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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | H a q u a re nta a n O S

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA (Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 5 de Setembro de 1891)
DIRECTORES Inauguracao da linha da Beira Baixa

Endenheiro J. FERNANDO DE SOUZA

Estd realisada, em parte, a justa aspiracio dos povos de uma das

?

CARLOS D ORNELLAF_’ mais ricas, populosas e ferteis provincias do nosso paiz,
SECRETARIO DA REDACCAC A sua posigdo topodraphica de ha muito que a indicava como me-
Dr. CALADO RODRIGUES recedora de por uma importante linha ferrea, mas o ditficil accesso das

COLABORADORES suas povoagoes servia de pretexto para que esses poderosos adentes

: do prodresso preferissem outras veredas, ao mesmo tempo que influen-

Brigadeiro JOAO D’ALMEIDA cias politicas trabalhavam em prejuizo d2 cidades importantissimas
Coronel DELFIM M. MONTEIRO como Castello Branco ou Covilhd que $6 hoje saidam a entrada, nos

M.DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaga), §  Seus limites, da locomotiva.

Foi esta a ultima cidade a que sempre mais trabalhou para a con-

Coronel CARLOS ROMA MACHADO quista d'este desideratum; foi ella que, fundando dentro dos seus muros

EHQEHhEiFU CARLOS MANITTO TORRES o centro fabril mais importante do paiz, mostrou sempre zombar das

Coronel RAUL ESTEVES dificuldades dos caminhos para a importaciio das suas materias primas

Coronel ,]OAO A. LOPES GALVAO para a salhida d(;S sjus produ;:ft.m.a. espa::fandu-os por toda a parte:

: : como se das portas das suas officinas sahissem os wadons carredados

Capitdo JAIME GALO directamente aos mercados de consumo, ou em largos caes de u?nbar-

Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN que 0s navios recebessem os carregamentos dos pesados fardos, com
Capitao MARIO COSTA " destino aos portos do littoral,

Nem wagons nem navios, apenas o antigo carro chiante, moroso,

CARLQS MENDES DA COSTA atravez de montanhas alcantiladas, levando dias na travessia difficil,

Engenheiro ARMANDO FERREIRA era o conductor dos productos de uma actividade fabril sempre cres-

JULIO DA COSTA PINTO cente, alastrando-se por toda a parte e prestando ao paiz o enorme

servico de, pela perfeicdio de fabrico, sempre prodressiva, pela modici-
dade de precos e bda qualidade do denero, concorrer vantajosamente
com o8 productos estrandeiros, sempre propensos a encont ar facil
consumo... basta serem estrandeiros,

Imadine-se a prodigiosa transformacdo que a via ferrea vae operar
n‘aquelles povos, acostumados hoje ao estacionamento pela difficuidade
de transporte, expandindo dmanhd o seu v6o por todo o paiz, 10¢o que
a locomotiva os leve e 08 traga rapida e commodamente,

E emquanto estes, encerrados até hoje.n’aquelle circulo de mon-
tanhas, virdo em breve visitar as outras provincias, das quaes se acha-
vam isolados, os que n'estas habitam e s6 por tradicdo conheciam as
bellezas d’aquela verdejante Beira-Baixa, com que enthusiasmo n#io irfio
ali saudar 0s povos que pela primeira vez sdo bafejados pelo sopro
vivificador do prodresso!

Sobre as bellezas d'aquelles sitios dizia ainda ha pouco um cor-
respondente local para o nosso collega Commercio do Porto:
PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS «De entre os concelhos atravessados pela linha ferrea é incontes-

tavelmente este o que ha-de despertar a mais viva admiracdo a todos

AVULSO os viajantes. A frescura e amenidade d’este extenso valle, que se de-

senrola da Gardunha & Estrella, todo elle cuidadosamente tapetado da

Portugal (semestre) ek 30$00 maisdhena aifulmhra, tonatli:!iades do verde variadissimas; riachos ser-
- peando em todos os sentidos, mattas seculares, castanheiros, reves-
EStrangelro (&I‘IO) & 16\ h w5 1.00 tindo a Gardenha em uma extensdo de muitos kilometros, o bell‘u verde
Espanha ( » ) pesetas. t 35.00 cl_aro dos c?stt(llnlécir:ljs, elsguios, muito densos, a tocarem no azul dos
: céus, uma infinidade de aldeias, com as suas torres altivas, muito bran-

Franga ( » ) francos.". - 100 cas, semelhando um bando de cysnes dispersos bathando-se em um
Africa (» | A Lk 1 1 72500 oceano de verdura— todo este conjuncto infunde na alma de um touriste
S 2 a admiracdo do bello, despertando n'elle uma corrente intensa de pro-

EmprEgados ferroviarios (t“" funda sympathia e sentida saudade pela belleza da regifio que |:?ae

05 IMBENE) S T e T ORI demu;;l ; .

«Aconselho a todos que tenham a ventura de por aqui passar a

Numero avulso. o s ST VR 2$50 abandonar o caminho de ferro na estacdo de Funddo e a fazer a ascen-

Numeros atrazados. . . . . 5800 sdo 4 Gardunha, onde os'espera talvez a maior e mais bella surpreza

cque porventura se lhes teunha deparado. Divisa-se do alto o panoramsa

mais bello, surprehendente e vasto que eu conheco. Limites: por um

lado a Estrella, pelos restantes o infinito. [A vista perde-se, alongan*
do-se em extensdao que nem eu iJosso calcular.»

Descripgao da linha

A nova linha, parte, como se sabe, da esta¢do d’Abrantes seguindo
para nordeste a ligar na Guarda com a da Beira Alta depois de um
percurso de 212 kilometros, devendo tambem ligar, em sentido ascen-
dente, com a mesma linha, em Monte Barro, a pouca distancia da
Guarda, para facilitar o servigo internacional,

A parte agora aberta d exploracdo ¢ da extensdo de 165,k 025,83
isto é, até Covilha,

A sahida de ,Abrantes a via inflecte para a esquerda, por meio de
uma curva de 500 metros de raio que 8 conduz 4 margem esquerda do
Tejo. \
Ahi temos a primeira obra de arte, a grande ponte metalica de que

ja aqui fallaimos em tempo (n.° 29 de 1 de margo de 1889) na extensdo
de 442 metros, ew 7 tramos, sendo os 5 centraes de 60 metros e os dois
extremos de 48 metros, alem de 2 encontros em alvenaria, Os pilares

RZDACCAO, ADMINISTRACAU i UFICINAS foram fundados por meio de ar comprimido,
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.° A construcgio d'esta ponte. foi feita pela acreditada casa belga
Société de Braine le Comte uma~vdas que maior numero d'estas cons-
Telefone PB X 20158 trucgdes conta nos nossos caminhos de ferro, taes como as da linha da
DIRECCAO 2 7520 Beira Alta, Vizeu algumas do Douro, etc,. (Continua na pdag. 366)

——
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0 fundo especial de eaminhos de ferro

e as Suas

Concessées & Companhia
do Norte de Portugal

Por contracto de 8 de Adosto de 1927 emanado dos De-~

cretos 1.9 12,563 e 12,988 e 26 de Outubro e 23 de Dez=mbro
de 1926, foram concedidas, 4 Companhia que se formara por
fusdio das da Povoa’'e Guimaraes, as linhas seduintes :

a)—~Trofa a Senhora da Hora e troco de Louzada 4
Trofa;

b) — Alargamento da linha da Povoa;

¢)—Povoa a Espozende, Barcelos, Brada e Guimardes;

d)— Trogo da Boa Vista 4 Trindade.

Concedeu-se a garantia do complemento da anuidade em

40 anos a taxa de 99/, ao custo efectivo da construccédo com a

limite maximo do orcamento, compreendendo os juros interca-
lares. Esse complemento consistia no excesso da aguidade
garantida sobre as reczitas globaes e liquidas das despezas
de exploragdo, de encardos das obridacdes ja existentes e
do dividendo do capital de 1.000 contos em ac¢oes. Metade do
complemen o serd pado pelos concelhos atravessados.

Por contracto adicional de 14 de Margo de 1929, emanado
do Decreto 16.505 de 18 de Fevereiro do mesmo ano, tomou-se
para base da garantia do tro¢o da Trofa 4 Senhora da Hora a
quantia de 17.500 contos e fixaram-se em 80 °/, as despezes de
exploragdo, ficando livres as receitas das linhas actuais.

Esses contractos foram ainda modificados pelo termo de
5 de Dezembro de 1929, emanado do Decreto n.° i7.655 de
15 de Novembro do mesmo ano, baixando a 7'/, °/, a taxa de
juro para as obridacoes por emitir, Tinha jd sido emitida uma
série na importancia de 5.500 contos com a taxa de 9 °/o.

O Decreto n.° 17789 de 19 de Dezembro de 1929 autorisou
a emissdo de obrigacoces para pagamento dos juros intércalares
com a garantia a taxa de 7'/, °/..

Por termo de 28 de Fevereiro de 1930, emanado do Decreto
n.° 17842 de 31 de Dezembro de 1929, foi alterado o contracto
de 8 de Agdosto de 19:7 no que respeita ao trogo da Boa Vista
4 Trindade, cujo custo foi fixado em 12,000 contos, acrescidos
dos juros intercalares, com a taxa de 7'4°/, e o coeficiente
de exploragdo de 0,40,

Nenhuma alteracdo do contracto foi feita relativamente 4
linha da Povoa por Espozende, Barcelos e Braga a Guimaraes,
concedida pelo contracto de 8 de Adosto de 1927, achando-se
pendentes negociacdes dcérca do termo da alteracdo relativo
ao troco da Povoa a Fao, que resulta do Decreto 18995 de 50
de 1950, pelo qual foi fixada em 10.445 contos a base da daran-
tia, sendo pois ocioso definir o custo efectivo da construcgdo,
nem havendo rasdo para verificar a respectiva conta. Bastaria
prever as alteragdes provenientes de variantes aprovadas pelo
Governo.

- Quanto ao trogo de Espozende a Brada, esta pendente um
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro para ser
substituido, no contracto, pelo de Braga aos Arcos.

O Decreto n.° 18180 de 28 de Margo de 1930 incluiu o
troco de Guimardes por Braga aos Arcos na 1. fase do pro-
dgrama da construcgao. e

A .Companhia procedeu ao esfudo.da variante entre Gui-
marfes e Braga.

aplicagoes

Pelp Engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

Assim, pois, renunciou-se d simplicidade do contracto pri-
mitivo, em que bastaria reduzir a taxa de juro conforme a
melhoria de condi¢des financeiras. Obriga-se cada troco a
uma conta separada de exploraciio, em vez da fixacdo de
receitas e despezas dlobaes. Nao se fez aproveitar, para dimi-
nui¢do do complemento darantido, a receita das linhas actuais, .
proveniente do afluxo do trafedo dos novos trocos. As delondas
havidas teem cerceado a duracdo util da concessdo. Abando-
naram-se 08 principios do Decreto 13.829: garantia sobre o
cus.o efectivo da construcgéio e receita liquida baseada na
despeza efectiva de exploragdo, preferindo-se a fixacdo do
capital base da garantia e do coeficiente de exploracido para
cada linha. Adora, para o troco da Povoa a Fdo, volta-se, no
que respeita ao capital base da darantia, ao sistema do Decreto
15.829, baseado na pratica franceza, que ndo revelou as difi-
culdades previstas e alegadas obstinadamente pelos mesmos
que votaram o projecto daquele diploma.

Convém fixar os encardos madximos, que ao fundo especial
advém das concessdes & Companhia do Norte,

Trofa a Senhora da Hora

Aniiidade
: Contos
5.500 contos a 9 °/;, em 40 anos . 512
12.000 »  a7l1/2° em4Danos. . . | [ 078
1.575 (juros intercalares) em 40 anos . . | *
Boa Vista a Trindade
12.000 contos a7 12 °/, em 40 anos. . , | [.006
675 (juros intercalares) em 40 anos . , [ °° e
Povoa a Fao
10.445 contos a 7 1/2 °/, em 40 anos. .. . | 3
: . _ _ 860
391 (juros intercalares) em 40 anos . . |
3.456

Hd que deduzir o imposto ferrovidrio, 12 °/,, das receitas
liquidas presumiveis, em total ndo inferior a 609 contos, O en-
cardo presumivel do fundo especial serd de 2.856, que arre-
dondarei para 2.900.

Faltam os 76 km. de Guimaraes aos Arcos, cujo custo po-
deria ser sreduzido pelo aproveitamento da estrada em bbda
parte da extensdo mediante traccdo eléctrica. Supondo que o
custo seja de 50.00) contos, o encargo maximo da aniiidade dé
7 1/2 %, em 40 anos atindiria 3.970 contos, a que haveria que
deduzir o imposto e a receita liquida, o que rednziria 0 com-
plemento a 3.500 contos.

O troco de Fao a Espozende p6de ser adiado para quando
se construa o de Espozende a Viana. E, pelo contrério, ur-
gente a construcao do de Louzado & Trofa, para assedurar a.
independénc’a das linhas de Minho e de Guimardes. Creio que
0 projecto estd elaborado ; ignoro a cifra do or¢camento. Supo=
rei que dessa obra resulte encargo ndo inferior a 109 contos
anuais, que juntarei aos 2.900 dos trocos da Trofa a Senhora
da Hora, Boa Vista-Trindade-P6voa e Fio.

Néo contando pois com alinha de Guimardes aos Arcos,
somam 0s comprom'ssos tomados para com a Companhia do
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e, i,

Norte 3.0C0 contos, quantia qudsi igual & da aniiidade provave|
do troco de Aveiro a Cantanhede.

A fé dos contrates obriga portanto a reservar, nas receitas
do fundo especial a partir de 1952/33, 6.500 contos para com-
plementos de garantia as duas companhias, do Norte e do
Vouda. E certo que ndo esld ainda celebrado o contracto com
a segunda, mas foi feita, hd cinco anos, a concessdo, na fé da
qual €la dispendeu importantes quantias com a elaboracdo do
projeto,

Recapitulando o que fica escrito sObre linhas concedidas,
teremos os seduintes encardos anuais para o fundo especial :

Linha de Cantanhede g 3 500 contos
Linha de Louzado a Senhora da Hora

e de Boa Vista & Trindade e da Po6- -

voa a Fdo. AN TS e s 5.000 >
Linha do Tejo-Oceano-Sado (Diesel). 2.000 »
Encardo adicional para a tracc¢do eléc-
trica 400 »
dotal s . . 8 900

Deve~se notar que ésse encargo so se torna integralmente
efetivo na geréncia de 1935/34, ou 1934/35, devendo pois ficar
livres nas duas ou trés deréncias proximas quantias avultadas,
que avolumardo as disponiblidades do fundo especial.

O adicionai mdximo de 2.200 contos sobre as contribui¢oes
dos concelhos atravessados s6 comecard a vigorar naquela ge-
réncia ou nas seduintes.

O art. 35.2, § 2.0, do codtrato de 1927 determina que me-
tade do adiantamento serd coberto por adicional as contribui-
¢cOes gerais do Estado nos concelhos atravessados. Serdo pois
no méximo, 1.500 contos em troca de melhoramentos valiosis-
simos. O encardo médximo do fundo especial fica assim redu~
zido a 1.500 contos para as linhas da Companhia do Norte e a
7.000 ou 7.400 para o drupo das trés emprésas concessiondrias.

Obras nos C. F. E, e construeccéo
de trocos complementares
dos mesmos

Mencionei em artigo anterior o estudo mandado elaborar
pela C. P, e do qual resulia a necessidade de dispender cerca
de 120.000 contos em trés anos nas linhas do 8. S. e M. D,
segundo o chamado programa minimo. Nio tardard que se
torne preciso novo e consideravel dispendio com renovacéo
parcial de via, transformacdo de estacdes e outras obras.

Por agdora limitar-me-ei a aceitar como indeclinavel a
pronta execucdo desse programa, ¢

Quauto aos tro¢os complementares por concluir e que sdo
quasi todos de escasso rendimento, importa enumera-los em
rapida anélise.

| — Minho e Douro
Via larga

Linha de circumvalagdo— O que urge é leva-la rapida-
mente, 4 americana, sem construcéo de estagdes, até o caes
do molhe Sul de Leixdes como via de servico do mesmo e 86
construir a estacdo do porto quando estejam realisades as
obras previstas. -

Esta adjudicado o complemento da infras'utura, Faltam-me
elementos para indicar o dispendio necessario para completar
a linha na primeira etape prevista e nas condi¢cdes indicadas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Via estreita

Linha do Tamega - Urge concluir o tro¢o em constru¢do
até Celorico e construir o seduinte até o Arco de Baulhe,
aonde converdem diversas estradas, ficando assim servida a
regidio de Basto. Ndo tenho elementos para lhe fixar o custo.

Linha do Sabor — Convem construir o tro¢o que falta, de
Mogadouro a Vimioso ou pelo menos, em primeira etapa, ate
Duas Idrejas, aproximando-se a linha da zona alta de Miranda
a Vimioso até 4 fronteira. Sdo 40 km. facilimos, que podem
custar 12.000 a 15,000 contos e que valorisam os 70 km.
construidos,

Linha de Lamego — Ilmporta, para aproveitar os trabalhos
feitos, concluir o tro¢o da Redoa a Lamegdo. Ignoro o estado
de adiantamento dos trabalhos, nédo podefido indicar o dispen-
dio preciso para a conclusdo do troco. {

Julgo indispensavel para agora, o prolongamento previsto
de Lamego até 4 linha de Vizeu a Foz-Tua. Muito mais util
seria a ligacdo daquela cidade com S. Pedro do Sul por
Castro Daire.

Sul e Sueste

S. Tiago a Sines e ramal de Serpa — Cometeu-se o erro
de dar preferencia ao dispensavel e caro ramal de Serpa e 4
conclusdo da transversal de Sines entre as Ermidas e o porto
de Sines, quando se poderia ter ficado por emquanto em
S. Tiado. Creio que pouco falta para concluir esses dois tro-
¢os, que ja agora tem de se levar a cabo para ndo perder os
trabalhos feitos,

Lintha de Portalegre — Estd em constru¢do o troco de
Souzel a Cabeco de Vide e falta atacar o de Cabeco de Vide
pela estacdo de Portaledre, 4 cidade, o qual mede cerca de
26 km. de construcdo facil.

Convem concluir esta linha. Ndo tenho elementos para
indicar com exactiddo a quantia para isso necessaria, mas su-
ponho que serd inferior a 20.000 contos. _

Creio que a conclusdo dos trocos enumerados no M. D. e
S. S. absorverd pelo menos 60 000 a 70.00) contos. Juntando o
dispendio do programa minimo, atingimos a cifra de 190.000
contos, que ¢ necessario dispender num periodo de 3 ou 4
anos nos C. F, E. e nos seus tro¢os complementares em cons-
trucdo. .

Se se recorrer a operagdes de credito a 6'/; °/y amoriisa-
veis em 50 anos a anuidade precisa sera de 13.245 contos, a
que se deve deduzir o imposto ferroviario dos novos trogos,
ndo se contando com receitas liquida de trocos de escasso
trafedo todos e que s6 valem pelo tributo que trazem ds linhas
em exploragdo.

Podemos pois computar em 15.00 contos o encargo anual
que destas obras e construgdes advisdo ao fundo especial.

As disponibilidades, depois de deduzidos os encargos das
concessoes existentes, analisadas em artigos anteriores sdo
11.000 contos que & 6'/,°/, cam amortisa¢do em 50 anos permitiu
levantar cerca de 157.009 contos em trez anos. E como o encargo
integral s6 se torna efectivo apos esse periodo de actividade,
ficariam disponiveis talvez 20,0.0 conto=.

P6de-se pois contar, na hipotese de se ndo assegurarem
novos recursos a fundo especial além de 27.000 contos, com o
minimo de perto dz 180.00) contos, quantia pouco inferior ao
custo das obras enumeradas neste Pérto, que podem sofrer
reducdio nas obras das C. F. do Nerte.

Se o fundo especial se mantiver com 30,000 contos, dedu-
zindo 7.100 de dotagdes e encardos actuais e 8.900 dos previs-
tos para as concessdes ja feitas, ficam disponiveis 14.000 con-
tos anuais que cobrem o encargo de operacgdes de crédito nas
condi¢des supostas, somando 200.000 contos.

Péde-se pois considerar assegurada com largueza a exe-
cucdo das obras referides.

g ® & & & @ @B ® ®& &

Este numero foi visado pela Comissdo de Censura

’
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LINHA DE GUIMARAES - Nova estacio de Vizela

Estacoes Modernas da Companhia do C. F. N. P

Por SABEL

Nova estacao de Vizela

UANDO se fala do Minho uma nova alma
se nos cria ao lembrar-nos que € nela
que encontramos 0s pistorescos loga-
res onde hoje os portugueses escolhem

os silios onde melhor podem repotsar, saboreando
os belos ares, e as suas maravilhosas dguas, livran-
do-se das ruas de Lisboa onde a peste da politica
mesquinha abraza de boatos, onde o barulho ensur-
decedor dos eléctricos e automéveis nos deixa im-
pividos e serenos a espera de qualquer deles que
nos queira fazer o favor de atropelar e onde o gaz,
a dgua e os mosquitos nos ajudam a conquistar
um bocado de terreno no alto de S. Jedo ou no
cemitério dos Prazeres.

Pois é nos confins désse désse Minho que se
encontra Vizela, cheia de ambiente ¢ atractivos que
nos arranjou um bem estar sem Ser necessdrio ir
a0 estrangeiro procurar termas.

A sua vicosa e bela vegetacdo € 0s SEUS encan-
tos sio o suficiente para nos dispdr bem e voltar-

mos de novo a cidade e a0 mesmo ambiente de que

acima falamos.

Faltava somente em Vizela uma est«do de ca-
minho de ferro merecedora do logar pois a anterior
era feia, sem curiosidade de espécie alguma, feia
e muito sujinha. Deixava pois muito a desejar e
confessimos que os vizelenses mereciam uma coi-
sinha limpa e fesca, merecedora daquelas lindas
termas. _

A’ Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugual foram ieitos vdrios pedidos e foi pro-
metido modificar a esta¢dio e serviu para ela o estu-
do feito pela antiga geréncia da linha de Gui-
maraes.

E assim, em 26 de Julho de 1930, com a assis-
téncia de vdrias autoridades e pessoal superior da
Companhia, inaugurou-se um espléndido edificio,
adequado admirivelmente na formosa paisagem da-
quele encanto e uma das glérias do Norte. :

E' um edificio vasto, de granito e de estilo re-
gional, com linhas elegantes e modernas O que
honra o autor do projecto, arquiteto Amoroso
Lopes e a Companhia dos Caminhos de Ferro do

Norte.
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0S NOVOS

E A SUA BRILHANTE ACCAO!/

NAS COLONIAS

TENENTE Teofilo Duarte, fpublicou em
A Voz de 20 do corrente um artigo intitu-
lado «Sangue mo¢o nas colonias>.

Trata o mesmo da accdio inteligente em prol da
nossa rica colonia de Timor desenvolvida pelo Te-
nente Pinto Correia, transcrevendo periodos de uma
carta particular deste ultimo, e segundo, palavras
do sr, Teofilo Duarte gue ndo visando a publicidade
tem um sabor de despreocupacdo que mais realcam a
personalidade do seu autor e mostram a maneira in-
teligente como encara o seu papel de chefe integral,
abordando todas as manifestacoes da vida social dos
povos sobre quem manda.

Damos a seguir os trechos citados:

«¢Em cada povoacdo marquei e fiz construir vi-
veiros geometricamente tragados e em que 0s 15 a
20 talhoes bem deliminados e etiquetados, mostram
a profusio de alfobres de café, cocos, laranjas e
toda a qualidade de sementes que desejo experi-
mentar. Tenho dado o maior incremento 4 cultura
da areca e do tanino jd aclimatadas ha muito e sido
centenas de milhares, as plantasinhas que pululam
por toda a parte. '

A arborisa¢io em que teimo ha 3 anos repre-
senta para mim um empreendimento formidavel e
todas as minhas estradas estio convertidas em au-
tenticos tuneis de verdura; nido ha caminho que nao
esteja orlado de arvores de suma-uma, .pau rosa e
arequeiras e como bem calcula, tudo isto é riquesa
que se estd creando. As hortas de milho e arroz
atingem extensdes magnificas e um cano de pedra
e cimento de 2 quilometros que fiz construir em
Baguia, permiti-me irrigar uma planicie susceptivel
de dar mais de 30000 quilos de arroz, o que junta-
mente com as areas da ribeira do Seixal, me permi-
tirdo fazer subir a exportagdo a grandes cifras.

Quanto a escolas, tenho jd 10 em funcionamento
com 700 alunos, tendo por programas o que vocé
sabe: viveiros, hortas, exercicios militares, banhos,
leitura, escrita e contas. Vocé ndo calcula o apro-

veitamento da pequena-
da; como o ensino é mi-
nistrado duma férma va-
riada, nas aulas, campos
experimentais e passeios a pé e a cavalo por toda a
circunscricio, a gaiulagem faz progressos espantosos,
a pontos de analfabetos passarem as 2 cartilhas de
Joao de Deus e saberem as 4 operacdes, ao fim de
11 meses. E vocé ndo calcula a ternura que me in-
vade numa destas tardes calmas e aniladas do Orien-
te, ao presenciar da minha varanda, a pequenada
formada em pelotio comandados pelos seus oficiais,
sargentos e cabos de 10 anos, ir estrada féra, cami-
nho das granjas entoando as nossas cang¢des portu-
guesas, pois que portugueses sio estes Timores que

AN

Tenente Pinto Correia

governamos ha seculos!

Eu nio queria massar mais, mas nio resisto 4
tentacio de lhe falar na minha exposicdo agricola in-
dustrial que foi a exteriorisagdo duma actividade fo-
cando de resto todos os recursos do meu comando.

Desde as amostras de arroz, ds de telhas e teci-
dos, houve de tudo. E para marcar bem no espirito
do indigena, a importancia que nés damos a tais
amostras dos produtos da sua terra, ouve missa
campal por trés missionarios 4 qual assistiram 0s
700 alunos, em formacdo de tal maneira irrepreensis
veis que o Governador me deu um grande abrago.
2.000 indigenas armados ae zagaias e catanas, e en-
vergando a sua tradicion.l indumentaria cantaram o
seu hino de guerra, e para finalizar além duma
orande variedade de jogos, cinematografo e ilumi-
nacio electrica de Bancenc. No dia seguinte, jul-

~guei morrer de fadiga, mas pelo que me disseram

fiquei com o orgulho de ter feito aquilo que nunca

em Timor se viu?,
o * W

Por acharmos interessantes estes trechos, publi-
camo-los, nio sem sentirmos tambem um certo ca-
rinho por aqueles que bem longe levantam tio alto
a sua Patria que é a nossa Terra,



Ecos e comenlarios

A Paz?

Um jornal de «New-York» publicou e alguns jornaes por-
tudueses transcreveram OS gastos armaes com @ manu'encao
e armamento de diversos exercitos do mundo.

Quem passar a vista pelos periolicos estrang iros e in-
cluinpo a. Alemanha, nota o desembaraco com que Se€ cons-
truem vasos de duerra de dgrande potencia, avides aos centos,
canhoes de drande alcance; etc., etc.

Note-se 86 0 que se gasta em francos com manut -n¢d o
dos diversos exercitos do mundo:

Ardentina . 1.258.282.275
Alemanha. . . . 4.268.076,000
Australia . 460.492,550
Austria. 362 .683.000
Belgica 832,580,000
Bolivia . 87.030.000
Braeil . 1.375,148.000
Bulgaria 19¢,225.000
Canada 526.730.000

Checo-Eslovaquia

KUBOL s o
Sueciga . + o o+ ¢

1.279.725.000

Chili . 723,000 000
China . 2.357.291.250
Colombia . 161,300,000
Costa Rica 17.200.000
Cuba L 300,775 . 000
- Dinamarca o s 306.750 (X0
Espanba., o W e vl 2.814,582.509
Estado Livre da Irlanda 177.012.500
Equador . . 45,355,500
Egdipto . '. . ‘ 261.782.950
Estados Unidos . 17.685.625.000
Estonia . 138, 000.000
Finlandia . 411.437.500
Franca . 11,674.000,000
Grecia . 533.520,000
Guatemala. 52 500.000
Haiti 28.848.000
Holanda 772,000,000
Honduras . 24,338,100
Hungria . : 505.500.000
India 5,280,690.550
Inglaterra . 11.631.375.000
alig s 20ty 6.223.662,500
Japao 5.921.537.500
Jugo-Eslavia . {,261.450.000
Letonia 196.500. 000
" Liberia . : 3,151,750
Lituania 142,000,000
Luxemburgo . 6.930.000
Mexico 1.158.387.500
Nova Zelandia 87.403.750
Nicaragua . ; 6.809.775
Noruega 288.600.000
PadamE ek gt 15.263.500
Paragduai : 35.477.500
Persia . 247,400,000
Peiu . 244,900,000
Polonia 2.301.825.000
Portugal - . 409,491,000
Romenia - . . 1.341.180.000
Russia - . ) 14.473.507.675
S#ao Domingos 26,420,050
Sao Salvador . 54,890,000
238.173.750

‘ 993,750,000
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Suigca . 491,500,000
05119119 ¢ AR SRt S 434.289.100
Unidao Sul Africana . 122.672.275
Uruduai 215.950.000
Venezuela 152,260,000

E agora reduzam estas importancias a escudos e votaram
certamente que esta soma ¢€ sensivelmente superior & que as
nacdes ¢astavam antes da guerra d= 1914: '

# % *

Nao se esquecam de reparar quanio gasta a Russia anti-

milatarista.

IS

Recomendavel )

No dia 18 do mez findo o jornal O Século publicava a se-
duinte noticia :

«SABUGO, 15.— C.— Chamamos a atengdo da Junta de
Freguezia de Almargem, ou de quem competir, para o estado
deploravel em que se encontra o cemiterio da referida fregue-
zia. A erva cresce por toda a parte, e a tal ponto, que so difi-
cilmente se descobrem os estreitos caminhos e arruamentos.

O coveiro, um pobre homem que ganha apenas 2§50 por
cada cova que abre, ndo liga importancia ao cemiterio, que
mais parece um campo de pasto.

Chedam a abrir covas que apenas {ém um ou dois anos de
cobertas, sendo frequente o aparecimento de ossadas huma-
nas a superficie da terra.»

Nio ignoravamos porque ainda hd mezes fomos ao mesmo
cemiterio acompanhar o dr. Estevam de Oliveira, nosso pre-
sado amigo.

Um pouco afastados do local onde foi aberta a cova, fo-
mos snrpreendidos com um enorme borborinho que nos des-
pertou a curiosidade. .

Nao foi nada... caso simples.

A cova tinha 80 centimetros de alto e o caixdo ndo cabia.

O povo aue acompanhou o funeral protestou e o pobre do
coveiro teve que se aguentar com os insultos.

O cemiterio apresentava um aspecto desolador parecendo

" realmente um campo de pastagem.

Parece impossivel que ndo haja quem deite um olhar de
d6 e piedade dquele vasto campo final das agruras da vida.

Pésinhos de 1a

A Gazeta dos Caminhos de Ferro que todos sabem que

é pobre que nada pode pagar de colaboracdo em virtude da -

sua situacdo o ndo permitir € mesmo porque, as pessoas que
nela figuram como colaboradores ndo recebem, nem nunca re-
ceberam um ceitil. .

Aparecem-nos isoladamente uns artigos dos quais publica-
mos aqueles que nos interessam e que notamos serem apro-
veitaveis para os nossos leitores e outros seguem 0 caminho
que devem seguir.

Depois da morte de Mendonca e Costa, sorrateiramente
entraram nesta redaccdo epontos» que com pésinhos de la e
simplesmente pelo interesse que teem de vér vencer a Ga- :
zeta, por ser uma revista muito antiga, outros ainda por ser &
unica revista de especialidade em Portugal, e ainda outros por
rodos especiais, vieram prestar-nos o seu concurso.

Depois de adquirirem um pouco de confianca na casa, CO-
‘mecaram por se imiscuir na parte de redacdo e chegaram ao
arrojo de, na ausencia das pessoas que aqui mandam, corter
os artigos e publicar outros com caracter politico, dos quais
poucos deixamos passar.

Afastados alguns por desacordo €
nestidade, tinhamos feito jura de ndo a
honestidade deixasse qualquer duvida.

Pois apesar destas juras mais um «sarapi

outros por ‘falia de ho-
dmitir aqui pessoas cuja

&o» entrou na re-
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daccdo, mas este rapidamente foi descoberto porque 0S seus
antec-dentes ferroviarios deixavam muwito a des: jar.

Démos 1630 com o objectivo e tratamos de o afastar com
certa diplomacia.

O homenzinho queria isto, aquilo e aqueloutro e por fim
ndo sab: mos mesmo se queria tomar conta dos Caminhos de

~ Ferro em Fortugal.
~ Nada conseduiu apesar dos seus pedidos a toda a dente,
invocando a sua qualidade de redactorista disto e daquilo e
assim foi desaparecendo o auxiliar que tinha muito amor a
(azela.

Adora surde o «sarapido» a querer fazer a < Revista dos
Caminhos de Ferro e de Turismor», convidendo varios comer-
ciantes a entrar.com dinheiro prometendo s¢r a revista de in-
teresse para o comercio onde, ele «sarapiao» arranjaria, com
os seus conhecimentos, invocando mesmo nomes de pessoas
influentes no meio ferrovidrio, cuja honestidade nada ha que
duvidar, para que o trafego de mercadorias fosse reduzido a
50 ¢/ etc. etc. 5

Confessamos que ndo é o medo que temos em que apa-
reca outra Revista mas simplesmente que os nosos leitores e
o comercio nosso assinante se ndo f.e no homem que, se con-
tinna a burlar os incautos publicaremos aqui o seu re'rato
mesmo d’oculos e de flor ao peito. '

b g

Novos vadons leitos de 3." classe

A London North Eastern Railway poz ultimamente
em circulaciio carruagens leitos de 3." classe.
istes vagons teem todas as comodidades, e, apesar

A ot o gt
L] ] . p

O interior de um compartimento das carruagens leitos de 3.* classe

do seu aspecto nio ser muito loxuoso marcam uma
vontade firme de progredir e de oferecer ao publico
“tado 0 que o caminho de ferro pode dar em competen-
_cia com outros meios de transporte, que o nilo conse-
- guem suplantar, rem mesmo equiparar- se, |

4

L}

INCONFESSAVEIS MANEJOS

[I4 aleum tempo a esta parte, e ndo sabemos com
> 3

que fim, aparecem campanhas difamatorias atingindo

corpos gerentes de grandes empresas que, ndo s6 tocam
na honra de quem as dirige, mas tambem esses proprios
Organismos,

Nio nos convencemos que o ponto a atigir sejas6 o
de despertar a critica com o fim de provocar escandalos.

Por dotraz dettas insidiosas campanhas deve certa-
mente haver interesses inconfessaveis que ndio pereebemos.

O que n#io ba davida, é que—nio s6 esses mancjos
perturbam a vida das empresas atingidas, o bem estar
do pessoal das mesmas, mostram hem a vida e a pros-
peridade do Paiz,

A (. P. foi uma das Companhias atacadas com essas
campanhas e a esse respeito recebemos da mesma uma
nota que a seguir publicamos :

Tem sido distribuidos ultimamente, com o recato que
¢ do rigor em campanhas insidiosas, uns papeis onde
ficura uma. lista, de vencimentos atribuidos aos Corpos
Gerentes da C. P.

Pelos cafés. pelas ruas, por casas particulares e ato
nas ante-camaras ministeriais siio passados de mio em
mio esses papeis destinados a alimentar um ambiente
hostil 4 Administracio da C. P.— ambiente que come-
cou a formar-se por motives conhecidos, depois do
arrendamento do Kstado.

Tambem alguns jornaes, esquecendo se lamentavel-
mente de indagar a verdade e de procurar as origens
dessa campanha difamatoria publicaram essa lista com
a mnota, reproduzida do referido papel, de que as quan-
tins nela mencionadas representam tiio soémente gratifi-
acoes do fim do ano, e que, alem delas, sdo ainda dis-
tribuidas percentagens e vencimentos elevados aos Cor-
pos Gerentes da C. P.

Se bem que os Administradores da C. P. tenham
apenas que dar contas dos seus actos as entidades que
lhes conferiram os respectivos mandatos, e essas nio
siio, por certo, quem promove-a campanha surda que
se estd fazendo, pois sempre lhes ratificarama sua abso-
luta confianca — nio ¢uerem deixar de elucidar sobre
oste ponto as pessoas de boa fé, e que sigam com inte-
resso tudo que se refere a esta grande Empreza.

A esses dird:

1.°— A Assembleia Geral dos .iccionistas compete,
nos termos dos Kstatutos, fixar anualmente a remunera-
efio dos Corpos Gerentes da C. P..

Dessa prerogativa tem sempre a Assembleia Geral
Ordinaria feito uso, fixando ndo s$6 o vencimento glo-
hal dos Corpos Gerentes mas até a sua distribuigdo
pelos componentes destes e ainda a norma segundo a
qual essa distribuigio poderd ser alterada.

9.2 (Os Membros dos Corpos Gerentes da C. P.
nada mais recebem, como remuneraciio do sea trabalho,
do que aquilo que lhes foi fixado na Assembleia Ge-
ral, unica entidade soberana para se ocupar do assunto.
[, portanto, calummioso tudo quanto se diga de qual-
quer quantia recebida pelos Corpos Gerentes da Com-
panhia a titulo de gratificacdes ou qualquer outro.

3.2 — Como se pode vér pelos respectivos Relatorios,
a remuneracdio global das 29 pessoas que nos termos do
Convenio de 1894 constituem os Corpos Gerentes da
(. P., comprehendendo o Comissario Adjunto, em 1930
foi 16,85 vezes maior que em 1913 (ultimo exereicio antes
da Guerra) apesar da moeda estar hoje desvalorisada
mais de 24 vezes e da réde explorada pela C. P. ter
agora uma extensdio quasi duplada que tinha em 1913.
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Linhas portuguesas

Conforme autorizagdes conce-
didas pelo Govérno, a partir 20

G P

de Agosto passado os multiplicadoresa que estdo sujei-

tos os precos fixados em ftarifas, aviscs ao publico,
elc., em vigor nas linhas explorzdas pela Companhia
dos Gaminhos de Ferro Portugueses, sao as seguintes :
passageiros; nas linhas da antigaréde, em 1., 2. e 3.
elasses, respectivamente, 11, 105 e 10 nas linhas do
Sul e Suestz e do Minho e Douro, nas trés classes,
11, as demais taxas, com aigumas excepgdas, 11.

— Foi estabelecido nas linhas do Minho e Douro,
um aditamento 2 tarifa especial interna n.” 1, grande
velocidade, pelo qual sdo feitas vendas de Eillhetes
mensais e semanais de assinatura, em 3.* classe, com
direitn a uma s6 viagem didria, de ida e volta.

Os srs. engenheiros Anténio_
Vicenté Ferreira, Anténio dos
Santos Viegas e Jodo Alexandre Lopes Galvao foram
nomeados para substituir o sr. engenheiro José Abecas-
sis nas comissoes encarregadas, respectivamente, de.
estudar e obter a execugido do projecto complementar
da estacio do Sul e Sueste, no Terreiro do Pago;

proceder aos estudos para a bitola a adoptar nas linhas
de Tomar (Entroncamento a Miranda do Cérvo), de
Arganil, de Gouveia e da tr:nsversal de Castro Daire;
e de resolver, no caso de desacordo, sObre precos e
orcamento das obras complementares a construir nas

linhas do Estado.

Linhas do Estado

Foi entregue ao sr. presidente
do Ministério por uma comis-
. sio composta por delegados
da CAmara Municipal, Comissdo de Iniciativa e Co-
miséio da Unido Nacional, de Sefiibal, uma repre-
sentacio pedindo urgéncia na construcao do caminho
de ferro Tejo-Oceano-5ado. O mesmo senhor pro-
meteu interessar-se pelo assunto junto do sr. ministro

Caminho de Ferro
Tejo-Oceano-Sado

do Comeércio,
lgual documento foi entregue pela Comlssao. no

ministério do Comércio.

Tarifas reduzidas nos O costume salular de residir
arredores de Lisboa f6radas cidades contintia gene-
ralizando-se entre nos, merceé

do elevado untimero de construcdes nestes tltimos

tempos feitas nos arredores de Lisboa e da facilidade

e harateamento dos transportes

O piiblico é que nem sempre conhece as tarifas e
por isso nem sempre aproveita como podia os seus
precos reduzidos.

Estas reflexdes vém a propos:to de terem chamado
a nossa atencdo para o seguinte: existem bilhetes de
assinatura no caminho de ferro de precos tio reduzi-
dos, que quem tenha as suas occupagdes na capital e
resida, por exemplo, em Queluz ou Sacavem, pdde
fazer uma viajem didria de ida e volta em 3. classe
1$34, adquirindo uma assinatura mensal, ou por 1$66
comprando um bilhete mensai. Estes precos baixam
respectivamente para $74 e $91 para o trajacto entre
Lisboa e Braco de Prata ou seja $37 e $46 por cada
viagem simples.

O sr. Ministro do Comércic
recebeu da Associagio Comer-
cial de Coimbra um telegrama pedindo que seja man-
tida a via larga na conclusdo desta linha.

Serpins a Arganil

M ok

______ st

NOVOS COLABORADCORES

_Registamos -com prazer 0 novo colaborador da
Gazeta dos Caminhos de Ferro sr. Rafael Lopes de
Andrade, que versando interessante prosa sobre
navegacio tem marcado um logar de destaque den-
tro da imprensa portuguesa. 3

[nicia hoje a sua colaberacdo nesta revista com
um artigo sobre a navegacao, subordinado ao titulo
«Algumas consideragdes sobre o Decreto abolindo
o diferencial de bandeiras. | -

FN

! ]

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. &.

Arrendamanto do Restaurante e Casa-Hotel
da estacdo de Guarda

Esta Companhia torna publico que até ds 13 horas do
dia 30 de Novembro do corrente ano, recebe proposias para
o arrendamento do Restaurante, Bufete e Casa-Hotel da
estaciio de Quarda, a partir do dia 1 de Janeiro de 1932.

Para esclarecimentos podem os interessados dirigir-se
ao Servico de Trafego da Companhie, em Figueira da Foz,
todos os dias uteis das 9/, 4s 127/, e das 14 ds 18 horas.

Figueira da Foz, 2 de Julho. de 1951.

O Engenheiro Director da Exploraciio

Fernando d’A mf@ .

.I'I'Q"r.ru

a a4 L o
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DAS LINHAS
ESAS

AMARANTE, CELORICO DE BASTO E A NOVA LINHA DO TAMEGA

numa atraentissima regido banhada pelo

Tdmega. A sua populagio é superior a
trinta e cinco mil habitantes e reiine uma meia
diizia de freguezias.

As feiras e romarias nesta vila sucedem se cons-
tantemente e assim o comércio e industria tém um
desenvolvimento grande e além das termas que pré-
ximo da vila existem, possui um magnifico estabeleci-
mento balnear de dguas sulforosas e alcalinas, acon-
selhadas contra o reumatismo, moléstias de pele,
bronquites, anginas, dispépsias e outras o que tam-
bém tém ajudado a desenvolver Amarante,

Qualquer pessoa com facilidade dali se pdde
fazer transportar para a Lixa, Felgueiras, Gui-
maries, Braga, Penafiel, Porto, Marco Canavezes,
Régoa, Vila Real, Pedras Salgadas, Vidago, Celorico,
de Basto, Mondim, Cabeceiras de Basto, Vila Cha
e Fridio pois de todas para todas estas estradas se

p6éde sair da vila.

G MARANTE é uma-interessante vila situada

Por CARLOS D'ORNELLAS

Celorico de Basto, concelho de segunda ordem.
tém aproximadamente vinte e um mil habitantes ¢
também importante pelo seu mercado que, deixa na
terra um rendimento muito razodvel pois serve
vinte freguezias mais ou menos importantes.

Pois esta regido vai, muito breve ser benefi-
ciada com um importante melhoramento que mais
vai ajudar, desenvolver e fomenfar o comércio e 0
turismo — a nova linha do Vale do Timega —que
o Estado sub-arrendou 24 Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte e que é, posta agora a explo-
racao.

Os trabalhos de construgdo para esta nova linha
comecaram em OCutubro de 1929 e segundo o con-
tracto feito entre o Estado e a Companhia do
Norte, finalisam agora e proceder-se-hd brevemente
A sua inauguragdo.

Tém uma extensdo de quinze quiloémetros come-
cando em Chapa e terminando em Celorico de
Basto, terra de uma regiio abastada, e é uma linha
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‘para, mais tarde seguir, noutros langos, até onde

haja necessidade de romper.
Na sua extensio fica em dois apeadeiros Code-

coso e Lorido e atravessa na parte jd em exploragdo,
Amarante, Gastio e Chapa e na parte em constru-

¢do, Celorico de Basto.
Entre as suas obras de arte a mais importante

e que é bem digna de registo ¢ a Ponte das Car-
valhas,trabalho que se destaca pela sua maravilhosa
construcio. Damos juntamente com éste artigo uma

v

" Publicagoes [Qecebidas

HISTORIA Série a— vol, I N.° 1

Recebemos o 1.2 N.° da Série a— da nova 1'(_’\:ist:l
HISTORIA, da qual é Director o Sr. Coronel Henrique
de Campos Ferreira Lima, socio da Academia das Scien-
cias o Director do Arquivo Historico Militar, e secreta-
riada pelo nosso amigo Dr. Silva Lopes; ;

A rovista, que so apresenta uxveh'utt.'.mf‘nt(‘,. Insere
valiosa colaboracio dos eruditos conhecidos Investi-
gadores Dr. J. Leite de Vasconcolos, lemft*l cl.c.a S()I‘l'r‘ssl
Pinto, Gastio de Melo de Matos, l’\-dm. \-’Hr')rmo, ote.

Uma das caracteristicas da nova revista € a da sua
subdivisio em duas séries, destinando se a séria b)
exclusivamente a arquivo de documentos inéditos. anun-
ciando para ji a publicagdo das célebres ¢ valiosas

interessante gravura dos trabalhos finais da Ponte,
dirigidos, assim como a ‘construccio de téda a
linha, pelo construtor sr. Francisco Gonzalez de
Barros.

O matervial para esta nova linha, que é pertenca
do Estado, j4 se encontra ao servi¢o na linha do
Timega é o melhor gne se tém adquirido ultima-
mente e o material de carga, como, por exem-
plo, vagons grandes de 4 toneladas é do melhor
que ha.

Memorids de D. Luis da Cunha sobre a guerra da Suces
sio; a correspondencia do General Beresford a D. Mi-
guel Pereira Forjaz, e as Cartas do Conde de Grawley
a0 con Assumar.

Escusamos de acentuar o alto beneficio que a nova
revista vem prestar ds letras pdtria tdo patente ele se
mostra a todos os portuguezes cultos.

A redacedo da revista HISTORIA 6 na Ruado Ataide 2.

LI(‘.‘()ES DE TOPOGRAFIA MINEIRA, professados
no Instituto Comercial e Industrial do Porto. pelo
professor e engenheiro «Mendes 'da Costay.

¥ uma obra gralicamente bem apresentada, edigdo
do Instituto Industrial ¢ Comercial do Porto.

Iuteressa a todos aqueles que se dedicam a0 e§tpt]0
de minas, tornan lo-se desnecessaric enunciar 08 mMeritos
do wuuctor, nome sobejamente conhecido nos nossos
meios scientificos. '
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~ Balgquarenta anos
| (Contlnuagdo da pag. 356)

Em seduida & ponte, successivas pequenas curvas fazem-nos pas-
sar em trincheiras a falda do monte no cimo do qual a villa de Abran-
tes ostenta o seu casario sombrio e mag:stoso, dominado pelo velho
castelo.

Dois kilometros e meio depois paramos na primeira estacdo,
Alferrarede situada a 5,576 kilometros do pooto de onde partimos.

Quatro pontes de 20 metros cada uma nos fazem passar sobre as
ribeiras de Alferrarede, Vide, Larangeiras e Figucira:, (alem de outras
pequenas pontes sem importancia) até o kil* 14 em que sera aberto a
apeddeiro de Mouriscas.

Ao kilometro 17100 uma ponte de 50 metros transnde a ribcira Fria
depois da qual vémos & nossa direita de novo as aguas do Tejo cujo
valle seguiremos agora por cerca de 47 kilometros.

A segunda estacdo Alvega-Ortiga fica ao kilometro 19, € um Kilo-
metro depois termina a grande hori ontal de 7 kilometros, em que se-
duimos desde Mouriscas. B' este o major patamar da linha.

Comeca a apertar-se o horisonte; as montanhas da mardgem es-
querda do magestoso rio approx mam-se, A’ esquerda a aldeia de Alveda
ostenta a sua vegetacdio uberrima. A ribeira de Eiras € transposta por
por um viaducto de 50 metros . m doi. vios metallicos; as cu’/va succe-
dem-se, a; rampas sdo frequentes, us dificuldades de construccao
foram vencidas com felicidade: eis-nos é vista do vetusto ca tello de
Belver que sobre um elevado bico domina o rio, que semelha ainda
querer defender nas valhas luctas contra o exercito francez, A estagio
de Bzlver vem em Seguida.

Outro viaducto transpde em 91 a ribeira de Cannas, outro ainda,
de 65" a de Covo, uma ponte de (0™ a de Corrigo de Frias; dois tunneis,
um de 60", outro do duplo, viaductos de [20 metros e de 100 metro< em
% vdos sobre as ribeiras do Peral e de Caimbas, eis o inventario até
Barca de Amieira, estacio que sc¢rve, a povoaciio d'este uitimo nome,
situada do outro lado do Tejo, da qual parte uma bda estradn para Niza
e outros pontos da Beira. Ao kilometro 42,600 t anspOmo- a ribeira de
Ocreza em um viaducto de [ vilo de 40" e dois d- 32; a foz deste rio é
de novo transposta por outr . de 3 vios, 65, Seria fastidioso ennume.
rar os nomes e dimen-des das pequenas pontes que atravessamos até
A estacdo seguinte, 9 ao todo, « ntre 45 e 0™ cada uma.

Vamos na mais apertuda gargenta do Tejo, seguindo em direcgao

Paqgquetes
NYABBA . . .« 4. 8965 ton.
ANGOLA | . ’ : 83156 »
BUIRNER V0 o e el Co ~e 6639
LOURENCO MARQUES 6535 .
MOCAMBIQUE . . ‘ B771 »
AFRICA I 5491 »
PEDRO GOMES 5 5471

CUBANGO . . . .
$:TOME , . ., .

8300 ton.
6350 »

e —————riie e e e e

d4s portas do Rodam, cuja ponte se destaca ao fundo sob a pequena,
facha de horisonte de onde nos vem a luz.

Passada a estacdo de Fratel (Kil» 57) as dificuldades continuam.
Viaducto de 65 metros em 3 v@ios sobre a ribeira de Gon alo Magro,
depois de I de 30 sobre a dus Oliveiras, quatro ainda eguaes a este,
tunnel do Rodam de 90 metros e logo, depois de um viaducto de 40"
outro tunnel de 1.0, e eis nos sahidos do apertado circuio, na estacido
de Rodam, kilometro 63,552,

A' direita vemos a elegante ponte da estrada real; para esse lado
deixamos o Tejo do qual nos separamos para, por meio de fortes
rampas e repetidas curvas nos elevarmos ao planalto de Sarnadas e
Castello Branco.

Primeiramente o madestoso viaducto de S. Pedro de 160 metros
em dois viios de 50 e 1 de 60, a mais de 50 de altura do fundo do vaile,
é a obra d'arte que nos attrahe a attencio. Depois dois tunneis de 180 e
de 20" e 3 novos viaducto s de 30 e 104» levam-nos a Sarnadas, 7.~ estacgio.

Estamos elevados a 356 metros do nivel do mar, de onde descemos
um pouco para subir de novo até 789 em Castello Branco.

A grande planicie ndio nos for¢ca agora a energicos esforgos para
vencer as di tancias que nos separam,

E' assim que o percur o entre as e tacdes de Acains Lardosa e
Castelo Noso até Alpedrinha niio off rece coisa notavel a niio 8cr ©
bello panorama do Valle dos Prazeres, um apeadeiro, e a altura a que
vamos subindo para vehcer a serra de Gardunha, o que afinal cons gui-
mos por um tun el de 640 metros, attingindo o ponto mais elevado da
linha, até Covilhdi 5656 metros e estando este tunnel & cota maxima de
105 metros do alto da -erra.

Até a scguinte e tacdo — Fatella Penamacor —apenas temos um
pequeno viaducto; d'e¢ssa ao adeadeiro d’Alcaide um pequeno tunnel;
seque-se [Funddo (kil® 147 243) as im vamos descendo a vertente norte
da Gardunha de onde o panorama da serra da Estrella se desenrola 4
nossa vista brilhantemente enfei ado pelos ~eus prohascos, povoados,
¢ pea industrial Covithd que se ostenta na nossa frente, Eis-nos no
valle de Zezere que passamoe por meio de uma ponte de 101"

Comeca de novo a subida, a da serra da Estrella, a um terco da
qual peramos na estacilo de Tortfozendo, subindo depois 4 de Covilhd
que fica & cota de 524 metros do nivel do mar.

Aqui finda a nossa discrip¢io na parte que se refere a linha pro-
priamente dita; no que diz respeito aos encantos da viagem, ao inte-
resse que ella inspira, pertunce isso a outro gen ro de trabatho a que
ros daremos em brcve na sccciio Notas de viagem d'esta Gagela.

DI i VS R PO T G R Y DTN N R PN

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade IL.imitada

Capital Esc. 13.000 0003500

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

N. B. = Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sdio empregados no servico de cabotagem,
Vapores de carga

WVapores
UURBE 50 % 0L 215 s Sl Yon.
CMINDE ) 0 il S8R
T TR Sl " 884 »
AMBRIZ . . . % 858 »
SAVE Racaty, g sty oS ud Y g
CABO VERDE ., . . 6200 ton.
CONGD . ~.[ % 'n i 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1. ¢ DOURO 1°

Todos 08 paquetes desta Companhia dispdem de frigorificos, sexteto ¢ todo o conforto moderno; proporcionando
80s senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companhia: LI.BOA, Fua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova . Ifanlega, 34

Telefones: - Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

Aagentes no WNorteda Euaropa e Mediterraneo
GLASGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t Vincent Street - LIVERPOOL: A. Barbosa & Co.; The Albany—

LONDON: Tatham, Bromage & Co, Ltd.; Exchange Ch ; ’
Rohlsen ; Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11 --‘nof‘?mhr?fﬁ?r?i o St Kt o g

Eiffe & Co.; 43, Longue Kue Neuve

HAMBURGO : Gustav
van Krieken & Co.; P. O. Box 6568 ANVHRS:

HAVRE: Agence Maritime L. Sirauss; 28, Rue J. B. Eyriés — PARIS:

Agence Maritime L. Strauss; ll, Faubourg Poissonniére-BOR BEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Jaureés
GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cinque Lampadl, 84 LIVORNO: Ersilio Vivald:; Livorno - MA~SELHA

Société du Madal; 9, Kue St. Jacques
Picasso & Co.; Alameda Altonso

— —_— - rarey —

BARCELUNA ; Juan Salvador; kambla Santa Monica, 2 MALAGA:
III-NEW-YORK : Garcia & Diuz; 17’. Battery Place~V.GO : Llorente & Von
Jess Ltd.: Garcia Olloqui, 10 -~ - - - — - - - s




GAZETA DOS

CAMINHOS DE FERRO

367

TS ——tmTIreTr =

NAVEGACAO

Algumas consideracoes

sopre o

decreto datado de 30 de Janeiro de 1931, foi
ou melhor

Por
abolido chamado diferencial de bandeira,
colocando toda a navegacio nacional em identicas eir-
cunstancias da estrangeira; decreto este muito lonvavel,
pois 0. nosso paiz acaba com uma lei que unicamente
tem creado embaracos a toda a navegagdo estrungeira
e poucos ou nenhuns beneficios tem trazido para a
portuguesa.

Bem fez o Governo em ter ouvido as IBLLIHLLPt‘i(Sb
dos diversos paizes e especialmente da Inglaterra, paiz
realmente mais lesado pois a sua navegaciio 6 a que
mais frequenta o0s nossos portos ndo s6 em quantidade
de navios como em tonel gem.

Desta forma haverd uma maior concorrencia de fre-
tes, o possivelmente todas as vantagens advindas dessa
rasfio enire as quaes talvez possa ser um abaixamento
de preco na propria mercadoria.

Mas a publicagio deste decreto sagere nos algumas
apreciacoes que achamos interessantes, pois tendo em
vista este decreto aumentar o trafogo maritimo nos
portos portugueses, vein aumentar em alguns pontos as
dificuldades que jd existiam.

Poderiamos excmplificar pormenorisadamente, mas
dois exemplos serdo suficientes para elucidar os mais
leigos na materia de navegagiio.

Por exemplo um navio vindo tomar carga ao porto

Decre
O diferencla

abolindo
de bandelra

Por RAPHAEL LOPES DE ANDRADE

O

de Lishoa que pagava 2 mil escudos p. m, 0. mW. pas-
sou a pagar pelo novo decroto perto de 7 mil escudos,
outro descarregando carga que pagava. 2 mil escudos

passou a pagar 4 mil escudos.
[0 so fasse necessario passariames a enumerar mais

alguns casos destes.

Kstas alteracees foram ecausadas pely criacdo do
imposto de tonelagem em substitui¢do dos seguintes
impostos : farolagem, taka da policia m: witima. taXa de
ontrada nos portos e imposto de comercio maritimo que
aparentando vir beneficiar a navegaciio quoe visita 08 nos-
s0§ portos tem em parte um result: ado ¢oatraprolucente.

Achamos, que nesta ocasido de crise que atravessa
todo 0 mundo e em que se deveria facilitar 0 mais pos-

sivel a entrada nos nossos portos di navegagdo estran-
geira de pasgsagem, um estudo mais aturado deste de-
croto seria muito apreciavel e bastante interessante para
acabar com estas diferencas que entdo contra a doutri-
na do decreto. |

Um aumento de trafego maritimo nos portos de
Portugal, que infelizmente ultimamente vem diminuindo
sensivelmente, ¢ qne a nosso vér esti com uma tenden-
cia de continuo decrescimento, seria imensamente apre-
ciavel para a economia nacional. I talvez sO uma uni-
ficacio do imposto do tonelagem para navios de passa-
geiros e carga podesse em parte obstar tal afastamento.

g 0 @ & P & B B B &8

T h 6 & ® 0 & & @ 0 6 o 8 @ & 8 8 @ O e & 8

RUI

Passsado j4 um mez a Gazeta dos Caminhos de Ferro
nio quer deixar de registar nas suas colunds a morte do
insigne escritor e nosso querido amigo em cujo funeral
se encorporaram as pessoas de mais destaque na arte e
nas letras com quem Rui Chianca, infatigavel trabalha-
dor, enalteceu em Portugal e no Brazil o nome do nosso
paiz que ele tanto queria.

Como dramaturgo, Rui Chianca foi um nome (Uuc
marcou e que jdmais serd esquecido do nosso povo.

Paz 4 sua alma,

CHIANCA
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LOCOMOTIVAS

ATE A’S MAIORES POTENCIAS PARA TODAS AS LARGURAS
DE VIA E PARA TODOS OS FINS

- LOCOMOTIVAS A VAPOR, TAMBEM MOVIDAS POR TURBINAS, LCCOMOTIVAS
| SEM FOGO P RA O SERVICO DE MANOBRAS EM FaABRICAS
E t MPREZAS QUE DFVEM EVIT:R O PERIGO DE INCENDIOS
OU INCOMODOS PELO FUMO

LOCOMOTIVAS MOVIDAS POR MOTORES «DIESEL» DE CONSTRUCAO
ESPECIAL PARA OS DIVERSOS FINS A QUE SE PODEM DESIINAR

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS PARA CORRENTE ALTERNA MONOFASICA DE 50
PERIODOS POR SEGUNDO PARA TODAS AS ESPECIES DE SERVICOS
" FERREOS, ESPECIALMENTE PARA MINAS E SERVICO DE DESATERROS,
PARA LIGACAO A TODAS AS KEDES DE CORRENIE ALTERNA

KRUPP
ROGA-SE O FAVOR DE DIRIGIR AS CONSULTAS A

A gencia K RUPP

CUDELbh & WELTZIEN, LIMITADA

LISBOA - AVENIDA DA LIBERDADE, 3, I°
Telefone 2 3938 | Telegramas KRUPPAGENT
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DO DOMINIO DOS CONTINENTES E DOS OCEANOS
AO DOMINIO DOS ARES

Uma interessante prespectiva de avides em linha de’combate

UANDO os fenicios vindos do Golfo Pér-
sico, numa auddcia extraordindria, se apos-
saram do litorial mediterrineo, os seus

olhos 4Avidos de aventura ndo poderam entrever o

que, séculos passados, os homens haviam de reali-

zar, quanto ao dominio dos mares e dos céus,
Foram sem diivida os fenicios os que prime ira-
mente se abalancaram nas incertas tentativas de
ligar terras, por meio da navegagdo. O munde de
entio era restricto e, apezar disso, a sua cbra foi de
uma grande tenacidade e forga. Os séculos rodaram
e mais tarde foram os portugueses que S¢ colocaram
€m primeiro plano com as suas descobertas e com

0 alargamento do seu Império.

Mas descobertos os mares, abertas 4 navegacgdo

todas as portas do Oriente ao Ocidente, 0s homens,

Por AUGUSTO_ FERREIRA GOMES

sempre dvidos de aventura, foram lutar para os ares,
disputando as dguias os seus dominios!

Com a evolucdo veio a necessidade de viver de-
pressa. Os minutos passaram a ter mais importancia
do que as antigas horas e os longinquos meses.
E os homens, animados por essa estranha forca que
os levava para a frente, dominaram os ares como jd
tinham dominado os continentes e como os fenicios
haviam dominado os seus frigeis barcos de velas
de purpura, |

Foi a Guerra que deu o grande impulso a nave-

ogacdo aérea. Até 1014 os progressos, lassos,

caminhavam lentos. Mas o brazeiro que principiou

em Serajevo e depois se alastrou pela Europa velo
eriar a necessidade, em todas as frentes, de activar
8sses processos. E o milagre fezse! Quando a
Guerra terminou, a aviaciio jd fazia prodigios. De-

© dirigivel «Los Angelesy tocando na ponte de amarre de um navio
de reaba tecimento
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pois, na paz, com o impulso adquirido, iniciaram-se
as grandes travessias, os famosos ¢raids» de entre
os quais é justo citar o d= Sacadura Cabral-Gago

Coutinho.
E depois, nos nossos dias, a velocidade tomada

nio perdeu o impulso. A tdda a hora novos prodi-
gi0s, novas facanhas!

Os dirigiveis jd passam sObre Polo, em viagem
de recreio. Faz-se a volta aoc mundo em poucos
dias, em muito menos que o herdi de Julio Verne
— Passepartout — a realisou em literatura!...

E as nacdes contam com o novo meio de trans-
porte como um dos mais valiosos elementos das

suas esquadras e exércitos.
As nossas gravuras representam alguns désses

novos aspectos da aviagio contemporinea, que pela
sua grandiosidade hdo de encontrar um novo
Homero ou um Camdes que saiba cantar a sua
beleza, num hino ao progresso crescente da Huma-
nidade !
0 invento do portugués Carlos Gallo promete
revolucionar a aviagao

Sob a direccdo do Dr. Klemin, chefe do Depar-
tamento Aeronautico e professor da Universidade
de New York, estd sendo construido no mais rigo-
roso segredo por alunos engenheiros da mesma
Universidade, o aparelho inventado pelo portugués
Carlos Gallo. '
A’s experiencias que se realizardo brevemente sé
assistirio os tecnicos. Haverd depois demonstragoes

publicas, sendo a entrada no campo feila por
meio de convites es-
peciais.

Apesar da sua forma
estranha o propulsor
Gallo é construido de
duraluminio e tem um
aspecto elegante, bem
diferente das helices.
Teem sido introduzi-
das modificacoes, de
acordo com o inven-
tor, sendo mais impor-
tante a que se refere
ao arrefecimento, que
¢ feito por um sistema
automatico.

Desistiu-se, por ago-
ra, da viagem de de-
monstrac¢do, que estava
projectada: New York-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO J

Um navio porta-avioes

Lisboa-Rio de Janeiro-Mexico-New York. Aten-
deu-se a varias circunstancias.

O avido, a que estd sendo adaptado o propulsor
¢ um monoplano metalico, fuzelado e de grande
poteicia. Foi especialmente preparado para o
invento.

A accdo pré-defeza dos interesses do sr. Carlos
Horacio Gallo prossegue, sob a orientagdo de trés
advogados da firma Page ani Page, que tem sido
uma grinde protectora do invento e do inventor
portugués. No esfor¢o no sentido do processo ser
resolvido rapidamente e a favor da vitima de tantas
maquinacoes destaca-se o advogado Dr. Richard
Page, muito conhecido nos meios coloniais portu-
oueses, pelas suas relagdes com a provincia de

Angola.
A Aviacdo Militar Inglesa

Para avaliar o poder destruidor dos avidoes mo-
dernos de bombardeamento, vio ser feitas ainda
este mez experiencias com navios de guerra, em-
pregando-se para esse efeito, torpedos aereos do-
tados de um poderoso explosivo.

Para estas manobras estd indicado o velho navio
de guerra «Centuries® que seguird a grande veloci-
dade e vigiado por outro navio, que fard o controle
radio-telegrafico. O

Os avides que sao da classe Hawker e Fairey,
atac.rio a varias alturas empregando bombas de
varios tipos, cujo peso variard entre 20 e 200 libras.

Se o navio ndo sossobrar por este processo se-
rio empregados torpedos aereos que fardo explodir
outros mais pequenos
carregados com um
explosivo cujo poder
se supoe fulminante.

No. intervalo destes
ataques irdo a bordo
do «Centuries* os ofi-
ciais de marinha que
acompanham os exer-
cicios os quais envia-
rio ao Almirantado os
resultados das diferen-
tes experiencias feitas
e a comunicacdo do
poder explosivo dos
varios tipos de bombas.

Estas experiencias
serdo realizadas secre-
tamente com as maio-
res precaucgoes,
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A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacdes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
formacdes mais completas dadas adeante na sec¢do de anuncios.

Advogados — O exito das acgdes judi-
ciais depende, em grande parte, dos advogda-
dos que encarregamos da defeza dos nossos
nteresses. :

Dr. Casimiro Chamico R. Garrett, 74, s/l

Aguas Termais — Devemos preferir as
aduas nacionais nfo s6 por patriotismo mas
porque temos aguas melhores que as mais
afamadas do estrangeiro. '

: ?'e.'rr{_las de Santo Antonio — Celorico da
Beira (Gare).

Alfaiates — Toda a ¢ente pode vestir com
economia e elegancia. :

Old England - R. Augusta — R. de S, Ni-
colau, ;

Automoveis - Um automovel deve ser

bom. eledante e barato,

Leiam sempre adeante 0s anuncios das
casas que indicamos.

Bancos - Para seduranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-

pre um bom banco,

Cafés - Uma hora passada num bom café,
dispOe-nos bem para o trabalho,

Dentistas — Sem bons dentes niio pode
haver saude perfeita e sem um bom dentista
ndo pode haver bons dentes.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Electricidade — A vantagem, de dia para
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nas mais variadas aplicacdes torna-se tanto
maior quanto maior {6r 0 escrupulo na esco-
lha da energia, do material e dos encarrega-

dos da instalacio.

Hidro Electrica Alto Alentejo — Rua dos
Douradores, 150, 1.°

Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele € sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceutic g

Fundi¢des — Para o desenvolvimento lu-
crativo da adricultura e da industria e para
tudo o que seja aparethadem metalica, ha que
escother o meéthor iabrico aliado ao melhor

preco.

Hoteis —~ Uma das preocupa¢des maiores
de quem viaja € o hotel. Sem um bom hotel
toda a viagem € um suplicio,

Inseticidas — Temos que nos defeuder
dos in-ectos, com f{requencia transmissores

de doencus graves.

i Ii‘o's de Keating - R. dos Fanqueiros,
Jy e

_ Loucas ~ Um importante factor da como-
didade domestica sdio as loucas, Nao € neces-
sario g¢gastar muito dinheiro para se ter louca

de bbda qualidade.

Fabrica de Louca.de Sacavem—1%6, R, da
Prata, 132-Lisboa.

Maquinas — A maquina pode substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas é preciso que o homem saiba escollier a
maquinga, a methor maquing,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

- Materiais de construgdo - Para que a
construcio seja solida € preciso que oS ma-
teriais sejam bons.

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd." = Madei-
ras, — Praia do Ribatejo.

Material electrico — Gasta-se muito em
material electrico porque nao se procuram gs
casas que o vendem bom € barate,

Med cos — Quando nfo pudermos evitar
as doencas temos que procurar quem as cure,

.

Dr. Armando Narciso —P. dos Restaura-
dores, 48, 1.° — Lisboa.

Mercearias — A saude e as dificuldades
da vida exijem que procuremos generos de
alimentacfo bons e baratos.

Mobilia — A mobilia é uma das condig¢oes
da felicidade domestica, Quem n#fo possa ter
mobilia cara, artistica podera ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom dosto,

Navegacdo — Para as viagens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, ©
indispen=avel o maior escrupulo na escolha

do transporte,
Royal Mail Steam Packet Company — R.

do Corpo Santo, 47, 1.°, Lisboa — R. dos In-
dlezes, 28 1.,°. — Porto.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indieamos.

Te.efonia sem fios—Um bom aparelho
de T. S. F. é hoje uma necessidade das
maiores para quem tenha uma certa cultura
€ A queira aumentar.

Tinturarias — A economia € 0 aceio 10s
tecidos impde o recurso das boas tinturdrias.

. Tinturaria Cambournac — L.ardo da Anun-
ciada, 11 e 12 — Lisboa,

— e
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R mdastma do peixe, azeite e conservas

NAS COLONIAS

ESTES tempos que vao correndo, dificeis para quem
pretende acertar na resolucdo dos problemas colo-
niais portudueses, torna-se um dever a todo o cide-
déo, dar publicidade a todos os casos de certa

gravidade que por qualquer érro ou mesmo por insuficiéncia

de legislacdo, possam comprom:tetr o desznvolvimento da
Colénia, :

Baseado neste critério, é de toda a conveniéncia por
termo a uma anomalia que vem prejudic.ndo ha cérca de um
ano, uma Empreza pobre, mas retintamente portugues+ e me-
recedora de toda a protecgdo do Estado, visto tratar-se d- uma
jndistria que em breve formard o maior dreno de ouro para a
Provincia. Trata-se da indiistria de conservas de peixe em
azeite, a qual encontra no sul de Andola, m-io adequado para
se estabelecer, precisando d: inicio dar bons resultados para
levar os mais timoratos a afoitamente empredarem nela os
seus capitais. E, para isso, ndo se pede nenhuma prote¢do
escandalosa ao Estado. Pede-se sémente bom s:nso e um
tratamento igual ao que esta inddstria tem em toda a parte

aonde se sabe trabalhar.

Anualmente importa- o Distrito de Mos:&medes cérca de~

10.000 toneladas de peixe séco, que poderia empredar-se em
conservas; ndo incluindo nesta quantidade aqu-le qu: s6
serve para secar e ve.ader em fresco. Estas 10.000 toneladas

que se podem transformar em conservas, rendem o mdximo

12,000 contos, o que é considerdvel, se atendermos a que éste
rendimento é o resultado do esfor¢o de vdrias geragoes de
denodados portugusses, sem outro apoio além do seu trabalho
e tenacidade, crédores, portanto; da nossa admiracdo. Porém,
encontraremos diminuto aquele rendimento, se o compararmos
ao que se obteria metendo o mesmo peixe em latas, man ladas
por ésse mundo fora em busca das dentes civilizadas que o
pagam bem, enquanto a indistria de peixe €co, vedela, pro-
duzindo um produto exclusivamente para pfew, por conse-
quéncia um produto barato. Ainda muis diminuto encoutrare-
mos aquele rendimento, se considerarmos que muitas vezes
se desperdica peixe por falta de aplicaciio e outras vezes nio
o pescam pelo mesmo motivo.

E até o Estado, que ndo ¢ casa de nedgdcio aonde se vende
a pronto os estimulos que fizer pelo fomento da Coléhiu, vai
obter um considerdvel aume: to de rendimentos, pois cobra os
direitos de exportacdo de peixe séco na base de oiténta cen-
tavos o quilo, e pelo peixe em conserva na base de quatro
andolares.

Compreende-se facilmente as vantadens que ha em pro-
mover o desenvolvimento da indistria conserveira no litoral
do Sul de Andola, redido vasta, que vive simente do peixe,
girando em volta do seu valor e bem estar de ricos e de
pobres.

Exposto isto, vou agora relatar o caso estranho que se
estd passando com a Sociedade Industrial Portugal, sociedade
formada por portugueses vindos para Mossémedes, nio-como

L4

pORTUGUESHS
Por JOAO MENDES MADEIRA

colonos falhados a pesarem no erdrio ptiblico, mas sim tra-
zendo os seus capitais e maquinismos, guiados pela esperanca
de que a natureza e os homens os ajudassem a encontrar a
recompensa ao seu trabalho. Néao lhes falhou a natureza com
o bom peixe: falhou-lhes os homens —a burocracia—com o
bom senso e justica. O caso que quero relatar, é, em toda a

sua cruesa, 0 seduinte :

Existem em Mossamedes irés fabricas de conservas de
peixe, duas das quais estdo isentas de pagdar os direitos pela
importagdo das suas matérias primas, ndo acontecendo o
mesmo com a terceira.

Estou vendo o leitor incrédulo a pensar que existe alduma

razao ﬁCEldeel a justificar tal aberra¢ao. Pois ndo hd.

Se entre as trés fdbricas alguma houvesse que por ser
menos portuduesa merecesse lei de excepedo, ndo ¢a S. 1. P.
Todas trés estdo no mesmo pé de igualdade, trabalhando le-

dalmente :ao abrigo da mesma ledislacd@o. Pois apezar disso, o

facto que ¢ espantoso na sua simplicidade, passa-se. E pas-
sa-se em um pais que colonisa ha 400 anos,

Insuficiencia de ledislacdo? |

Emperramento da maquina burocrdtica que tdo cara custa
a quem trabalha ?

Inclino-me para esta dltima hipétese, e sendo que me ilu-
cide o Ex.m° Sr. Director Geral das Alfédnde das.

Vejamos:

A Companhia Sul de Andola e Empreza Fabril, respecti-
vamente deridas em Africa pelos Ex.mos Srs, Dr. Torres Gar-
cia, ex-m'nistro, € Costa Santes, Presidente de Associac#o
Comercial, dosam, como atrds ficou dito, alids muito justa-
mente, da isencdo de padar direitos pela importacao das suas
matérias primas, ao abrigo das P. P. n.° 154 de 11/10/26 e
n.® 15 de 19/1/28,

A Sociedade Industrial Portudal, de mais recente formagdo
e derica por pessoas mais modestas mas com igual direito a
viver, requereu em 24/11/30, a mesma isencdo de direitos que
lhe foi negada! '

Fez a mesma Sciedade Portugal novo requerimento com
data de 20 de Janeiro do corrente ano, pedindo para ser apli-

cado & s1a importagdo o regime «Drawback» usado em todo o

mundo para os produtos importados e destinados & re-expor-
tagdo (precisamente o caso das conservas) e incluido nas pau-
tas alfandegdrias da Coldénia, publicadas no Boletim Oficial
n.°°'12 de 24 de Margo de 1928, com o mesmo fim.

Pois até a data, ai.da ndo teve despacho éste iiltimo
requerimento, com manifesto prejuizo da S. I. P. que, por via
d’isso, tem estado parada, E, agora que aldguns materiais co-
mecam a estragar-se e que a manutencio na inatividade de 17
operarios trazidos da metropole lhes .pesa no or¢camento, €,
esta Sociedade forgada a levantar os seus materiais, pagando
na alfandega direitos exorbitantes que o negocio néo comporta
e que a l¢i ndo manda.

«Vox-Clamantis in Deserto?,,.s

e,
— . ¥ E Y
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A Companhia do Midi tém em
projecto de execugdo muito
préxima, e electrificacdo da linha Béziers-Neussargues.

A de Paris-Orleans tém em estudo a tracgao elec-
trica entre Orleans e Tours, havendo a notar a éste
respeito que a réde de Orleans, que devia prosseguir
na direccio de Chateauroux e Brive, a electrificacido
j4 realizada entre Paris e Vierzon, decidiu retardar
esta étapa e empregar todos os seus esforgos na linha
Orleans-Tours, medida esta com que espera alcangar
uma mell;or utilizacio das locomotivas electricas e
uma notdvel melhoria nos hordrios dos combdios que

circulam nesta linha.
O programa de trabalhos recentemente elaborado

compreende trez partes principaes:

1.* — Estabelecimento duma linha de transporte
da fo-ca de 90.000 v. desde Chaigny a Saint Fierre
des Corps. '

2% — A construcio de cinco super-estagoes de
traccio 90.000/1.500 v., situadas entre Meung sur
Loire e Beaugency, entre Suévres e Ménars, entre
Chouzy e Onzain, nas imediacdes da estagdo de
Amboise e em Saint Pierre des Corps. |

3.* — Instalacio de linhas catendrias de traccdo
de 1.500 v.

Congo Belga

Franga

Houve tempo em que o Cami-
nho de Ferro Benguela-Katan-

ga, era olhado com poucas possibilidades de futuro
na Rhodesia, em vista do pouco incremento do trifego
do Congo Belga; mas o Sr. Henry Birchenough,
administrador da Rhodesia Railways Trust, Lt. decla-
rou na Assembléa Geral Ordinaria da mesma, que a
recente descoberta e abertura a exploracdo de impor-
tantes campos de cobre veio modificar completa-
mente a situacio daquele caminho de ferro e portanto
provocar o aumento do trifego. Acentuou também
que, actualmente a cidade de Elizabethville, centro
mineiro da regiio de Katanga, estd em comunicagio
directd com o porto do Lobito na Africa Ocidental,
e por meio das mesmas linhas em ligagdo com 0s
portos da Unido Sul Africana e com 0 Porto da Beira.

A ligacio mais répida daquele centro com 0 Lobito.
esti sendo estudada pela Administragdo do Trust,
" bem como o desenvolvimento das possibilidades do

trifego do mesmo caminho de ferro.

Espanha No dia 1 do corrente sus-
pendeu a exploragio, tem-
poririamente a linha de Mollet a Caldas de Montbuy,

da Compaiiia de Ferrocarriles y Trauvias, de Barcelona,
— O Govérao da Reptiblica Espanhola com o fim

de realizar economias suspendeu todos os trabalhos

de construcdo de todas as linhas projectadas, mesmo

as consideradas de urgéncia. :
Numa das tltimas reiinides do Conselho de Mi-

LINHAS ESTRANGEIRAS

* acidentes

nistros, esta resolveu a continuacio destas obras como
meio de resolver em parte, além doutros motivos, o
problema do desemprégo.

Portanto continuardo todas as obras de novos ca-
minhos de ferro, com os créditos suficientes consig-
nados até 31 de Dezembro do ano corrente,

Estados Unidos da FE anualmente entregue 3 com-
América do Norte  panhia que, em proporcio
dos seus agentes tenha menos
ferrovidrios, uma placa de “QGrande
Mérito>. :
— Durante éste a exploragdo acusa uma baixa no
trifego de 33 °/, em relacio ao ano de 10930,

— Nas estagdes importantes do Sul dos Estados
Unidos e durante o verdo, antes da partida dos com-
bbios, é injectado para o interior das carruagens, ar
frio que é conduzido por um carro com depdsito de
gélo e ventilador eléctrico.

— Neste mesmo pais hd j4 muitos servi¢os combi-

" nados entre o caminho de ferro e o aeroplano para as

grandes distancias.
Os trajectos que se efectuam de dia sdo realizajos

por aviio e cs noturnos por combbio.
Canada Nas regides frias estd sendo
' aplicado as agulhas para mu-
danca de via, uma resisténcia eléctrica que, proporcio-
nando certo calor evita que as mesmas se interceptem
com o gélo. ' '
— Circula no Canadd um combdio com o nome
de “Confederation Express», que é dotado de casas -
de banho, barbearia, gindsio e aparelhos de radio.
Entre Montreal e Toronto, existe o <«Royal York»
o mais rdpido do mundo, que tém a velocidade mé-
dia de 111 quilémetros a hora, fazendo o percurso de
200 quilémetros sem alguma paragem. '
Inglaterra Projecta-se a electrificagio ge-
| ral de todas as linhas com o
fim de melhor se efectuar a competéncia com o trans-

porte automovel,
[Fste projecto, de custo aproximado a 180 milhdes

de libras, poria de parte 23.000 locomotivas a vapor,
e substituidas por outras eléctricas capazes de atingir
uma velocidade de 180 quildmetros por hora.

— A London and North Eastern Railway inaugurou
recentemente novos vagons leitos de 1." classe com
caracterfsticas muito interessantes. :

Até ha pouce tempo as decoragdes interiores usa-
das eram de madeira polida, mas esta Companhia nos
seus novos carros aplicou pinturas modernas e deu
aos compartimentos o aspecto de pequenos quartos
de hotel.

Sio muito luxuosos e estio dotados dos mais
modernos sistemas de ventilagio e aquecimento, sendo
as janelas dotadas de stores gelosias.
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Reccitas ¢ despesas d’Esploracao de Caminhyos de Ferro

'
s

e S I ————————"
Pelos periodos abaixo Depois do comeco do exercicio
4 " 4 Diferenca de 1931 ' | Diferenca de 1931
CAMINH DE FERRO
3y de 1931 | de 1930 it il 1931 930 | xiilidle o
: ' Num. absolutos| of° ; !Num. absolutos| /o
. T T ' [ et
AN AINE Més de Maio 1 |
Comp. dos C. F. Alemaes ; '.
Comprimento daréde Km. 53.878 53 841 ; |
Receitas totais RM.| 343.087.000] 389 968.000(— 46 881.C00| 12,02 |1.582,924 0001'1 .856.933.000 - 274 009 000] 14,9
Passagd. e badadens . » 115 341.000f 110 445.000]-— 4.896.000{ 4,4 468.953.000{ 503.900.000/— 34.947.(00| 6,9
Mercadorias e 202.211.000] 250.898.000] —- 48.687.000) 19,4 080,624 .000(1.199.839.000(—-219.245 000| 18,2
Divarsos . st e P 25 535.000f 28.625.000{— 3.090,C00| 10,7 133.347.000/ 153.194.000— 19,847.000 12,9
Despesas » 280.3%8.000] 364.054 000[— 83.0666.000| 22,9 1.407.373.000;1.682.652 000'--275.279.000 16,3
I
STRIA ¥
Sy Més de Maio
Caminhos de Ferro
Federais- Austriacos
Comprimentodaréde Km. 5.827 !
Receitas totais . Sch.] 44.795.000 —173
Passad. e bagadens . » 17.713.000 4,2
Mercadorias . » | 277082.000 l —~136
ey o Més de Abril
Soc.' Nac. C. Ferro-Belgas
Comprimento da réde Km. '
Receitas fotais Frs.| 263.897 556( 301.170.406|— 37.272.850( 12,3 |1,018.302.622|1.155.514.392—137.211.770| 11,8
Passag. e bagagens . » 70.157.514 76.765 489— 6.607 975, 8,6 256.964.275 267,927.905 — 10.963 630 4,00
Mercadorias . . v | 189.007.120| 218.893.699|— 29.886.579\ 13,6 | 729.976.106| 862.069 029! - 125.092 923| 14,1
EHRETSOR. ... v o el 4.732 021 5.511.218— " 778.207| 14,1 21.362.241 25,517 .458|— 4.155.217| 16,2
Despesas " 255 499.007| 273.141.804|— 17 642.797| 6,4 |1.033.397.424/1.099,662.604 — 66 265.170| ©
FRANCA !
22.* a 25* semana i
Alsace et Lorraine, Est., (28 de Maio-24 de Junho) 4
Etat, Midi Nord, P.-L-M., [
' P.-0. | '
Comprimentodaréde Km.| 42,504 | 42.306 | St |
Receitas totais Frs. 1.093.383.0001.186.003-(]()()|—— 03.120 000, 7,8 16.627.266 000/7.261.275.000(—634.009.C00, 8,7
Passagdeiros : » 241.265.000] 278.819 000;— 37.554.000 13,4 [1.332.504 000[1.404,456.000— 71.952.000{ 5,1
Mercadorias . . . > 852.118.000{ 907.684.000(— 55 566.000| 6,1 5,204 .762,000[5.856.819.000[—562.057,000{ 9,5
GRAN-BRETANHA
‘G W e A S 25." a 26.* semana
rea estern R., London g
Midland & Scottish R., (1de Junho-28'de Junho)
London & North Eastern
R., Southern R.
Comprimento daréde Km.| 31.069 ;
Receitas totais £ 12.054.000[ 13 325.000(— 1.271.000 9,5 75.857.000/  83.804,000/— 7.947.000, 9,4
Passadeiros 5.555.000 6-653 000/ - 1.008.000 16,5 31.904.000,  34.362.000— 2.458 000 7,1
Mercadorias » 4,205,400 4.518.400{— 313.000, 6,9 27 575.500, 31.917.200— 4.341.700| 13,6
Carvédo e coke » 2.293.600 2.153.600]-}- 140.000{ 6,5 16.377.500, 17,524 800}— 1.147.300{ 6,5
ITALIA
Més de Margo
Caminhos F. do Estado (')
Comprimento da réde Km. 16.858 | [ _
Receitas totais . Lires| 200 736.212/ 367.825.173|— 68 088.961| 185 I3 004 511 759(3.521.979 226|—517.464.4067| 14,7
Passad. e bagagens . » 103.301.922/ 119,894.073|— 16.592.151| 13,8 |1.100,675.699 1.208.234.040{—107.558.347, 8,9
Mercadorias » 106.434 290] 247.931,100|— 51.496 810{ 20,7 |1 903.836.060/2,313.745.180(—409.909.120} 17,9
SUISSA
Més de Maio
Caminhos Ferro Federais
Comprimentio daréde Km. 2.492
Receitas totais . - Frs.| 32.300 000 33 623 777|— 1.323.777| 3,9 148.027.604] 155.331.330]— 6.403.726/ 4,1
Passadeiros et 13.749.000] 13,404,414/} 344 586! 2,5 58.088.043] 59.272.592|— 284.549| 0,4
||Bag., merc., correios » 17.702.000{ 19.362 364|— 1.660.364] 8,5 84 435.590| 90.742.575(— 6.256 985 6,8
Diversos, ... > < ¥ 849 000 856 999(— 7.999/ 0,9 5.453.971 5.316.163| - 137.808, 2,5
Despesas » 21.880.000] 22.613.403|— 733.403] 3,2 111.424 1421 114.450.862|— 3.026.720! 2,6 |
1) O exercicio financeiro dos Caminhos de Ferro do Estado Italiano entende-se de 1 de Julho a 20 de Junho.
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ADVOGADOS |

DR. CGASINIRO CHAMIGU

RUA GARRET, 74, S/L.
TELEF. 20524

LISBOA

AGUAS TERMAIS l

Termas de Santo Antonie

Celorico da Beira (Gare)

Situadas a | Kkilometro da estacao
de CELORICO DA BEI'RA

Abertas de 1 de Julho a 30 de Setembro

Accido poderosa nos padecimentos do
aparelho digestivo (ESTOMAGO,
INTESTINOS e FIGADO) e nas di-
versas manifestaces do ARTRITIS-
MO e do ESCROFULISMO

Banhos d¢ imersdo, Odouches, inhalagdes, eic.

HOTEL E BALNEARIO A PRECOS M03ICOS

Servico de camionete combinado com 0s caminhos de
ferro. Todos os rapidos param em Celorico com viagem
directa de Lisboa no rapido da manha

bompanhia o Gaminho ge Ferro
(e Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (o uro) 44.165.070$00

SEDE EM LISBOA
LARGO DO QUINTELA, 3

| Comité de Londres:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracgao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros 1.347
Distancia do Lobito & regido mineira da Katanga:

Quilometros 1.800

ELECTRICIDADE

ALFAIATES |

OLD ENGLAND

Sortido colossal fde fazendas inglesas ¢ nacionais, Todas as

secgdes de vestuario.,
Mestre de corte diplomado pela

ACADEMIA MINISTER DE LONDRES
CAMISARIA, CHAPELARIA E LUVARIA
FATOS PARA CREANCAS

DESC™NTO 5 °/, AOS FERROVIARIOS A VISTA DO CARTAO DE IDENTIDADE

R. Augusta, 109¢e R. de 8. Nicolau (Predio todo)
- LISBOA

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA DOS DOURADORES, 150, 1.°— LISBOA
Producéo, transporte e distribuicao

de energia electrica :-: :-.

POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALAGAO 6.000 HP.

FARMACIAS

BANCOS

Banco Portugués do Gontinente ¢ Ihas
| RUA DO OURO E RUA DE S. NICOLAU
LISBOA

CAFES |
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HOTEIS '

NAVEGACAO |

INSECTICIDAS [

M‘Royal Mail Steam Packet Company

Continuam redular-
mente as carreiras
para: Madeira, S. Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem madni- g
ficas acomodagoes =
para passageiros —

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-

nho de pasto, comi-
¥ . da 4 portuguesa, ca-
ma, roupda, propinas a
creados e outras des-
<y Pezas - Para carda e
passadens trata-se
com

Agentes em Lishoa JAMES RAWES & C.°
RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0

No'i'-d_rto TAIT & C.é
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

FABRICA DE LOUGA DE SACAVEM

LOUCAS !
(FUNDADA EM 1850

LOUCA SANITARIA-LOUCA DOMESTICA-LOUCA DE FAN-
TASIA - AZULEJOS BRANCOS E DE COR - MOSAICOS
CERAMICOS - TIJOLOS REFRACTARIOS.

Lisboa; 126, R. da Prata, 132 Porto: R. das Carmelitas, 40

MATERIAIS DE CONSTRUCAO i

F. H. D’OLIVEIRA

AVENIDA 24 DE JULHO, 142

- g A" . 1
< 1 Rewista Insular e de Turismo

Publicagao mensal de propaganda
dos Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboragdo de cotados escritores

R ¢ A .04 HORTH B4k, 7 4 Lish

Telefone (P B X) 2 0158

TELEFONIA SEM FIOS I

 Tomis da Ermz § Fis, b0

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens ¢e madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

NDoca de Rlecantara
I IS B O A
SGda para ondé deve ser dirigida loda a cerrespondencia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegram s: TOCAUZILHOS Praia do Ribatejo

TINTURARIAS |

MEDICOS |

Dr. Armando Narciso
Praga dos Restauradores, 48, 1.° —_LISBOA

TINTURARIA Cambournac

W 1. da Annunciada, 42--75-A, Rua de S, Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
... rivalizando com as dos fabricantes -
inglezes, allemaes, e outros :-: '

Tinge seda, 1& linho e aldoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via-Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 1a, etc, sem
serem desmanchddos — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca.




