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As eausas da crise
nos Caminhos de Ferro

MA comissio nomeada ultimamente em
Franca para estudar as causas da crise
nos caminhos de ferro chegou a conclu-
soes interessantes, dos quais citare-

mos algumas:

DESPEZAS—H4 linhas improductivas em cons-
truccao e em exploracio;

O material é muitas vezes reparado a precos ex-
cessivos, quando a aquizicdo de material novo seria
mais economica.

- A lei das oito horas de trabalho impde um au-
mento efectivo de 80.000 novos empregados tra-
zendo uma socrecarga na despeza anual de 1.700
milhdes, segundo a opinido de Daladier, antigo mi-
nistro das obras Publicas;

IMPOSTOS EXCESSIVOS—As taxas sobre os
rendimentos dos caminhos de ferro atinguiu 23 ve-
zes o que era antes da guerra. Instituidos num mo-
mento de defesa financeira aguda, seriam injustifi-
cados em periodos normais e intoleraveis em tem-
pos de crise economica.

A quem cabe a responsahilidade do déficit

¢E’ principalmente 4 intervencdo abusiva dos
poderes publicos que se exerce quasi sempres,

«As despezas excessivas do Estado, geradoras
da vida cara, teem até agora, impedido a diminui-
¢do do imposto sobre os transportes?>.

O que é preciso fazer?

Definir uma politica geral e uma politica comer-
cial de transportes, orgio essencial da vida econo-
mica do paiz.

QUAL : — Organizar um acordo entre o caminho
de ferro, automoveis, vias de navegacio e aereas e
uma ligacdo com estes diversos processos de trans-
porte. As companhias devem acelerar a moderniza-
¢do da tecnica de exploragio, utilizando largamente
o automovel, na estrada e no carril, bem como as
automotoras, desenvolvendo a electrificacdo, enfim
procurando realizar economias.

COMERCIAL: — Quere dizer a administracio
feita de maneira a aumentar o trafico e satisfazer as
necessidades de todos evitando perturbar a econo-
mia nacional.

As Companhias deverdo renunciar & exploracio
de linhas deficitarias e assegurar o trafico destas
linhas por meio de transportes mais modernos e
mais baratos; reduzir as despesas de pesssoal, en-
fim prosseguir sem desfalecimentos uma politica de
economias, de organizagio racional e de melhor
rendimento.

As circunstancias economicas actuais e a ne-
cessidade imperiosa de baixar o custo da vida,
opoem-se absolutamente a qualquer aumento de
tarifas sobre mercadorias o que nao serd compensa-
do por uma reducio de imposto.

Em resumo, resolver se-ha a crise actual, dar-
se-hd ao pafs os meios de transporte apropriados
as suas necessidades e ao seu progresso, nio ex-
plorando os Caminhos de Ferro como uma admi-
nistragao, mas sim gerindo-os como uma industria.
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Companhia Portuguesa para a Construgdo e Explora-
¢do de Caminhos de Ferro requereu em 30 de Mar¢o
de 1925 a concessdo do prolondamento do ramal de

A Aveiro até Catanhede, demonstrando o s2u valor

econdémico.

No cumprimento dos preceitos do decreto de 6 de Outu-
bro de 1898 procedeu-se a inqué.ito administralivo de utilidade
piiblica e ouviram-se as corporacdes consultivas competentes.

Foi em seduida a linha classificada pelo decreto 12.682 de
15 de Novembro de 1926 e concedida, por outro decreto, sem
niimero, da mesma data, & Companhia requerente, ficando as
condigoes respectivas para ser fixadas em contrato ulterior.

Qudsi cinco anos vdo passados sem se ter celebrado esse
contrato, A Companhia mandou estudar minuciosamente a linha
e elaborar o projeto, que apresentou hd meses, tende sido
submetido a apreciacdo do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas em 3 de Fevereiro tltimo, e a cujas observacodes, exa-
radas em parecer de 26 désse més, respondeu cabalmente a
Companhia em detida réplica.

Foi apresentada por ela, posteriormente, uma variante dos
quatro primeiros kilometros, que melhora o projecto,

Corréra os seus tramites a revisdo dosplano deral da réde
ferrovidria, ordenada pelo decreto n.° 13.829 de 17 de Junho
de 1927, plano em que se incluiu a linha de Catanhede prolon-
dada até Coimbra-B.

Foi aprovado ésse plano pelo decrefo n.° 18,190, figurando
o troco de Aveiro a Catanhede com 41 kilometros na primeira
fase do prodrama da construgao,

Parecia pois que néo se faria demorar o contrato de con-
cessdo, visto estar a Companhia de acordo, em principio, com
as clausulas do decreto n,° 13.829,

Sedundo o projecto definitivo, a linha mede 48 km,

O orcamento, limite mdximo do custo efectivo da cons-
trugdio, a que deve ser darantida aeniiidade a determinada taxa,
atinde 45.700 contos, compreendendo larga dotacdo de mate-
rial circulante,

Os juros, intercalares supondo a construg¢do em trés anos,
elevam-se a 4.899 contos a 7,59/, 0 que eleva a base da daran-
tia de juro a 48.500 contos.

A aniiidade dquela taxa, com amortisa¢do em quarenta
anos, ¢ de 3.850 contos.

Com ésse encardgo hd que encontrar o produto do imposto
ferrovidrio, e a receita liquida, o que deve exceder 400 contos
anua‘s, sendo pois o complemento reembolsdvel inferior a in-
ferior a 5.500 contos na peor hipétese.

Representa éste encargo um compromisso tomado, que
urde tornar efectivo.

Foi unltimamente adjudicada a empreitada das obras da
barra de Aveiro, que tém de ser feitas com pedra ida do ramal
de Aveiro e da linha do Vouga, o que representa mais de
300.000 toneladas a transportar pelo caminho de ferro, impor-
fantissimo trdafedo, que urde assedurar,

Estd projectado o porto interior de pesca e comércio, cuja
concessdo foi pedida pela Companhia concessiondria da linha
do Vouga, principal tributdria do porto.

~ A linha de Catanhede foi tracada de modo que o sirva
directamente.

E

ANTANHEDE

Pelo Eng.” ]. FERNANDO DE SOUZA

A construgdéo dos tres primeiros kilémetros impde-se pois
sem perda de tempo, alids ndo poderd prestar as obras da
barra o servigo que lhe incumbe.

Requereu o empreiteiro autorisacdo para uma via proviso-
ria de transporte dz pedra desde a estacdo de Aveiro, segundo
o tracado da linha € de acdrdo com a Companhia.

Tudo aconselha a fazé-la com a disposicdo da linha defini-
tiva, utilisando a faixa que houver de ser expropriada.

Para isso € necessdrio aprovar imediatamente o respectivo
projecto e sua variante, no uso da autorisacdo dada pelo de-
creto n.” 19.654 de 11 de Abril dltimo, para se poderem fazer
as expropriagdes.

Nao cabe o custo désse trogo de trés kilometros, com uma
passagem superior importante sobre a linha do Norte de via
dupla, nas ensanchas de uma simples via de servi¢co da emprei-
tada, Conla certamente o empreiteiro com o pagamento do
seu custo, )

Nido poéde a Companhia construi-lo sem a certeza de que
éste ¢ incluido na base da darantia, como € justo, pois ndo ha
razdo para submeter os trés primeiros kilometros da linha a
redime financeiro especial.

Q estabelecimento rdpido dessa via de comunicacédo ndo
comporta as delondas da prévia celebracdo do contrato de
concessdo de decreto de 15 de Novembro de 1926, ndao cum-
prido ainda a despzito de multiplicadas deligéncias da Com-
panhia.

O caminho a segduir parece-me pois ser o seguinte :

1.0 — Aprovacdo imediata do projecto da linha e sua va-
riante ;

2. — Autorisagdo & Companhia para fazer construir ime-
diatamente com a mdxima celeridade o primeiro troco da linha
da estacdo ao canal de S. Roque ;

3.9 —Inclusdo do respectivo custo no capital base da da-
rantia, procedendo-se a celebra¢do do contrato com as clau-
sulas quz foram convencionadas com a Companhia.

* Ld ®

Para a determinac¢do do custo efectivo da linha dever-se-d
adotar uma formula que assedure a sua verificacdo, sem deixar
de corresponder ao oriterio judicioso das proscrip¢des do
decreto n.° 15829, nem tolher a legitima liberdade de acgéo
das Companhias, que sd0 concessionarias, gastando o seu
capital com garantia do complomento reembolsavel da anuidade,
e ndo empreiteiras pagas pelo Governo.

O custo efectivo da construccdo seria verificado pelo
Comissario do Governo junto da Companhia em victa dos
dados da escrita e dos contratos de empreitadas e forneci-
mentos. _

A Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro incumbe a fis-
calisacdo tecnica das obras para verificara execucdo do proje-
cto, a boa qualidade dos materiaes e a perfeita execugdo dos
trabalhos, se bem que a companhia concessionaria, que ha-de
explorar a linha durante largo periodo, ¢ & primeira interes~
sada na boa construcqdo, dispensando a minuciosa fiscalisacéo,
que se impde a um empreiteiro, que apenas constrée.

Trata-se apenas da verificagdio da conta da construcéo
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para fixar a anuidade garantida e essa, de caracter puramente
administrativo, incumbe naturalmente ao Comissarie do Go-
vérno sem necessidade de intervencao da referida Direccéo
Geral.

Para marcar a desejavel orientacdo do recurso a em-
preitadas, sem tolher a liberdade legitima da companhia, que
constrde 4 sua custa e para explorar, tendo apenas a darantia
de adiamento reembolsavel, poder-se-ia acescentar, ao artido
quc prescrevésse a verificacdo do conta da construcdo, um §
com a redacg¢do seduinte :

«§ - As obras de construccéo e as aquisi¢oes do material
fixo e circulante serdo feitas, em regra, por empreitadas derais
ou parciais adjudicadas pela companhia mediante prévios con-
cursos publicos ou limitados, assistidos do Comissario do Go-
verno junto da mesma, reservando-se esta o direito de opg¢do
para as efectuar ao melhor preco oferecido, quando em con-
curso publico.

Considera-se, para todos os efeitos, custo efectivo da
construcg¢do, verificado pelo Comissario do Governo, a soma
das importancias das mesmas obras e fornecimentos, acresci-
da do custo dos terrenos, comprovado pelos titulos de aquisi-
¢do, bem como das quantias dispendidas com estudos, que
constem do.or¢amento do projecto aprovado e ainda das des-
pesas de administracdo e fiscalizacgdo.

O custo efectivo da construccdo serd aventualmente cor-
ridido, se, durante a execucdo dos trabalhos, o Governo apro-
var quaisquer modificacdes ou variantes de que resulte a sua
alteracdo ».

Deve-se notar que dois sistemas tem sido adoptados. Um,
que € identico ao do decreto n.° 13.829, e foi seguido nos con-
tratos de 1927 da companhia Tejo-Oceano-Sado e da do Norte
de Portugdal, atribue 4 anuidade darantida a base do custo efec-
tivo, que tem portanto que ser verificado.

O outro, introduzido nas alteracdes do contracto da Com-
panhia do Norte, fixa previamente o custo total da constru-
¢do, a que ha que juntar oportunamente os juros intercalares.

Neste segundo sistema ndo ha, em rigor, que verificar a
conta da construgdo, nem definir o que seja custo efectivo da
construgdo, que foi de antemdo fixado. Quando muito, ha que
prever as suas alteracdes provenientes de variantes aprovadas
pelo Governo.

L - Ed

A fixagdo das clausulas do contrato e as formalidades de
celebracdo correriam paralelamente 4 construcgéo do primeiro
troco, para o qual haveria mutua conveniencia no entendimento
rdpido entre a Companhia e o empreiteiro das obras da barra.

Conviria tambem resolver prontamente o assunto da con-
cessao do porto de comercio e de pesca, completamento logi-
co deste plano de obras, cujo encargo néo incumbe ao fuudo
especial de caminhos de ferro.

O empreiteiro das obras da barra, empenhado em cons-
truir a via de servigo, apresentou o seu requerimento, para
cuja sequencia se exigdiu o depdsito prévio de 10000800, invo-
cando-se para isso o artigo 27.° do decreto n.° 13,829, que ndo
¢ aplicdavel ao caso e ndo péde ser isolado dos que o prece-
dem, relativos, como ele, a pedidos de concessdo de linhas de
interesse deral, que ndo estejam classificadas (artigo 25.°).

Para darantir a seriedade do pedido exige o artigo 27.°
o citado depdésito. O artigo 26.° prescreve a apresentacdo do
tracado da linha sobre a carta e memoria justificativa,

Se a linha ndo estd classificada, procede-se 4 verificacdo
da utilidade publica e 4 classificacdo (art.° 29.° e seguintes),
até se chegar 4 possivel concessdo.

Ora, o empreiteiro ndo requereu concessao alguma. Ape-
nas pediu autorizacdo para construir tma via provisoria de
servico dos seus estaleiros, coincidindo cum o primeiro trogo
da linha classificada e concedida ha cinco anos 4 Companhia
do Votuga, de acordo com esta. A sua utilisacdo para servigo

da empreitada finda com a mesma.
A’ Companhia foi evigida a consignagdo duma locomotiva,

como penhor, em substituicdo do deposito de garantia da con-
cessdo da linha. Como se exide agora novo deposito para a
mesma ?

Consta-me que na hipotese de delondas na resolugdo e de
mais demorada construgdo por virtude das importantes terra-
planagens necessarias, e, sobretudo, da passagem superior
cobre o linha do Norte, estudou o empreiteiro outra solugao,
consistindo numa via de servigo derivada do ramal antes da
estacdo de Aveiro e indo, passar por baixo do viaduto da Es-
dueira na linha do Norte para entestar num esteiro em prolon-
dgamento do canal de S. Roque, tornado acessivel mediante
dragagem.

Essa via proviséria, com 2 km. de extensda), poderia ser
rdpidamente construida por ndo ter terraplanagdem ne¢m obras
de arte dignas de mensao, constituindo encerdos da emprei-
tada, 4 qual pertenceria o material, que seria ulteriormente
levantado.

A liceng¢a para a constru¢do ndo implicaria deposito de
darantia, pois se trata de uma dependencia dos estaleiros e foi
ja exigido avultado depdsito para a empreitada do porto, Im-
porta, porem, evitar obras dispensaveis.

Ha portanto que examinar rapidamente a exequibilidade
da construgdo definitiva do tro¢o, mediante prévia eprovacao
do projecto e realisa¢do das expropriagdes necessarias.

Com a mesmo directriz poderia a construgdo ter caracter
provisério, for¢ando-se as pendentes a 30 ou 40 ™™, pois a
carda ¢ descendente, e cruzando-se a linha do Norte em pas-
sadem superior proviséria de madeira, rapidamente construida
ao lado do local da obra definitiva de cimento armado e for-
¢ando-se as pendentes de acesso.

As terraplanagens complementares e a passadem defini-
tiva seriam ulteriormente construidas.

Para a construcdo dessa via proviséria haveria acordo en-
tre o empreiteiro do porto e a Companhia, que depois da ce-
lebra¢do do contrato ficava obridada aos trabalhos comple-
mentares para a execucao intedral do projecto.

Evitar-se-ia assim a dragagem do esteiro de ligacdo com
o canal de S, Roque, além du construgao de 2 km. de via de
servigo, que seria abandonada depois cas obras.

Qualquer das solugdes deve ser rapidamente resolvida
para ficar em servico no praso maximo de tres a quatro
mezes.

A preparacgdo do assunto p .dia ser prontamente efectuada
em conferencia do empreiteiro com delegdados da Companhia
e da Direcg¢do Geral,

Ndo se procedendo assim, poderd ser profundamente pro-
fundamente perturbado e até comprometido o plano de exe-
cucdo das obras da empreitada dentro do prazo estipulado.

Na cegdueira da pretensa defesa dos interesses do Estado
—que em vez de os servir os prejudica, atropelando ao
mesmo tempo incontestaveis principios de justica e de res-
peito de contractos — pretendeu-se impdr ao empreiteiro das
obras da barra o encargo de construir 4 sua custa o trog¢o
de servico até ao canal, revertendo as obras para o Estado.
Capitulava-se de privilegio outra solugdo.

Ora o que sucedera? Todos os concorrentes pediram 4
Companhia do Vouga pre¢os do transporte da pedra até o
canal. Deu-os ela, supondo com fundada razéo que para umali-
nha que lhe fora concedida ha cinco anos, cujo projecto apre-
sentara e que foraincluida no programa da primeira fase de
construgdes, ora de prever a imediata celebracdo do con-
tracto, que solicitara,

Os concorrentes, incluindo o adjudicatario, fizeram 08
seus calculos sobre a base do custo de transporte da pedra,
sem mais encargdos, Foi adjudicada a obra. Exigir ao adjudica-
tario que faca a linha 4 sua custa é o contrario de um privi-
legio, pois se impde novo onus com que nenhum contara.

Objecta-se que a Companhia procedeu abusivamente, asse-
gurando precos de transporte sem ter o contracto firmado.
Pacto houvera, pois outra coisa ndo ¢, na essencia, a outorga
da concessdo solicitada,
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Faltava a celebracédo do contracto definitivo, que néo im-
pedia a Companhia de praticar os actos necessarios ao exer-
cicio do direito que adquirira e a que faltava apenas fixar
as condicgoes, X

L4a o diz explicitamente o art. 682.° do Codigo Civil. «<Os
pactuantes, cujos contractos dependem de alguma condicdo,
podem, ainda antes desta se verificar, exercer os actos licitos,
necessarios a4 conservacao do seu direito»,

E se abuso houve, foi o de tomar a sério as resolucoes
do Governo, que afirmara o seu proposito da pronta constru-
¢do da linha de Cantanhede, confirmado pelas resolugoes
acerca das obras do porto, que a linha é destinada a servir

Até se foi buscar, para a exidencia ao empreiteiro, um
precedente na linha das pedreiras de S. Gens ao porto de
Leixdes, construida pelo empreiteiro a expensas mas, mas in-
cluida na empreitada como instrumento necessario, ndo s6 da
construcdo, como da exploracgdo do porto.

Explicitamente o prescreve o art. 19.° § 2.° do Caderno
de encardos da empreitada :

«§ 2.°—0 empreiteiro escolhera o tragado do caminho de
servico das pedreras que lhe for mais conveniente, para o
que lhe serdo fornecilos os estudos que se tenham feito, de-
vendo porem o mesmo empreiteiro apresentar um projecto
definitivo para ser apreciado e aprovado superiormente, no
qual as terraplenagens e obras de arte deverdo satisfazer ds
precisas condi¢des de redgularidade, solidez e estabilidade das
obras permanentes em todas as partes em que poderem ter
esse caracter»,

Assim devia ser, pois a linha seria utilisada na exploracao.
O Governo auctorisou mais tarde o seu uso pela Compa-
nhia da Povoa, cumulativamente com o servi¢co das pedreiras.

Néo hd pois a minima analogia com o trogo da linha de
Cantanhede, que serve o canal das Piramides.

Na fur'a de obstrucionismo nem faltou o alvitre de se
baldearem  300.000 toneladas de pedra da via estreita para a
via larda a 3 quilometros do destino,

Era o encardo da baldeac¢do e o da transmissdo ! Ponde-
rava-se alé, que o porto de Aveiro ndo tinha razdo de ser,
quando o Governo adjudicara ja a primeira parte das suas
obras, relativa ao melhoramento da barra!

L d Ld B

Para finder este estudo vou reproduzir um projecto de
decreto, que resolveria satisfatériamente o assunto com a ne-
cessaria prontiddo.

«Considerando que por Decreto n.” 12,682 de 15 de No-
vembro de 1926 foi classificado o prolongamento do ramal de
Aveiro da linha do Vouga, da esta¢do dessa cidade a Canta-
nhede, ficando previstas as ligacdoes com a ria e que por De-
creto, sem numero, da mesma data foi esse prolongamento con-
cedido 4 «Companhia Portuguésa para a Construgdo e Explo-
racdo de Caminhos de Ferro», devendo ser fixadas em con-
tracto ulterior as respectivas condigdes;

Consicerando que por Decreto n.° 18.190 de 30 de Marco
de 1930 foi ratificada essa classificacéo, incluindo-se no plano
aprovado a linha de Cantanhede, da estagdo de Aveiro a
Coimbra-B, por Cantenhede, e na primeira fase do programa
de construgdo o trogo de Aveiro a Cantanhede;

Considerando que pela Companhia concessionaria foi
elaborado o resectivo projecto, em que a linha serve o local
destinado ao porto de comercio e de pesca, seduindo direc‘a-
mente para Cantanhede e que a mesma apresentou uma va-
riante dos primeiros quatro quilometros, que assegura esse
servico, melhorando o tragado e deixando previsto local
‘suficientemente vasto para o porto comercial e de pesca ser-
vido pelas linhas, tanto de via larda como de via estreita ;

Considerando que as obras da barra de Aveiro foram ad-
judicadas por portaria de 11 de Abril de 1931 e que o respec-
tivo adjudicatario requereu a construgdo imediata, de acordo
com a Companhia, do primeiro tro¢o da linha referida, da es-
tacdo de Aveiro ao canal de 8. Roque, embora com caracter

provisorio, para poder transportar a pedra para as obras refe-
ridas vinda da linha do Vouga e seu ramal ;

Considerando a incontestavel urdencia dessa construcéo,
que facilita as obras do porto, conforme féra previsto para to-
dos os concorrentes & respectiva empreitada e na suposi¢éo
de que a linha do Vouga, de cuja regdido tributarialviria a pedra
precisa, estaria prolondada a tempo até o canal das Piramides ;

Considerando que desse transporte resulta receita avul-
tada para o Estado sob a forma de imposto ferroviario, evitan-
do-se a aquisicdo e montagem, para trazer a pedra de ouira
rediao, de um cabo aéreo, cujo custo é preferivel que seja
aplicado a padar transportes ferroviarios em beneficio do
Fundo Especial e da linha ferrea ;

Considerando a urdencia duma situagao juridica que per-
mita a aquisi¢do dos terrenos precisos para o troco da estacao
de Aveiro ao canal referfdo ;

Usando da faculdade concedida pelo Decreto n.° 19.654
de 11 de Abril uliimo e o numero 3.° do Decreto n.° 12.740 de
26 de Novembro de 1926, sob proposta dos Ministros de todas
as Reparticaes : hei por bem decretar, para valer como lei, 0 -
seduinte :

Art° 1.° — E’ autorisada a Companhia Portuguésa para a
Construcdo e Exploracdo de Caminhos de Ferro a proceder 4
construgdo imediata do trogo entre a estacdo de Aveiro e o
canal das Piramides, sedundo o projeeto da variante desse
troco apresentado pela mesma em Abrii ultimo, embora com
caracter provisorio, quer no perfil, em que poderéo ser forca-
das as pendentes, quer na passagem sobre a linha do Norte,
para poder ser construido no mais curio espaco de tempo e uti-
lisado para os transportes de pedra destinada ds obras da barra;

Art.° 2, — E’ aprovada, desde ja a referica variante, fi-
cando a aprovacao do projecto da linha e do respectivo orca-
mento dependente do novo parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas, que serd apresentado com urgencia;

Art.° 5. — Proceder-se-ha desde ja, de acordo com a
Companbhia, 4 celebracdo do contracto de concessdo da linha
de Cantanhede, prescrito pelo Decreto de 15 de Novembro
de 1926, com dgarantia de anuidade nos termos do Decreto
n.° 15.829 de 27 de Junho de 1927, ficando a fixagdo ulterior
do limite constituido pela cifra global do or¢amento e respec- -
tivos juros intercalares dependentes da aprovagdio do mesmo
orcamento ;

§ 1.° — Serdo introduzidas no referido contracto as se-
duintes prescrigoes :

1.°— As obras de construgdo e as aquisicdes do material
fixo e circulante serdo feitas, em regra, por empreitadas gerais
ou parciais adjudicadas pela Companhia mediante prévios con-
cursos publicos ou limitados, assistidos do Comissadrio do Go-
vérno junto da mesma, reservando-se esta o direito de opg¢ao
para as efectuar ao melhor preco oferecido, quando em con-
curso publico.

2." — Considera-se, para todos os efeitos, custo efectivo
da construgdo, verificado pelo Comissdrio do Govérno, a
soma das importancias das mesmas obras e fornecimentos,
acrescida do custo dos terrenos comprovado pelos titulos de
aquisi¢do, bem como das quantias dispendidas com' estudos, e
ainda das despesas de administracdo e fiscalizacdo.

3. — 0 custo efectivo da construcdo serd eventualmente
corrigido, se, durante a execuc¢do dos trabalhos, o Governo
aprovar quaisquer modificagdes ou variantes de que rasulte a
sua alteracdo. '

§ 2.9 —Incluir-se-iia no custo efectivo da linha, base da
garantia, o da construcéio proviséria do trogo a que se refere
o presente Decreto, que serd oportunamente concluido em
harmonia com o projecto aprovado.

§ 3.°— A constru¢do provisdria, a que se refere o artigo
1.9, sera feita desde ja semaguardar a celebracao do contrato.

§ 4.°—0 f{ro¢o de Cantanhede a Coimbra-B s6 serd cons
truido quando o Govérno o determinar, fixando-se entdo em
vista do orcamento aprovado a respectiva base de darantia.

Art.% 4,° — Fica revogada a ledislagcdo em contrério.»
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O
AJARDINAMENTO

NTRAR numa gare de ca- D
minho de ferro, notar boa
ordem nos servicos, as-

seio, conforto e delicadeza dos
funcionarios, sio motivos que
impressionam bem os viajantes.
Tudo isto se encontra ja
hoje na quasi maioria das esta-
¢oes de caminho de ferro de
Portugal, demonstrando-se as-
sim dia a dia a boa vontade
que ha em aumentar essas boas
impressdes do publico.

Com o ajardinamento dos terrcnos anexos 4s

gares assim acontece, constituindo uma surpresa.

agradavel ao passageiro que pela primcira vez visita
uma localidade.

Ha ja alguns anos por iniciativa do sr. Albert
Lowet, se comegou com o ajardinamento da linha
de Sintra.

Essa iniciativa foi tanto mais para louvar por fer
partido de um extrangeiro amigo do nosso paiz, que
ofereceu uma taga para ser disputada entre o pes-
soal das estacdes que apresentasse um jardim com
melhor gosto.

A ideia frutificou e todos os anos se esforcam
por apresentar o melhor.

«Nem s6 de pdo vive o homem?, e as flores ani-

A
ESTACOES
NEAE NUR A
DE SINTRA

S mam, teem vida, perfumam o ar
e as suas coOres recreiam-nos a
vista com a sua variedade e be-
leza de tons.

Para distribuicio dos pre-
mios conferidos este ano ao
pessoal das estacOes classifica-
das, realisou-se no dia 9 do
mez findo e numa das salas de
¢« Seculo?, uma pequena festa
a que assistiram os membros
do jury, srs. Wenceslau Antero
Sarmento, Carlos Castanheira
das Neves, Antonio da Cunha Monteiro e Alvaro
de Castro Neves, e alguns dos concorrentes.

O sr. Carlos de Oliveira, em nome de ¢O Se-
culo?, comunicou aos concorrentes as classificagdes
que foram:

1.° Premio — Uma artistica taca de prata, ofere-
cida pelo sr. Wenceslau Antero Sarmento, 25 rosei-
ras de Moreira da Silva & Filhos a entregar em
Novembro e Esc. 800%00 em dinheiro, coube 4 es-
tacdo de Sintra;
2° Premio — Esc. 700$00, 4 estacdo de Cacem,;
3.° Premio — Esc. 400800 A estagdo das Mercés;
4.° Premio — Esc. 300800 4 estacio de Queliiz;
5° Premio — Esc. 200%00 4 estacdo da Amadora.
Ao chefe do apeadeiro de Algueirio e aos en-

O Jury na distribuicfio dos premios ds estagdes premiadas
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carregados dos k.™ 11,500 e 21,700, Esc. 100%500 a
cada, e aos chefes das estacdes de Campolide, S
Domingos de Bemfica e Barcarena, diplomas de
honra.

Feita a distribuicdo dos premios foi.oferecido
em nome de «¢O Seculo?,
e pelo sr. Carlos de Oli-
veira, um Porto de Honra,
brindando por esta ini-
ciativa e pelos seus re-
sultados, o sr. Albert Lo-
weth, dedicado amigo de
Portugal.

Salientou a seguir que
o ajardinamento das es-
tacdes da linha de Sintra,
despertou o entusiasmo
entre o pessoal das outras
linhas que lhe estio se-
oguindo o exemplo.

Falou a seguir o sr. en-
genheiro Cunha Monteiro
que disse haver cada vez
mais dificuldade em fazer
a classificacdo, pois todas
as estagdoes capricham em ser bem apresentadas 0
sr. Antonio Castanheira das Neves que p6z 4 dispo-
sicio dos chefes das estagdes, os viveiros de plan-
tas da Camara Municipal de Lisboa e o sr. Wences-
lau Sarmento, que ofertou a taga deste ano verifica e

O chefe Costa da estacdo de Sintra e pessodal da mesma
que foi classificada -em  1.* logar

salienta que os premios artisticos sdo maior estimu-
lante do que os pecuniarios. ‘

Voltou a falar o sr. Carlus de Oliveira para brindar
por dois amigos ausentes: Os srs. Albert Loweth e
Visconde da Idanha, este ultimo infelizmente doente.

Seguiram-se mais - dis- .
cursos calientando quio
benéficas sdo as iniciati-
vas déste género em prol
da, propaganda, a favor
do . nosso .paiz, atraindo..
aos centros de turismo
meportugteses: Grande '

‘quantidade de fofastel
. TO8, :
| Foram feitas referén—..._l.

cias & Companhia Portu- .

guesa, exiltou-se o esfor-
¢o e boa vontade do'seu
"pessoal na coadjuvagao
desta 1mc1at1va bem como
- agradecimentos a todos
aqueles que por qualquer:
forma auxiliaram a sua rea-
lizacdo, fazendo-se votos
para que prossiga o ajardmamento das estacoes.

E assim terminou esta pequena festa, nio que-
rendo esta revista deixar de prestar homenagem ao
sr. Albert Loweth, pela sua-simpdtica ideia ¢ pelo
triunfo da mesma. O T Y

SN > TR S 7 IR < AN N SR R B SRR

Linhas estrangeiras

O Ministro das Comunicagoes,
engenheiro Kuhen, entregou aos
representantes da Companhia Franco-Poloneza da es-
trada de ferro Silesia-Baltico, o texto da concessio,
ratificada ultimamente pelo Parlamento, para cons-
tricgio e exploracio da estrada de ferro Herby-
(Gdynia.

A companhia obriga-se a emitir apolices no valor
de 1.100 milhoes de francos, cujo producto serd des-
tinado 4 construccdo e exploragio da nova estrada
ferroviaria.

—Nestes ultimos dez anos as estradas de ferro da
Polonia tomaram notavel incremento, scbretudo con-
siderando-se em que deploravel estado ficou a Polo-
nia, teatro de lutas, depois da gucrra, com suas rédes
ferroviarias quasi inteiramente destrogadas.

A imprensa poloneza acaba de publicar interes-
santes dados estatisticos relativos ao aumento do ma-
terial ferroviario da Polonia durante o ultimo decenio:

Polonia

1921 1031
Locomotivas. - . . . . 3.701 5.372
Vagdes de passageiros. . - 8 304 12.642
Vagles de carga -+ . . 75.116 147.038 -

3 S SRRE 3 |

A estatistica do mowmento de transporte tambem.
acusa mui interessante desenvolvimento. Basta dizer
que; sob o ponto de vista do numero absoluto de
toneladas, os transportes de caminho de ferro da Po-"
lonia, atingindo 85 milhdes de toneladas, ficam na
Europa, apenas inferior aos transportes ferroviarios
alemies — 486 milhGes de toneladas — e russos —217
milhdes de toneladas —sendo superiores aos trans-
portes dos outros paises europeus. A actividade ferro-
viaria da DPolonia, torna-se mais importante, compa-
rando-se o numero de toneladas quilometricas com 1
quilometro de réde. Na Polonia esta actividade é ava-
liada em 1.352.245 toneladas qu:lometrlcas ficando
um pouquinho inferior 4 actividade ferrowarla ‘alemi
e russa— 1.420.463 e 1.428.000 toneladas quilome-
tricas, — mas depassando do dobro e do triplo a in-
tensidide do trabalho das outras estradas de ferro na
Europa. Explica-se isso principalmente pela Tonga
média de trajectos dos transportes de m_‘e,t_é"adorias.
atingindo na Polonia 247 quilometros contra 158
quilometros na Alemanha e 116 quilometros na
Franca. Somente na U. R. S. S. o trajecto m§ lio_
aumenta até 499 quilometros. )

b o

o [ e & g 5

Este numero foi visado pela Comissdo de Céensura
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Ecos e comentarios

Do nosso presado colega «O Volanten :

O caminho de ferro vai cedendo terreno, pouco a pouco, ao
automdvel. Nota-se isto mais ou menos em todo o mundo. Em
certos paises hd, entretanto, o cuidado de evitar o desequilibrio
das mudan¢as bruscas e aparecem solugoes curiosas. Nos Estados
Unidos, por exemplo, a Missouri Pacific Lines, grunde empresa
ferroviaria, crion a Missouri Pacific Transportation Company,
formando ambas um conjunto de servigos, parte em caminho de
ferro, parte em automdveis, tanto para mercadorias como para
passageiros. Dessa combina¢do resulta, em primeiro lugar, o be-
neficio directo do publico e sai, em segundo lugar, o equilibrio
financelro da émpresa. Em plena prosperidade desde hd um ano,
a combinagdo, servida por 185 auto-cars, fechou o seu ultimo ba-
lango com um total de 14 mil milhas de percurso nas diferentes
carreiras por estrada, organizadas em acdrdo com o servico fer-
ro-vidrio.

Entre nos ndo constitue novidade de maior, pois que a
Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga,
mantem h& mais de um ano e de conta proprio, um servigo
combinado de comboios e auto-cars para o transporte de
passageiros e mercadorias para localidades ndo servidas
por Caminho de Ferro.

Tambem a C. P. tem contractos com Empresas de Via-
¢cdo Automovel com o mesmo fim.

Nio se chama a isto ceder terreno!!!

Tragico balango

No ano findo deram-se cerca de 20.000 desastres de automo-
vel de que resultaram a destrui¢do ou avaria de 1.986 veiculos.

O distrito do Porto bateu o recordo, com 492 carros avariados.
Logo a seguir, vém os distritos de Lisboa, com 374, de Santa-
rem, com 140 e de Leiria, com 125.

Os distritos em que o automobilismo experimentou menos pre-
juizos, foram os de Beja, com 25 carros avariados, Vila Real
com 21 e Braganga I2.

O numero de mortos ocasionado pelos desastres ocorridos foi
de 255, mais 50 do que no ano anterior, assim dislribuidos pelos
varios distritos :

PRI e T W R Ut UGS A T /
7SRRI N L T e T S 7
N RRE T N G T il o SO L R 99
RO~ 3 o s R T e e e /
Castelo Branco. %> « . . . . - 6
Cpe L e S AR ST R i\ 12
R Ty 1 B AP 12
S E el el VRS A - i SRS A (A 8
o PTT E T E E E SS THTRRER b 9
B v ot SRR T L A e 16
y 1T TS ey LR T T TR St e R 58
o s N SR i eSO RO 7
Porls . . e IR (e IR Ny 7 2 44
T T CORR A P R RN NSRSy 8
T AN e S il S R 9
Viana do Castelo. ok . 5 8
Vila Real . . S e T 6
Visen . 8

Em Lisboa, em 1929 haviam-se registado 59 mortos e no

Porto 35. - . ]
O numero de feridos nos desastres ocorridos foi de 3.081 em

1930, mais 548 do que no ano anterior, assim distribuidos :

o R SR T 142
Bé'ja. . . . . . . . " ' . . 46

. . . ™

Braga . e D B e 123
Lo Ry VPR A SR SRl 24
CoSzhy Bragoy... .7 S5t ndutars gt s, 87
Coimbra . LR e T [ S S 104
o T O (W RNES £ 0 ey AV L R I N 117
Faro ‘ 132
Qifgrda: "' .« s 100
Leiria . 156
VRO 3% -5y i Ak B s B B e Lt 836
PUIEOIERTe, i), & L Sn v R eat i o 63
5T AR R T S/ L1 608
Santarem . 167
L 178 T RN AR B el v e e Y et 135
Vigoa g Caslelp, .« . 3 S e 47
VI RERIS 15 e 5730 76 RS e 55
Viseu. 134

Em Lisboa em 1929, registaram-se 7006 feridos e no Porto 612.

255 mortos, 3.081 feridos e 1.935 carros destruidos ou ava-
riados : eis o tragico balanco dos desastres automobilisticos no
ano finio.

Sem comentarios !!!

A publicidade durante a crise

Os jornais de Paris publicam o seguinte artigo:

E’, sobretudo em plena crise que a leitura c'enta da publici-
dade se impoe.

Com efeito, ao passo que, num neriodo normal, os pregos sdo
pouco mais ou menos estdveis, a situagdo ¢ completamente dife-
rente num periodo de crise.

Por um desejo de propaganda ou de realizagio, uma casa
anunciard artigos a pregos inferiores aos das casas congéneres. A
crise estimula a concorrencia.

Séde, pois, vigilantes, lends os anuncios atentamento e minu-
ciosamente.

Durante a crise os anunciantes selecionar-se-hdo.

E’ que so atilizam a publicidade aqueles que téem alguma
coisa interessarite a dizer ou para vender. Assim, as colunas dos
Jornais transformam-se, automaticamente, numa verdadeira an-
tologia.

E, se nem lodos os vendedores reduzem os pregos, pelo meios
ddo vantagens por ignal soma de dinheiro.

Mas hd certas casas que compreendem mal a fungdo da publi-
cidade num tempo anormal de crise. Aqueles que durante alguns
anos se Serviram dos jornais para anunciar as s1as casas e que,
dum momento para o outro, abandonam a publicagdo, cometzin
um grave érro, porque abandonam os beneficios da velocidale ¢
da forga adquiridas.

A crise ndo serd eterna, L’, forcosameate, passageira.

Mas a propaganda ¢ indispensdvel, ain la mais em tempo de
crise, do que num periodo normal.

Pela publicidade direis a todos que existis, que vive's, e que
estais prontos a servi-los.

Estas consideracdes s@o importantes e registamo-las
com Vivo interesse.

Gt

Por absoluta falta de espago, somos for-

cados a retirar n’este numero imensa cola-
boragio que nos obriga a, no proximo

numero, dar maior numero de paginas.
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Trincheira na origem do tracado

A LINHA FERREA DA

BOA-VIS 1A

O periodo anormal que atravessamos dificeis se
tornam os progressos em caminhos de ferro,
principalmente em Portugal, com os embara-
¢os que sdo constantes o que aparecem do

todos os lados, de tudo ¢ por tudo.

Aposar desses embaragos a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Norte de Portugal, niio se poupando
a esforcos, e sempre desempoeirada, vai continnando
a construccdo das snas linhas ferreas com a mesma
actividade de sempre.

Precisamos ouvir o sr. Vasconcelos Porto e o «dl»
conduz o redactor a entrevistar o ilustre engenheiro
¢ nosso querido amigo.

Chegado ao Porto procuramos nos escriptorios da
(Companhia dos C. F. N. P, onde S. Ex.* is 9 horas em
ponto sobe as escadas. Umas palavras amaveis e logo
uma apresentacio ao sr. Visconde de Ermida, «gentle-
man» que sem vaidade se pde ao dispor da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro.»

O sr. engenheiro Vasconcelos Porto diz que a secciio
que dirige o sr. Visconde de Ermida é que péde dar
todos os esclarecimentos necessarios sobre construedes

A PRIND AD T

Por CARLOS D'ORNELLAS

o portanto, com a apresentaclo ficou indieado o cami-
nho a seguir.

Confesso que este, ndo menos ilustre engenheiro
principiou por atrapalhar logo o jornailista estendendo
em cima d’'uma enorme mesa de trabalho, plantas, ma-
pas com as letras muito sumidas e s6 faltou apresen-

ur-me o caminho de ferro em construcdio, em miniatura.

— A’ queima roupa pergunta-me-o sr. Visconde de
Ermida o que mais me interessava em primeiro logar :
— A construcedo da linha Boa-Vista 4 Trindade ?

— Sim senhor!,,.

— Tem aqui, (mostrando o projecto) o trabalho todo,
tudo explicado.

— Perdde-me V. Ex.®, mas eu como niio conhego
a linha nem tdo pouco o seu tragcado e por este motivo
necessitava que, , |

— Quer visitar as obras?...

— Sim senhor!. ..

— E ndlo foi necessario mais nada. A’s duas horas
¢ 30 minutos na estaciio da Boa-Vista! Veja se quer
outra hora:

— listd muito hom,

A pontualidade do jornalista de caminho de ferro
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Ponte de servico sobre n Rua da Cedofeita

tem lh' ser a lil'JHI'll:l]itI:Ull' (quae !'.\Irih' 1N0S NOSSOs t?:t[]li-
nhos de ferro, e assim, d4s 2 horas e 30 minutos na
gare da Boa-Vista encontramos o sr. Julio Gonzalez
Barros, contratista constructor de obras publicas que a
cargo da empresa de que fazem parte os seus einco
irmios, tomou de empreitada a construcio da linha a
que acima nos referimos.

Comeg¢a o sr, Barros, rapaz bastante atencioso o
delicado ao extremo, por nos dizer que na construciio
da nova linha Boa-Vista 4 Trindade estio trabalhando
cerca de duzentos e cincoenta operarios que empregam
toda a sua actividade para no praso de dois anos con-
cluirem o importante troco que muito vem heneficiar o
cidade do Porto.

Esta linha é o prolongamento até ao topo da nova
Avenida das Nacdes Aliadas, onde serd a nova estacio
da Trindade, testa da linha do Porto & Povoa. ‘

Quem nio tracado para a construciio
d’esta linha nio pode avaliar o quanto ela tem de tra-
balho escabroso pois nunca se supoz que o terreno fosse
em parte acidentado e tdo dificil do FOMpPer como aco-
tecen no tunel.

A linha em questiio, de-
pois de finalisada vem a ficar
dispendiosa pela quantidade
enorme sde boas proprieda-
des que forcosamente tem de
ser demolidas.

Saindo da estacio da
Boa-Vista e atravessando a
Avenida de Franca entra-se
na trincheira ja aberta, to-
pando-se logo o chamado
tunel da Lapa que tem uma
extensio de 500 - metros o
tem sido esburacado a forea
de dinamite,

O jornalista pouco acos-
tumado a atravessar roche-
dos e a andar & chuva entrou
facilmente no tunel nunea
supondo sahir de li como
um pinto em charco. As cal-
cas eram um autentico arma-
zem de lama e os sapaos
de polimento pareciam  as
botas de um mobilizado Zo
C. E. P. Até o chapelinho
comprado no Porto ¢ que
custou 20 OS(:lltlur{. llllu.lltlli

l_'U[lh'I_'(_‘f' 0

Tunel da Lapa — Interior da daleria de avanco (boca de entrada)

Continuaciio da Ponte de Servico sobre a Rua da Cedofeita

da ¢semana do chapeu » n’aquela eidade, ficou lindo!...

O tunel yvar desembocear nos terrenos do Horto Mu-
nicipal que em parte estd destruido perdendo ji todo o
sea valor e a sua perfuracio tem sido feita por meio de
um compressor de ar que da origem a que o trabalho se
faca com mais rapidez ¢ eom grande rendimento.

ostes traballhios tem sido feitos com muita pericia e
o metodo e atencio dispensados pelo empreiteiro, na
dificil tarefa da passagem dos canos da cidade, que foi
feita com seguranca ndo se belisecando o cano prineipal
de abasteeimento d’agua 4 eidade do Porto.

O trabalho no rompimento dos rochedos do tunel
tom sido tdo intenso e gracas ao esfor¢o dos operarios
ja se conseguiu em 20 dias a perfuracio de 65 metros

divididos do seguinte modo: do lado das Aguas Ferreas

42m 20 por D™ de lado ¢ do lado do Horto Municipal
22,80 de comprimento por £ de largo.

[istando perfurados cerca de 200" de ambos os
lados ou seja 130™ d'um lado ¢ T0™ d’outro, o tunel da
Lapa serd revestido de uma camada de pedra e terd
l]nlmEH 81 e largura.

Ha (que fazer tambem, an-
tes do tunel um aterro impor-
tante com 48.000" cubicos de
aterro ¢ outro na trincheirg
de © 3.000™ eubicos.

A inauguraciio deste tro-
co de linha foi feita em 28
de Outabro de 1930 ¢ se-
gundo opinidio das pessoas
competentes  dentro  do  pe-
riodo de dois anos da data
da inanguraciio ¢ que sera
concluida a importante linha
4 excepedo da estaclio da
Trindade (estagdo terminus).

Segundo informacdes de
um dos poucos engenheiros
da Companhia a estacio da
Trindade vem a ficar um
grande ¢ vistoso edificio que
comprehende ndlo s6 a parte
destinada aos Sl‘t‘\'it;ns forro-
viarios como outra parte des-
tinada aos servicos teenicos
da séde da Companhia e
ainda, dentro do mesmo edi-
ficio outra parte ¢ destingda
a Hotel, Restaurant, estabe-
leeimentos comereiaes de hom
















































