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HR QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Ju'ho de 1891).

OJE como hd quarenta anos, hda tambzm descontentes
com o caminho de ferro.

Simplesmente em vez dos mail coaches, fazem
propaganda das camionetes, que além da falta de comodi-
dade, pouca seguranga oferecem aos viajantes.

Esta exuberantemente provado com a serie de grandes
desastres havidos, n@o ser o transporte que conv:m ao pu-
blico, ndo s6 pela falta de seguran¢a, mas tambem por ser
certo que num fuluro muito proximo, as companhias nacio-
nais seguirdo o exemplo de algumas das suas congéneres
extrangeiras, segurando a vida dos senus passageiros conira
acidentes, a troco de uma pequena percentagem Sobre 0
custo das passagens. :

Uma grande descoberta

No sabbado 4 e domingo 5, os jornaes de Lisboa, o
Commercio de Portugal, a Gazeta de Portugal, o Dia-
rio de Noticias, etc. noticiaram uma grande descoberta
de que o auctor quiz fazer grossa propaganda e tanto
que alguns d’estes jormaes davam a noticia de chapa,
pelos mesmos termos.

Ella ahi vai, tirada do ultimo d’quelles jornaes que
a resumiu certamente para ndo gastar mais largo es-
pago, com ella:

«Dizem-nos que um grupo de commerciantes, por causa de
irredularidades e demoras que se ddo no servigo da linha de
Cintra, pensam em ordanisar um servi¢o rapido de carruadens
pela estrada ordinaria.

-N’outro dia, um comboio de Cintra para Lisboa dastou
quasi duas horas. Servi¢o accelerado assim dd lodar a frequen-
tes reclamacoes. »

Os demais, na noticia completa, diziam :

«Para sahir d’este estado intoleravel o publico ndo tem
outra cousa a fazer sendo abandonar os comboios e servir-se
novamente das communica¢des antidas pcla estrada. Consta-
nos mesmo que um grupo importante de commerciantes, que
passa a estacdo calmosa em Cintra, pensa em organisar um
servico particular de carruadens rapidas a exemplo dos mails
coaches que partem de Londres para todas as direcgoes. Estes
carros deverdo partir de Cintra ds 8 horas, chegando a Lisboa
ds 9 3/; o que nao é dificil havendo mudes no caminho. Seria
uma economia de tempo, contando-ce com a distancia entre a
estacdo e a villa de Cintra e com a demora antes da partida do
comboio,»

Tambem nos parece:

Para vir de Cintra a Lisboa mais depressa; nido ha
como aquelles mail coaches que se usam em Londres
e levam uma hora por dez kilometros. E depois, nunca
descarrilam, Apenas estio sujeitos a uns pequenos
transtornos, como aquelle que em Cintrz, no arno pas-
sado, quasi que ia arrasando uma das mais conheci-
das e estimadas familias de Lisboa.

Ora adeus, nio percamos tempo a rir, que temos
coisas sérias d2 que tratar,
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OR contrato de 6 de Maio de 1927 foram concedidas 4

Companhia «Tejo-Oceano-Sado» as linhas de Cacilhas

a Azeitdo e Sezimbra a Setubal, de via de 1 metro,

assentes em parte no leito de estradas, com traccdo

electrica, ra’os minimos de curvas de 50 metros e rampas
maximas de 50m™, com 2 classes de passadeiros.

Alem de outras vantadens, era concedida a garanlia da
anuidade, 4 taxa de 99, em quarenta anos, sobre o custo
efectivo da construccdo com o limite maximo do or¢amento
aprovado, compreendendo as instalagdes para o forne.imento
de energia, o material circulante e os juros intzrcalares du-
rante a construcgdo, para a qual se fixava o prazo d= 3 anos.

Este contra‘o era a transformacéo da concessdo feita em
contrato de 10 de Janeiro de
1924, da linha de Cacllhas por
Sezimbra e Azeitdo a Setubal,
sem darantia e nos termos do
Decre'o de 21 de Abril de 1906,
relativo 4 concessdo de linhas
em leitos de estradas.

O contrato de 1927 foi pre-
cedido de minucioso parecer do
Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro, em que se mos-
trava o valor economico das
linhas, verdadeiramente subur-
banas, e que teriam, alem do
correspondente movimento de
passadeiros, valioso trafedo de
recovagens especialmente
peixe, frutes e hortalicas, e
mercadoria p. v. (madeira, pe-
dra e outres). Justificava-se o
empredo da tracgdo electrica,
€ punha-se, como condi¢do da
transformagdo pedida, a modifi-

TEJO

A LINHA

DO

OCEANO

URGENCIA DE UMA SOLUCAO
DEFINITIVA

Pelo Eng.” J. FERNANDO DE SOUZA

desse ser recusada a ela a competencia declinada pelas
Camaras e se lhe tornasse rapidaments exequivel a clausula
do artigo n.° 2 do contrato, que lhe prescrevia a realisacdo das
expropriacdes 4 sua custa e por sua conta e risco.

Ndo houve resposta a esta solicitacdo.

Foi ouvido sobre o projecto o Conselho Superior de
Electricidade, que, menospresando o do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro e a resolucdao do Governo, de que pro-
veio o contrato de 1927, poz em duvida a existencia de trafedo
suficiente para a electrificagdo da linha, entendendo que se
devia exidir essa justificacdo.

Por despacho ministerial de Maio de 1929 foi determinado
a4 Companhia que comprovasse o seu cidlculo do trafego pro-
vavel, que a Direc¢do Geral
e Caminhos de Ferro devia
verificar,

Esta, em vez de aduzir o
parecer -anterior do Conselho
Superior de Caminhos de Fer-
ro, o que seria suficiente, man-
dou elaborar um inquerito eco-:
nomico. Os resultados deste
confirmaram as previsdes, re-
duzindo-as embora arbitraria-
mente., Apezar disso prevale-
ceu o parecer do Conselho de
Electricidade, que alvitrava o
emprego de locomotivas Diesel,
ficando a linha em condi¢des
de ser electrificada mais tarde,
quando o incremento do trafego
0 exidisse.

. Por despacho ministerial
de 30 de Novembro de 1929 foi
mandado declarar & Companhia
que a unica forma razoavel de
resolver o assunto seria:

SADO

cacdo do tragado, que, indo
directamente a Azeitdo, bifurca-
ria eli para Sezimbra e Setubal,

A Companhia apresentou, em 7 de Dezembro de 1928, o
projecto, cujo orgamento atindia 69 236 contos, compr-nee
dendo 27.436 de construcg¢do da linha de e 41.80) de instalag¢ao
electrica e material circulante, o qual figurava por 14.619
contos (incluindo os 109/, de administracdo e dastos derais
langados em dlobo).

Naquela verba de 41.800 contos entravam a sinalisacdo e
telefones, oficinas, o material de manuteng¢do e conservagdo e
8 iluminacdo de estagdes, o que somava 4.093 contos, indepen=
dentes do sistema de tracgdo.

A electrifica¢fio propriamente dita importava em cerca de
23000 contos, compreendendo a central or¢ada em 5,100,
ficando pois 17.900 para a electrifica¢do, sem falar no excesso
de custo do material circulante, devido ao sistema de tracc¢do.

O projecto obteve parecer favoravel do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas, homologedo por despacho ministerial
de 22 de Marco de 1928, que deu logar & portaria de aprova-
¢do de 14 de Junho do mesmo ano.

Por despacho de 17 de Maio segduinte foi homologado o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, consi-

- derando aplicaveis 4 concessio os artigos 34.° e 42.° do Decreto

n.° 13,829 de 17 de Junho de 1927, o primeiro dos quais cede
08 terrenos do Estado necessarios, e o sedundo pde a cargo
das Camaras Municipais a acquisi¢do dos terrenos.

Recusaram-se as Camaras a executar esse preceito, ale-
gando a falta de recursos. Deixaria pois de lhes competir a
dcquisicdo de terrenos, desde que os ndo pagavam.

Previu a Companhia as dificuldades de ordem juridica, que
808 processos de expropriagdes poderiam advir da competen-
Cia reservada para as Camaras pelo artigo 42.° citado. Nesse
Sentido pediu que a lei fosse aclarada, de modo que nio po-

1.9 — Reducgdo da taxa de
juroa7,5°/,;

2.° — Construcdo da linha toda em leito proprio, salvo nos
trocos urbanos;

3.° — Supressdo dz algumas passagdens de nivel ;

4.” — Electrificacdo da linha somente quando a existencia
de trafego suficiente e de enerdia a preco razoavel o justifique;

5. — Empredo de locomotivas Diesel ou equivalentes,
ficando porem prevista a electrificacdo futura.

A Companh'a comunicou, em 2 de Dezembro do mesmo
ano, que se suje:tava ds condi¢des formuladas, e enviou o or-
camento rectificado da parte da despeza relativa 4 electrifica-
¢do e ao material circulante, em que os 41.800 contos anterio-
res eram reduzidos a 23.730.

O custo orgado descia pois a 51,165 contos, ou menos
18.070 que no anterior or¢amento,

Por Decreto n.” 17,778 de 17 do mesmo mez, foi autorisada
a modificacdo do contrato de 1927 segundo as normas atrds
enumeradas. O or¢camento da linha e material circulante era
provisoriamente fixado em 51,166 contos 121807 (Esc.
51.166.121§07), estatuindo-se o numero e a especie das unida-
des do material circulante.

Assim se perdera um ano, desde a apresentagdo do pro-
jecto, renunciando-se afinal 4 imediata electrificacdo, que
essegurava inteira superioridade de condi¢cdes & exploragdo
para a concorrencia triunfante com o automovel, e a tornava
mais economica,

E' de notar que a supressio da central privativa, dispen-
sada pela utilisacdo de energia da de Setubal, e mais tarde
pela que o aproveitamento do Zezere oferecesse a baixo
pre¢o, dava logar 4 economia de 5.100 contos. Alem disso, 0
elevado prego das Diesel-electricas agravava o custo do ma-
terial circulante, que seria menor no caso de trac¢io electrica,
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Em 28 de Janeiro celebrou-se o termo de alteracdo do
conirato de 1927 em armonia com o decreto citado.

Procedeu a Companhia 4 revisdo do projecto para su-
primir as principais passagens de nivel, e apresentou-o em
29 de Novembro de 1930, tendo-o elaborado de acordo com
a Direccdo Geral, conforme solicitara.

Reconhecera que o emprego das Diesel, que lhe fora
impcsto, exigia modificacdes em planta e perfil que o tor-
nassem eficaz e economico, facilitando a trac¢do. —Por
isso, e por causa da supressdo das passagens do nivel, —foi
necessario remodelar todo o projecto.

Féram suprimidas 16 passagens das mais importantes,
ficando apenas uma inevitavel em Azeitdo, e todas as ou-
tras em estradas e caminhos de menor circulagdo. Elimi-
naram-se dois pequenos trogos, em que se aproveitava o
leito da estrada. Ndo se excedeu o limite maximo de 30 m/m
das ‘pendentes, salvo excepcionalmente em pequenos tro-
cos, nem os raios das curvas desceram abaixo de 100 m.
Procurou-se melhorar a serventia de algdumas povoagoes e
estagdes.

Destas alteracdes, consequencia for¢osa das bases de
revisdo impostas pelo Decreto n,° 17.778, resultou aumento
consideravel das terraplanagens e obras ce arte.

A extensdo da linha passou de 62 km. a 66. O custo
cresceu 10.523 contos, assim distribuidos:

Melhoramentos em esta¢cdes. . 039 contos

Melhoria de trac¢do 3.784 »
Supressféio de passadens de nivel . 5.509 »
Estudos e outras 241 "

O Censelho Superior de Obras Publicas, em parecer
de 29 de Janeiro ultimo, em vez de se limitar a apreciar o
projecto, pdz em duvida a exequibilidade financeira da li-
"nha e alvitrou a organisacdo de um servigo de transportes
na peninsula de Setubal por automoveis com carreiras re-
dulares, tendo a empreza respectiva a seu cargo a consers-
vacdo das estradas. _

Considera o projecto bem elaborado. mas julga deve-
rem ser justificados os caracteristicos do material circu-
laute, o que pode ser feito ulteriormente, como € uso.

A Companhia, 4 qual foi mandado comunicar o parecer
para prestar os esclarecimentos devidos, apresentou, em 24
de Fevereiro ultimo, municiosa e bem elaborada exposicédo,
em que contrasta cabalmente as diividas e objec¢des do pa-
recer e prova a sua insubsistencia, mostrando que se im-
punha a pronta aprovacdo do novo projecto.

Nessa mesma exposi¢do recordava que, no uso de um
direito incontesiavel, diligenciara obter os capitais preci-
sos em diversos mercados estrandeiros, em vista das difi-
culdades que oferecia o naciongl. Em 7 de Janeiro de 1930
requerera, portanto, ao sr. Ministro das Financas autoriza-
¢do para tomar a libra esterlina como base do financia-
mento projectado, o que foi deferido por despacho de 14
do mesmo mez, com cartas reservas que ndo alteravam a
base essencial requerida.

Mercé dessa autorsacdo lograra celebrar em Londres,
em 20 de Qutabro de 1930, acdrdo com um grupo financeiro
presidido por Lord Ellibank para a colocagdo das obriga-
¢oes correspondentes d cifra do or¢camento acrescida dos
juros intercalares. Insistia, por isso, pela pronta aprova-
¢do do projecto, para ndo perder o ensejo, laboriosamente
obtido, do financiamento preciso.

Era sobremodo delicada a%ituacio da Companhia que,
apesar de ter firmado um contrato em 1927 e aceitado al-
gumas alteragdes em Janeiro de 1930, se via na contingen-
cia deprimente de perder o acdrdo financeiro celebrado,
por falta de reslugédo dcérca do projecto, que lhe fora exi-
gido ap6s consideravel dispendio e aperfiadas delidencias.
Por isso requereu essa resolucdo em 15 de Margo ultimo,
aledando as circunstancias em que se acha colocada e a

impediam de comegar as obras, como convinha. Nesse re-
querimento ponderava que podia invocar o Decreto n.” 9544,
de 27 de Marc¢o de 1924, que considera aprovados, para 0S
efeitos da lei de expropriacdes e seus regulamentos, 0S
projectos sobre cuja apresentacdo decorrem mais de 90
dias sem serem aprovados.

Em requerimento de 8 de Abril ultimo reiterou essas
pondera¢des, alegando que ndo se podia prolondar a insus-
tentavel situacdo em que a colocava injustamente a falta
de resolugdo dovernativa.

Andlogas ponderagdes apresentou a Companhia ao snr.
Presidente do Ministerio em 27 de Abril ultimo, em lenga e
lucida exposicdo recapitulativa dos factos ocorridos. Nela
pedia que o Conselho de Ministros avocasse a si 0 processo,
considerasse aprovado o projecto da variante e que o Con-
selho Superior de Obras Publicas capituldra de bem elabo-
rado, a fim de se fixar a cifra total das obriga;des a con-
tratar e o respectivo cdmbio da conversao.

Em 4 do corrente, e depois de conferéncia verbal de
um Administrador com o sr. Ministro do Comercio, a Com-
panhia apreciou varias sudestdes, que nela lhe tinham sido
feitas. Depois de recordar que a cifra do orcamento, fixada
provisoriamente pelo Decreto N.2 17.778 em Escudos
51.166:121807 era elevada, pelo novo projecto, a Escudos
61.690:000800, e que a reduccdo da texa do juro de9a?75
dava logar a economia importante, dsclarava que se via
inibida de estudar novos projectos derivados das referidas
sugestdes, as quais consistiam, em resumo, no seguinte :

1. Possibilidade de reducg¢do, substitui¢do ou elimina-
cdo dos edificios das estagdes;

2. Cedéncia gratuita dos terrenos obtida dos proprieta-
rios;

3.2 Aplicacdo de automoveis d circulagdo sobre carris.

Com razdo aledava a Companhia, como era direito seu,
que ndo podia protelar com estudos novos a solugdo do
problema juridico, financeiro e administrativo derivada dos-
seus contratos e das suas diligéncias feitas para o respe-
ctivo financiamento. :

P6dem, com efeito, ser adiadas aldumas obras em esta-
¢oes, sem ser admissivel a sua eliminacdo numa linha de
66 km., que, além do servigo de passageiros, espera ter in-
tenso trédfedo de recovadens e mercadorias.

Nido se pode contar com a cedéncia gratuila de ter-
renos e, quando algumas se abtivessem, iam deminuir ligei-
ramente o custo efectivo da linha, base da darantia.

Importa observar que, segundo o novo projecto, as ex-
propriagoes estdo orc¢adas em 5.028 contos, dos quais 2.985
s distinam 4 de edificios, e 2.043 apenas 4 de terrenos.

S6 o primeiro lango obsorve 2,742 contos em edificios
expropriados, sendo 1,500 da Fabrica Symington no local
da estagdo de Cacilhas.

Se houvesse cedencias dratuitas, representariam pois
uma péarcela minima do custo da linha, ndo podendo influir
sensivelmente na sua economia financeira.

Quanto ao empredo dos veiculos destinados a circular,
ora nas ,estradas ora sobre carris, é fantasia, que néo se
coaduna com a intensidade do trafedo previsto, nem pode
eximir o Estado e a Companhia dos deveres miituos que
lhes impdem contractos celebrados. Trata-se de uma linha
concedida e contratada em determinadas normas, e ndo de
um campo de experiencias tecnicas.

Opondo, embora cortezmente, a recusa que lhe era li-
cito fazer, 4 sudestdio de novos estudos, e sem esquecer que
as econemias realisaveis se refletem no custo efectivo da
linha, base da darantia, ofereceu, porém, a Companhia, uma
reducdo de 3.100 contos, proximadamente 5°, do orga-
mento.

Ficaria assim este reduzido a 58.590 contos, limite ma-
ximo do capital a que se concede darantia, e a que se tem
de juntar cérca de 4.400 contos de juros intercalares, su-
pondo que a construgdo se realisa ndo em 3 anos, como
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prevé o contrato, mas em 2, como € possivel: total 62.290

contos, que arredondarei para 63.000.

A anuidade maxima de 7,5 °/,, com a amortisacdo em 40
anos, ascende a 5.000 contos, a qne se deve deduzir a re-
ceita liquida e o imposto ferroviario na importancia de
1.100 contos (atribuindo 4 linha a receita bruta de 40 contos
por quilometro e coeficiente de exploracdo de 0,7).

O encargo inicial serd de 3900 contos.

Importa recordar que o artigo n.° 34 § 2.° do contrato
de 1927, estaiue que metade do adiantamento reembolsavel
serd cobrado por adicional ds contribui¢des gerais do Es-
tado nos concelhos atravessados pe!a linha, na proporcao
do produto do numero de quilometros pelas contribuicoes
do Estado. A outra metade sai do imposto ferroviario.

Nio depende pois das Camaras (Almada, Sezimbra, Sei-
xal, Palmela, Setubal) o pagamento desse adicional, ao in-
vez do que sucederia com as expropriacoes que 0 contrato
inclui no custo da linha.

O encargo do fundo especial mal atindge 2.000 contos.

. * Ea

Suponhamos que se voltava d traccdo eletrica sem cen-
tral privativa e com o novo tracado imposto pela supres-
sdo das passagens de nivel, admitindo-se a mesma reducdo
de 5", proposta pela Ccmpanhia,

Teriumos:

Custo da linha sedundo o novo projecto .
Custo da electrificacdo ¢/ exclusdo da

(61.690 contos

RN BRI N s Th sy et Serlny A SN »

79.590 »

AdedRTE DOl & iR e 3979 »
75.611 contos

Juros intercalares. « . . + « o o+ 9670 »

81.281 contos

Ndo se deve esquecer a economia resultante do menor
custo das auto-motoras electricas em confronto com o das
Diesel.

Tomaremos pois para base da darantia, no caso da
electrificacdo, a quantia de 70.000 contos, tendo tambem
em conta o adiamento de algumas obras em estagdes.

A anuidade respectiva seria de 6.272 contos, reduzida a
4.800 pela deducdo da receita liquida e impostos mais avul-
tados, pois a trac¢do electrica permite mais frequencia de
comboios, e portanto aumento de veceitas com menor coe-
ficiente de exploracdo.

Recairia sobre o fundo espacial metade desse adianta-
mento, ou 2.4C0 contos, mais 4C0 apenas que na hipotese do
emprego das Diesel.

E' possivel celebrar contrato com a empreza concessio-
narfa da central de Setubal, obtendo-se prego razoavel da
enerdia, que descerd mais tarde, quando vier a corrente do
Zezere ou de outra central hidro-electrica no Sul.

As garantias de boa e economica explora¢éo em concor-
rencia victoriosa com o automovel, desde que haja frequencia
de comboios e velocidade suficiente, ddo 4 linha, verdadeira.
mente suburbana, condi¢des de desenvolvimento do tra-
fego superior a toda a espectativa. Heja em vista o sucedido
com a linha de Cascais.

Demais, ¢ possivel realisar economias na construcgdo,
forcando as rampas aqui e acold, e na acquisi¢do do material
circulante, pois as auto-motoras Diesel sdo extremamente
caras. E como a darantia recae sobre o custo efectivo, pode

sofrer assim redugdo sensivel.
* L L]

Expuz detidamente as deploraveis vicissitudes por que tem
passado esta concessio,

Podia ndo ter sido feita, reservando-se os recursos a ela
destinados para outros empreendimentos. Fez-se a concessao
e incluiu-se a linha no programa da primeira fase de constru-

do Decreto n.° 18.190.
Desde que assim se procedeu, a Empreza tem mostrado
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a sua seriedade e proposito de honrar os compromissos toma-
dos, dispendendo avultada quantia em estudos, efectuando com
exito diligencias para andariar o capital preciso e aceitando
a reducgdo do juro; tem o Estado ridorosa obrigacdo de res-
peitar igualmente os contratos celebrados. Bem basta o pre-
juiso do cerceamento da duragdo da concessdo, queé se acha
praticamente reduzida a 72 anos, em vez de 75 contados da
data do contrato de 1927. Justo seria tomar para origem do
prazo a data do termo da aprovacdo do novo projecto.

A situacdo ¢é tal, que ndo admite a minima delonga na re-
solucdo definitiva.

Portanto urde, a meu ver, fazer o seduinte :

1. — Aprovar imediatamente o novo projecto, fixando em
58.590 contos o or¢amento da linha, a que se juntardo os juros
intercalares;

2 ° — Fixar jd o cambio para a reduccao a libras da refe-
rida base, de modo que a Companhia possa fechar, sem perda
de tempo, o ajuste do financiamento, que estd em risco imi-
nente de caducar apos tantos mezes de espectativa.

3.9 — Comecar imediatamente a construc¢éo, introduzindo as
variantes que possam reduzir o custo, compativeis com o siste-
ma de traccdo adoptado, e adiando as obras de edificios, quanto
o permita uma exploracdo satisfatoria no seu periodo inicial.

As obras adiadas seriam consideradas complementares,
acrescentando-se mais tarde ao capital garantido, segundo a
doutrina do artido 49.° do Decreto n.° 13.829.

4.,° — Introduzir no contrato para a fixa¢do do custo efe-
ctivo a defini¢do proposta a proposito da linha de Cantanhede,

5° — Caso se considere aceitavel desde ja a traccao
electrica, sem central privativa,—mandar rever o novo orca-
mento aprovado sem prejuizo da fixacéo imediata da base da
garantia, que poderd ser ulteriormente aumentada, prevendo-se
esse aumento, como tem de o ser o acrescentamento dos juros

intercalares.
igkiﬁ
Mpr. M. POURCEL

Pelo «Boletim da Unido Internacional de Caminhos
de Ferro», sabemos ter falecido em 31 de marco p. p.,
Mr. M. Pourcel, secretario geral adjunto da mesma
Uniflo, vietima de uma dolorosa doenca.

Com o curso de engenheiro da Escola Politecnica
de Paris foi nomeado para o Corpo de Minas e nove
anos depois para os C. F. do Midi, pertencentes ao Estado
e em 1907 foi para a Companhia P.-L.-M. como enge-
nheiro agregado ao Servigo Central de Exploraciio, pas-
sando mais tarde para Chefe adjunto do mesmo servigo.

Em 1918 foi nomeado Engenheiro em Chefe, adjunto
para a Direcciio da mesma Companhia onde desenvolveu
extraordinariamente importantes servicos eomo o tu-
rismo e a industria. hoteleira que estavani a cargo das
reparticdes a si subordinadas.

Em 1925 entrou para a Unido Internacional de Ca-
minhos de Ferro como Secretario geral adjunto, onde
deu a sua colaborag¢iio preciosa aos trabalhos de Secre-
taria geral, assim como nas reunides das comissdes
onde os membros ndo esqueceram certamente as suas
sempre oportunas intervenc¢des que resultaram sempre
deliberacdes rapidas e bem ponderadas.

Mr. Pourcel que frequentes vezes representcu a
U. L. C. F. na Sociedade das Nacdes e na Camara Por-
taguesa de Comercio, fez nos ultimos anos um estudo
profundo da situaglio respectiva dos transportes pela
via ferrea, estudo este que apresentado no V Congresso
Mundial de transportes, automoveis que teve logar em
Roma em Setembro de 1928, obteve um enorme sucesso.

A’ Direciio da Unido Internacional dos Caminhos
de Ferro apresenta a «(Gazeta dos Caminhos de Ferro»
o seu pesar pela morte de tdo notavel elemento e do”
seu nunea esqueeido seeretario ceral.
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O REGIMENTO DE SAPADORES

CAMINHOS DE FERKC)

Por CALADO RODRIGUES

Vv
CONTINUAGAO

0O regimento depois da guerra

De entre os relevantes servicos prestados pelos
oficiais e pragas do Batalhdo, ¢ justo destacar o
prestado por um primeiro cabo que mereceu louvor

em ordem do exercito e
medalha de prata pelos re-
levantes servicos prestados
durante a gréve como ma-
quinista, e pela coragem e
abnegacio que demonstrou,
entrando com risco da pro-
pria vida, numa fornalha
de uma maquina com meio
fogo aceso e a 10 quilos de
pressio a fim de lhe colo-
car umas grelhas, sem as
quais a maquina ndo pode-
ria seguir viagem.

Estes louvores e os ter-
mos elogiosos em que es-
tio redigidos mostram

bem o espirito de disciplina que anima a unidade
e Jde que ela tem dado provas altas em outras gré-
ves, como a da Casa da Moeda e a dos Electricos
e em diversas outras conjunturas graves em que

1 I b
| A

Lowatas

O descerramento da lapide da Rua Batalhdo de Sapadores

dos Caminhos de Ferro, em Cascais

se tem tornado necessario por a modelar organi-
sacio do actual Regimento, ao servico da ordem
publica alterada ou ameagada, o que lhe tem au-

mentado o prestigio con-
quistado em Franca e a sim-
patia e gratidio do paiz. De
entre as provas de simpatia
e gratidio que lhe teem
sido dadas, devemos des-
tacar as manifestacdes entu-
siasticas com que Cascaes
— que tio comovidamente
se despedira do Batalhdo 4
sua saida para Franca — o
recebeu no seu regresso.
Em 16 de maio de 19109,
o Grupo Dramatico e Spor-
tivo daquela vila que ao
Batalhdo havia conferido, em
3 do mesmo mez, o diploma

de socio honorario, organisou em sua honra gran-
des festas com uma tourada e um baile que decor-
reram brilhantemente, tendo-se feito a distribuigdo
da seguinte poesia:

A V- OLEA -DOS  H BSOS

Ao denodado «Batalhdao de Sapadores de Caminhos de Ferro», no regresso das linhas de fogo

da gloriosa Franga

Senhores: Ndo hd ordens mais sagradas

que sdo as da Justica e do Direito.

E mais, quando ellas brotam inspiradas
nos rasgos valorosos d’alto feito.

E assim, Senhoras, fostes convocadas
tambem por tal assumpto e a tal respeito,
para que as Boas-vindas, mais suéves,
parecam risos d’anjos, trillos d’aves.

. . L] . . . . " -

Voltam emfim de novo ao s6lo amado

0s bravos sapadores invenciveis,

que lembram da Asseiceira e do Salado
as luctas esforgadas e terriveis

e mostram seu pendao imaculado

dos golpes d’inimigos mais que horriveis !
S&o bem o espelho e exemplo excellente
das nobres tradicdes da raca ingente !

Bemvinios sejam pois a nossos bragos
que, a seus irmdos, se estendem anciosos
de unir quanto possivel justos lagos

na falta d’outros prémios mais honrosos,
Se, da rude metralha, os estilhagos
pouparam vossos corpos valorosos,

bem pequena serd esta homenagem

em face do alto exemplo de coragem!

Se os feitos ndo exidem recompensa,

se quem a Patria serve, em seu proveito
reputa, o pagamento, uma ofensa;

deixae que outros, famintos, sem respeito
dividam, entre si a presa imensa.

Vs tendes, como prémio, o nosso preito.
E a gloria que mais brilha 4 evidencia

¢ sempre a que nos vem da consciencia,
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Luctastes sem pensar que, 0S aureos dias
da Paz, surdindo alfim n’uma Victoria,
vos déssem loiras palmas e honrarias

que vos engrandecesse a lusa Historia.
Tiveste braco firme ds pontarias,
morrestes com audacia a mais notoria. ..!
Deixae que seja ingrata a Humanidade

e apenas vos bemdigda a sd Verdade !

Guerreiros como vos, ddo lustre e fama

a Patria que de bergo lhes serviu!
Bemvindos sejam pois! — A Patria aclama
quem tento a Patria honrou e distinguiu.
Se Heroes a lusa Historia ja lhes chama
pelo vosso denodo, audacia e brio,

que se grdve no ferio dos arnézes

que sois ainda os mesmos Portuduezes!

Penha C oa'tf;z/zo.

Nio ficaram por aqui as demonstragoes de sim-
patia de Cascais pelo seu querido Batalhdo, pois
que, algum tempo depois, deu a uma das suas ruas
o nome da unidade, dando o maior luzimento 4
cerimonia do descerramento da respectiva lapide
que a gravura representa.

Para fechar as cronicas sobre Sapadores de
Caminhos de Ferro que esteve instalado nas Ofici-
nas de S. José — onde estava o Hospital Militar Tem-
porario de Lisboa, que entdo passou para Campo-
lide — e d’ahi se transferiu para o seu quartel actual,
falta-me dar publicidade ao que, a respeito do seu
regimento, pensa o seu ilustre comandante sr.

coronel Raul Esteves.
Togul

Viagens e transportes

Carruagens directas nos comboios rapidos entre
Lisboa-R. e Regua

A Ccmpanhia Portuguesa, no intuito de oferecer
0 maior ntimero de comodidades aos passageiros que
se destinem ou procedam das linhas do Douro e do
Vale do Corgo, resolveu que, a partir de 1 de Julho
e até 30 de Setembro, circule no comboio rapido
N.° 51, que parte de Lisboa-R. ds 8-20, uma carrua-
gem mista — 1.* e 2.* classes — directa 4 Régua, que
passa em Campanhd ao combéio N.° 751 que dali
parte is 14-41 e chega a Régua as 10-55.

Os passageiros que cheguem 4 Régua néste com=
béio com destino A linha do Corgo tomam as 17-05%0
comboio N.° 35 que, durante o mesmo periodo, cir-
cula até Chaves, chegando a Vila Real as 18-07, a Pe-
dras’ Salgadas™4s 10-33, a Vidago 4s 20-07 e a Chaves
ds 20-45.

De 4 de Julho a 28 de Setembro — aos sdbados e
segundas-feiras — dias em que se efectua o combdio
ripido N.° 55 que parte de Lisboa-Rossio 4s 18-05,
circulard tambem néste combdio uma earruagem mis-
ta—de 1. e 2.* classes — directa Lisboa-Régua, que
passa em Campanhi ao eombdio N.° 2351 o qual

(&)
~1
o

parte desta estagido 4s 23-57 e chega a Régua as 4-38.

Os passageiros que cheguem a Régua no combéio
N.” 2351, com destino 4 linha do Corgo, tomam nesta
estacio o comboio n.” 29, que parte 4s 5.20, chega a
Vila Real 4s 6, 47, a Pedras Salgadas ds 8,41, a Vida-
go as 9,28 ¢ a Chaves 4s 10,28.

No sentldo Regua-Lisboa

De 2 de Julho a 1 de Outubro os passageiros pro-
cedentes da linha'do Corgo que cheguem 4 Régua no
comboio n.° 126 da Companhia Nacional, que parte
de Chaves 4s 10,55, de Vidago 4s 11,45, de Pedras
Salgadas ds 12,33 e de Vila Real 4s 14, 11, e os pro-
cedentes da linha do Douro, com destino 4s estagdes
além de Campanhi, poderdo tomar a carruagem di-
recta — Régua-Lisboa — que sai de Régua no comboio
n.’ 1704 as 15,43 e chega a Campanha 18,28, passando
nesta estagio ao comboio rdpido n.” 56 que parte de
Campanha 4s 18,45 e chega a Lisboa ds 0.28,

A’s segundas e tercas-feiras, dias em que no pe-
riodo de 6 de Junho a 29 de Setembro, se efectua o
comboio n.° 702, os passageiros da linha do Douro e
os que cheguem 4 Régua no comboio n.” 36 da Com-
panhfa Nacional, que parte de Chaves 4 1,25, de Vi-
dago ds 2,05, de Pedras Salgadas ds 2,42 e de Vila
Real 4s 4,03, quando se destinem 4s estagbes além de
Campanhd devem tomar em Régua a carruagem di-
recta até Lisboa no comboio n.° 702/52 que parte da
Régua 4s'5,17, chega a Campanha 4s 7,50 e a Lisboa-
Rossio 4s 14,05.

No periodo de 2 de Julho a 1 de Outubro, s
quartas, quintas, sextas-feiras, sibados e domingos,
dias em que se efectua o comboio n.” 38 da Compa-
nhia Nacional, que parte de Chaves 4s 5-40 de Vi-
dago 4s 6-20, de Pedras Salgadas as 6-57, de Vila
Real 4 8-19 e chega a Régua ds 0-17, os passageiros
terio seguimento no comboio n.° 714 que parte de
Régua 4s 9-36 e chega a Campanhd ds 12-31 e ao
Porto 4s 12-40.

Com trasbordo em Campanhd, os passageiros que
o desejem e desde que tenham marcado os seus luga-
res ou, quando o ndo tenham feito, encontrem luga-
res disponiveis, poderio ter seguimento de Campanha
pelo comboio «Sud-Express» que parte de Campanha
4s 13-35 e chega a Lisboa 4s 19-06. Este comboio
tem paragem nas estacdes de Gaia, Granja, Espinho,
Aveiro, Pampilhosa, Coimbra-B, Alfarelos, Albergaria,
Entroncamento e Campolide,

Durante a época termal o comboio ¢Sud-Express?
n® 53 que parte de Lisboa-Rossio, diariamente, 4s
12-40 e chega a Campanhi is 18-01, continua a ligar
com o comboio n.’ 711 — Douro — podendo por &ste
motivo 0s passageiros — com trasbordo em Campa-
nhd — ter segu‘mento por este comboio quando se
destinem a qualquer estacio até Tuy, ou até Vila Real,
visto o comboio n.® 711 ligar em Régua com o0 com-=
boio n.° 27 da Companhia Nacional, que chega a Vila -
Real as 22-58,
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UM CURIOSO ESTUDO

do Conde d’Obidos e o tufo ba-

O primeiro Congresso Na-
N cional de Engenharia que
se realisou o mez passado
em Lisboa e do -qual fazemos
noutro logar referencia, versa-
ram-se assuntos de bastante in-
teresse para esta Revista e um
dos que nos dispertou curiosi-
dade foi a conferencia feita pelo
ilustre engenheiro sr. Francisco
Luiz Pereira de Sousa.
Procuramos o sabio distin-
tissimo que nos recebeu admira-
velmente apesar, do seu horror
aos jornalistas que querem en-
trevistas ao que S. Ex.” ndo

G EOEOGLEA
DA MARGEM DIREITA
DO TEJO EM LISBOA

Pelo sr. Eng. PEREIRA DE SOUSA

saltico do Tejo. O basalto acha-
-se deralmente, mais para o in-
terior do rio, e o alto que se nota
no perfil em frente do vale de
Alcantara, os penedos em frente
de Santos, antidamente visiveis
na maré baixa, etc., resultam
tambem da maior resistencia a
erosdo fluvial desta rocha. Tem-
-se sempre suposto que a aber-
tura do Tejo nesta parte de Lis-
boa era devida a falhas, mas a
acima indicada € a primeira
assinalada.

O sr. Endenheiro Pereira

acede por principio algum.

Podemos até mesmo di-
ger que, para conseguirmos 2
obter algumas notas sobre o curioso estudo’ feilo e apresen-
tado no Congresso a que acima citamos, e para o qual ndo
recebemos qualquer convite o que nos impossibilitou de de-
senvolvidamente aarmos aos leitores da Qazeta alguns
asssuntos de palpitante interesse, foi necessario fazer mais
de um qaarto de sentinela e fazer o ataque d queima roupa,
que para o jornalista é facil de vencer.

O sr. engenheiro Pereira de Sousa é demasiadamente
modesto e dedicando-se aos seus estudos de geologia em
especialidade ds causas que motivam os tremores de terra,
que sdo sempre assuntos interessantes, nio deve deixar de
dar publicidade pois que, quando se trata de um mestre como
¢ S. Ex.”, todas as pessoas que por estes assuntos se inte-
ressam gostam de aprender;

Conseguimos no entanto algumas notas que passamos a
publicar:

«Comecgou por dividir geologicamente a margem direita
do Tejo, em Lisboa, em duas partes ndo contando com as
aluvides: a primeira parte de Algés a Santos, constituida
por terrenos cretdcicos e pelo basalto, tufo basaltico ou
marnas basalticas; a sedgunda s6 de terrenos miocenicos,
entre Santos e Olivais.

E’ a primeira parte a que oferece terrenos mais solidos
para a construcdo do porto, e a que sismologicamente pos-
sue mais estabilidade e reconheceu isto porque, pelo
estudo que fez sobre o terremoto de 1755 em Lisboa. e seus
arredores, que para o ocidente da Egreja de Santos até
Oeiras ou até Carcavelos inclusivé os bons edificios, em
geral, pouco sofreram com esse terremoto.

Em face da carta geologica da margem direita do Tejo,
trabalho comecado pelos dgeologos Choffat e Berkeley
Cotter e que ele completara, explicou as diferentes son-
dagens encontradas pelos engenheiros das Obras do Porto
de Lisboa, a quem rendeu homenagens.

Entrou depois na explica¢do do Vale do Tejo e dos aci-
dentes geograficos mais importantes da sua margem di-
reita em Lisboa.

O Tejo junto & Foz do Vale de Alcantara aprésenta um
perfil curioso que jd tinha sido assinalado por Choffat.

A linha desse perfil apresenta uma elevagdo antes de
descer bastante rapidamente para os altos fundos, onde
actualmente atracam os grandes vapores. Choffat explicava
este facto pela subida do nivel da base do referido vale,
isto é, por um movimento de transgressdo, ao contrario do
que atestam os corddes litorais de Cascaes, os kiokken-
moeddings de Mugem, a diminui¢cdo do canai, dos diferen-
tes afluentes do Tejo, etc. Todos estes factos denunciam
um movimento de regressdo e ndo de transgressdo.

Atribue, principalmente, o Dr. Pereira de Sousa a re-
ferida depressdo a um vale aproximadamente paralelo ao
Tejo e produzido por uma falha, que se reconhece nas son-
pagens pelo contacto extre o Cretacico das falésias da Rocha

de Sousa explicou depois a
a sua opinido a grande pro-
formacdo da Baixa. Sedundo
fundidade de agdua e vasa 34™,73 que se encontra defronte
da actual ponte dos vapores do Terreiro do Pago, compa-
rada com a sondagem feita, no Tejo, em frente do Arsenal,
parece resultar, em parte, duma falha ou falhas, atestada
por varios factos deologicos quz apresentou. Foi essa
falhe que determinou a formag¢do da Baixa do lado ociden-
tal. O Tejo entrava, provavelmente, por.ela no seu movi-
mento de enchente e cobria noutros tempos a Baixa, che-
dando, dizem, ao Arco do Marquez de Alegrete. Daqui
talvez a explicagdo do nome dado a uma antida ruae, na
freguesia de S. Julido, de Canal de Flandres. Depois, 4
medida que se foi dando o movimento de regressdo das
aguas do Tejo, foi caminhando para o sul a foz da ribeira
do Vale Verde, que corre por baixo da Rua de S. José e
Rua Eugenio dos Santos, indo depois pela Rua da Prata
desaguar em frente do torredo da Alfandeda. O Endenheiro
Pereira de Sousa mostrou muitos argumentos que levam a
esta conclusdo : mas basta o facto de nas obras do Banco
Pinto & Sotto Mayor, sé ter sido encontrada adua a cerca de
3m e quasi estagnada, ao passo que no Banco Ultramarino
ela foi achada a 2™ e com alduma forga, para isso provar,

O cone aluvial da Ribeira de Vale Verde acha-se em
frente do torredo da Alfandega, onde o rio € mais fundo do
que em frente do torredo do Ministerio da Guerra, embora
aqui haja mais 16do. Por esse facto, segundo a sua opinido,
¢ que as consirugdes naquele sitio sdo mais perigosas. Ci-
tou depois os diferentes desastres que se tem dado neste
ponto da mardem direita do Tejo.

Em Marco de 1571 comegou-se a construg¢do duma
edreja mandada fazer pelo Rei D. Sebastido «na ponta do
Terreiro do Pago junto 4 Alfandega» e havendo-se traba-
lhado nela alguns anos, «com o parecer de muites pessoas
prudentes» mandou-a o Rei Filipe Il demolir e aplicar os
materiais na reedificacdo do Convento de S. Vicente de
Fé6ra. No domingo, 24 de Junho de 1626, das 3 para as 10
horas da manha se subverteu o cais da Alfandeda de Lisboa
onde se embarcavam fazendas e estando uma caravela car-
redada de vinhos de Lamego para descarregar tanto se sub-
merdiu que desapareceu até aos mastros.

O terramoto de 1755 tambem destruiu o formosissimo
cais de pedra que existia no Terreiro do Paco desde os
armazens da Alfandega até ao Forte da Vedoria, chegando-
-se a supor que se tinha subvertido no Tejo. Em 2 de Se-
tembro de 1761 pelo meio dia, o aterro que se lancara em
frente da Alfandeda, depois de 1755, foi, sem quasi se espe=
rar, todo para o rio. Finalmente, ds 6 horas do dia 22 de
Novembro de 1897 desmoronou-se a nova muralha do porto
de Lisboa em frente da Alfandeda e a que depois se cons-
truiu j& apresenta mais fendas na parte mais proxima do
torredo da Alfandega.

E assim terminou o ilustre sabio por nos conceder al-
gumas notas sobre o admiravel estudo que fez,



GAckTA POS B AROAIDE TERR0

281

Apeadeiro de Almourol

BEST

O apeadeiro

ABE hoje a vez ao apeadeiro de Almourel, an-
C tigo apeadeiro de Tancos vila conhecida po-
pularmente pela Cidade de Paulona, onde se reali-
saram em 1016 aquelas estupendas e intteis mano-
bras preparatérias para tomarmos parte na grande
Conflagragio Europeia, manobras essas que sO
serviram para gastar dinheiro ao paiz sem trazer
um unico fim ou beneficio para o militar que com
os olhos completamente fechados tinha na sua frente
a guerra de trincheira, sé tendo aproveitado a ins-
trucdo de gazes que recebida em «Mametz>.

Cidade de Paulona se chamava por ali se terem
concentrado milhares de militares que enchiam parte
daqueles campos com as barracas de lona triangu-
lares para as pragas e as grandes de lona branca
para os oficiais, exceptuando o Quartel General que
foi concentrar-se no primeiro edificio da pequena
aldeia e onde as manobras militares eram cous-
tantes e os oficiais superiores se preparavai nas
suas provas de campo para os postos superiores
do exército.

Tancos é hoje séde da Escola Pratica de Enge-
nharia, fundada em 1871, e ali tem uma esquadrilha
de aviacio e um batalhdo de pontoneiros e no meio
do rio, que a divide, ergue-se um dos mais interes-

IGOES MODERNAS DA G. P,

Por SAEBEL

de Almourol

santes castelos de Portugal — o Castelo de Almou-
rol —encantadoras ruinas de uma antiga fortificacdo
onde se véem ainda elevadas algumas das suas torres,
segundo se diz de origem Romana, e parece que a
sua construcdo data do ano 1209 da era crista.

Pitorescamente situado, o belo Castelo de Al-
mourol ¢ o unico que existe em Portugal tendo
as suas torres e muralhas, algumas reconstruidas por
Gualdim Paes, ainda em regular estado.

O apeadeiro de Tancos passou a denominar-se
de Almourol em homenagem ao velho e.interessante
monumento historico e hoje é realmente um apea;-
deiro modelarmente construido, cujo estudo foi feito
e executado em 1927 pelo sr. Perfeito de Magalhies,
construcdo esta que ndo chegou a custar cincoenta
contos.

O apeadeiro de Almourol devido 4 ampliagdo
que sofreu, possue hoje regulares habitagoes para
os empregados que ali residem com mais comodi-
dade e conforto do que tinham anteriormente.

A construgio do antigo apeadeiro data de 1889
tendo sido orcado em perto de dois mil e oitocen-
tos escudos, tendo o Ministerio das Obras Publicas
de entio contribuido com a quantia de 2.363$29-
para a chamada, outrora, estagio Militar de Tancos.
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Lishoa- Guiné - Angola -Lisboa

Numas Notas ¢ margem, que publiquei nesta Re-
vista sobre a viajem acrea Lishoa-Guiné-Angola-Lisboa,

fazia on uma referencia desagradavel a um portugués
que se encontrava em Port-Gentil na ocasido da che-
gada dos arrojados aviadores.

Ora acontece, termos recebido n'esta redagiio do sr.
FFernando Tavares, que é a pessoa visada, uma carta,
dando-nos explicacdes o centando-nos factos que se
passaram,

Certo estou que, da parte dos ilustres aviadores
existe um equivoco, que me apresso a desfazer publi-
cando na integra a carta do sr. Fernando Tavares,
além de que fui informado por pessoa nossa amiga, ser
o mesmo senhor possuidor de belas qualidades de hon-
radez, franqueza e lealdade,

No entanto frizamos que, nllo houve de nossa parte
intuitos reservados, tendo simplesmente descrito factos
que me foram contados, e como aos ilustres aviadores
lhes foi enviado copia da carta que transerevo abaixo
na integra e até 4 presente nada tenham dito sobre o
caso, suponho de facto tratar-se de qualquer equivoco
que, com prazer me apraz registar : C. 0.

Loanda, 17 de Maio de 1931. — Ex.™° Sr. Carlos d’Ornellas
— O niimero 1040 da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» de 10 de
Abril p. p., publica umas notas dcérca do maravilhoso raid levado
a éfeito pelos Ex. oS Srs. Tenente Cruz ¢ Carlos Bleck, notas essas
que, em determinada altura e referindo-se d minhe humilde pessoa,
me vexam injustificadamente, provocando da minha parte, ndo um
grito de indignagdo mas sim uma mdgua de profunda e sentida
tristeza. Os portugueses foram sempre assim. . .

Eu passo a explicar. Encontrava-me acidentalmente em Port
Gentil tratando diversos assuntos da minha vida comercial quando
foi anunciada a proxima chegada de un avido portugués. Nao
havendo mais portugués algum naquela localidade competia-me,
portanto, a honra de receber os distintos aviadores. Estive, pois,
no campo de aterragem desde o meio dia até as cinco horas da
tarde do dia 17 de Janeiro, dia e hora a que o Jorge de Castilho
aterron. Maundei abrir algumas garrafas de champagne em honra
dos aviadores portugueses e convidei os mesmos para um jantar
préviamente preparado no iinico hotel daquele porto ao qual assis-
tiram 12 pessoas.da maior representacio local. Decorreu o jantar
animadissimo, trocando-se gentis sandacdes brindando-se pelas
aviacbes portuguesa e francesa, etc., etc. Deitaram-se os Aviado-
res e no dia seguinte muito cedo, ld estava eu para os levar nova-
mente ao campo, tendo tido préviamente o cuidado de mandar pre-
parar umas sandwichs que muito lhes agradaram na viagem para
Ponta Negra. Até esta altura nada lhe tinham oferecido as autc-
ridades francesas.

Ndo consenti que os srs. aviadores gastassem um centimo, ao
contrdrio do que dizem as «Notas @ Margem». Paguei ndo s6 o
champagne que se abriu no campo como paguei também o jantar
0 hotel e um telegrama que eu expedi para uma firma portuguesa
de Ponta Negra avisando o partida do avide. Tudo isto me custou
cérca de dois mil francos, senlindo=me eu imensamente feliz por
poder mostrar assim em pais esirangeiro, quanto era grande a
minha admiracdo e o nosso orgulho pela auddcia consciente da
aviacdo portuguesa intrepidez désses seus dois corajosos pioneiros ;

Dez dias depois, e jd de regresso do sul, aterravam inesperada-
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mente em Port Gentil os dois notdveis e destemidos ayiadores, que
eu fui receber e conduzir a casa do sr. Admintstrador da Circuns-
cricio aonde éste semhor lhes oferecen uma taga de champagne.
A saida convidando-os eu novamente para jantar responderam-me
éles o seguinte : Sr. Tavares, destu vez tenha paciéacia, somos nos
que o convidamos. Aceitei julgando que assim lhes daria prazer,
um jantar rdpido e vulgar de hotel sem discursos nem champagne
e que deveria importar em cérca de cem francos, jantar que éles
liguidaram por ndo terem querido aceilar o meu oferecimento.

Veju, portanto, V. Ex.? se o meu procedimento foi de molde a
merecer censuras e a ser tdo cruelmente tratado nas suas notas d
margem. E, se ainda V. Ex." ndao quizer acreditar-me poderei en-
viar-lhe todos os documentos necessdrios que provamn o contrdrio
dessa nota pitoresca passada com o tal compatriola, que sou eu.

Em diversas entrevistas concedidas pelos srs. aviadores aos
jornais de Loanda lembraram sempre o meu procedimento em terra
estrangeira inaltecendo-o com os mais rasgados elogios e eu tenho
a consciéncia de ter procedido com lisura e lhaneza e de fer feito
por éles ludo o que estavu ao alcance de um humilde comerciante
féra do sen pais. Laments, na verdade, ter de inunciar estas pe-
quenas gentilezas, porquanto me ndo estar no feitio mostrar a mnao
esquerda o que a direita faz, porém o artigo de V. Ex.? a isso me
for¢a. Esse mesmo artigo causou em determinado meio daqui de
Loanda uma certa consterna¢do por ndo haver ninguém em Ango-
la, aonde sou muito conhecido, que se julgue capaz de uma «mou-
flerie pareilles.

Nesta mesma data eu escrevo aos srs. aviadores, a quem envio
a cépia desta carta e a quem manifesto a minha iristeza pela sua
ingratidado.

Como V. Ex.* poderd inquirir eu ndo vim para aqui sem pri-
meiro ter tomado muilo chd tanto em Portugal como pelos prin-
cipais paises do mundo por onde tenho andado. Tenho muitos
amigos na aviagdo militar que muito lidaram comigo em Franga,
Africa e Lisboa e éles poderdo afirmar a V. Ex.* que éste compa-
triota ¢ incapaz de representar farcas como essa a que V. Ex,"* se
refere.

Esperando qué V. Ex." faga justica ao meuw procedimento, me
subscrevo com a mais alta counsideracdo e aprego. De V. Ex.* Att,\°
Vendor — g) Fernando R. Tavares.

Novo sistema
de ligacao de ‘“‘rails”

Um engenheiro alemido estudou um novo processo
de ligagio de «crais» que se propde, nido sé evitar o
choque da passagem dos rodados de um carril ao
outro, mas tambem diminuidas despesas com a con-
servagao das linhas ferreas.

Como se sabe, entre dois carris deve existir um
espago que permita o alongamento provocado pela
dilatacio ou contracgio derivadas pelas alteragdes de
temperatura, nio se podendo portanto aplicar o pro-
cesso jd usado de solda furas a autogeneo, como acon-
tece jA com conductas de gaz e agua.

O novo sistema consiste em aplicar nos tépos dos
carris, € numa liga metalica especial e muito resistente,
num conjunto de dentes de serra perpendiculares ao
eixo alternadamente sobre cada face, — o que dari,
segundo afirma o ilustre engenheiro, uma maior su-
perficie de rolamento, evitando assim 0s estragos pro-
duzidos nas extremidades dos carris.

Alem desta vantagem, a marcha dos comboios
seria mais suave, tornando portanto a viagem mais
comoda para os passageiros,
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0T CONGRESSO
NACIONAL DE

ENGEN

UM congresso fica sempre alguma coisa de ttil,

e déste, estamos certos, —alguma coisa se

aproveitard — , pois assuntos importantes foram tra-

tados e que a porem-se em pritica sio do miximo
proveito para o pais.

Realizou-se nos dias 8, 9, 10, e 11 do passado
més de Junho o primeiro Congresso Nacional de
Engenharia, uma verdadeira manifestagcio do traba-
lho inoderno nacional.

Sobre caminhos de ferro poucos trabalhos foram
apresentados, no entanto salientamos: uma comuni-
cacio do sr. engenheiro Rogério Ramalho, sobre
¢Organisacio das Oficinas dos Caminhos de Ferro
de Benguela®: do sr. engenlieiro Mdrio Pires <Al-
oumas linhas férreas em Angola» e do sr. engenheiro
Vasconcelos e S4 «A Companhia Internacional dos
Wagons leitos e a sua exploragio em Portugal>.

Além déstes foram apresentados mais as seguii-
tes téses e comunicacoes

| — Classe e construcdo de obras publicas — Téses :
— Cid Perestrelo, ¢tA gare maritima e as gares fluviais
de Lisboa»: Teot6énio Rodrigues, «Competéncia dos
laboratérios de estudos e ensaios de materiais para
o estudo do funcionamento estdtico das estruturas» ;
Poole da Costa, tA correlagio entre os diferentes
aproveitamentos hidrdulicos e a conseqiiente unifi-
cacio dos respectivos servigos?.

Comunicacdes: — A. Emidio Abrantes, «O de-
seavolvimento de Lisboa nos tltimos dez anos»;
Duarte Abecassis, «¢O problema do melhoramento
do acesso dos postos em costas aluviais nos mareS
com mares?; Ramos da Costa, «¢A oceanografia e a
meteorologia ao servigo da construgdo dos pos-
tos maritimos?: A. Spinola, «Trabaihos de engenha-
ria na metrépole e nas ¢oldnias»; Cid Perestrello,
«O futuro do porto de Setiibal como posto comer-
cial, industrial e de pesca?; Castro Cabrita, «Influén-
cia das variacoes de temperatura nos tubos de for-
migio de cimento armado?; A. Simdes Crespo,
¢Os modernos edificios dos liceus portugueses?;
Carlos Alves, «Novo arsenal do Alfeites; Francisco
Perdigio, «<As obras de defesa da praia de Espinho?
¢ Almeida Graca, ¢«Pavimentagdes modernas.»

Il — Classe de Geologia e Minas — Comunica-
cHes: — Mendes da Costa, «O ensino elementar de
ensino elementar de minas em Portugal® e Augusto
Farinas de Almeida, €A dovagem das autrocitas de

S. Pedro da Covar.

HARIA

Il — Classe de quimica industrial e metaliroica —
Téses: — Daniel Wagner, ¢Azeites e 6bleos?; Pio
Leite, <A industria do radio em Portugal>.

Comunicagdes ; — Herculano de Carvalho, <Es-
tudos soObre as linhites portuguesas?; Charles Le-
pierre, <As industrias quimicas do mar?; Raul Res-
sano (arcia, ¢Processo de aplicacao do hipoclorito
de sédio no tratamento da dgua no c’so de nio
haver elevacdo mecanica»; Lopes Raimundo, «Pro-
ducdo e consumo dos materiais fertilezantes em
Portugal?; A. Peres de Carvalho, «Estudo sb6bre a
Monodora Angolenses Wel>.

IV — Classe de mecdnica e técnologia — Téses : —
Henrique Peyssonneau, <O problema do carbone
carburante em Portugal®>; Ernesto Guilherme Pe-
reira, <A inddstria dos malhos» ; Alvaro d’Almeida
Cruz, «Normas a adoptar nos servicos publicos?,
Carlos Michaélis de Vasconcelos, ¢Carvoes nacio-
nais®; Joaquim Taveira, ¢« A engenharia portuguesa
perante a racionalizacdo da industria».

Comunicagées : —- Ilidio Maria Sim0es, «Aplica-
¢io dos combustiveis nacionais na producdo de va-
por» ; Tomds Croft de Moura, “Utilizagdo de carvoes
nacionais?; Cossio Aires da Silva, «Gazogénio de
construcio nacional para veiculos automdveis ; Costa
Gomes, ¢Prevencdo de acidentes de trabalho?,

V — Classe de electricidade — Téses : — Augusto
Ferreira do Amaral, €A réde eléctrica nacional?,
Ferreira Dias, sob o mesmo titulo; Frederico Oom,
«Distribui¢cio em monofasado? ; Belferd de Sequeira,
¢A electr.ficacio de Portugal e o seu aspecto agri-
cola» : '

Comunicagoes: — G. Poope, <¢Instalacdo da 1.2
estacdo telefonica automdtica em Portugal e o valor
de adapticio do operdrio portugués comprovado
com a sua montagems»; Frederico Oom, «Proteccao
dos postes em ferro contra a corrosio atmosférica?;
Campos Pereira, ¢Radiofusio?; Couto dos Santos,
«O ensino da electro-técnica na Faculdade de Enge-
nharia da Universidade do Porto>.

Pelos assuntos tratados neste Congresso, veri-
ficamos que a engenharia em Portugal tem progre-
dido, e oxald que os projectos apresentados se
transformem em realidade tomando um facto o
— Portugal Maior, %

Foi muito interessante a Exposi¢ao de Engenha.
ria que se realizou na Sociedade Nacional de Belas
Artes, tendo deixado em todos que a visitaram as
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melhores impressdes. Em toda a exposicio o que
fez mais sucesso foi um pequeno combdio e uma
miniatura da estacio de Vila Franca, apresentacido
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

As empresas particulares e estabelecimentos ofi-
ciais que se representaram com maquetes, amostras,
deseniios, miniaturas, etc., sdo:

Junta Auténoma das Estradas, Instituto Geogra-
fico e Cadastral, Edificio e Monumentos Nacionais,
Casa da Moeda, Servicos de Hidrografia, Navega-
cio e Meteorologia Nadautica, Direcgdo dos Faroes,
Direccdo das Construgoes Navais, Obras do Alfeite,
Comissido de Cartografia, Servicos Hidrdulicos e Elé-
ctricos, Direccido geral dos Caminhos de Ferro, Minas
e Servicos Geoldgicos, Direccio Geral das Indus-
trias, Direccio dos Hospitais Civis, Junta do Em-
préstimo para o Ensino Secundario, Direccio Geral
de Saude, Administracio do Porto de Lisboa, Jun-
tas Autonomas, do Douro e Leixdes, dos portos de
Setubal, Portimao, Faro, Lagos e Vila Real de S.t
Anténio, Escola Militar, Faculdade de Engenharia
do Porto, Instituto Superior Técnico, Instituto In-
dustrial do Poérto, Parque Aerondutico de Alverca,
Sociedade Portuguesa de Levantamentos Aéreos.

Companhias de Caminhos de Ferro Portugueses,
da Beira Alta, Norte de Portugal, Vale do Vouga e

Tejo-Oceano-Sado; Camaras Municipais de Lisboa
e Porto, Companhias de Mocambique, Telefones,
Uniao Fabril, Industrial Portuguesa, Gds e Electri-
cidade, Aguas. Cimentos de Leiria, Vacuum Qil
Company, Electro Ceridmica, Hidro-Eléctrica Alto
Alentejo, Fdbricas Vulcano e Colares, Vista Alegre,
Faianca de Sacavem, Robinson Brothers, Uniio
Resineira Portuguesa, Erg, L..9%; engenheiros Moreira
de Sd4, Ezequiel de Campos, Tito de Sousa Lopes,
Duarte Abecassis, Craveiro Lopes, Lisboa de Lima,
Vieira da Silva, Castro Cabrita, Henrique Peysso-
neau, Anténio Belo, Roma Machado, Vasconcelos e
Sd, Mdrio Felgueiras, Henrique Chaves, Maximiano
Helbling, Lopes Galvao, Cesdrio da Silva, Duarte
Ferreira & Filhos, Charles Lepierre, Fleury, Belard
L.9% Engenheiros Reunidos, L.%, Miranda Guedes,
Alberto Vilaga, Eduardo Gomes Cardoso, Pimentel
Castilho e Silva Pinto.

Para finalisar o Congresso de Engenharia, reali-
sou-se no Avenida Palace um banquete de g:la
promovido pela Associacio dos Engenheiros Civis
Portugueses.

Durante os dias do Congresso fizeram-se visitas
a varias fdbricas, Porto Lisboa, Central Tejo, Com-=
panhia dos Telefones, Arsenal do Alfeite, Estabele-
cimento Termal do Estoril, etc., diversas excursdes.
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Ecos e comentarios

Singular impossibilidade

Antigamente, no tempo em que nos caminhos de ferro ales
tmdo subsistia ainda o costume de serem numerados todos o0s
logares no interior das carruagens de passagdeiros, um viajante,
com certo ar eledante, vestindo 4 ingleza, ndo faltando o bonet
de pala, cachimbo e maquina fotogdrafica, pediu, na sua lindua
— ingleza — um bilhete, em certa estacdo para determinado
sitio.

Tem 4 sua disposi¢do um logdar, em que se vé obridado a
fazer a sua londa viadem de costas para a maquina.

Para certos organismos o viajar de costas é bastante in-
comodo e anormal peturbando muitas pessoas o estomago de-
licado e fazendo aos nervosos constantes dores de cabega.

Por isso o bom do nosso forasteiro inglez nao pdde supor-
tar por muito tempo semelhante denero de traccdo que tam-
bem lhe fazia irritar os figados.

No fim de umas boas duas horas, apareceu a primeira pa-
radem e o inglez dirigiu-se ao chefe da estacdo queixando-se
vivamente de ndo poder viajar sentado, contra a marcha do
comboio e debalde o fez porque o chefe ndo esteve para se
ralar e ndo lhe deu ouvidos.

Os mesmos queixumes ouviu o pobre passadeiro em toda
alinha e a cada estacdo onde o comboio fazia paragem a mesma
indiferenca notava da parte dos empregados.

Passadas umas 7 horas de viadem, enfim chegou ao seu
destino, palido, livido, quasi morto e conta a quem o quer ou-
vir, todas as amarduras que sofrera durante a sua longda via-
dem que lhe parecia de um seculo.

— Podia v. ter pedido a qualquer pessod a troca do logar,
observa um dos empredados da estacdo terminus.

— Impossivel, conipletamente impossivel, responde o via-
jante, vinha sosinho na carruagem.

E mesmo que assim ndo fosse o passageiro como inglez
que é com a sua corre¢do estava no lodar para o qual havia
comprado o bilhete.

Combatentes da Grande Guerra

Constituiu-se em comissdo um drupo de Combatentes da
Grande Guerra, do Batalhdo de Sapadores de Caminhos de
Ferro, afim de levar a efeito um jantar de confraternisacéo
entre sardentos, cabos e soldados que fizeram parte do C. E. P,
alistados na referida unidade.

As listas de inscri¢do encontram-se em poder de varios
empredados, sedundo anunciaram os jornais diarios.

Interessante seria que déste jantar ndo fizessem sé parte
os sargentos, cabos e soldados pois era muito mais lodico
que se tivessem lembrado dos senhores oficiais que tam-
bem colaborararam junto dos seus soldados, cabos e sardentos
nas horas amardas que por ld passaram,

Estou certo que nao haveria quebra de disciplina e seria
realmente interessante ver esses briosos combatentes n’um
jantar de confraternisa¢do, demonstracédo real da amisade dos
Combatentes da Grande Ouerra.

Ou seria esquecimento ?

Tigal

Gacsta de los Caminos de Hierro

Esta Revista semanal que ha longes anos se publica
em Madrid, devido a erise actual que atravessa o paiz
visinho passou a publicar-se quinzenalmente.
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O numero da «Ga-
zotay reforonte a
16 de Junho do
corrente inserimos uma
importante desericio da
estacdo de Vila Franca
de Xira transcrita da
bela Revista «Arquite-
ctura Portuguesan.

A falta de espago po-
rem obrigou-nos a re er
alguns apoutamentos in-
teressantes sobre os azu-
lejos que embelezam a
estaciio referida, e, para
podermos dar aos nossos
leitores nmas notas mais
desenvolvidas, vamos
principiar por fazer um
pouco de historia do im-
portante centro comer-
cial e industrial que é
Vila F'ranca de Xira,

E’ uma vila de, apro-
ximadamente oito  mil
habitantes distanciada da capital
37 kilometros sendo séde do con-
celho e um populoso, sendo o
mais populoso e importante een-
tro do Ribatejo. :

Fneerra um admiravel boca-
dinho da nossa listoria pois fol
ali que em 26 de Maio do 1823,
ou seja ha cento ¢ oito anos, se
deu o conhecido movimento abso-
lutista a que chamaram Vilafran-
cada, iniciado por um pronuncia-
mento militar que teve como ca-
beca o Regimento de Infantaria 23,
que o governo liberal de entdo
transferira de castigo, de Lishoa
para Almeida e que ao chegar a
Vila Franca de Xira tomou po-
sicdes ¢ dispoz se a combater,
tomando conta dos pon-
tos principaes para evi-
tar qualquer surpresa. Os
vivas a D. Jollo VI, rei
absoluto nio cossavam.

D. Miguel, acompanhado
por algumas forcas entroe
estas um  escuadrdo de
cavalaria, na sua maxima
forea, veio reunir se ao
regimento amotinado e se-
guidamente, a 31 de Maio,
D. Joio VI, acompanhado
pelo Regimento de Infan-
taria 18 tomou tambem
posicdes junto dos revol-
10S0S,

Secundo conta Oliveira
Martins foi perto de Vila
['ranca, entre Povos e
Castanheira, por ocasiio
da Vilafrancada, se reali-
sou o encontro de D. Mi-
euel e D. Jodo VI

(O aspecto apresentava
um espectaculo assom-

I}I‘OSU. Painel de azuleio da estaciio do caminho de ferro de Vila Franca

EMBELEZAMENTO
DAS
ESTACOES
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O povo amotinado em
cima das abundantes ar-
vores soltava vivas ox-
pressivos a toda a fami-
lia real, a0 mesmo tempo
que as bandas de musica
¢ clarins entoavam mar-
chas guerreiras que e¢n-
fernesiavam de vibracio
o povo que de todos os
pontos chegavam a pd,
a cavalo ¢ com todos 03
meios de transporto que
era possivel naqucle
tempo encontrar.

Pondo de parte a parte
historica de Vila I'ranca
que bem dava para en-
cher uma duzia de pagi-
nas, vamos ocupar-nos
do azulejos que hoje em-
belezam a bela estacio
Ribatejana.

Painel de azulejo na estacdio do caminho de ferro em Vila Franca de Xira Damos a ]l:llz.l.\' ra ao

bhrilhante historiador
sr. Joaquim de Vasconcelos que
diz :

«O azulejo fol primitivamente
talvez um tijolo vidrado e colo-
rido, representando o logar do
tapete que devia cobrir o.chio e
imitava o desenho geometrico de
um tecido. No paco de Sintra
ainda ha na capela, um exemplar
preciosissimo dessa lavor. Do
chio passou para a parede, pri-
meiro como simples alisar ou
revestimento interior da parede,
variando de um a dois metros, O
desenho desse azulejo correspon-
de sempre a um tapete policro-
mico nos produtos do séeulo XV
¢ XVI, e ainda do século XVII,
posto que do meado do
séeulo XVI em diante o
padrio relevado se torne
raro; as cinco cores tipi-
cas : verde, castanho, azul,
cor de vinho e fundo bran-
co continnam, mas em su-
perficie lisa, No fim do
séeulo XVI o azulejo liso
prevalece em toda a linha;
as cinco cores aparecem
em tons mais carregados;
o azul turqueza, o casta-

> ‘
s o nho eclaro, os esmaltes

transparentes, os reflexos
metalicos ja ndio encantam
a vista; apenas um ama-
relo incerto, que chega a
ser cor de laranja, surge
raras vezes como DOVi-
dade.»

«Q desenho geometrico
nto vai além de 1520;
depois cede o logar a mo-
tivos da Renascenga em
arabesco, e por fiz o azu-

lejo acaba por copiar os
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padrdes dos tecidos bordados de
todos o0s generos europeus e
orientais, que inundavam o mer-
cado.»

«O esquema das cinco cores,
4 proporciio que nos aproxima-
mos do século XVII, vai dimi-

nuinde em numero até ficar
reduzido a uma unica, o azul.

[gsta eor ¢, d4s vezes, gradaada
com um talento raro de pintor

¢ um saber téenico de oleiros
muito experimentados no ma.

nejo dificil dos fornos. A cor
violeta, composta sobre base de

manganés, aparece rarissimas
vezes, formando o fundo das

composicdes, sendo

moldura azul.

«) séeulo XVIII manteve a
tradicio do azulejo policrémico
da centuria anterior adaptado
aos estilos entdio em moda mar-

porem, &

cando a transiciio para o sé-
culo seguinte que mnada mais

foz do que imitar o antigo. O
séeulo XX oferece, porem a
novidade de factura no pro-
cesso usado pelo autor dos qua-
dros de azulejos do edificio de
passageiros da estacdo de cami-
nhos de ferro de Vila Franca
de Xira.

«Nos ultimos dez anos, um
artista de mérito, o Sr. Jorge
Colaco apresentou em Lishoa grandes composicies de
azalejo que se distinguem por um eolorido muito va-
riado e brilhante. Ja nfio sliio as cinco ou seis cores
tradicionais; ¢ toda a escala da pileta do pintor, quo
entra em accdo, inclusivd os toques metalicos e os
dourados. As suas obras sio pois, pelo efeito imitacdes
de quadros a oleo. O caracter do azulejo, o seu efeito
decorativo, a sua missio tradicional foi desvirtnada, em
nosso parecer. « A ceramica pintada nunca poderd lutar
com a pintura a oleo, nunca deverid faze-lo, porgue
sacrifica a maior parte das suas vantagens, sem com-
pensaciior, «Aeresco uma circunstancia mais de uma
inovacdo arriscada nos processos téenicos que podem
prejudicar a duraclio material do azulejo e portanto, o
sea valor no futuro.»

.. dorge Colaco ¢é incontestavelmente um artista de
erande merecimento, hoje co-
nhecido mundialmente, nio 86
mercé do seu inolvidavel ta-
lento, mas pelas suas exce-
lentes qualidades de caracter,
@, assim conseguiu as simpa-
tias da Camara Municipal de
Vila Franca de Xira que o
convidou a pintar aqueles be-
los quadros exccatados om
Lishoa nas oficinas da Com-
panhia das Fabricas de Cora-
mica Luzitania, que a mesma
Camara ofereceu para a esta-
cio do eaminho de ferro de
Vila Franea.

- Inspirado em scenas regio-
naes Jorge Colago pintou al-
guns azulejos que hoje publi-

Assiunto campesino

A nova estacio de Viia Franca de Xira

camos, tirados de boas fotografias
do brilhante engenheiro sr. José
da Costa, as im como pintou ou-
tros representando fuctos inte-
ressantes da nossa historia.

Vila Franca tem pordido ulti-
maniente o seu aspecto antigo
pois as autoridades ndo teem
conservado as poucas casus his-
toricas alem de outras de bas-
tantes tradigdes que nem vosti
gios existem, fazendo-se hojo
casas modernas ¢ a maioria has-
tante vulgares.

Nao perdeu ainda foi o as-
pecto imponente nos dias de
tourada em que o gado, saindo
das Lezirias, atravessa aquelas
vastosas planicies, para alegra-
rem o povo que corre des arre-
dores para as esperas de toiros,
como aconteceu ha dois anos,
quando ali se mataram os corri-
dos <bichog» que, puros, enfren-
tavam o espada da tarde que co-
briu de gloria a magestosa praga
da Vila. '

Muita coisa havia para dizer
de Vila Franea de Xira mas
queremos somente singir-nos, pelo
poucn espago que temos, aos be-
neficios que ostio sofrendo as
estacdes do caminhos de ferro.

As companhias ferroviarias
portuguesas teem realmente, nos
ultimos quatro anos, modificado ¢ embelezado as suas
estacdes, dando-lhes assim uma nota de bom gosto quo
agrada aos passageiros quo jd estavam saturadissimos
dag estacdes sem comodidade, alzumas até mesmo sem
sala de espera ¢ sem luz nos sitios principaes.

Nio somos um paiz cssencialmente turistico em ca-
minhos de ferro mas o estrangeiro que aqui venha dis-
trai se nas modernas estacdes ¢ alegra-se por vér algu-
mas cheias de beleza como S, Bento, Santarem, Caldas
da Rainha, Avciro, Vila Franeca de Xira, Santa-
rem, ete., ate..

Nio temos «Pulmens» .mas temos regular material
e nada ha que dizer sobre comodidade, rapidez e preco.
Nio temos as linhas electrificadas mas em compensagio
temos a delicadeza extraordinaria dos empregados das es-
tacoes que, cheios de boa disciplina e amizade pelas suas
companhias, informam o publico com toda a atencido
dando assim uma nota agra-
davel ao passagoeiro que
quebra o seu mau  genio,
quando o tem, ¢ se acha com
o dircito de, por a mais insi-
enificante coisa Se atirar ao
revisor, «o chefe, ao fucetor,
a0 desearregador ou ao pri-
meiro  fancionario  que lhe
aparecer por simples coisas
que a maior parte das vezes
nada tem com os  caminhos
de ferro.

D’aqui a uma duzia de anos
as principaes cstacdes ferro-
viarias portuguezas, devem
apresentar se vistosas e pos-
suirem as comodidades e con-
forto necessario ao passageiro,
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(Hpontamento cronologico relativo ao periodo de 1845 a 1930)

Pelo Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES

(CONTINUACAO)

Melhoradas, no ponto em questio, as condicdes
do concurso, este foi de novo aberto em 21 de no-
vembro de 1883.

Com o concorrente unico, Henry Burnay, lavrou-
-se 0 contracto provisorio em 24 de dezembro; a lei
de 26 de maio de 1884, que o aprovou, incluia porem
a clausula (egualmente imposta para as concessdes
da Beira Baixa e de Mirandela) de que seria de na-
cionalidade portuguésa a maioria dos vogais da di-
reccio ou administragdo da sociedade a constituir
para explorar a concessao.

Nio se conformando o adjudicatario com a limi-
tacdo imposta por esta clausula (o que equivalia a
impedr a celebracio do contracto definitivo) resi-
gnou os seus direitos e novo concurso foi aberto
em 11 de dezembro de 1884.

Concerreram entdo, reunidos em sindicato, o
Conde da Foz, Fernando Palha e outros, cuja pro-
posta foi aceite, sendo o respectivo contracto pro-
visorio lavrado em 23 de janeiro de 1885, aprovado
pela lei de 30 de junho seguinte e definitivamente
celebrado em 29 de julho do mesmo ano.

Cinco anos depois, em 25 de novembro de 1890,
foi toda a linha aberta 4 exploracdo, encorporada ja
a sua concessao na Companhia Nacional pelo citado
alvard de 1 de outubro de 1855, que aprovou o0s
estatutos da referida companhia e auctorisou o tres-
passe, para ela, das concessoes de Mirandela e Vizeu.

A linha de Santa-Comba a Vizeu ¢é parte inte-
grante e jd construida daquela a cuja designacdo
oficial a subordinamos.

LINHAS SUB-ARRENDADAS

(Linhas do Corgo e do Sabor)
(168,600 kms, de v/r)

Estas linhas, como jd4 vimos, sdo exploradas pela
Companhia Nacional de Caminhos de. Ferro em
virtude do contracto celebrado em 27 de janeiro
de 1028, entre o Estado, a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses e a companhia a que nos

estamos referindo.

Este contracto estabelece o trespasse, 4 Compa-
nhia Nacional, do arrendamento das linhas em refe-
rencia, feito pelo Estado 4 Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses (como parte integrante
das linhas do Estado) por contracto de 11 de marco

de 1927.

Os antecedentes relativos a este sub-arrenda-
mento e d descri¢do das linhas em referencia j4 foram
anteriormente tratados.

CAPITULOV

COMPANHIA PORTUGUESA PARA
A CONSTRUGAO E EXPLORACAO
DE CAMINHOS DE FERRO

(175,160 kms. de v/r em exploracdo)

LINHAS PROPRIAS

Linha do Vouga e Ramal de Aveiro
(175,100 kms. de v/r)

Pelos alvards de 11 de julho de 1889 e 23 de
maio de 1901 foi concedida auctorisacio a Frederico
Pereira Palha, ou 4 companhia que organisdsse, para
construir e explorar por 99 anos um caminho de
ferro a vapor, em leito proprio e via reduzida, par-
tindo de Torre de Eita (na linha de Santa Comba-Dio
a Vizeu) e seguindo por Vouzela, Oliveira de Fra-
des, Couto de Esteves, Sever do Vouga, Oliveira
de Azemeis, S. Jodo da Madeira e Vila da Feira até
4 estagdo de Espinho e, por bifurcacio em Sever
do Vouga, até 4 de Aveiro.

Em 30 de Outubro de 1903 foi aprovado o pro-
jecto, alids presente ao Governo desde 1897, tendo
sido, por portaria de 15 de abril de 1905 e conforme
pedido .do concessionario, substituido pela garantia
de juro de 5 °/% o subsidio que lhe féra primeira-
mente concedido e era representado pelo embolso,
durante 30 anos, dos impostos de transito e sélo.

Celebrado e contracto provisorio de 25 de Abril
de 1905 e aprovada préviamente pelo decreto de
17 de margo de 1900, a transferencia da concessio
de Frederico Palha para a «Compagnie Frangaise
pour la Construction et Exploitation de Chemins
de Fer a I'Etranger», foram em 29 de janeiro de 1907
publicados 0s estatutos da nova companhia e em
5 de fevereiro lavrado o contracto definitivoentre ela
e o Estado; este instrumento foi modificado pela lei
789, de 25 de agosto de 1917, no tocante 4 fixagdo
de despesas de exploragido para efeitos da garantia
de juro e completado depois pelo acto adicional de
23 de agosto de 1018, relativo 4 cedencia de terre-
nos entre a estagio de Aveiro e ocanal do Cojo e
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4 confirmacdo das despesas de exploracio atraz
referidas.

Em 30 de julho de 1908 publicou-se o acdérdiao
do tribunal arbitral, negando provimento 4 reclama-
¢do que a Companhia da Beira Alta havia feito, em
2 e 18 de setembro de 1905, contra a celebracdo do
contracto de concessdo com Francisco Palha e, por
transferencia de direitos, com a companhia francésa
acima citada, sob a alegacdo de que a linha conce-
dida era paralela e afastada menos de 40 quilome-
tros de parte da linha da reclamante.

Em 21 de dezembro de 1908 abriu-se 4 explora-
cdo o troco de Espinho a Oliveira de Azemeis e a
1 de abril do ano seguinte o de Ul a Albergaria-a-
Velha; em 8 de setembro de 1911 os de Albergaria-
Velha a Sarnada e daqui a Macinhata e Aveiro; em
4 e 5 de setembro de 1913 os de Paradela a Ribei-
radio e Bodiosa a Vizeu; em 30 de novembro de
1913 o de Arcozelo das Maias a Vouzela; finalmente
em 5 de Fevereiro de 1914 o das Termas (S. Pedro
do Sul) a Mossamedes.

Em 7 de julho de 1923 resolveu a assembleia
geral. da Companhia Francésa a sua transformacéo
numa empreza nacional, tendo sido publicados ofi-
cialmente em 24 de outubro seguinte a alteracio
dos estatutos que determinava a nacionalisacio e
em 1 de abril de 1924 os estatutos da nova em-
preza que se denominou ¢Companhia Portuguésa
para a Construccdo e Exploracio de Caminhos de
Ferro>.

Existindo anexa 4 companhia francesa uma «so-
ciedade de exploragdo? 4 qual a pfimeira arrenddra
as suas linhas e que ndo era mais do que uma ema-
nacdo ou prolongamento da mesma companhia,
julgou-se conveniente reproduzir organisacio simi-
lar junto da nova companhia portuguésa, por nacio-
nalisagdo paralela da ¢sociedade» francésa.

Foi 0 que se fez com a aprovacgio dos estatutos da
referida «Sociedade Portuguesa? pela portaria de 8
de maio de 1926 e com a aprovagido do projecto de
contracto entre aqucla e a companhia portuguésa,
pelo decreto de 24 de fevireiro de 1928.

Para completar e ccnsolidar a nacionalisacio foi
a companhia portuguésa auctorisada pelo decreto
15.509 de 26 de maio de 1928 (modificado pelo de-
creto 17.982 de 18 de fevereiro de 1930) a emitir
dois tipos de obrigagdes, ao juro de 5 °/, e sem juro,
para conversdo de titulos analozos emitidos anterior-
mente pela companhia francésa sua antecessora.

Pelo primeiro dos diplomas citados e para me-
lhor deficiencia esta solugdo, foi suprimida a garan-
tia do juro de exploragdo que fora instituida em
1905 e substituida pela garantia (com determinadas
restricgdes) da anuidade de juro e amortisacio d’um
dos tipos de obrigag¢des emitidas.

O decreto 12.682 de 15 de novembro de 1026
adicionava ao plano ferroviario, entio vigente ao
norte do Mondego, os prolongamentos do ramal de
Aveiro ao canal de S. Roque e a Cantanhéde, por

[Thavo, Vagos e Mira; estas linhas foram concedidas
provisoriamente 4 Companhia pelo decreto, sem
numero, da mesma data.

CAPITULO VI

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
DO NORTE DE PORTUGAL

(138,500 kms. de v/r em exploragdo)

Como se sabe, esta empreza resultou da fusio
das Companhias do Caminho de Ferro de Guima-
rdes e do Porto 4 Povoa e Famalicdo.

Esta fusdo, de resultados seguros quanto 4 fu- -
tura unidade e desenvolvimento da réde secundaria
de Minho, constituiu ideia dominante a partir de
certa epoca e teve antecedentes que importa recor-
dar. ;

Efectivamente j4 em 1908 estivera a ponto de
produzir-se a fusdo das duas companhias, que —
naquela oportunidade —- englobaria tambem a em-
preza concessionaria, por contracto de 27 de setem-
bro de 1904, das linhas do Alto Minho; esta opera-
¢io seria benefica pois traria a unificacio da via, a
ligagdo das duas rédes jd construidas pelo trégo
Mindélo-Louzado, a supressiao do trogo algaliado
Louzado-Trofa e a vantagem d’'um termo unico (oi-
tenta anos a partir do novo contracto) para todas
as concessoes que interessavam.

A lei de 20 de junho de 1912 auctorisou mesmo
a fusdo e para tanto se encetaram negociacdes, so-
bretudo no campo financeiro.

A guerra europeia impediu que a operagdo se
levasse a cabo, embora, de certo modo e a partir de
certo tempo, as duas emprezas se aproximassem
cada vez mais, peia via d’'uma ac¢ido comum, ou
quasi comum, exercida na sua gerencia e exploracgio.

Emfim, passados quinze anos, foi a fusdo reali-
zada conforme os estatutos de 14 de janeiro de 1927,
aprovados por portaria de 25 do mesmo mez.

Como referencia complementar (e necessaria
aqui por derivar directamente da fusio) cabe aludir
neste ponto ao alargamento (de 0™,90 para 1,”00) da
via do Porto 4 Povoa e Famalicdo, como condicio
essencial da unificacdo pratica da exploracido das
suas rédes.

Os trabalhos do alargamento, baseados n'um
plano criteriosamente estudado, obedeceram 4 con-
dicao de, quer no que respeita 4 via, quer no que
se refere ao material circulante, a exploracio nio
ser interrompida.

Assim se fez, com exito e rapidez de execucgdo
superiores aos previstos.

LINHAS PROPRIAS

a) Linha de Guimaraes
(68,400 kms. de v/r)

Esta linha, tal como a prevé o plano aprovado
pelo decreto 18:190, abrange o pequeno trogo entre

e e L T
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a Boa-Vista e a Senhora da Hora (na linha da an-
tiga P. P. F.) e o trogo principal entre a Trofa e
Fafe (na linha da antiga C. F. G.); os restantes tro-
cos integrantes — o prolongamento Boa-Vista-Trin-
dade e a liga¢io Senhora da Hora-Trofa— ndo es-
tio ainda, como se sabe, em exploracgéo.

A origem do caminho de ferro Trofa-Fafe filia-
se na concessio feita, em 11 de julho de 1871, a
Simio Gattai para a construc¢io d'um caminho de
ferro americano sobre estrada, ligando o Porto e
Braga e passando por Santo-Tirso e Guimaraes.

Em 28 de dezembro de 1872 foram alteradas as
condicdes do concurso e incluida entre elas a obri-
gacio de ligar a linha americana proposta, pofr Vi-
zela e Fafe, 4 linha do Minho.

A via teria a largura de 1,"0.
Em 17 de outubro de 1874 foi a concessio tres-

passada a uma companhia ingleza e, por despacho
de 18 de fevereiro seguinte, dispensada a construc-
¢do do ramal de ligagdo acima referido.

Arrastou-se tio morosamente a construcgdao que
em 1879, expirado havia muito o prazo limite, sé
esfavam construidos 6 quilometros, debatendo-se a
empreza em graves dificuldades que terminaram na
falencia e na rescisdo do contracto.

Fm 16 de abril de 1870 (precisamente a data da
revogacio do contracto anterior) foi concedida uma
linha de via larga, entre Bougado e Guimaraes, a
Antonio Soares Velozo e Visconde da Ermida, como
representantes d'uma nova empreza.

Nio se consignava subsidio ou garantia de juro
e, em 5 de agosto de 1880, satisfez-se o pedido dos
interessados para que a consiruccao se fizesse em
via de 1,0 como primitivamente fora estabelecido.

Construida a linha n'esta bitola, teve inicio na
Trofa, d’onde segue algaliada na linha do Minho e
sobre a ponte do Ave, até atingir a margem direita
d’este rio, a qual sobe até montante de Santo-Tirso,
passando de novo 4 margem esquerda rara d’ali ga-
nhar Guimardes e depois Fafc.

Foi aberta 4 exploragio de Trofa a Vizela em 31
de dezembro de 1883 e de Vizela a Guimaraes em
14 de abril de 1884.

O troco de Guimardes a Fafe foi egualmente
concedido sem garaniia de juro & mesma compa-
nhia, que o construiu e fez abrir 4 exploragdo em

21 de julho de 1907.
O pequeno trogo Boa-Vista-Senhora da Hora

(fazendo parte integrante da antiga linha da Povoa)
¢ abaixo descrito e foi inaugurado, em conjuncto
com toda a referida linha, em 1 de outubro de 1875.

Dos trégos por inaugurar, o complemento uibano
Boa-Vista-Trindade foi concedido 4 antiga Compa-
nhia do Porto 4 Povoa e Famalicio em 20 de ja-
neiro de 1913, atribuindo se-1he a garantia de juro de
9 9/,, depois reduzida a 7,5 °/, e com exclusdo da fu-
tura estacdo central da Trindade, por decreto de 23
de dezembro de 1926; o ramal de ligacao entre as
duas antigas rédes foi concedido ds companhias de

Guimar3es e da Povoa (sob a condicio da sua fu-
sdo), com a garantia de juro de 9 °/,, depois redu-
zida para 7,5 °/, pelo decreto de 26 de outubro de
1026.

Segundo o mesmo decreto, a linha devia partir
da Trofa e, seguindo por S. Pedro de Avioso, ir
entroncar na linha da Povoa n'um ponto compreen-
dido entre Pedras Rubras e Senhora da Hora.

Ainda o aludido decreto, analogamente ao esta-
tuido na lei de 20 de junho de 1912, estabelecia o
limite de 90 anos (80 n'aquela lei) para todas as con-
cessoes feitas ou a fazer e a obrigacdo de transferir
para leito proprio o tro¢o de Louzado 4 Trofa, esta
ultima obra com garantia de juro do tipo j4 referido.

b) Linha do Litoral do Minho
(24,400 kms. de v, r)

A parte em exploragido da linha assim classificada
¢ constituida pelo troco principal, entre a Senhora
da Hora e a Povoa do Varzim, da antiga linha do
Porto 4 Povoa.

A sua origem data de 1873. Com efeito, em 19
de junho d'zquele ano foi dada, ao Bardo de Kes-
sler e Temple Ellicot, a concessdo de um caminho
de Ferro de via de 0,90 entre o Porto e a Povoa
do Varzim, sem qualquer encargo para o Es-

tado.
Por despacho de 30 de dezembro de. 1873 foi

auctorisado condicionalmente o trespasse da con-
cessio 4 «Companhia do Caminho de Ferro do
Porto 4 Povoa», criada para o efeito; cumpridas as
condicoes d'aquele despacho, foi o trespasse rati-
ficado por portaria de 9 de abril de 1874.

A concessio e estabelecimento d’este caminho
de ferro foram, ao contrario do que entre nds suce-
deu em muitas iniciativas semelhantes, isentos de
maiores dificuldades.

O trogo principal, do Porto & Povoa foi inaugu-
rado em 1 de outubro de 1875, isto é, decorrido
cércade ano e meiosobre a constituicdo da companhia.

c) Linha de Famalicao
(29,200 kms. de v/r)

A parte jd construida desta linha corresponde
ao trogco da antiga rede da P. P. F. entre a Povoa
do Varzim e Famalicdo; a concessao respectiva, des-
tinada a ligar a antiga rede com a linha do Minho,
obteve-a a Companhia em 19 de dezembro de 1876,

Decorrida a construccao sem incidentes, abriu-se
4 exploracio em 7 de agosto de 1878 o trogo da Po-
voa 4s Fontainhas e em 12 de junho de 1881 o tré;0
das Fontainhas a FamalicZo.

LINHA ARRENDADA

Ramal de Leixoes
(5,70 kms de v/r)

Este ramal constitue a parte (entre Senhora da :
Hora e Leixdcs) da linha de transporte de pedra
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das pedreiras de S. Gens para as obras do referido
porto; medindo 6 kilémetros e em via de 0,"90, foi
construida em 1884 pelos empreiteiros Dauderni
& Duparchy, em seguida ao esgotamento das pe-
dreiras de Agui.r.

A linha das pedreiras cruza a do Porto 4 Povoa
sob um angulo recto; a primitiva concordancia das
duas linhas, langada para norte da sua intercepcéo,
foi mais tarde (ao abrigo da portaria de 30 de maio
de 1808) substituida por uma ligacado em sentido
inverso, com manifesta vantagem para o servigo
Boa-Vista-Leixdes.

A Companhia do Norte de Portugal (por trans-
mis<do dos direitos da do Porto a Povoa) é arren-
datdiria desta linha nas condi¢6es constantes da por-
taria de 16 de novembro de 1891, do acordo de 6
de agosto de 1892, das poratrias de 2 de junho de
1803, de 31 de janeiro de 1894 e de 17 de maio de
1805, do termo de responsabilidade de 4 de feve-

reiro de 1898 e do contracto lavrado com o Estado

em 8 de agosto de 1927, o qual (constituindo uma
remodelacio e unificacio das antizas e novas con-
cessdes a explorar pela Norte) estabeleceu que o
uso do ramal de Leixdes continuaria assegurado 4
Companhia, conforme acordo concertado entre esta
e a Junta Autonoma do porto referido.

O acordo lavrado em 6 de agosto de 1892 cele-
brou-se com a firma Dup rchy & Bartissol, entao
empreiteiros das obras maritimas, pois nessa data
ainda o caminho de ferro ndo revertera para o Es-
tado, por ndo haver terminado a empreit da res-
pectiva. |

~ Limitava-se este acordo ao transporte de passa-
geiros, depois ampliado ao servi¢o geral de merca-
dorias pela portaria, jd citada, de 2 de junho de

11893.

Pela portaria de 31 de janeiro de 1894 auctori-
sou-se a Companhia P. P. F. a construir, nos terre-
nos de porto uma esta¢io de passageiros e um cais
de mercadorias para embarque maritimo; aprovados
os projectos por portarias de 28 de junho e 30 de
agosto do mesmo ano, a construcgio realisou-se.

Ainda a Companhia usufruia mais duas estacdes
acessorias, instaladas em edificios particulares den-
tro dos terrenos do porto; a abertura 4 exploracio
d s tres estacoes referidas foi auctorisada pela por-
taria de 30 de julho de 1895, se bem que a explo-
racio da linha pela companhia arrendataria houvesse
comecado em 6 de maio de 1803,

Passando o porto de Leixdes, as suas instalagoes,
obras, pedreiras e o respectivo caminho de ferro 4
posse e administragdo do Estado em 20 de margo
de 1895, os acordos e o contracto de arrendamento
anterior da linha de S. Gens foram mantidos e rati-
ficados pela portaria de 20 de janeiro de 1898,

Os trabalhos de alargamento da linha da Povoa
de 0,00 para 1,”0, incidiram tambem sobre a linha
Senhora da Hora-Leixdes, como se tornou necessa-
rio para continuagdo da exploracdo conjuncta,
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LINHA SUB-ARRENDADA

Linha do Tamega
(21,100 kms. de v/r)

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal explora por sub-arrendamento esta li-
nha, cuja descricdo se encontra anteriormente.

O sub-arrendamento foi feito por instrumento
assinado em 27 de janeiro de 1928, entre o Estado,
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal; os antecedentes que interessam a este
centracto jd foram egualmente considerados.

Trata-se do trespasse feito pela primeira 4 se-
gunda d'estas Companhias d'uma parte das linhas
que arrendou ao Estado por virtude do contracto de
11 de marco de 1027.

CAPITULO VII

SOCIEDADE ESTORIL

(Caminho de Ferro Cais do Sodré-Cascais)
(25,718 kms. de v/l em exploragiio)

LINHA ARRENDADA

Linha de Cascais
(25,718 kms. de v/l)

Esta linha, concessao da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses e por ela explorada
desde 1880 até 1918, foi jd descrita entre as linhas
da referida companhia.

Como ji se disse, o contracto de arrendamento
da exploracio d’esta linha durante 50 anos pela
«Sociedade Estoril> foi assinado em 7 de agosto de
1018 e incluia a obrigagadc, por parte da arrendata-
ria, de substituir a traccio a vapodr pela tracgdo
electrica.

Em 6 de agosto de 1926 estava a linha em con-
digdes julgadas bastantes para a abertura 4 explo-
ragdo electrica; para este efeito foi vistoriada em 14
do mesmo mez, tendo a respectiva comissiao permi-
tido a inauguracio do servigo electrico desde que
fossem adoptadas determinadas providencias, as
principais d’elas destinadas a por termo ds pertur-
bacdes nocivas que o novo sistema de explora-
cdo determ:nava nas instalagdes electricas existen-
tes ao longo da linha, nomeadamente nas do Cabo
Subm.rino.

A inauguracio do servigo electrico fez-se em 15
de agosto de 1026, mas como continuassem a fa-
zer-se sentir as aludidas perturbacgdes, foi, em 17 de
agosto, mandado reduzir o numero de comboios
electricos e, por portaria da mesma data, determi-
nado que o assunto fosse convenientemente estu-
dado por uma comissao de tecnicos de que faziam
parte representantes da Direc¢do Geral de Cami-
nhos de Ferro, da Sociedade Estoril e da empreza

do Cabo Submarino.
: (Continua)
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(V)
O

O Pavilhdo Portuguls

A Exposicdo Colonial Internacional de Paris

Paris, a capital das capitais do mundo civilizado, acaba de
assistir a um espectaculo novo, que deslumbrou os seus olhos
sempre dvidos, ja habituados a ver tanta maravilha. Foi a inau-
guracdo da Exposi¢ao Colonial Internacional d- Paris.

O poligno de Vincennes, com @& sua nedra historia, onde
baquearam fuzilados espides ao servi¢o dos inimigos da Franga,
foi completamente transformado, construindo-se no seu recinto
pavilhoes onde os paises coloniais expdem e mostrando ao
resto do mundo o seu esforgo.

Pela parte que nos toca, & nés portugdueses, desconhe-
cemos quasi, como a nossa representagao é feita, pois a pro-
paganda que se fez foi muito pequena, ignorando.portanto o
seu valor,

Importa acentuar que, pobre ou rica, a participacao de
Portugal ndo vai justificar a posse de mandatos que lhe fossem
conferidos por qualquer assembleia de nacdes. Tudo quanto
14 se mostre, mau drado as invejas e cubi as d= outros povos,
tem-nos custado muiio sangue e muitos sacrificios, além de
que sdo seculos de historia com um passado dlorioso a afirmar
peremptoriamente a posse de tolos os dominios incorporados
no Imperio Portugués.

Deve ser motivo de ordulho para todos os portugueses,
apresentar entre pofencias de primeira grandeza qualquer

coisa que marque, vincando bem que este pequeno povo,
quasi desconh-cido, é muito gdrande, pois apezar dos seus
nenhuns recursos mostra uma obra drandiosa.

A sec¢do portuguesa na Exposi¢do foi inaugurada em 27
de Maio proximo p-ssado, pelo Ministro dos Negocios Esiran-
deiros de Portugal, Gama Och6a ministro de Portug«l em
Paris, e coronel Silveira e Castro comissario de Portugal na
Exposi¢do, t-ndo assistido entre ouiras personaliiades o
grande colonizalor francez e bravo miiitar marechal Lyantey,
Paul R ynaud, ministro das colonias francezas e Olivier,
comissdrio deral.

Foram pronunciados quatro discursos, falando em pri-
meiro lugar o sr. Coronel Silveira e Castro, que mostrou d
assistencia o valor e a obra dos nossns navegdadores,

Em seduida falou o marechal Lyantey que em termos
encomiasticos se referiu a Portugal, 4 sua obra e d sua influén-
¢'a na Civiliza¢do mundial.

Falou ainda o sr. Reynaud, ministro das Colonias de
Franca que num discurso brilhante demonstrou a admiragao
que a Franca tem pela Nacdo Portugduesa, terminando o sr.
comandan e Fernando Branco em vibrantes palavras por agra-
d-cer o convite da Franca para que Portugdal se representasse
naquelle certame.
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O Zeppelin ferroviario,
CHINININOS

AoOs

O numero 1031 desta Revista demos conhecimento

aos nossos leitores, da creag¢do de uma nova au-
tomotora em forma do Zeppelin, que nas experiencias
iniciais atingiu uma velocidade de 160 quilometros 4
hora, podendo elevar-se essa velocidade segundo pre-
visdes feitas, até 250 quilometros.

Dissemos tambem que essa automotora estd equi-
pada com um motor de aviagdo, que move as hélices
colocadas na rectaguarda, que consome 60 litros de
essencia aos 100 quilémetros, que transporta 40 pas-
sageiros e pesa 18.850 quilos,

Como se pode calcular é uma bela conquista, po-
dendo os seus inventores, en-
genheiros Kruckemberg e
Stedefeld, estar satisfeitos,
pois conseguiram conjugar
num vehiculo —a velocidade
e o conforto com a econo-
mia — o que nao é facil em
transportes rapidos.

E' sem duvida um in-
vento importante que marca
um progresso em caminhos
de ferro e que resolve em
parte o problema da simpli-
ficagdo da viagdo acelerada.

N2 entanto, nos tempos
que vao correndo, o que
mais tem preocupado as empresas ferroviarias é a
crise sem precedentes na historia dos caminhos de
ferro de todo o mundo, que as assoberba, derivada
por certo da concorrencia feita pelos transportes au-
tomaoveis, ndo s6 no que respeita a transporte de pas-
sageiros. mas tambem ao trafego de mercadorias.

Essa concorrencia que tem sido enorme, compete
ja em pregos, tirando aos servigos ferroviarios gran-
des receitas, colbcando-os numa situacio tal, que se
torna necessdrio e urgente remediar,

Nio sao as comodidades, rapidez e seguranga pes-
soal que oferecem as outras emprezas de viagio que
tornam possivel essa concorrencia, pois onde mais
comodamente, rapidamente e com mais seguranga se
vi1ja, sendo em caminho de ferro?

E’ que um auto-car deixa os passageiros 4s portas
de suas casas e em geral o viajante ndo troca as ou-

tras comodidades por esta.
O problema tem sido estudado e parece estar

i
i.
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O Zeppelin ferroviario, na sua viagem de experiencia
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o crise

Ro -Railer
de ferro

e

Por CARLOS MENDES DA COSTA

agora resolvido pela «London Midland and Scotlisch
Railway» que creou o ¢Ro-Railer», projectado pelo en-
genheiro Shearman.

E’ muito interessente e duma grande simplicidade
este invento que promete revolucionar a industria dos
transportes.

O seu aspecto geral é o de um grande auto-car,
diferindo apenas dos vulgares por poder caminhar
sobre carril e sobre estrada.

Para caminhar sobre via ferrea tem os rodados
usuais e exteriormente a estes tem colocados as rodas
com pneumaticos para circular nas estradas.

e ALY Devido a um engenhoso
= sistema de excentricos, quan-
" do se encontra sobre carril,
as rodas pneumaticas 530
levantadas, voltando 4 pc=-
sicio concentrica logo que
se torne npecessario mar-
char sobre estrada.

Como o diametro do ro-
dado para carril é muito
menor do que dos pneuma-
ticos, ndo hd o perigo da-

queles tocarem npos pavis
mentos.

A operagdo de mudanga
do “ Ro-Railer » do carril

para a estrada, faz-se em poucos minutos, estando a
via preparada em certos pontos para dar passagem.
Desta maneira o vehiculo pode em determinadas es-
tacOes tomar as estradas e deixar os passageiros nas
localidades para onde se dirigem, como acontece com
o transporte automovel,

O primeiro «Ro-Railers, construido, comporta 26
passageiros, estd equipado com um motor de 120 HP.
e pOdde na via ferrea atingir uma velocidade de 80
quilometros 4 hora, devido a uma combinagio de car-
retos introduzidos na sua caixa de velocidades.

- A London Midland and Scottich Railway, terd den-
tre em pouco alguns déstes carros ao seu servigo, de-
vendo em pouco tempo ser conhecidos os resultados
practicos, sendo de esperar no caso de serem satisfa-
torios que a sua adopgio ponha um fim 4 grande
crise que actualmente atravessam todos os caminhos
de ferro, pondo fora da concorréncia todas as outras
empresas de viagio.



No dia um deste mez
foi oficialmente Inaugurada
a linha fterrea

do Lobito ao Congo Belga

EST;’-\ concluida a linha de ligacio do Lobito a Katan-
ga e assim toda a rede ferroviaria da Africa Central.

Por deereto de 28 de Novembro de 1902 o Governo
Portugués concedeu ao sir Robert Williams ¢ & Compa-
nhia que este senhor estava
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Sir Robert Williams

sabados pelas 17 horas, de Lobito, chegando a fronteira
ds 15,30 de 2.* feira ou seja uma viagem de 46 horas
¢ 30 minutos. Estes comboios sfio compostos de carrua-
gens com 1,2 e 2.* classe com camas e wagon restaurant.

Nos dias de chegada de

formando, o direito de cons-
truir e explorar um caminho
de ferro partinde do Lobito
¢ atravessando a provincia de
Angola até a fronteira do [s-
tado Belga.

Creada a Companhia dos
Caminhos de Ferro de Ben-
cuela, esta comegou a cons-
trucdio do primeiro troco em
6 de Marco de 1903, sem ne-
nhuma garantia de interesses,
até que s6 em 1928 atingin a
fronteira, depois de um inter-
regno grande, motivado pela
Grande Guerra, e, ficaram
construidos 1347 Kkilometros
de linha até Luaun, ultima esta-
c¢lio da nossa fronteira, que

R rapores Belgas que sido de 12
em 12 dias, ha um comboio
extraordinario de luxo que
parte do Lobio das 19 horas
e faz o pereurso da viagem
até 4 fronteira em 43 horas
e 22 minvtos.

Iistes comboios extraordi-
narios nio so se fazem quando
chegam os vapores Belgas
pois tambem se organisam
quando a alfluencia de passa-
geiros assim o exige.

A viagem descendente do
comhoio ordinario faz-se em
46 horas e 49 minutos ¢ do
extraordinario em 43 horas e
oD minutos.

A proposito «a inaugura-

osta ligada ao Conge Belga

por uma ponte internacional sobre o rio Luau, ponte
destinada somente 4 passagem de comboios, ligaciio esta
com a linha da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Bas-Congo a Katanga, importante regiio mineira, que
atinge Tenka onde liga com a linha principal do Cabo
ao Cairo. -

O troco agora inaugurado ¢ de 522 kilometros, desdo
Delolo-Gare, primeira estacio da linha Belga a Tenka
que liga a Elisabethville com 242 kilometros de linha
forrea.

Assim, a viagem em caminbo de ferro do Lobito ao
Cabo, a Lourenco Marques, 4 Beira, a Durban e Johan-
neshurg, a Dar-es-Salaam, ao Cairo e até a Leopoldville
torna o Porto do Lobito mais comercial e industrial e
o ponto prineipal de partida para a Africa Central.

Estd finalmente concluida a linha ferrea do Lobito
ao Congo Belga com um servigo de comboios de molde
a facilitar aos passageiros transportes e ligagdes rapi-
das e desenvolvimento do trafego. A’ sua inauguracio,
que teve logar no dia 1 deste mez, assistiram, alem do
Governador Geral de Angola, o sr, almirante Sousa o
Faro e mais anctoridades superiores da colonia.

O servico de passageiros faz-se em carruagens dire-
ctas de Lobito a Elisabethville, saindo o comboio aos

¢io a que acima nos referi-
mos, entre os srs. Ministros dos Negocios Estrangeiros
da Belgica e de Portugal e trocaram-se os seguintes
telegramas :

«O rei e o governo belga manifestaram o seu redo-
sijo pela inaugurag¢do do caminho de ferro de ligugdo
de Katanda a Benguela, concluindo-se assim a primeira
linha transafricana. Este facto, que corda a obra drandiosa
encetada pelos nossos paises, marcard uma data na his-
toria da colonizacdo. As relagdes amidaveis entre a Bel-
dica e Portugal vdo tornar-se agora ainda mais estreitas.
— (a) Hymans.»

«Sua Excelencia o Presidente da Republica e o Governo
Portugués ficaram muito sensibilizados com os sentimentos
expressos por V., Ex." em nome de Sua Magestade o Rei e
do Governo belda, por ocasido da inauguracdo do caminho
de ferro que liga a linha de Katanda 4 de Benguela. Portu-
dal e o seu Governo redosijam-se com este acontecimento
memoravel na historia da civiliza¢cdo em Africa, do qual
08 nossos paises podem, a justo titulo, orgulhar-se, ad2ntro
da sua missdo de potencias colonigis e que tornard ainda
mais estreitas e amidaveis as relacdes de Portugal com a
Beldica. — (a) Fernando Branco.»



ILLinhas portuguesas

Nova tabela de Desde 15 de Junho que entrou
pre¢os de bilhetes em vigor na Companhia Portu-
de verao, nas linhas guesa para a Construcgdo e Explo-

do Vale do Vouga racdo de Caminhos de Ferro das

linhas do Vale do Vouga, a nova
tabela de preccs, de bilhetes de verdo, bilhetes validos
por 3 mezes com principio em 15 de Junho e termi-
nando em 15 de Outubro.

A nova tabela é a seguinte:
Para ESPINHO

n Adultos Creancgas

Das Estagoes de

1.2 cl.j2.% ¢cl.13.* cl.|1." cl.|2. cl.|3.* cl.
Vizeu . . .| 48850531825 | 22830 | 24850 | 17815 | 11815
S. Pedro do Sui . | 39860 | 27875 | 188510 | 19880 | 13590 | 9%05
Vouzela. . 1 37820 | 26§05 | 17800 | 18860 | 13805 | 8350
Oliveira de Frades . 34300 [ 23885 | 15850 | 17800 | 11895 | 7575
Pinheiro de Lafdes .|32$70 22800 | 14890 [ 16835 | 11845 | 7845
Ribeiradio . . 28820 | 10875 | 12880 [ 14510 | 9390 | 6840
Paradela 125800 | 178551 11840112850 | 8%80 | 5870
Mourisca .1 25800 1 17855 | 11840 | 12830 8%80 | 5870
Adueda . 126875 | 18870 | 12820 | 13840 | 9835 | 6810

Para TERMAS DE S. PEDRO DD SUL
Adult Cr

Das Estagoes de ool SFeRe

1.2 ¢l.|2.2 ¢l.|3.2 cl.j1.2 cl.[|2." cl.|3.* cl.
Espinho. .| 38850 | 27800 | 17850 | 10825 | 13850 | 8880
Feira . .1 31860 | 22820 | 14$40 | 158<0 [ 11$10| 7%$20
S. Jodo da Maden'a 20885 | 20890 | 13860 | 14805 | 10845 | 6S3v
Oliveira de Aremels 27510 | 19805 | 12840 | 13555 | 0855 | 6%20
Alberdaria-a-Velha |10$15|13845| 8870 | 9%60| 6875/ 4%35
Ribeiradio . 10845 7835 4880 | 5$25| 3870 2840
Vizeu . . 10880 7860 | 4890| 5840| 3%$80| 2845
Adueda . .1 21890 | 15835 | 16800 | 10§95 | /&7v | 5800
-Avenro p .1 28885 | 0820 | 13820 | 14545 I()C.]O 63()!.!

Para 8. PEDRO DO SUL (Caldas do Carvalhal)

Adultos Crea

Das Estagoes de L
1.2 ¢cl.|2.2cl.[3.2cl.[1.2 ¢cl.| .2¢clL[3.2¢l.
Espinho. . . .| 39860 | 27875 | 18810 | 19880 | 13890 [ 9305
Feira. . .| 32870 | 22800 | 14590 [ 16835 | 11845 | 7845
S. Jodo da Madeira .| 30895 | 21865 | 14810 | 15850 | 10885 7%05
Oliveira de Azemeis| 28%20 | 19875 | 12880 [ 14810 | 0%90| 6%40
Albergaria-a-Velha .| 20850 | 14540 | 9840 | 10825 | 7$20| 4870
Ribeiradio . . .|11845 | 851U | 5830 | 5875 | 4805| 2865
Vizeu . .| 0880 | 6885 | 48501 4§90| 3845| 2825
Agueda . .123%35 1 16830 | 10860 [ 11870 | 8815| 5830
Aveiro . . 130825 | 21$15 | 13880 | 15815 | 10860 | 6$90

Para VIZEU (Termas da Alcafache e S. Gemil)

Adultos Cr

Das Estagdes de — ol L
' 1.2 cl|2.2cL/8.2cl.l1.2 cL.]2.7 61.18.2 ol
Espinho . . .| 48895 | 34825 | 27830 | 24850 | 17815 | 11815
Fetra T .| 42805 | 29840 | 19520 | 21805 | 14870 [ 9§60
S. Jodo da Madelra .| 40830 | 28815 | 18840 | 20815 | 14810| 09%20
Olwelra de Azemeis| 37855 | 26§25 17810 | 18880 [ 13§15 | 8%55
Albergaria-a- Velha 20885 | 20890 | 13860 | 14505 | 10845 | 6508
Ribeiradio . . .| 20880 | 14860 | 9$50 | 10§40 | 7$30| 4875
S. Pedro do Sul . .| 9880 | 6§85 4850 | 4590 | 38$45| 2§25
Agueda . . -[32870 122890 | 14890 | 16835 | 11§45 | 7§45
Aveiro . .1 39860 | 27875 | 18810 | 19830 | 13890 | 9505

Condigdes

1.*—Praso de validade—Estes bilhetes sio validos
por 3 mezes improrrogaveis e contados da data da
venda: exceptuam-se 0S vendidos denois de 31 de
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Agosto cuja validade termina em 31 de Outubro. A
sua utilisagio para a viagem de regresso nao pode,
porém, fazer-se sendo a comecar no 15.° dia depois
da data da venda. Para serem utilisados para regresso
dentro desse prasc de 15 dias tem de pagar-se uma
sobretaxa de 20 °/, do preco dos bilhetes.

2."—Comboios—Estes bilhetes podem ser utilisa-
dos ¢m todos os comboios ordinarios de servico pu-
blico que sigam directamente aos pontos de destino,
conforme as condicdes do horario em vigor, ou 2os
entroncamentos em que o passageiro tenha de mudar
de comboior,

3."—Mudanca de classe— E' permitida a mudanga
para a classe superior, em todo ou parte do percurso,
excepto quando por esse motivo seja necessario au-
mentar a composi¢cio do comboio, pagando os passa-
geiros a diferenga pela tarifa geral como se fossem
portadores de bilhetes ordinarios. Neste caso nido se
recolhe o bilhete ao passageiro.

— Abandono de percurso — E’ permitido aos
passageiros abandonarem qualquer parte de percurso
compreendido nos seus bilhetes sem que por esse
facto tenham direito a qualquer indemnisacdo pelo
percurso que voluntariamente deixem de efectuar.

5.'— Creangas — As criangas com menos de trez
anos nada pagam indo ao colo das pessoas que as
conduzem: as de 3 a 7 anos pagam meijo bilhete e as
de mais de 7 anos pagam bilhete inteiro.

6."— Estes bilhetes nio poderio ser utilisados 4
volta por outras pessoas que nio sejam as que com
eles viajaram 4 ida, reservando-se a Companhia o di-
reito de considerar fraude a venda ou cedencia deles,
reputd-los nulos e lavrar auto contra o infractor ou
infractores desta disposicao.

7."—Toda e qualquer infracgio das condigdes ou
clausulas antecedentes tornam estes bilhetes nulos.

8."—Em tudo o que ndo seja contrario 4s disposi-
coes do presente ficam em vigor as condi¢cdes da Ta-

rifa Ceral.
Regresso de passageiros

Os passageiros podem regressar 4 estacio de pro-
cedencia dos seus bilhetes directamente de qualquer
estagio compreendida no percurso dos mesmos bilhe-
tes; contanto que nesta os apresentem afim de serem
datados e carimbados, Todo o bilhete que feltar a
esta formalidade é absolutamente nulo.

Bagagens

1.°—0Os portadores de bilhetes inteiros teem direito
ao transporte gratuito de 30 kilogramas de bagagem.
Os portadores de meios bilhetes teem direito a 15
kilogramas.

2.--0O peso excedente seri taxado pela Tarifa
Geral.

3.—Quando o passageiro pretenda despachar a
bagagem para quaiquer das estacdes intermedias, terd
que apresentar o bilhete no qual deverd indicar no
quadro correspondente a «bagagem», a estacio onde
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pretenda destind-la. Se o passageiro ndo souber ou
nio puder escrever poderd essa indicagdo ser feita
por pessoal da estagao.

Importante

Para comodidade dos passageiros é facultado o
despacho de bagagens e a compra ou regularisagio
de bilhetes, conforme se trate da viagem de ida ou
de regresso, na vespera do dia em que deseje iniciar
qualquer dessas viagens.

Avisos ao publico Pela Companhia dos C. de Ferro

e aditamentos  Portugueses foram publicados os

seguintes avisos e aditamentos:

Desde 20 de Junho estio isentos do adicional
de 10 °/o os bilhetes de assinatura semanpais e men-
sais vidlidos para uma viagem didria de ida e volta,
de que tratam o Artigo 4.° da Tarifa n.° 14 de G. V.
da antiga réde, a alinea d) do Capitulo III da Tarifa
n° 1 de G. V. do Minho e Douro e a alinea ¢) do
Capitulo 11l da Tarifa n.”® de G. V. do Sul e Sueste,
bem como os bilhetes de assinatura de qualquer espé-
cie tomados exclusivamente para percursos compre-
endidos em zonas onde estejam em vigor bilhetes de
tarifas de tramways.

— Na mesma data, foi publicado outro aviso que
¢ do teor seguinte:

Chama-se a atengdo do publico para as disposi-
coes do artigo 13.° da Convengdo de Berne para o
transporte de mercadorias e para as suas disposigdes
complementares uniformes, as quais, no interésse dos
expedidores e consignatdrios, se transcrevem a seguir:

ARTIGO 13.°

Documentos a juntar para o cumprimento
das formalidades exigidas pelas alfandegas, barreiras,
autoridades fiscais
e outras autoridades administrativas
Precintagem aduaneira

§ 1.°— O expedidor é obrigado a juntar 4 decla-
racio de expedicdo os documentos necessdrios ao
cumprimento das formalidades a desempenhar, antes
da entrega da mercadoria ao destinatdrio, junto das
alfindegas, barreiras, autoridades fiscaes e de policia
e outras autoridades administrativas. Estes documen-
tos devem ser exclusivamente os referentes s merca-
dorias que sio objecto da respectiva declaragao de
expedicio, a ndo ser que as prescrigoes administrativas
ou as tarifas determinem outra fé6rma de proce-
der,

Quando os documentos déste género nido possam
ser juntos por estarem em depdsito numa estagdo de
fronteira, a declaracio de expedi¢io deve conter a
indicacio precisa do lugar onde se encontram depo-
sitados. |

§ 2. —0 Caminho de Ferro nio € obrigado a exa-
minar se éstes documentos sao exactos e suficien-

tes.

O expedidor é responsdvel perante o Caminho de
Ferro por todos os prejuizes que possam resultar da
falta, insuficiéncia ou irregularidade déstes documen-
tos, salvo o caso de falta por parte do Caminho de
Ferro.

O Caminho de Ferro é responsavel, em conformi-
dade com as disposicoes do titulo Il pelas conse-
quéncias da perda dos documentos mencionados na
declaragio de expedi¢io e juntos 2 mesma, como
estd expresso no artigo 6.”, § 6.°, alinea f).

§ 3.°— 0O expedidor é obrigado a conformar-se
com as prescricoes aduaneiras relativas 3 embalagem
e resguardo das mercadorias. O Caminho de Ferro
péde recuser o transporte das mercadorias cuja pre-
cintagem aduaneira esteja defeituosa ou avariada.

Disposigoes complementares uniformes

1 —Se o expedidor ndo acondicionou ou ndo co-
briu com encerado as mercadorias, em conformidade
com as prescricoes aduaneiras, o Caminho de Ferro
tem o direito de executar estas operagdes por conta
do expedidor.

2 — Quando por falta, insuficiéncia ou irregularie
dade dos documentos de transporte a remessa deva
ser detida ou ndo possa ser entregue, cobrar-se-ao,
pelo tempo de detengdo, as despesas de estaciona=-
mento e de armazenagem, previstas nas tarifas.

Como as formalidades aduaneiras nas Delegacdes
fronteiricas teem de ser executadas pelos Agentes
Aduaneiros do Caminho de Ferro, devem os expedi-
dores, ou consignatdrios habilitar os referidos Agentes
com todos os documentos necessirios ao desembarago
fiscal das mercadorias.

Assim, quando se trate de exportagdes, em que €
indispensdvel, para o desembarago fiscal das merca-
dorias, a efectivacio de um depdsito de garantia de
entrega de cambiais ao Estado, torpa-se necessdrio
que os expedidores fagam acompanhar a documenta-
cio das suas mercadorias das respectivas guias de
depdsito efectuado no Banco de Portugal (séde ou
filiais) ou entdo que habilitem os Agentes Aduaneiros
com os documentos necessdrios e os fundos precisos
para que éles possam realizar ésses depdsitos em nome
dos expedidores.

A falta de guia de depdsito ou a demora no envio
de fundos aos Agentes Aduaneiros ocasionam despe-
sas de estacionamento de vagdes ou de armazenagem
as quais sdo de exclusiva responsabilidade dos expe-
didores e podem dar lugar a perda da prépria mer-
cadoria quando se trate de géneros frescos de fdcil e
rapida deterioragao.

—1.° Aditamento ao Cartaz-horario D. 214-4
Linha da Beira Baixa.

Desde 26 do corrente estio estabelecidos, entre
Entroncamento e Castelo Branco, dois novos com-
boios n.” 2147 e 2148 e modificadas as marchas dos
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comboios n.”® 2144 e 2146 conforme marchas que a
seguir se indicam :

2148 2144121462147
i AR A RRENTN e ng R,
Estacdes e apead. F-fc;‘? Estacdes e apead. i'ﬂerc. ljf!erc. 1.4, 2.8
e 5‘_.4 cl. drel. | 3 ¢l e 3 a el
(1) (1) (1) 8))
(a)
Entroncament.P|14-25|Covilhd . . . P| .. [16-17| ..
Barquinha . . »|14-33| Tortozendo . »| .. |16-34
Tancos (ap.) - »| — | Alcaria (ap.). . » 16-47
Almourol(ap.) »|14-43 || Fundédo . . o .. | 17-45
Praia do Rib. »|14-49| Alcaide (ap) e | 18-L0
St." Mardar.2 (ap| — | Fatela- Penama-
Tramagal . é 15 Og V(:6:- p Wi WET 18-20
(C| 15-1 . de Prazeres v 18-42
Abrantes . . pl 5 051 Alpedrinha . . » 18-55
Alfarrarede . «|15-37| Cast. Novo . . »| .. |19-10
Mouriscas(ap.)»| 15-50 || Soalheira (ap.) »| .. [19-22
Alvega-Ortida »| 15-59| Lardosa. . . »| .. [19-38
Belver »{ 16-14 | Alcains . . . é .. 12005
Barca d’Amiei- \ oo RSB o
ra~Envendos. »| 16-33 Cast. Branco . "(P{18-05| .. [21-15
Fratel . . . . »/16-58|(Sarnadas . . . »|18-40| .. |21-37
Rodam. . . . »|17-11||Rodam . . . . »[19-14] .., [21-59
Sarnadas. . . s[17-45| Fratel . . . . »|19-27 29-14
Cast. Branco C|18-05||Barca d’Amiei-

5 ; ) ra-Envendos. »|Cheg. 29.36
Comboios em ligacdo | Balyer . . R ri gg?.é
s que par . Alveda- OI'I]QH o] o .. | 23-0&

L:]sbo: étfmlgil) - Mouriscas (ap.) »| - .. |25-18
12-40 ( Sud-Express ). Alferrarede. é e o 3;2%
Porto ds 6-00. Abrantes . . -iP <] " 195.48
Tomar as 13-24, ( ¥ gl 2%_:-()
(@) O comboio n.° 2148 Tramagal . . . » O
tem ligacdo com os com-|| St*, Margar®.(ap.)» -
bg:‘r;’sz aue 955hseszam ?. Cam-|[ P, do Ribatejo » 0-}4
E’Csus dos Soldgdgq él;ﬁg(:ﬁ‘ Almourol (ap.) » 0-21
(1) E tes comboios fa- || Tancos (ap.) . » =
G cOPapamecondictes | Barquinha. . . » g
pectivo Cartﬂcz hors:lr(lz.cores Entroncament. C 0-36

—Foi tambem pela Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro publicados os aditamentos seguintes:

1. aditamento ao Cartaz Horario C H 21 em vigor

desde 20 de Maio de 1931, na Linha do Vale do Corgo,

Dasde 7 de Junho de 1931 estio modificadas as
marchas dos comboios n.° 27 e 34 como segue :

N.o 27 N.» 34

ESTACOES Srith. ESTACOES Ban.
Regua « . . . . P|21,47|Chaves. . . . P|17,55
Corgo~bif. . . . »| — [ Fonte Nova——(par) »| 17,58
Tanha . . . . . »|21,57 | Tamega. b . » 18,11
Alvagdes . . . . »|22,07 | Moure 3 . . ” 18,18
Povoacdo. . . .. 32219 Peneda-—-(par) . . 91824
Carrazedo . . »|22,30 | Paranheiras . . . »| 183l
Aveledas— (par) . »] 22,40 Campllho—(par) . »| 18,40
Vila Rial . . €| 22,58 | Vidago . . .- »| 18,47
Salus—(par.) . . v 1849

Oura-(par.) . . . »[ 185l

Lelvas . . ~ .« .1008

Sabroso. . . *| 19,25

Pedras Salgadﬂs . ® 19’5&

Nuzedo—(par.) . . » ]947

Vila Pouca. . . . » 01

Parada—(par.) . P ?t} 10

LAWBD J LW 201(;

Tourencmho—(par) » 22

Samardda . . . . « 00,59

Fortunho . . . »20 50

Cidarrosa— (par) »| 20, 56

Abambres . . . . »/2106

Vila Rial . . -, »|21.35

AVeledas—(p&r) . »[ 21,54

Carrazedo . . . »| 22,06

Povoagdo . . . . »|2218

Alvagles . . . . »223l

TOOR v ot o1 31 204)

Corgo-bif . . . . 22247

Redwa , ', ..., ,G}|2260

A partir da mesma data, passam a efectuar-se tam-
bem aos domingus, nos mezes de Qutubro a Junho,
0os comboios n.’ 20 e 30.

2.° Aditamento ao Cartaz-Horario C H 21 em vigor
desde 20 de Maio de 1931, na Linha de Santa Comba
Dido a Vizeu,

Desde 10 de Junho de 1931 foi modificada a mar-
cha do comboio n.” 55, que passa a circular sé 4s
segundas feiras e sabados, e creado o combgcio n.° 61,
que circulard as quintas feiras:

N.c 65 N.c 61
ESTACOES OMNIBUS | OMNIBUS
1.5 858910 2% e 50

Santa Comba .-, ialle P 25,156 22,15
Treixedo . . D S S A 23,28 22,28
W OTERRL AL < L S Ty 23,47 22,47
Fego—{par), "/ . 2 0 via g Wi
T 11 I S g RN 0,04 25,04
NEVA = (el ) o a v ot b ah o Ea — —
Canas—(par.) . 6 et e —
Sabugdosa . o1V e e D 0,17 23,17
Parada de Gonta . . . . . » 0,24 23,24
EATDEEOR e Lo AL 0,31 23,51
Totre BEIRaS «125 o 0,40 23,40
MOSte:rlnho——(par) { o s o -
Figueiré . . Rl e » 0,50 23,50
Travassés——(par) : SR~ - —
I‘ondelmha—-(par) b S e e - -
Vildemoinhos—(par.) . . . . » - e
RO e Va2 5 65 Lo St e S 1,08 0,08

Desde a mesma data, o comboio n.’ 52, terd 30
segundos de paragem em Canas 4s 7,34.

3.° aditamento ao Cartaz-Horario C H 21 em vigor
desde 20 de Maio de 1931, na Linha de Santa Comba
Dio a Vizeu.

Desde 28 de Junho de 1931, nos mezes de Junho
a Setembro, é suprimido o comboio n.” 60-Tramway-
que se efectua nos segundos e quartos domingos de
cada mez, passando a efectuar-se em seu logar o com-
boio n.° 52-Omnibus.

O comboio n.° 52 terd meio minuto de paragem
nos segundos e quartos domingos, nos mezes acima
indicados, em

Tondelinha. . 4s 6,42
Travass6s - . 4s 6,49
Mosteirinho. . 4s 6,59

para servico de passageiros sem bagagem registada.

Bilhetes especiais A Companhia dos Caminhos de

de ida e volta para Ferro Portugueses, pdz em vigor

viagens de recreio desde Julho a 15 de Setembro

aos domingos e dias (inclusivé) bilhetes especiais aos

de feriado nacional pregos da Tarifa Geral, com a
redugio de 45 °/,.

- Nas estagdes a seguir indicadas estdio 4 venda bi-
lhetes de ida e volta para quaisquer outras estagdes
da réde explorada pela Companhia, contanto_que o
trajecto a efectuar nio fique compreendido= por com-
pleto em zona servida por tarifa de trimueis.

Estagoes de venda

Abrantes, Alcacer, Amadora, Aveiro, Barca de
Alva, Barcelos, Barreiro, Beja, Bemfica, Bombarral



Braco de Prata, Braga, Cacém, Caldas da Rainha,
Caminha, Campanhd, Campolide, Castelo Branco,
Castelo de Vide, Cela, Cintra, Coimbra, Coimbra-B,
Coruche, Covilha, Elvas, Entroncamento, Espinho,
Estarreja, Estremoz, Evora, Famalicdo, Faro, Figueira
da Foz, Fundio, Grandola. Granja, Guarda, Logos,
Leiria, Lisboa-R, Lisboa-Terreiro do Pago, Livracéo,
Loulé, Louzd, Marco, Marvao-Beira, Mon¢do, Mora,
Muge, Olhio, Olivais, Ovar, Pampilhosa, Penafiel, Pi-
nhio, Pocinho, Pombal, Portalegre, Portimdo, Porto,
Queluz, Régua. Reguengo, Sacavem, Santarem, Setu-
bal, Silves, Tavira, Tomar, Torres Novas, Torres Vi~
dras, Trofa, Tua, Valado, Valenc¢a, Vendas Novas,
Viana do Castelo, Vila Franca, Vila Nova de Gaia,
Vila Real de Santo Antonio e Vila Vigosa.
Condigoes

1."— Praso de validade — Os bilhetes desta tarifa
sdo validos:

—Para a partida da estacdo de origem da viagem :
ao sabado, ou vespera de feriado nacional, desde as
12 horas; ao domingo, ou dia de feriado nacional, até
as 15 horas;

—Para o inicio da viagem de regresso: desde o
proprio domingo ou dia de feriado nacional para que
cs bilhetes forem adquiridos, até 4s 12 horas do pri-
meiro dia 1itil que se lhe siga.

2.*—~ Comboios — Os portadores de bilhetes desta
tarifa podem utilisar quaisquer comboios, inclusiva-
mente os rapidos ou de luxo, mediante o pagamento
das sobretaxas e suplementos correspondentes.

3 *—Paragens —E facultada a paragem em qual-
quer estagdo intermédia do percurso dos bilhetes, quer
4 ida quer 4 volta, contanto que os bilhetes sejam
apresentados 4 partida de cada estagdo de paragem
nas respectivas bilheteiras para ali serem carimbados.

4*—Ambandono de percurso—Permite-se, quer 4
ida quer 4 volta, que os passageiros abandonem qual-
quer parte do percurso dos seus bilhetes desde que
o facam carimbar nas estacGes de embarque.

5. —Fxcesso de percurso —QO passageiro que for
além da estagio do destino indicada no seu bilhete
paga o percurso excedente como se fosse portador de
bilhete da tarifa geral.

6.*— Mudancga -de classe—() passageiro que viajar
em classe superior 4 indicada no seu bilhete paga, 4
ida ou 4 volta, a diferenca de classe como se fOsse
portador de bilhete da tarifa geral.

7.*— Criancas— Nio se vendem bilhetes a meio
preco desta tarifa.

8." —Bagagem—Naio se concede o transporte gra=
tuito de bagagem registada.

Disposigao geral

Em tudo que ndo seja contrdrio 4s condi¢Oes da pre-
sente tarifa, ficam em vigor as disposi¢cdes da T. Geral.
.

Nos proximos numeros publicaremos artigos

sobre Telefonia, Aviagao, Electricidade, Navegacgao

e Turismo, etc.

ORI BOC Ce R S h

[Publicacoes recebidas

Relatorio do Conselho de Administracdo da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Espanha relativo ao ano
de 1920 e aprovado pela junta deral ordinaria de acionistas que
teve logar em 25 de Maio do corrente ano.

Contem um mapa descritivo com a designacdo completa
das linhas em exploracao que fazem parte da referida com-
panhia.

Como nos anos anteriores insere tambem um mapa discri-
tivo do total de carvdo consumido pelas maquinas, seu preco
medio por tonelada e consumo medio por kilometro de maquina
como se Ve :

CARVAO GASTO|PRECO MEDIO| CONSUMO MEDIO
ANOS pelas maquinas por tonelada |por kilometro de méaquina
Pesetas Peselas kilogramas
1921 60.151.000 88,13 21,598
1922 46.202.000 66,45 21,473
1925 46 459 0C0 64,64 21,262
1924 41 891.900 65,50 18,795
1925 39.794.000 61,73 18,630
1926 40,425,000 60,98 18,520
1927 39.756.000 60,23 18,054
1928 41.120.000 58,95 18 089
1929 40.714.000 57,67 18,048
1930 41,592.000 57,82 | 18,444

A junta deral aprovou o relatotrio, propondo um louvor &
direccao.

Foram reeleitos por mais cinco anos os senhores Conde
de Giiell e D. Gastén Guiot.

— Da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da
Beira Alta recebemos o relatorio do Conselho de Administra-
¢do e parecer do concelho fiscal relativo ao exercicio do ano
findo, apresentado em Assembleia Geral dos acionistas,

Damos o parecer do Conselho Fiscal do teor seguinte :

Senhores Accionistas: — No cumprimento do nosso man-
da'o e de harmonia com as disposicoes da Lei e dos nossos
Estatutos, procedemos ac exame das Contas, do Balanco e
Conta de Ganhos e Perdas relativos ao exercicio de 1930, e
apreciamos o Relatério da Geréncia da Companhia no periodo
referido, tendo verificaco a sua exaciidao e perfeita concor-
dancia com a escrita da Companbhia.

Faz o Relatorio do Conselho de Administracgédo referéncia
ao despacho de Sua Exceléncia o Ministro do Comércio e
Comunicacoes, de 26 de Adosto do ano findo, no relativo a
deliberacdo tomada na tltima Assembleia Geral Ordinaria da
Companhia, sobre a aplicacdo do saldo da Conta de Ganhos e
Perdas do exercicio de 1929,

O vosso Conselho de Administragdo, em obediéncia aos
termos do mesmo despacho, indica-vos a forma por que o re=-
ferido saldo deverd ser aplicado, nos precisos termos don°1.°
do artido 70.° dos vossos Estatutos, preceito que devera se:
seguido nos exercicios futuros como determina a mesma dis-
posicéo estatutdria,

Néao obstante a crise deral do Pais que afecta sobrema-
neira a economia das exploragoes ferrovidrias, conseduiu a
Companhia manter, dracas 4s economias realizadas, o equili~
brio da sua exploracgao, pelo que ¢ digna de louvores a vossa
Geréncia.

No decorrer do exercicio de 1930 sofremos um profundo
desgosto pelo falecimento do Sr. Roberto Burnay, represen-
tante do Banco Burnay neste Conselho e antigo Administrador
da Companhia.

Pelas altas qualidades que ornavam o seu espirito e pela
sua dedicacdo aos interesses da Companhia, merece-nos a sua
memaria 0 maior respeito.

Gostosamente nos associamos aos merecidos louvores
dirigidos aos Srs. Inspector Geral, Director da Exploracéo,
Chefes de Servico e demais pessoal da Compénhia,
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Linhas estrangeiras

Um decreto de 30 de Maio
passado dissolveu o Comité
de Electrificacio de Caminhos de Ferro, creado por
real decreto de 26 de Julho de 1929, assim como o
Comité agregado ao mesmo e toda a organisacgio
derivada da dita disposicido, tendo sido entregues
as Divisoes de Caminhos de Ferro e as Sec¢des de
Negocios Administrativos todos os assuntos refe-
rentes a electrificacio de Caminhos de Ferro criados
anteriormente ac decreto de 26 de Julho de 1929,

Os engenheiros e pessoal que faziam parte do
Comité Técnico foram colocados em situacdo de
adidos conservando-se-lhes todos os seus direitos e
vencimentos até que se verifique o seu ingresso nos
respectivos quadros.

— Uma comissdo composta de delegados da
extremadura pediu ao Govérno para que continuem
as obras na constru¢do da linha férrea de Talavera
de la Reina a Villanueva de la Serena, abrangendo
esta linha uma regido de cérca de 60.000 kilémetros
quadrados que ndo tém uma tinica linha férrea, caso
tinico na Europa.

Este caminho de ferro, além de grande impulso
que daria ao comércio e agricultura de regiio, teria
um frifego importante nas zonas de fosfatos de Lo-
grosdn y Trujillo dos que hd que importar hoje de
Marrocos francés e Argélia calculados em 500.000
toneladas, aproximadamente, num valor superior a
50 milhdes de pesetas.

"Aproveitaria também a magnifica riqueza fores-
tal e cerealista da zona e resolveria sobretudo a
grande crise de trabalho que assoberba actualmente
a regido citada.

E’' nestas bases que se fundam os delegados da
comissdo extremenha para solicitarem a continuacio
do referido caminho de ferro.

— A fnlha oficial de 1 de Julho publica um de-
creto que reforma o art.,” 2. do decreto de 16 de
Agosto de 1930, aumentando para trez vogais a re-
presentagdo de operarios e agentes ferroviarios.
Prescreve que os dois agentes que faltam sejam
eleitos entre o pessoal das companhias sujeitas 4s
normas ditadas pela Direc¢io Geral do ramo.

Dispoe tambem que o Conselho Superior de
Caminhos de Ferro e a fim de regular as relacdes
das Emprezas Ferroviarias com o Estado, estude
umas bases para a redaccdo de um Estatuto ferro-
viario que serd oportunamente submetida a exame
das Cortes, conservando a sua actual organisacio
até que esse estudo se efective.

Exceptua-se a Oficina de Transportes, creada
por decreto de 28 de Abril de 1927, que fica desde
jd suprimida.

Outro decreto estabelece que se crie dentro do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro, uma

Espanha
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comissdo para o estudo do novo Estatuto Ferrovia-
rio que serd presidida pelo presidente daquele or-
ganismo e composta de trez vogais representantes
do Estado, trez representantes das Companhias e
mais dois representantes da classe, sendo um deles,
operario.

Esta Comissdo, bem como o Conselho teem toda
a liberdade para tratar do assunto, devendo no en-
tanto apresentar solugdes concretas sobre os se-
guintes pontos: .

a)—Regimen de Creditos aos agentes e opera-
rios e bases para regulamentacdo dos servicos dos
mesmaos.

b)—Revisio das normas e distribui¢io de lucros
previstos no estatuto de 1924.

¢) —Estructuracio de linhas a fim de reduzir de
momento e no possivel o numero de Companhias
existentes actualmente.

d)—Normas para o estabelecimento de um sis-
tema racional de tarifas.

e)—Recebimento dos adeantamentos de classes
distintos, feitos pelo Estado 4s Emprezas.

f)—Intervencido do Estado no regimen e funcio-
namento das Companhias, com tendencia a estabe-
lecer medidas que garantam ao primeiro o recebi-
mento dos lucros pelas operacoes realizadas.

O estatuto deve ser redigido de forma que faci-
lite a nacionalisa¢io dos Caminhos de Ferro.

Franga A Companhia dos Caminhos
de Ferro do Midi, crioure-
centemente um novo rdpido a que fei dado o nome
de «Basque Bondissant».

Este combdio estabelece ligacdo da Costa Basca
e Pirinéus com o rdpido Paris-Orleans, que sai de
Bordeus as 5 horas da tarde e chega a Paris as
0 horas e 12, ligando também em Hendaya com o
comboio espanhol e em Dax com o de Pau.

Criado a titulo de experiéncia teve tanto sucesso
que, a Companhia resolveu inclui-lo definitivamente
nos seus hordrios.

¢Basque Bondissant> é em competéncia com o
«Valereux Liegeois» o combdio mais rdpido de
Franga, pois percorre a distincia de 147,500 kil6-
metros Dax Bordéus, em 1 hora e 27 minutos ou
seja uma média de 111,724 kilometros.

Bélgica Desde Dezembro passado, o0s
revisores dos combdios inter-
nacionais estdo habilitados a fornecer gratuitamente
aos passageiros, impressos de telegramas quando
estes os requisitem.

Os telegramas devem ser redigidos com toda a
clareza e destinados tanto para a Bélgica como para
qualquer dos pafses visinhos tais como Inglaterra,
Alemanha, Holanda, Franca e Luxemburgo, ndo de-
vendo contar mais de vinte palavras. Estes telegra-
mas sdo expedidos pelas estagdes telegrificas exis-
tentes nos percursos dos combdios,
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Italia Concluiu-se e inaugurou-se
hd pouco tempo a electrifica-
¢do da linha Sampierdarena a Alexandria, ligando
Génova a Valle do P6, com uma distincia de 73
kilémetros.

Do litoral até a estacio de Campoligno, nos
Apeninds, e a 29 kilémetros de Génova, até i alti-
tude de 355 metros a via é construida sobre rampas
de 1,6 por 100, descendo pela vertente norte até
Alexandria com pendentes varidveis, com nume-
rosas curvas, a maior parte com um raio de 450
metros.

A linha é alimentada com corrente trifésica a
16,7 periodos e 3.700 volts. A energia é distribuida
por uma réde primdria de 60.000 volts.

Diz o «Brazil Ferro Carril> e
crémos que ndo hd empreza
ferrovidria mais importante no mundo que a Deuts-
che Reichsbahn-Gesellschaft que dispdoe de um- ca-
pital superior a 15 milhdes de marcos ouro e que tém
instalacoes as suas avaliados em 26 milhdes.

Transporta esta companhia aproximadamente

dois milhdes de pessoas anualmente e vé-se forcada
para manter a sua organrisacdo em perfeita ordem,
a dar a mdxima importincia a conservacio, e ao
aperfeicoamento da sua aparelhagem. Um sistema
de seguranca, meticulosamente estudado, com 18.000
aparelhos de manobra, 480 mil kilémetros de linhzs
telefonicas e telegrdficas e 27 mil aparelhos Morse,
contribuiu para eliminar, qudsi que radicalmente, o
coeficiente de incidentes nos trens da <Deutsche
Reichsbahn». No intuito de aperfeicoar ainda mais
ésse sistema, estio sendo experimentados actual-
mente, vdrios sistemas de proteccdo automdtica dos
trens diante dos sinais de parada, em seccdoes de
linha de 2.500 kilémetros, com 100 locomotivas e
1.300 lomotivas eléctricas. Vao ser também decreta-
das instrugdes instituindo um sistema de sinalisacio
uniforme em todo o pais.
- A’ renovacdo da superestrutura das estradas, que
sofreu fortemente durante a guerra, a «<Deutsche Rei-
chsbahn» dedicou desde logo a mdxima atencio. Até
fins de 1920, haviam sido substituidos 17.600 kil4-
metros de trilhos, gastando-se uma média anual de
260 milhdes de marcos com essas renovagoes. Da
mesma férma, substituem-se periodicamente as
pontes das estradas de ferro,

O resultado pratico dessa organisacido constata se
nelas maiores velocidades obtidas pelos trens de
carga e de passageiros. Os trens expressos, em
certos pontos viajam a 110 kilémetros a hora. O ser-
vigo de carga satisfaz as maiores exigéncias no que
diz respeito & rapidez, pontualidade e seguranqga,
O parque de vagdes de carga tém uma capacidade
de qudsi 11 milhdes de toneladas, permitindo que
sejam satisfeitas a tempo todas as necessidades do
comércio e da industria.

A velocidade dos trens de carga e em geral ele-

Alemanha

vada, atingindo nas linhas de grande percurso, a
dos trens comuns de passageiros. Existem também
trens leves, para o transporte de mercadorias avul-
sas e que excedem, pela sua extraordindria rapidez
e excelente organisacido, a capacidade das melhores
linhas de caminhGes. As exigéncias do trifego de
cargas a granel, podem ser satisfeitas, gracas a gran-
des vagoes de 60 toneladas de péso, com descarga
automdtica. Um dispositivo especial permite a des-
carga de um combdio inteiro a poucos minutos, o
que redunda em grande economia para o destinatd-
rio e para a prépria companhia.

Conseguiu-se aumentar o rendimento das loco-
motivas em mais de 45 °/,, comparado com o de 1914.
Estdo sendo construidos novos tipos de mdquinas
de turbinas, de alta pressido, locomotivas Diesel e
outras, que queimam pd de carvdo. A «Reichsbahn?
creou as primeiras instalacoes telefénicas nos trens,
iniciou a utilizacio das pontes soldadas ou caldea-
das e que introduziu o freio comum nos trens de
carga. Constantemente amplifica a electrificacio da
sua réde e aperfeicda a jd existente.

Estados Unidos Actualmente os caminhos de
ferro subterrineos de Nueva
York compreendem um total de 347 kilémetros,
construidos desde 1900 a 1920. Actualmente estio
construindo uma terceira réde, cujos trabalhos come-
caram em 1925, havendo jd constrvidos 60 °/, do
total da primeira étape que compreende 88 kiléme-
tros que servird os bairros de Hudson, quando ter-
minada a tltima étape que consta de 160 kilémetros.

Em virtude de exigéncias vdrias e dificuldades
de ordem técnica que tinham de resolver-se ripida-
mente, os trabalhos realizados na primeira parte da
obra resultaram carissimos, calculando-se o custo da
milha em doze milhdes de dollars.

— La Baltimore y Ohio Railroad, durante o pré-
ximo verdo adoptard os mesmos processos do ano
passado para refrescar as carruagens camas.

Antes da chegada dos passageiros, os compar-
timentos serdo refrescados por meio de um aparelho
que facilmente se transporta num carro de qua-
tro rodas, compondo-se de uma caixa com gélo, um
ventilador, um motor eléctrico e uma manga de ar
que se introduz na carruagem por meio de uma
vdlvula. .

O ar sai da carruagem por meio de um aspirador
colqcado numa janela no extremo oposto ao passeio.

Este novo método parece ter dado excelentes
resultados o ano passado, motivo por que agora o
adaptam de novo.

Toal
Gazeta dos Caminhos de Ferro

Faltando a um nosso assinante o n.° 085 desta
Revista referente a 1 de Janeiro de 1929, rogamos a
quem o tiver o envie a esta redac¢io, indicando
qual o preco porque o devemos pagar.




UMA RECTIFICACAOQ

O distinto engenheiro e nosso presado amigo
Sr. Monteiro de Barros, delegado do Governo junto
das Companhias arrendatarias dos C. F. E., pede-nos
a publicagio da seguinte carta:

Lisboa, 9 de Julho de 19.3].
Sr. Director da Qazseta dos Caminhos de Ferro.

Tendo comegado a ser publicado na «Qazeta» de que
V. é muito digno director o Parecer da Comissao nomeada
pelo Conselho Superior de Caminhos de Ferro, para estudar
a reforma do regime tarifdrio da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses e constando da'transcrigdao que V. estd
fazendo, uma afirmag¢d@o que se torna necessdrio rectificar,
rogo a V. o subido obséquio da publicagio da presente
carta, uma vez que ésse Parecer na sua forma oficial passa
ao ¢onhecimento do publico. ’

Diz-se a pdginas 3 do Parecer que a Comissio de que
fizeram parte trés vogais do citado Conselho, que s@do Chefes
de Divisdo da D recgdo Geral de Caminhos de Ferro, tinha
capresentado em 7 de Fevereiro iiltimo o seu elucidativo
relatorio etc.».

Rectificando ésta afirmagdo, como ja o fiz em sessdo
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro de 29 de Junho
ultimo, cumpre-me informar que tal rel.torio apresentado a
Sua Ex? o Ministro do Comércio é de minha exclusiva res-
ponsabilidade, como alids se depreendia claramente dos
termos da portaria de 15 de Novembro de 1930, em que se
fez a nomeagdo dessa Comissdo.

Acompanham ésse relatorio, o questiondrio apresentado
aqueles ilustres engenheiros, as suas respostas e outros
documentos, que para elucidagdo do assunto foram presentes
durante os trabalhos da Comissao.

Julgando que éste caso fica suficientemente esclarecido
e agradecendo o favor da publicag@o da presente, subs-

crevo-me com consideragdo. \
De V. efc.

0O Delegado do Governo
(a) Monteiro de Barros

Nota da Redac¢do — Devemos observar que por
lapso ndo fizemos a rectificacdo, que agora se nos
pede, em nota ao projecto de parecer e que foi
publicado na integra e ndo comecado a publicar.
E porque foéra largamente distribuido 4s Associa-
coes economicas, tornando-se de dominio publico, o

reproduzimos.

Companhia dos Caminhos de Ferro Pertugueses da B. .

Arrendamento do Restaurante e Casa-Hotel
da estagdo de Guarda

Esta Companhia torna publico que até 4s 13 horas do
dia 30 de Novembro do corrente ano, recebe propoustas para
o arrendamento do Restaurante, Bufete e Casa-Hotel da
estacdo de Guarda, a partir do dia 1 de Janeiro de 1932,

Para esclarecimentos podem os interessados dirigir-se
ao Servico de Trafedgo da Companhia, em Figueira da Foz
todos os dias uteis das 9'/; d4s 127/, e das 14 ds 18 horas

Figueira da Foz, 2 de Julho de 1931

O Engenheiro Director da Exploraciio
Fernando d’Arruda

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

NOVAS LOCOMOTIVAS

O Boletim da Associacdo do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro descreve num dos seus ultimos nu-
meros uma nova locomotiva de alta pressio, com
caldeiras de tubos, construida nas oficinas de Darlin-
gton, segundo os planos do engenheiro Gresley, para
a London and North Eastern Railway. A caldeira da
machina merece uma mengdo especial: tendo de ser
feita para uma pressio de 31,6 kg./cm2, foi preciso
edaptar-lhe um novo tipo de gerador.

A caldeira compreende um colector de vapor de 914™
de diametro interior e dz 8,50 de extensdo, com dois
aquecedores, de 457"™ de diametro e 3™,70 de exten-
sdo cada um, de um lado e do outro da fornalha, e
dois outros, de 483™" de diametro e 4™,10 de exten-
sio cada um, debaixo da parte dianteira da caldeira.
Os aquecedores que enquadram a grelha comuni-
cam-se com o colectar de vapor por 238 tubos de
63 "™; além disso, 12 tubos do mesmo diametro for-
mam atraz uma especie de écran.

A caldeira é munida de dois injectores de alta e
baixa pressdo.

Um super-aquecedor de tipo especial estd mon-
tacdo no respiradouro principal da caldeira, de forma
que os seus elementos sdo sempre submetidos 4 alta
pressdo do vapor.

A agua de alimentacio é introduzida na parte
anterior do colector de vapor, onde ndo ha tubos de
agua,

Foi previsto o meio de extrair o tartaro ou a lama
que se acumulam nesta parte da caldeira sem tocar na
agua que se acha no gerador propriamente dito.

A locomotiva é «Compound», de 4 cilindros. Os
dois cilindros de alta pressdo, de 305™™ de diametro
e de 660™" de curso, accionam o eixo da frente,

Os cilindros de baixa pressio tém 508™™ de dia-
metro e 660" de extensao. :

Gl -
“Codigo da Estrada”

A Associagio de Classe dos Emprezarics de Car-
reiras de Auto-Omnibus enviou uma representacgio ao
sr. ministro do Comercio, pedindo o esclarecimento
de todo o capitulo 7.° do ¢«Codigo da Estrada» refe-
rente a reparagdo civil e, nomeadamente, o corpo do
artigo 138.° e do seu § 4.°, e a prorrogacio do prazo
para efectuacdo do seguro obrigatorio, em consequen-
cia do esclarecimento solicitado.

Na exposigio a que nos referimos citam-se alguns
exemplos juridicos, que, em caso de desastres, se torna-
riam preguntas sem resposta, e que constituiriam du-
vidas que bem poderiam servir para proteger interes=
ses ilegitimos.

PR S RN i AP L L ST T S COMENL B e TR s et

Este numero foi Visado pela Comissdo ae Censura
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INDICAGCOES
i 15 R

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
formagoes mais completas dadas adeante na seccdo de anuncios.

Advogados — O exito das acgoes judi-
ciais depende, em drande parte, dos advoga-
dos que encarredamos da defeza dos nossos
interesses,

Dr. Casimiro Chamig¢o R. Garrett, 74, s/

Aguas Minerais — Devemos preferir as
aduas nacionais ndo 86 por patriotismo mas
porque temos aduas melhores que as mais
afamadas do estrandeiro,

Agua de Vidago - Avenida da Liberdades
152 -~ Lisboa,

Alfaiates — Toda a gente pdde vestir com
economia e eledancia,

Old England — R. Augusta — R. de S. Ni-
colan,

Automoveis - Um automovel deve ser

bom, elegante e barato.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Bancos - Para sedguranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-
pre um bom banco,

Cafés — Uma hora passada num bom café,
dispoe-nos bem para o trabalho,

Dentistas — Sem bons dentes niio pdde
haver saude perfeita e sem um bom dentista
néo péde haver bons dentes,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Electricidade - A vantagem, de dia para
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nas mais variadas aplicacdes torna-se tanto
maior quanto maior 10r o escrupulo na esco-
lha da energia, do material e dos encarreda-
dos da instalacéo,

Hidro Electrica Alfo Alentejo — Rua dos
Douradores, 150, 1.,

[Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele € sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos,

Fundicdes ~ Para o desenvolvimento lu-
crativo da agricultura e da industria e para
tudo o que seja aparelhadem metalica, ha que
escolher o melhor iabrico aliado ao melhor
preco,

Hoteis - Uma das preocupacdes maiores
de quem viaja é o hotel. Sem um bom hotel
toda a viagem € um suplicio.

Inseticidas — Temos que nos defender
dos insectos, com frequencia transmissores
de doencgas draves,

Pos de Keating - R. dos Fanqueiros,
105, 1.0, 3

Lougas — Um importante factor da como-
didade domestica sdio as lougas, Nio é neces-
sario dastar muito dinheiro para se ter louca
de bda qualidade.

Fabrica de Louga de Sacavem~126, R, da
Prata, 152~ Lisboa,

‘Maquinas — A maquina pdde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas € preciso que o homem saiba escolher a
maquina, a melhor maquina,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construgdio— Para que a
construcio seja solida é preciso que 08 ma-
teriais sejam bons.

lomdis da Crue & Filhos, Ltd," — Madei-
ras, — Praia do Ribatejo.

Material electrico - Gasta-se muito em
material electrico porque nio se procuram as
casas que o vendem bom e barato,

Medicos — Quando néo pudermos evitar
as doencas temos que procurar quem as cure,

Dr. Armando Narciso - P, dos Restaura-
dores, 48, 1.° — Lisboa,

Mercearias — A saude e as dificuldades
da vida exijem que procuremos deneros de
alimentacdio bons e baratos.

Mobilia A mobilia é uma das condigdes
da felicidade domestica. Quem ndo possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom dosto,

Navegagdo - Para as viadens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, €
indispensavel o maior escrupulo na escolha
do transporte,

Royal Mail Steam Packet Company — R.
do Corpo Santo, 47, 1.°, Lisboa — R, dos In-
dlezes, 28, 1,°. — Porto.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos.

Telefonia sem fios —Um bom aparelho
de T. S. F. é hoje uma necessidade das
maiores para quem tenha uma certa cultura
€ a queira aumentar,

Tinturarias - A economia e o aceio nos
fecidos impde o recurso ds boas tinturarigs.

Tinturaria Cambournac - Lardo da Anyn-
ciada, 11 e 12 — Lisboa.

vl | meme—

" e — 1
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HOTEIS l NAVEGACAO

INSECTICIDAS |

i 103, Rua dos Fang{i LI T8 Eits
OTEL-C 1717 Lied T

: Royal -IV-l'ail Steam_

Packet_Eompany

Nos pregos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuduesa, ca-
ma, roupsa, propinas a
creados e outras des-
3 pezas — Para carga e
passadens trata-se
com

Agentes em Lisboa JAMES RAWES & C.°
RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0

Continuam redular-
mente as carreiras
para: Mnadeira, S, Vi-
cente, Pernambhuco,
Rio de Janeiro, San-
to, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem madni- 4 S
ficas acomodaches W3
para passagdgeiros —

No Porto TAIT &_C—" : g
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

FABRICA DE LOUCA DE SACAVEM

LOUCAS l
(FUNDADA EM 18350

LOUCA SANITARIA-LOUCA DOMESTICA-LOUGA DE FAN-
TASIA - AZULE)JOS BRANCOS E DE COR - MOSAICOS
CERAMICOS ~ TIJOLOS REFRACTARIOS.

Lisboa; 125, B. da Prata, 132 Porto: R. das Carmelitas, 40

MATERIAIS DE CONSTRUCAO |

F. H. D’OLIVEIRA

AVENIDA 24 DE JULHO, 142

REVISTAS . -
| | Revista Insular e de Turismo

Publicagao mensal de propaganda
dos Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboragdo de cotados escritores

He!awau i Aﬂminis{ragau: R. DA HORTA SEGA 11° —Ll_siu—a

Telefone (P B X) 2 0158

TELEFONIA SEM FIOS I

Tomas da Cruz & Filhos, bio.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madsiras e Fabricas Mecznicas de Serracdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

Doca de ARleantara
I I &S B O A
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telsgramés: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

TINTURARIAS

MEDICOS

[INTURARIA Cambournc

11 1. da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes :-:
inglezes, allemaes, e outros :-: :

Tinde seda, 1A linho e aldoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-—Encarrega-se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense tato de homem, vestidos de seda ou de 1, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1& limpos, por este pro-

cesso ndo esto sujeitos a serem atacados pela traga.
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ADVOGADOS E

DR. CASINIRO CHANICO

RUA GARRET, 74, S/L.
TELEF. 2 0524

LISBOA

AGENCIAS I

AGUAS MINERAIS I

Congatia o Camiho de Fe
1o Benduela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000300

CAPITAL OBRIG. — Ec<c. (ouro) 44.165.07 0$00 |

SEDE EM LISBOA
LARGO DO QUINTELA, 3

Comité de Londres:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragéo :
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros 1.347
Distancia do Lobito 4 regido mineira da Katanga:

Quilometros 1.800

ALFAIATES I

OLD ENGLAND

Sortido colossal de fazendas indlesas e nacionais. Todas as
secgdes de vestuario,
Mestre de corte diplomado pela

ACADEMIA MINISTER DE LONDRES
CAMISARIA, CHAPELARIA E LUVARIA
FATOS PARA CREANCAS

DESCTNTO 5 °/, AOS FERROVIARIOS A VISTA DO CARTAO DE IDENTIDADE

R. Augusta, 109¢e R. de S. Nicolau (Predio todc)
LISBOA

ELECTRICIDADE l

Hidro Electrica Allto Alentejo

RUA DOS DOURADORES, 150, 1.°— LISBOA

Produgao, transporte e distribuican
de energia electrica :-: :-:

POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALAGAO 6.000 HP.

BANCOS l

Banco Portugués do Continente e 1lhas
RUA DO OURO E RUA DE S. NICOLAU
LISBOA

FARMACIAS I

CAFES
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Caris de todos os pesos e perfis

P A D OMETIES e carros para cana, troncos, elc.

Locomotivas a vapor, e com motores,
¢ qualquer outro material fixo e

rolante para linhas Decauville

Agulhas e croximas com comprimentos,
raios, angulos e bitolas desejadas

DIRIJAM-SE A’
Agencia R RUEPE’

CUDELL & WELTZIEN, LIMITADA

LISBOA — AVENIDA DA LIBERDADE, 3, I.°
Telegramas KRUPPAGENT

Telefone 23938

Wagonetas de (todas as especies, l

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade I.imitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

P

Paguetes Vapores

NYgSSA T TN T e DO 8965 ton. BRARIRLY 0o "8 BN e e 1385 ton.
ANGOLA ." ', , . 8315 »
QUANZA . | 8639 . . | GHINDE ' | ., % N 1888,
lIG%UFAIS'NQOUEIARQUES 2535 » t 1 5 SR ARG AT 884 »

BIQ B ’ 243 »
AF ICA i ; 3 : . 5491 5 : AMBHIZ > F - . . 858 »
PEDRO GOMES _Ei st 5471 SAVE ¢ Ph st ol wains sl 890 »

_’

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sfio empregados no servigo de cabotagem,
Vapores de carga

SBARGO ' o 8300 ton. CABO VERDE . . . . 6200 ton.
SIVOME. - e 6350 » CONGO R T T 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.°

Todos os paquetes desta Companhia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores passagdeiros, viagens rdapidas e comodas

Escritorios da Companhia: LISBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PB X, 2 3021 a 2 3026

Agentes mno Worte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, St Vincent Street -- LIVERPOOL: A. Barbosa & Co.; The Albany—
LONDON: Tatham, Bromage & Co , Ltd.; E}xchange Chambers, 28, St. Mary Axe, E.C. 8 ~ HAMBURGO : Gustav
Ronhlsen ; Moenckedamm, 7 Hamburgo 11— ROTTERDAM : H van Krieken & Co.; P. O. Box 653 ANVERS :

Eiffe & Co.: 43, Longue Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28 Rue J. B. BEyriés — PARIS:

Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Polssonniére—BORDEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Jaurés

GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cinque Lampadi, 84 LIVORNO: ErsilioVivaldl Livorno - MARSELHA :

Societe du Madal; 9, Rue St. Jacques — BARCELONA ; Juan Salvador ; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA :

Picasso & CO Alameda Altonao XIII NEW- YORK:: Garcia & Diaz; 17, Ba.t;tery Piace VIGO Llorente &Von
_ -~ Jess Ltd.: Garcia Olloqui, 19 -

B
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