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HE QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Julho de 1891).

O dia 26 de Junno de 189! realisaram-se as assem-
bleias ordinaria e extraordinaria da entdo Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro, hoje Compa-

nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O relato das duas assembleias publicou esta Revista ¢
por notarmos nos mesmos bastante curiosidade, damo-los
a seguir aos nossos leitores:

Pre-enfes 74 accionistas representando 26:040 ac¢des, com 448 vo-
tos, tendo sido depositadas para estas assembléas 30:476 accoes.

Abriu a sessfio 4 1 hora e 20 minutos, sendo presidida pelo sr. Fre.
derico Birster, e escolhidos para escrutinadores os dois maiores accio-
nistas p esentes, o sr, Mem Rodrigues de Vasconcellos como represen-
tante de mr, Otlet, possuidor de 2:200 accdes, e o sr. Carlos Eugdenio
d’Almeida, possuidor de 1:916.

Assistiu o commissario redio sr. Antonio de Serpa e secretariou
0 sr. Sousa Vasconcellos.

Di -pensada a leitura do relatorio do conseltho que havia sido pré-
viamente distribuido.

A conta de estabelecimento estava em 31 de dezembro ultimo em
50,688:2188206 réis dividides em ;

Linhas em exploragdo

Norte e Leste ke S N e i e 21.779:008804 5
Ramal.de Caceres. -« "' “ave v T a4l 1.585:1268708
Ramal de Coimbra. 110:2998575
Lisboa Cintra Torres. R 4.089:4978714
Torres-Figueira Alfarellos. . . ‘ 5.865:7068587
Ramal de Santa Apolonia, Parte em cxplor‘tcun ’ 299:5648646

Custo das linhas em exploracdo. . . . . . . 83 ?19.392!!1?1

Linhas em construcgio

BOTASBIBIEN & o 0 it ek el e s e e 8 915:8478820

Usbana . . . 3 e d PEE AR 4.127:787%214

Cascaes e Obras do TeJu A T 5.621:785%580

Ramal de S, Apolonia (Ligagiio cum liraqo de l’mta) O88:7635905
Estudos de novas linhas

LERes A TISESHCAT: U . " Lh L s o doliidite 14:645%688

Custo das linhas em construcgdio . . . . . .  16.968:826%00)

Na verba de 53,719:3028171 entra a construccdio e dastos geraes por
32,087:5068574 e os restantes réis 1,635:885%796 de material circulante ; nas
linhas em construcgdo ha 15.561:0158500 de gastos de construccdo e ge-
raes e 1407:7798505 de material circulante, Em total o valor de estabe-
lecimento € de 47:644 contos de editicios e material fixo, ¢ 30:415 contos
de material circulante, D'aquelles foram 1:278 contos gastos no ultimo
anno na linha da Beira Baixa, da qual a companhia espera abrir em
breve as duas seccdes, até Covilhd, na extensdio de 1L5 kilometros
assim como conta abrir ainda em jutho a linha de Brago de Prata, o
que permittira transferir para a nova estagdo do Rocio o servigo de
passageiros de Leste e Norte,

A companhia tem actualmente 149 machinas, 559 carruagens e sa-
16es e 2,u76 wadons,

A receita dos 830 kilometros explorados em 1850 foi de 5:385 contos
ou menos 79 contos do que no anno anterior. O producto kimetrico
desceu, pois, da media de 4:206828 a 4:0758509 réis.

Aquella differenga explica-se em vista das medidas sanitarias que
difficultaram o transito de passageiros e impossibilitaram durante boa
parte do anno o de mercadorias internacionaes. S6 no movimento pe-
las fronteiras houve a diminui¢lio de 19:151 passageiros e a do producto
de 59:0008000 réis, tendo sido o de mercadorias menos 72:800%000 réis.

O producto médio de passageiros em 1, e 2. classe baixou, certa-
tamente por em 1880 ter avultado n’estas clasfes o numero de visitan-
tes 4 exposiciio, e em 1800 diminuir pelas medidas sanitarias o numero
de passagdeiros internacionaes., Ndo deve ser extranho tambem ao de-
crescimento eém 2, classe o desenvolvimento dos comboios operarios
que pela modicidade dos seus precos chamavam para a 3. classe muitos
passagdeiros de 2,

(Continua na pdgina 269)
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projecto do parecer sobre a reforma de tarifas da

C P. que vae ser discutido pelo Conselho Superior
de Caminhos de Ferro em 29 do corrente e foi enviado ds
Associagoes agricolas, industriaes e comerciaes para pode-
rem form:lar as representagoes que o exame suscitar.

EE'M vista da importancia do assunto reproduzimos o

Ex,m” Sr, Ministro do Comércio e Comunica;des:

Determinou o D. n.2 19,718 de 1 de Maio ultimo que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses proced-sse
com urgéncia a unificagdo das tarifas de tolas as linhas que
explora, incluindo os antigos Caminhos de Ferro do Estado,
devendo entrar em vidor as novas ta-
rifas, ep6s audiéncia deste Conselho
Superior, no prazo de quatro meses,
sob pena de cessar a sobretaxa adi-
cional de 109/, que a Companhia foi
concedida eplo mesmo decreto sob
determinadas condi¢oes.

Tendo sido apresenfado imedia-
tamente o projecto de remodelacdo
de tarifas, foi encarregado éste Con-
selho de se pronunciar sdbre éle com
a mdxima urdéncia, que ndo podia dis-
pensar o estudo preparatério de as-
sunto de tal importancia e complexi~
dade,

Vem pois dar conta a V. Ex.®
do resultado do atentoexame a que
procedeu sem perda de tempo, pon~
derando que se lhe afigura insufi-
ciente o prazo fixado no decreto refe~
rido para a aprovagdo, conf-réncia,
impressdo, publicagdo e distribui¢do das novas tarifas e que o
Govérno decerto prorrogarda conforme for indispensavel.

" : #

Abrange o drupo de diplomas apresentados pela C. P.:

1) — Tarifa Geral de drande e pequena velocidade (que
por comodidade sOo designadas pelas iniciais g. v. e p. v.).

2) — Classifica¢do deral de mercadorias. :

3) Tarifa de d:spesas acessOrias e seu complemento
para servigos fluviais.

4) — Tarifa especial n.% 1, p. v.

5) — Indice remissivo para a aplicacdo de taxas de p. V.

6) — Quadros de taxas entre quaisquer estagoes,

7) — Aviso a0 publico em que se enumeram os referidos
diplomas e os anteriores por éles substituidos.

O caracteristico fundamenial do sistema proposto € a sua
aplicagdo a todasas linhas exploradas pela C. P, sem distin¢ao
alguma, nem fraccionamento de percursos, o que se costuma
chamar farifa corrida de extremo a extremo do trajecto.

Importa recordar-lhe os antecedentes.

" L *

A medida que se constituiram os diversos lineamentos da
réde ferrovidria nacional, fixaram-se os maximos legdais dos
pregos de transporte, que deram lugar, em cada empresa, &s
suas tarifas dgerais, diferentes de uma para outra.

O proprio Estado teve nos dois grupos de linhas, Sul e
Sueste e Minho e Dourn, que construiu e explorava, tarifas
derais distintas, divergindo em prec¢os e em varias condig¢oes.

Dentro do grupo das concessdes da C. P., embora hou-
vesse uma sé tarifa deral comum & todas as linhas, distin-
duiam-se as concessdes para efeitos da resp-c.iva aplicagdo e
dos minimos, bem como da atribui¢do d- receitas.

As tarifas especiais ofereciam profundas diferencas, aco-
modando-se, pelo numero e variedade de precos e condigoes,

A reforma
das tarifas
da Companhia
dos C. deFerro
Portugueses

as multiplas circunstncies regdionais e até locais do trd
fedo.

Pouco a pouco se modificou essa situacao.

Foi adoptada em 1903 a mesma tarifa deral para todas as
linhas do Estado.

Por fim foi elaborada em 1919 uma tarifa deral comum a
todas as linhas do continente, tendo sido aprovada proviséria-
mente por dois anos pela portaria n.® 2.129 de 25 de Novembro
désse ano.

A Lei n.° 952 de 5 de Marc¢o de 1920 mandou entrar em
vidor essa tarifa e estatuiu 2cérca de sobretaxas estranhos
precettos, revodados em 1926, contra os quais as companhias
haviam protestado.

O grupo de tarifas unificadas
abrandia a tarifa deral, a de despesas
acessérias, a especial n.° 1 e a espe-
cial A para vadoes de expedido-
res.

Procederam as empresas a revi-
sdo das tarifas provisériamente apro-
vadas, entrando as novas tarifas co-
muns em vigor em Dezembro de 1922,

A tarifa especial n.°1 p. v, co-
mum a todas as empresas na sua estru-
tura e preceitos, diverdia, como era
natural, nas tabelas de precos aplica-~
das por cada uma. .

A promulgacio do importante
decreto n.? 12.105 de 5 de Adosto de
1926, que reduziu os multiplos impos=
tos sdbre o trdafedo a um s6, o imposto
ferrovidrio incorporado nas taxas, deu
lugar & revisdo das tarifas comuns.

Por decreto n.° 12,863 de 7 de
Dezembro de 1926 foi aprovada a tarifa deral e por portaria
de 25 de Julho de 1923 a de despesas acessérias. As tarifas
especiais 1.9 1 e A e a nova classificacdo deral ndv chegaram
a ser homolodadas por estarem dependentes da revisdo das
tarifas especiais.

Desde que se operou o arrendamento dos Caminhos de
Ferro do Estado a C. P. surgiu e avultou a aspiracdo, insisten-
temente manifestada no seio déste Conselho, a unificacdo das
suas tarifas e a respectiva aplicagdo indistinta, sem aglutinagédo
de participes, a chamada farifa corrida.

Dificultava essa reforma a disparidade de tarifas especiais
das duas rédes: concedida e arrendada, da C. P. Muitas das
da sedgunda eram mais altas que as da primeira e para adravar
a dificuldade, havia dif-rencas consideraveis entre as do Sul
e Sueste e Minho e Douro. Importa ainda mencionar o adicio-
nal especial de 59/, que nos C. F. E. se estipulara para auxi-
lio 4 respectiva Caixa de Socorros e Aposentacdes.

A unificagdo sObre a base dos precos mais altos provoca-
ria vivas reclama¢des. Tomar para base os mais baixns o
mesmo seria que provocar consideravel quebra de receitas,
particularmente desastrosa quando a sua depressido, devida ds
repercursdes da crise econdémica e & concorréncia do automo-
vel, que exide profundas transformacdes nos metodos de ex-
ploracdo, tomava proporgdes inquietadoras.

Por outro lado, a complicacdo das tarifas, as disparidades
entre elas existentes para a mesma mercadoria e para ignal
percurso, a multiplicidade de minimos : de peso, de percurso,
de cobrancga, nas parcelas aglutinadas em relagdo a transpor-
tes que interessam mais de uma réde, a enorme dificuldade
de aplicar sem erro as tarifas, tinham levado a Companhia a
fazer estudar a sua reforma radical, subordinada aos seguintes
objectivos :

1. — Unificacdo das taxas e das condi¢cdes de aplicacao
deral em toda a réde;

2,° — Réde unica na aplicagdo das tarifas sem distin¢éo
de percursos ;

5,° = Proteccdo das mercadorias pobres e o trifego a
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drandes e muito pequenas distincias e o que é objecto de
concorréncia de outros {rarsportes ;

4,0 — Simplificacde do processo de texar, que o torne
acessivel e claro para o pessoal e para o publico.

A remodelacdo baseada nésse criterio daria for¢osamente
lugar a quebra inicial de receitas, seguramente compensada
em curto prazo pelo incremento do tréfego, devido 4s facili-
dades que se lhe oferecem,

Expos a C. P. ao Govérno em 2| de Merco de 1929 o seu
pensamento, antes de ordenar o colossal trabalho preparatério
das inovacgdes visionadas, para saber se teria acolhimento
favoravel e se o Estado aceitaria a parlilha das quebras de
receita sedundo a formula prevista no conirato de arrenda-
mento para o caso de tarifas impostas 4 Companhia nas rédes
arrendadas.

O Ex.m° Ministro do Comercio de entdo deu em 13 de
Abril do mesmo ano o seu acordo em principio e de modo de-
ral & reforma planeada, aceitando a partilha de encargos so-
licitada, como era justo.

Procedeu-se pois com actividade a ésse complexo trabalho.

Entretanto manifestavam-se sintomas de depressdao das
receitas, principalmente nas linhas arrendadas, que ulterior-

mente assumiu propor¢des alarmantes, tendo-se apurado as

seduintes cifras em contos :

1928 19:9 1920
Sul e Sueste 57.865 €0.110 57.219
Minho e Douro 41,675 41,085 40.097
Total..... 99.541 101.195  97.516

Era principalmente nos passadeiros e na d. v. que a dimi-
nui¢do se acentuava, tendo descido a primeira de 36.976 contos
em 1928 a 35.514 em 1930 e a sedunda de 8.015 a 7.300.
A p. v. aumentara compensadoramente em 1929, mas apresen-
tava ja certa diminuicdo em 1930,

Justamente alarmado com a crise de receitas que se dese-
nhava, conficu V. Ex.2, por portaria de 15 de Novembro de
1930, o estudo do assunto a uma comissdo técnicarde que
fizeram parte trés vogais déste Conselho, chefes de Divisdes
da Direccdo Geral, e em cujos trabalhos colaborou o sr. Vas-
concelos Correia como delegado da Companhia, sob a presi-
déncia do vogal deste Conselho o Sr. Monteiro de Barros,
delegado do Govérno junto dela.

Foi presente 4 Comissdo o vasio plano, jd entdo elaborado,
da remodelacao das tarifas de p. v., ilustrado com dados esta-~
tisticos e com minuciosos ensaios de aplicacdo, que por diver-
sos meivs, de resultados concordantes, levavam 4 previsdo
aproximada da quebra de receitas que a reforma ocasionaria.

Em 7 de Fevereiro de 1931 apresentou a Comissédo o elu-
cidativo relatério, copiosamente documentado e esclarecido
por declaracdes de voto e explicagdes prestadas pelo dele-
dado da Companhia. -

Os resultados desastrosos da exploracdo nos primeiros
mezes do corrente ano levaram-na a propdr a aplicacdo do
novo sistema de tarifas e de um adicional de 10°/ aos seus
precos para obviar, em conjungdo com as possiveis redugoes e
adiamentos de despesas, & quebra das receitas, enquanto os
efeitos beneficos da reforma e da desejavel atenuacdo da
crise econémica se nao fizessem sentir.

. Concordou o Govérno com essas providéncias, cuja urgén-
cia se impunha, pois ndo se podia deixar cair a nossa principal
réde ferrovidria em situacdo ruinosa, que a impedisse de cum-
prir a sua importantissima missao. Em todos os peises se tem
procedido por forma analoga perante crises identicas e as
nossas tarifas eram as que menos tinham subido desde 1913,

Foi pois promulgado o decreto 19.7!8 de_ 1 de Maio ultimo
ja citado, que conjugou a concessao ]medlata -do adic_ional
pedido com a rapida reformg das tarifas a cuja apreciacio
procedeu éste Concelho. . 5 ‘

Expostos assim, como convinha, 03 antecedentes, ¢ tempo

de analizar as tarifas propostas,

Tarifa Geral
I.* Sec¢do — Grande Velocidade

Nédo sofreram alteragido as taxas de d. v.; passadeiros e
recovagdens.

‘Aproveitou-se porém o ensejo para introduzir no corpo da
tarifa preceitos posteriores & sua publicacdo e que jd se
encontram quasi todos em vigor,

E’ para desejar que essa Seccdo seja remodelada com a
largueza de vistas que impdem as condi¢d:s actuaes da explo-
racdo ferroviaria, tanto mais que sdo as receitas de passa-
deiros as mais afectadas, ndo sé pela concorrencia do auto-
movel, como pela crise economica e pelo desenvolvimento da
réde telefonica utilisada para relagcdes verbaes a distancia,
que dispensam, nao raro, viajens dispendiosas.

Eetd convencido o Conselho de que reformas judiciosas
da tarifa conjugadas com adaptacdes da explors¢do as exiden-
cius acluaes dardo lodar a novo incremento do trafego de pas-
sageiros. O seu estudo ndo deve ser posto de parte, mas tem

de ficar para sedunda etapa, acudindo-se desde ja ao mais
urdente. '

2." Sec¢do — Pequena Velocidade

As bases 19,2 a 24.2 da tarifa de p. V., em vez de sel'em'

proporcionaes, de base constante para todo o percurso, reves-
tem na tarifa em vidor a forma diferencial do sistema belga,
de base constante em cada fraccdo de 100 km. do percurso e
decrescente de uma para outra.

As mercadorias sdo repartidas por 6 classes, com taxas
para percursos até 500 km. o que € suficiente dentro de cada
réde.

Estabelece a nova tarifa o principio da réde unica e taxa
corrida sem fracionamento do percurso totel. Mantem as taxas
actuaes ate 450 km. Além dessa distancia substitue o sistema
belda pela tarifa proporcional de taxa unica em cada classe,
aplicavel a todo o percurso sem distin¢do de rédes.

Essas taxas, a partir de 451,km. sdo as que resultam da
divisdo,do precgo a 450 km. por essa distancia, ndo ce alterando
pois as dos percursos inferiores, nem se levando mais longe a
diferenciacdo com a distancia, o que é reservado apenas a
certas mercadorias na tarifa especial n.° 1.

Assim se evitam redugdes excessivas nos grandes per-
CUrsos.

Julga o Conselho aceitavel e prudents o acrescentamento
desta nova base. \

A tarifa unica dd logar a sensiveis redugdes, quando’ o
percurso longo interessa mais de uma réde.

Com a aplicagdo de sobretaxas em certos casos e de mul-

tiplicadores, as bases 19.* e 24.* desdobram-se em 18 taxas..

As bases 25.* a 354 da tarifa geral, aplicaveis a gados e
veiculos, continuam sendo constantes para qualquer percurso,
0 que mantem a tarifa proporcional.

No que respeita aos minimos, conservam-se os de peso,
10kd, e de distancia, 6 km, mas desaparece o de cobranca
por expedi¢do, o que beneficia o publico, sobre tudo nas
pequenas remessas a curtas distancias que abranjam duas
rédes. X : :

Assim, baixa o minimo de cobranca de 3$00 a 1$20.

Além da inovacdo capital da réde unica, propde-se para o
art.” 61." (os n.,% citados sdo os da tarifa actual) modifica¢édo

altamente beneficiosa para o publico. Actualmente é recusada

a declaragdo de expedi¢do quando as .suas indicacdes ndo con-
cordam com as da Classificacdo Geral, o que origina graves
transtornos na maior parte dos casos, em que o apresentante
da remessa vem de londe e ndo ¢ idoneo para reformar a
declaracdo,

Sedundo o novo texto proposto, o adente que a recebe

rectifica-a, se ¢ necessario, rubricando a rectificacdo. Assim
se evitam demoras e prejuizos ao expedidor, sem agravar a

taxa aplicavel,
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E’ digna de aplauso a modificacdo do § unico do art.° 64.°,
em que se substitue a designagdo, por asterisco, das mercado~
rias de peso diminuto em relag¢ao ao volume, a que se aplica a
sobretaxa de 50 °/,, pela sua inclusdo na 1.2 e 2.2 classes com
mais 50 ©/,, correspondendo-lhe na Classificacdo Geral as ta-
Xasn°3a’.

No & unico do art.c 65.° elevou-se a 259/, a percentagem
de reducdo de 10 9/, das maquinas adricolas a favor de char-
ruas com motor mecénico e de tractores.

O art. 66.°, relativo a objectos compridos, foi vantajosa-
mente modificado. O mesmo sucedeu ao art.? 78.°, a que se
acrescentou um paragdrafo, que reduz consideravelmente o
pre¢o do transporte de carrogas e carros de bois com as
rodas desmontadas.

ApéGs o art.® 97.° relativo aos carregamentos por vagao
completo e em substitui¢do do art.® 98.9, que regula os trans-
portes a dranel, figuram dois novos. O primeiro concede a
reducgdo de 5 °/, ao vagdo completo requisitado e que abrande
mesrcadorias da mesma cluasse, 3

O sedundo melhora e torna mais claro e explicito os pre-
ceitos relativos a mercadorias a dranel, especificando as que
podem ser recebidas em remessas inferiores ao' minimo do
vagao completo.

Ao art.° 101.°, relativo 4 entreda de senhas e cartas de
porte, ¢ acrescentado um paragdrafo justificado, que se refere
ao vagao completo.

O art.° 109.°, que regula os precos de transporte, torna
extensivo o preceito do § 1.° aos casos especiaes de trans-
bordo.

Ao ari.° 118.9 relativo ds responsabilidades pela mercado-
ria a dranel, é acrescentado um paradrafo, que respeita ao
vaddo completo, limitando a responsabilidade ao peso acusado
na bascula, ou quando esie ndo possa ser determinado 4 par-
tida, ao numero de volumes contados, salvo as remessas a
dgranel.

Sdo essas as modificagoes introduzidas na tarifa, que a
melhoram, tornando-a digna de aprovacao.

Tal qual se encontra projectada, s6 pode tornar-se comum
ds oufras Companhias depois de prévio entendimento com
estas,

Tarifa de despezas
acessorias

Ndo sdio numerosas as alteragdes propostas e todas obe-
decem ao proposito de simplificagdo.

A principal refere-se aos dados, (art.” 3.°, § 3.°) cuja taxa
de manutenydo, quer na expedigao de detalhe, quer por vagao
completo, ¢ sempre estatuida e aplicada por cabeca Para a
determiner tomou-se a taxa por vagao e dividiu-se pelo nnmero
de cabecas da lotagdo. Simplifica-se pois o sistema actual da
taxa por cabeca para detalhe e taxa fixa por vagio, para vagao
completo, o que obrigald reunido dos dois modos de taxar
quando a lotagéo ¢ excedida.

As taxas por veiculo (Art.° 3.° § 5.°) que eram trés: $80,
870, e $60, foram reduzidas a uma s6: $70. Os multiplos pre-
ceilos relativos 4 transmissdo foram noiavelmente simplifi-
cados e reduzidos a um, suprimindo-se a taxa respectiva e
considerando-se a esta¢do como de partida ou cheda.a.

S6 no caso de diferenca de lardura de via, que obriga ao
transbordo, se mantém essa taxa sob a forma de aumento de
6km, 4 distancia correspondente 4 esacdo de transmissdo.

No ari.® 10.° (estacionamento de vagddes) introduziu-se a
Numerac¢do precisa das mercadorias a que se concede & dupli-
Cacdo dos prasos de carga ou descarda.

A tarifa de despezas acessorias proposta tem um comple-
mento destinado a regular o uso de pontes e caes fluviaes em
todas as linhas exploradas pela C. P, Modifica-se a redaccdo,
tornando claros e uniformes os preceitos. Ficam assim substi-
tuidos os respectivos complementos de 1923, tanto da C, P,

como do M. D. e S. S. Em todas as taxas de caes fluviaes adi-
cionaram-se 6 km, ao percurso.

Nenhuma observacéo suscita esse complemento, conse-
quencia forgosa da unificacdo da réde.

Tarifa especial irterna n.’ 1

Como & sabido, as tarifas especiaes, da iniciativa das em-
prezas, concedem reducdes dos precos da tarifa geral a
certas mercadorias e em determinados casos, sujeitando os
transportes a condicdes especiaes, diversas das redras dené-
ricas por aquela estabelecidas. Tem pois capital importancia,
aplicando-se ao drosso do trafedo, especialmente de p. v.
Como € sabido, trés sistemas sdo seguidos no estabelecimento
das tarifas:

a) —A tarifa pelo peso e volume, chamada farifa naturals
abstraindo do valor da mercadoria, s6 atende ao custo da ope-
racdo do-transporte, determinado pelo peso da remessa e pelo
espago que ocupa, sem ter em conta o seu valor. Visa pois ao
melhor e mais economico aproveitamento do material, mas
sacrifica as receitas, pela aplicacéo, a certas mercadorias, de
taxas inferiores ds que o seu valer comportaria,

b) — A tarifa pelo valor, ou ad-valorem, redula-se pelo
valor economico do transporte e pelo da mercadoria, variando
pois com estes, o que da logar a multiplicidade de taxas, que
facam pagdar a cada transporte o que o seu valor comporta,
E como ndo ¢é possivel estipular uma taxa para cada mercado-
ria, distribuem-se estas por certo numero de classes, tanto na
tarifa deral como nas especiaes, reunidas em cada classe as
de valor sensivelmente idual.

¢)—Faltaria nesse sistema o estimulo para o aproveitamento
do material, o que levou 4 adopc¢do do sistema mixto, com mul-
tiplas classes determinadas pelas diferengas de valor da mer-
cadoria, mas com preyos decrescentes em cada classe na pro-
porcdo inversa do peso da remessa, por forma que a reducédo
da taxa incide no transporte por vagao completo ou pagando
como tal, _

Assim, a Beldica tem 8 classes nas suas tarifas, com 3
series em cada classe, correspohdentes ao minimo de peso de
5, 10 ou 15 toneladas da remessa.

E o racional sisiema mixto o deralmente seduido entre
n6s, achando-se estabelecidas na tarifa deral 6 classes, ainda
subdivididas para o caso da mercadoria de pouco peso especi-
fico e variando os precos com o mimimo de expedicdo.

A tarifa especial n.9 1 em vidor é constituida pelas con-
dicd=s comuns ou relativas a cada denero de transporte: mer-
cadorias diversas, materias perigosas e animaes por piso com=
pleto. Anexas d tarifa, existem numerosas tabelas de precos
aplicaveis por fraccoes de 5km. e conforme a natureza da
mercadoria. Variam nelas o minimo de percurso e de expedi~
cdo, bem como a diferenciag¢do dos pregos com as distancias.

Na tarifa proposta as condi¢des mantiveram-se pela maior
parte sem alleracao.

As condi¢des deraes de aplicagdo, 2.2 a 6.2, foram subs-
tituidas por trés.

A 1.% relativa aos precos de transporte, adverte que estes,
tanto deraes como especiaes, constam dos quadros de taxas e
abrandem as despezas acessorias e multiplicadores. Na altura
devida se expord e apreciard esse sistema,

A 2.2 define a zona de ac¢do da tarifa, que abrangde toda
a réde explorada pela C. P., como a tarifa deral, deixando-se
pois de aplicar, em cada réde e aos respectivos percursos
para a mesma remessa, tarifas diversas, cujos prec¢os se adi-
cionam. E como na maior parte dos casos as tarifas da C. P.
se deneralisam a M, D. e a S. S., sdo importanies as redu-
¢oes concedidas a muitos transportes que interessam mais de
uma réde.

A mesma tarifa se aplica, no percurso da C, P.,ao trafego
combinado, quer nacional quer internacional, salvo avf_so em
contrario,
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A terceira, relativa a reexpedi¢des, melhora o redimen
em vidor. Aplica-se a tarifa especial s6 a um dos transpor-
tes, sendo o outro taxado pela tarifa geral, mas de modo
que o preco total seja o mais baixo.

A condicdo relativa d4s remessas de vagdo completo foi
simplificada. Introduziu-se nova condicdo, relativo ao mi-
nimo de cobranca por expedicdo, que cessa, cobrando-se
a quantia determinada pela tarifa, e por infima que seja, em
vez de ser substituida pelo minimo, o que barateia o trans-
porte de pequenas remessas e a curtas distancias, sobretfudo
quando se somam os minimos de duas rédes, o que deixa de
suceder. O bonus de 10°/, quz era concedido eao vagdo
completo, € substituido pela redugdo dos multiplicadores
11 e 6 respectivamante a 10 e 5,5, o que € sensivelmente o
mesmo. Essa reducgdo de 10°/, na taxa de transporte equi-
valeria 4 dos multiplicadores a 99 e 54, que foram arre-
dondados para 10 e 5,5. Esse décimo acrescentado constitue
ligzira compensacdo das numerosas diminui¢6e§ de taxa
concedidas. :

Supondo uma cobranc¢a de 1.0J0300 em remessas de
detalhe, os precos por vagdo completo serdo:

Multiplicador . . . . 11 6

Prec¢o actual. . . 894550 895890
Preco proposto . 903830 915850
Aumento. . . . . . . 9800 16360
Percent. do aumento. 1,006 1,8508

E como em muites casos a taxa foi reduzida, a reducéio
encontra-se com esses pequenos aumentos. Mantem-se a
doutrina anterior, relativa a expedicdo de mais um vaddo
e aos volumes de mais de 3.000 kd. ou de comprimento
superior ao de um vaddo. A esses volumes excecionaes séio
aplicadas as redras jd estipuladas na tarifa deral, elimi-
nando-se escusadas especificagdes, o que torna mais con-
cisa a tarifa. A cleusula respectiva carece de redaccdo
mais clara e que melhor traduza o pensamento que a ditou
€ que pode ser a seguinte : :

« «Volumes de mais de 3.000 kg. até 20.000 ou de dimen-
sOes que exijam o emprego de dois ou trés vagoes.

«As taxas correspondentes a esta tarifa segundo a clas-
sificacdo deral abrangem as majora¢d2s previstas na tarifa
dgeral (art. 66.° a 65.°) para iduaes condi¢des de peso ou
dimensodes.»

«N. B.» — A redaccdo proposta pela C. P,

No capitulo 2.° — matérias inflamaveis — nio ha altera-
¢des dignas de mensdo.

No capitulo 3. — animais por piso completo — elimi~
nam-se os textos e tabelas actuais, que sdo supridos pela
indicacdo de que esses transportes sdio regidos pelas con-
di¢goes da tarifa deral; art, 97.°.

Os restantes retoques de redacc¢ido teem secundaria
importancia. A tarifa em vigor tem anexas, em cada em-
preza, numerosas tabelas por frac¢des indivisiveis de 5 km
e com precos diversos diferenciados pelo sistema belga,
o que torna facil a verificacdo da lei da variacdo da taxa
com a natureza da mercaaoria e com o percurso. A nova
tarifa ndo tem tabelas anexas. Nos quadros de taxas encon-
tram-se precos firmes de estacdo a esta¢do, como adeante
se verd. Segundo informag¢des da Companhia, as taxas tive-
ram por base as 35 tabelas existenles, procedendo-se, para
as ampliar até 900 km., como para as da tarifa geral. Deixa
de ser do sistema belda além de 450 km. A taxa corres-
pondente a divisdo do preco totai a essa distancia por 450
é a que constitue a taxa fixa da tarifa proporcional para os
percursos superiores. Em vez de minimos de percursos
variaveis com a tabela, adotou-se para todas o de 10 km,
Retocaram-se precos, de modo que a tarifa especial seja
sempre mais barata do que a gera'. Para as tabelas 6." a 35.*
introduziu-se certa diferenciacdo, reduzindo-se, para isso,
a distancia de aplicagdo 5a 70 km, conforme 0s casos, Os

draficos dos precos assim estabelecidos oferecem regulari-
cade satisfatoria. Além das 35 tabelas de aplicagdo de pre-
cos foram adotadas algdumas dos C. F. E. (15 e 16) mais
baratas, como a de carvdes nacionais e minérios pobres,
que sofrem assim dgrande reducgdo nos percursos da C. P,

Nos casos em que havia prec¢os exeepcionais para cer-
tas zonas manteve-se a unidade de taxa, mas reduziu-se a
distancia, de modo que se obtivesse o pre¢o desejado.

Ampliaram-se algumas zonas de prec¢os especiaes, como
a da linha de Oeste, Lisboa-Torres, que se estendeu a é ds
Caldas, e a da-Beira Baixa nas rela¢des com Lisboa, que em
vez de Tortozendo a Guarda se amplia, ficando de Castelo
Branco a Guarda,

Reuniram-se no mesmo numéro de taxa as que estdo em
igualdade de circunstancias.de tarifa e percurso, tendo em
conta a concorrencia da estrada, da via fluvial ou maritima
a existencia de zonas de pre¢os excepcionais, 0os casos de
transito através do paiz.

Assim se conseduiu reduzir muito o numero de taxas.

Criaram-se pregos excepcionais para relagdes entre
portos maritimos, atingindo-se a reduccdo de 44,5 °/,, como
no caso de Viana do Castelo a Vila Real.

Além destes pregos de aplicagdo dgeral continuam por-
tanto existindo muitos outros de aplicagdo especial, corres-
pondentes a determinadas zonas e rela¢cdes, para ter em
conta a concorrencia de outros transportes, o que levou ao
estabelecimento de pregos firmes de estagdo a estagéo.

Esses precos, em vez de resultarem de aplicagdo de
formulas deraes, sdo fixados em harmonia com as condi-
¢des ccmerciaes do caso e permitem redugdes importan-
tes sem as tornar extensivas a transportes que delas ndo
carecam, :

Assim se consegdue favorecer o incremento de trafedo
sem sacrificar receitas ja adquiridas.

A este proposito escreve o autorisado tratadista Col-
son, no seu notavel livro 7ransports et tarifs: «A par das
regras geraes, que csnstituem, por assim dizer, o direito
comum dos transportes, é preciso estabelecer tarifas mais
[lexiveis, que possam cor-responder ds exijencias comerciaes
onde essa necessidade se evidencia, para trafego susceptivel
de certo desenvolvimento. Quando circunstancias especiaes
obrigam a aplicar a determinada mercadoria, entre duas
estagoes dadas, prego diferente do que resulta do baréme
geral da réde, estabelece-se prego excepcional, chamado
prego firme.n»

A chave da tarificagdo é a Classificagdo Geral, tendo
por anexos o Indice remissivo e os Quadros de taxas.

Importa pois dar ideia do sistema adotado.

Classificagao geral

A Comissdo de tarifas tinha jd procedido & revisdio da
Classifica¢do deral, melhorando-a quanto possivel e ba-
seando-a no estudo feito pela C. P., que foi retocado pela
colaboragdo de representantes de todas as empresas.

Aproveitou agora a C. P. ésse trabalho, completando-o0
de modo que seja tdo adequada quanto possivel a designa-
¢do das mercadorias.

Em vez das antigas indica¢des da classe da mercadoria
na colvna da tarifa garal e da tebela ou tabelas aplicaveis

- da tarifa especial n.° 1, deu-se nova forma a Classificac¢do,

subordinada ao sistema de taxar.

Com o antigo sistema, depois de consullada a Classifi-
cacdo, ia-se procurar a taxa do transporte por tonelada 4s
tabelas respectivas, onde se entrava com a distancia; cal-
culavam-se em seduida as despesas acessorias, e aplicavam-
-se 0os multiplicadores, obtendo-se por fim o custo total do
transporte.

Essa serie de oreragdes demandava tempo e dava lugar
a4 numerosos erros, principalment: na interpretagdo das
tarifas conforme casos especiais em que # mesma merca-
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doria se podiam aplicar diversas taxas. Se a remessa
abrandia mais de uma réde, fazia-se para cada uma a série
de operagdes com taxas diferentes no caso da tarifa
especial.

Com tal sistema dificil era aos interessados calcular de
antemdo os precos totais do transporte.

Esses inconvenientes desaparecem com o novo sistema,
de extraordindria simplicidade e rapidez na aplicagdo, que
ndao comporta erros de taxa.

A Ciassificacdo, tem, alem da desidnacdo alfabetica das
mercadorias, que ebrande perto de 3.500 rubricas, diversas
colunas.

As primeiras duas sdo destinadas ao numero de refe-
réncia da taxa, s2ndo uma para a tarifa deral e outra para
a especial.

Esses numeros vdo de 1 a 40 na primeira e de 41 a 103
na sedunda.

Seduem duas colunas de minimos de peso ou pagando
como tal, uma para detalhe por tarifa especial e outra para
vagdo completo por tarifa deral ou especial.

A 5.2 coluna contem, para algumas mercadorias, 0 nu-
mero de ordem de 13 notas anexas, que devem ser consul-
tadas e se encontram no fim da Classificacao, esclarecendo
certos casos especiais.

As duas ultimas colunas conteem a indicagdo dos capi~
tulos, uma da tarifa deral, outra da especial.

Obtido da Classificacdo o numero da taxa e 0 minimo
do peso, recorre-se ao Indice remissivo dos numeros dos
quadros de taxas.

A cada estagdo expedidora corresponde uma folha de
duas padinas, em que figuram por ordem alfabetica todas as
estacOes de todas as rédes explorades pela C. P.; adeante
do nome da esta¢do consignataria figuram em colunas dis-
tintas dois numeros, um relativo & tarifa deral e ontro a
especial.

Os referentes & tarifa dgeral, alem de remeterem ao
quadro das taxas, representam tambem a distancia total
entre as duas estagdes. Os da tarifa especial diferem da-
queles mais ou menos conforme as circunstancias; repre-
sentam distancias convencionais de aplicagdo, servindo
@penas para se encontrar o prego.

Esse numero é o do quadro de taxas que se vai consul-
tar, havendo series distintas: uma para a tarifa deral e
Outra para a especial n.° 1.

Qualquer déles teem trés colunas e abre com o numero
respectivo dado pelo Indice remissivo.

Na primeira coluna figuram os numeros de taxa dados
pela Classificagdo. Na 2.% coluna encontra-ss o preco total
do transporte da tonelada por detalhe e na 5.2 @ mesma in-
dicagdio para vagdo completo.

Esses precos da tarifa corrida compreendem, tanto o
trausporte, como as despesas acessérias e a aplicacdo dos
respectivos multiplicadores. Basta multiplica-los pelo pesn
da remessa para ter o porte. Abrandem igualmente o adicio-
nal de 5 °/, para a Caixa de Aposentag¢des dos Caminhos
de Ferro do Estado.

Exemplifiquemos para mostrar a simplicidade de apli-
caclio do sistema, servindo-nos da f6lha especimen impres-
84, que temos presente,

1."— Tarifa Qeral.—Uma remessa de 307 kg. de café
€m bruto de Lisboa~Cais dos Soldados-Entreposto para Al-
mourol (ap), que tem o n.% 5 de taxa na Classificacdo.

O indice remissivo dd o numero 125.

O quadro das taxas, tarifa deral, dd, para esse numero
125, em correspondencia ao n.25, o prego de 92860 por tone-
lada, A remessa paga pois 23878 (92860 >< 0,30).

2.° — Tarifa Especial. Da mesma estacdo expedidora
Para Paialvo.— Remessa de 10.000 kg. de milho em dréo -
A Classificacdo dd4 o numero 86, No indice remissivo en-
Contra-se o n.° 122 do Quadro.

O quadro de tarifa especial 121-125 d4; para vagdo com-
pleto e para o n.” 86 da Classificacédo, 0 preco de 21800 por
tonelada O porte da remessa é pois 210800,

Aos portes assim obtidos ha que acrescentar apenas a
taxa fixa de duia e registo por cala remessa.

Ld L] »

Dezscrita a forma que revestem as tarifas e indicado o
mecanismo da sua aplica¢do, importa apreciar a sua infiuen-
cia nas receitas, quer na réde da C. P., quer principalmente
nas S. S. e M. D. cujas taxas sofrem sensiveis redugdes em
muitos casos.

Por trés processos diferentes se procurou determina-la,
conforme relata o Sr. Monteiro de Barros.

1. — Aplicaram-se as novas tarifas e todas as expedi-

-¢0es de p. v. das trés rédes em 4 dias: 15 de Qutubro de

1929 e 29 de Janeiro, 4 de Junho e 15 de Outubro de 1930
As diminui¢des de receita encontradas foram as se-
duintes :

U R fr AN 13,68 o/
o W0 1 TR WYE AR o 15,2559/
G B Skt 1315 Qs
Média geral... 6,01 °/,

2. — Estraiu-se das estatisticas de 1928 e 1929 o per-
curso médio de p. v.; que foi de 54 kms. no M. D. e 118 no
S. S. e a toneladem total p. v., que foi respectivamente
789845 T e 974.721. Determinou-se a tonelagem das merca-
dorias que mais avultam nesses transpories e que somam
606.755 T e. 768.567. Atribuindo-lhes o percurso médio e
aplicando-lhes as tarifas actuais e propostas, encontra-
ram-se as percentagens de diminuic¢do :

3. — Fixaram-se com suficiente aproximacdo as distan-
cias madias reais de transporte das mercadorias que cons-
tituem o grosso da toneladem. Com essas distancias calcu-
laram-se as receites pelas tarifas actuais e propostas, obten=~ .
do-se asseduintes percentagens de diminuicéo :

B Db wedia st
QR A Y e

a9,
11,06 ©°/o

Pode-se pois computar em 10 °/, a reducdo de receitas
da mercadorias grossa, que representa 77 ©/; da toneladem
total e portanto em 13 °/, a reducdo média para éste.

A aplicacdo dessa percentagem ds receitas, totais p. v.
de 1929 e 1930 ¢

o CeR] B TR R 19.290 19.209
o Bt TS RS R oo L ODBS 54815
Total 54.575 54.022

representa a diminuicdo de 7.150 contos. :
O deledado da C. P, na referida Comissdo, baseando-se
nas averiguagoes efectuadas, calculou essa diminui¢cdo em

S S ins ot 5800 contos

M D i Vi 21660 "

Ca P.t.-....c 900 "
Total 9.000 »

Os resultados sdo bastante variaveis com os dias em
que se fizeram as verificagdes, como o mostram as seguin-
tes percentadens relativas aos dias 4 de Junho de 1930 e 15
de outubro de 1929:
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4-6-930 15-10-29

S. 8., tréafego interno. ...... T35 /0 14,29
» comC.P.... 26,69 20,90

» e DL cs . TES 15,59

M. D, trifedo interno ..... 9,82 12,43
» gom C. Fooee 17,82 19,49

» WSS ese RS 38,86

C. P. trafedo interno.. .... 0,82 1,05
5 com SiB e 580 2,76

S X TR 4,18 2,40

S6 a verificagdo em maior numero de dias poderia dar
indicacdes seduras.

Pode-se todavia concluir que o resultada final da remo-
delagdo das tarifas serd uma quebra de receitas nédo infe-
rior a 9.000 ou 10,600 contos, que poder4 ser compensada
em periodo mais ou menos curto pelas facilidades ofereci-
das ao trdfedo, que se desenvolvera. .

As dificuldades actuais, que se teem adravado notavel-
mente nos méses decorridos de 1931, reclamam providen~
cias transitdrias compensadoras da quebra certa de receitas
a que a reforma dard lugar e outra ndo ocorre que ndo seja
um adicional cobrado enquanto for indispensavel.

Solicitou-o a Administra¢do da C. P. e acérca déle se
pronunciou favoravelmente o deledado do Govérno no seu
parecer de 7 de Fevereiro ultimo.

Outros membros da Comissdo ponderaram a repercur,_
8d0 que terd qualquer elevacdo de tarifas no custo da vida,

No respectivo relatério figuram as aumentos de preco
de certos déneros ocasionados pelo adicional e que para
percursos superiores a 100 quilometros vdo ao miximo de
4 a 9 milavos por quilograma, isto dentro da réde propria
da C. P, pois nos transportes que abrandem duas rédes ha
diminui¢do por vezes consideravel.

S6 por condenavel abuso dos intermedidrios podem
essas modificacdes do frete agravar sensivelmente os pre-
¢os dos deneros. E se em média as nossas tarifas estdo
ainda dquem das taxas correspondentes a actualisacdo da
moeda, quando as despezas de exploracdo féram considera-
velmente agravadas, ndo € justo recusar 4 industria dos
transportes ferrovidrios as condi¢des de vida a que tem jus
e que por toda a parte se procura assedurar-lhes.

Assim o entendeu o Govérno publicando o D. n.° 19,718,

Ndo se deve esquecer que as tarifas portuduesas ndo
acompanharam a desvalorisacdo da moeda, nem o agravamento
do custo dos materiais e saldrios, pois apenas se elevaram em
média a 17 vezes o que eram em 1913,

Ha que ponderar ainda que a tdo reclamada unificacdo de
tarifas tem por forgosa consequéncia a elevacdo de certas
taxas por efeito da nova lei de variagdo, alids a reducdo de
receitas atindiria propor¢des desastrosas.

E certo que a crise econémica actual torna dificilmente
comportaveis aumentos de taxas, que podem sér contrapro-
ducentes pelo desvio do trdfego pera a viagdo ordindria, que
suscitam.

Por isso o adicional de 10 °/; concedido pelo D, n.°
19.718 deu lugar a reclamacdes, tanto mais que precedeu a
reforma das tarifas em vista da grande quebra de receitas
acentuada no ano corrente.

Essa providéncia s6 poderia sér evitada, chamando a si o
Tesouro o encardo de auxilios 4 industria ferrovidria,

Em Franca, por exemplo, o fundo comum, destinado a
ocorrer ds deficiéncias das rédes associadas, depois de pagdas
as despesas de exploracdoc e 08 encergos fina.nceiros das obri-
dacoes e dividendos assegurado?. as acgoes, é a!:mentado pelo
excesso de receita, Quando haja dg/{cit, as tarifas devem sér
aumentadas, de modo que, em principio, os transportes ocor=

réprios encargos.
i gﬁf cpertgs casos os aumentos de tarifa de passadeiros ddo
lugar a reducao do elevaio imposto que recae sobre os pregos

de transporte.

Noutros casos o Governo supre os deficits e autoriza a
emissdo de obrigacdes a cujos encargos ocorre,

Noutros paises tem-se procedido analogamente, aumen-
tando as tarifas e concedendo o Estado os auxilios necessd-
rios.

Ao Govérno cabe portanto entre nds definir a politica fer-
rovidaria que juldue mais conveniente para conciliar a dificil
situacdo da agricultura, comércio e industria com as exigéncies
legitimas da nossa réde de caminhos de ferro, factor essen-
cial da vida econémica do pais, cuja ruina é for¢oso conjurar.

R T

Néo pdéde éste Conselho deixar de se referir ao moco
porque serdo repartidas as receitas do trafedo entre a réde
propria e a arrendada da C. P. no redimen de unidade das
tarifas., A divisdo das dos transportes comuns a duas ou mais
rédes tem que sér f«ita proporcionalmente 4 extensdo des
linhas, o que dd resultados encontrados, sem compensagdo
intedral, pois os participes diferem conforme as linhas do
M. D. e S. S. séo a oridem ou o desiino dos transportes.
E como é nestas que se fazem maiores redugdes pela aplica-
¢do ca tarifa unica diferencial, serdo as suas receitas as mais
afectadas pela reforma, conforme ja se ponderou.

Por isso mesmo o adicionel é especialmente destinado ds
referidas linhas. 21ém disso o Govérno aceitou em principio
o encargo da reducdo das tarifas nas linhas arrendadas, resul-
tante da unific¢do.

Desde pois que se juldue de interésse publico primaciel a
unificagdo das tarifas, & preciso aceitar resolutamente as res-
pectivas consequéncias, repartindo os encardos entre os que
utilizam as linhas e o Estado, ndo podendo comparulha-las a
Companhia em vista da sua situacéo financeira. Quanto ao
adicional de 5°/, para a Caixa de Aposentagdes dos ami-
nhos de Ferro do Estado a sua importancia global serd deter-
minada pela aplicacdo °dessa percentagem ao participe da re-
ceita bruta dos Caminhos de Ferro do Estado determinado
pela férma atraz indicada.

Objecta-se & remodelacdo da tarifa especial n.° 1 a férma,
que reveste, de pregos fixados de estagdo a estagdo, sem indi-
cacéo das formulas para a dedu¢do das mesmas, que permitis-
sem apreender facilmente a lei da sua variagdo. S@o pois ma's
baréme ou quadros para uso interno que tarifa propriamente
dita,

A C. P. tem orgdanizadas as tabelas-bases, de que se dedu-
ziram 0s precos e representadas por draficos acusadores da
lei de variacdo dos pregos comparativamente com a das actuais,

Pesados 10dos os pris e contras, parece digno de adop¢do
um sistema que unifica a tarifa e facilita consideravelmente ao
publico e aos agentes ferrovidrios a determinagdo dos portes,
podendo ser retocado relativamente a uma ou outra merca-
doria sem implicar altera¢do de conjunto.

Em resumo e conclusdo entende este Conselho :
1.°—que a remodela¢dio de tarifas proposta pela C. P.

‘merece aprovacdo, devendo ser revista no prazo de dois anos

conforme os resultados da experiencia.

2.°— que o adicional de 10 °/, é complemento necessario
do sistema para compensar em parte as reducdes de taxa ori-
dinadas pela unificacdo das tarifas em tdda a réde explorada
pela C, P., a ndo ser que o Govérno, tendo em conta as difi-
culdades actuais da vida econémica do Pais resolva dar outra
forma aos auxilios de que carece a nossa réde ferrovidria.

V. Ex.®, porém, resolverd como julgar mais conveniente.

Sala das Sessdes do Conselho Superior de Caminhos de

Ferro, de Junho de 1931,
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O GCaminho de F

erro ern Portugal

( Bpontamento cronologico relativo ao periodo de 1845 a 1930)

Pelo Engenheiro CARLROS MANITTO TORRES

(CONTINUAGAO)

O tunel respectivo (entre as Aguas-Livres e a
estacio central do Terreiro do Duque), obra de
vulto em cujo estudo geologico se consagrou o

nome de Choffat, foi transposto pela primeira vez .

terminava-se entretanto a
notavel para o

em 8 de abril de 1889;
estacdo central, obra igualmente
meio e para a epoca.

Sio hoje discutiveis a Iocalhagﬁo e caracteristi-
cas desta obra conjunta, chave dos servi¢os urbanos
de Lisboa: mas vér com nitidez dlem do- seu tempo
¢ tarefa que excede a previsao humana e a verdade
é que, seja como for, tais obras representaram entiao
um servico prestado ao progresso nacional, tanto
mais que, significando um importante esfor¢co mo-
netario, ndo correspondiam na ocasido a exigencias
de trafego ou interesse imediato da Companhia.

Re.lisou-se a inauguracdo das duas obras em 15

de maio de 1891 e a abertura efectiva & exploraqao

em 11 de junho seguinte. ]

O pequeno troco, de indole urbana, ligando a
linha de Oeste ao ramal de Cascais (Alcantara-
Terra a Alcantara-Mar), cuja construcgio fora egual-
mente auctorisada pelo alvard de 9 de abril de 1887,
abriu 4 exploracio em 10 de agosto de 1891.

h) Linha da Beira Baixa
(211,200 kms. de /1)

E' coéva dos primeiros passds do caminho de
ferro entre nds (1845) a ideia de uma linha que,
atravessando o Tejo na Barquinha, atingisse a fron-
teira de modo a seguir a Madrid, por Talavera e
Casarubia.

A ideia reaparece na lei de 20 de fevereiro de
1876 e na proposta de 7 de fevereiro de 1879, to-
mando finalmente corpo na proposta de 9 de janeiro
de 1883, que, apés larga discussdo, veio a ser
transformada na lei de 26 de abril seguinte, logo
completada (em 2 de agosto) pela abertura do con-
curso para a construcgao.

Tendo os concorrentes protestado, alids justa-

mente, contra uma das condigoes reguladoras do

resgate, foram estas modificadas e aberta nova praga
d& qual concorreu a Companhia Real; o contracto
provisorio, lavrado em 15 de novembro de 1883, foi
aprovado pela lei de 26 de maio de 1884, a qual,
todavia, consignava que a concessdo nao se torna-
ria definitiva, sem que a Companhia reformasse 0s

seus estatutos no sentido de passar a ser de nacio-
nalidade portuguésa a maioria dos seus adminis-
tradores.

Nao sem alguma relutancia, a Companhia su- ..

jeitou-se 4 condicio imposta (estatutos de 25 de
junho de 1885) e o contracto definitivo para a cons-
truccdo e exploracdo, no qual se consignava a ga-
rantia de juro de 5,5 °/s, foi entdo assignado, em 29
de julho de 1885. A construcgdo iniciou-se no fim
do mesmo ano e a abertura 4 exploracao realisou-se
de Abrantes 4 Covilha em 6 de setembro.de 1891 e
da Covilhd 4 Guarda em 11 de maio de 1803.

i) Transversal de Vendas Novas
(69,400 kms. de v/1)

A - ideia da ligacdo das linhas de Leste com as
do Sul vem, como jd vimos, de 1864.

Muito posteriormente, entre 1883 e 1886, peti-
coes diversas se produziram para que a ligagdo se
efectivasse ou por Extremoz, Souzel e Portalegre
ou por Vendas Novas, Coruche e Santarem.

Esta ultima ligacdo (alids estudada para via fer-
rea sobre leito proprio em 1886/7) foi primeiro ten-
tada por meio de via ferrea americana sobre estrada
e mixta sobre estrada e leito proprio (alvards de 22
de setembro de 1887 e 13 de dezembro de 1888),
tentativa esta que nao chegou a ter realisacao.

A concessdo da linha foi dada por alvard de 22
de setembro de 1887 e em dezembro de 1888 o con-
cessionario organisou a ¢Companhia dos Caminhos
de Ferro Meridionais?, cujos estatutosstiveram apro-

vacio em 30 de novembro de 1894 e que, por ces-

sdo dos direitos do concessionario, se propunha 4
construcgdo e exploragcdo da linha, cujo projecto
teve variantes diversas, sucessivamente aprovadas
desde 1888 a 1890.

Em 1889 e 1892 realisou a concessionaria ges-
toes e tentativas de acordo para que a Companhia
Real tomasse o encargo da construcc¢io e explora-
¢do da sua linha, gestdes que sé tiveram efeito pela
auctorisacio governamental de 11 de maio de 1900,
sendo o contracto entre as duas companhias assi-
nado em 3 de maio de 1902.

Realisada a construcgio de Vendas-Novas ao
Setil, foi a linha inaugurada em 14 de janeiro de
1904.

Em 10 de maio de 1928 foi aprovada a minuta
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de contracto entre a Companhia dos Caminhos de
Ferro Meridionais e a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, elaborada em virtude do alvard
de 13 de dezembro de 1888 e pelo qual aquela
cedia a esta os seus direitos de concess onaria da
linha do Setil a Vendas-Novas; em 21 de junho
seguinte foi auctorisada 4 Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguéses a emissio de obriga-
¢oes indispensavel ao cumprimento do contrato
anterior. .

Finalmente em 27 de junho de 1928 foi lavrado
entre as referidas companhias (e em 30 do mesmo
mez confirmada pelo Governo) uma escritura pela
qual a Companhia dos Meridionais transferia 4 Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses a con-
cessdo completa da linha do Setil a Vendas-Novas,
incorporada hoje, portanto, nas linhas daquela
empreza. A linha descrita completa-se com o trdgo,
a construir, Alcacer-Vendas-Novas.

LINHAS ARRENDADAS

Linhas de via larga do Sul e Sueste e Minho e Douro
(1.281,817 Kms. de v/l)

Pelo decreto n.° 12.684 de 16 de novembro de
1926, foi o Governo auctorisado a abrir concurso
entre companhias nacionais para concessio da
exploracdo das linhas ferreas do Estado (Sul e
Sueste e Minho e Douro) conforme as bases anexas
ao mesmo decreto.

Para efectivar este objectivo foram o anuncio e
programa do concurso, datados de 17 de novembro
de 1926, aprovados por portaria de 18 de novembro
do mesmo ano e tornados publicos no dia 22 se-
guinte,

Nomeada, por portaria de 4 de janeiro de 1927,
a comissdo de recepc¢do das propostas, realisou-se
o concurso em 7 do mesmo mez, verificando-se
terem sido apresentadas dez propostas relativas ao
arrendamento das duas rédes ou sémente ao do
Minho e Douro, pelas emprezas a seguir mencio-
nadas : :

Sociedade Geral de Comercio, Industria e Trans-
portes.

Companhia Unido Fabril.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses.

Banco Burnay.

Companhia Industrial Resineira.

Companhia Geral de Construgdes.

Ouvido, sobre o concurso e as reclamagdes pro-
duzidas por alguns concorrentes, o parecer do Con-
selho Superior de Caminhos de Ferro e o da Pro-
curadoria Geral da Republica (o primeiro dos quais
preferia a proposta da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguéses) e tendo o Ministro do Co-
mercio elaborado sobre o assunto um relatorio fun-
damentado, foi, conforme despacho do Conselho
de Ministros de 22 de janeiro de 1927, resolvido
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adjudicar a exploracio das rédes do Estado 4 dita
Companhia, desde que a mesma aceitasse determi-
nadas alteracdes 4s bases incluidas no programa do
COoncurso.

Esta decisdio ministerial foi expressa no decreto
n.” 13.260 de 9 de marco de 1927, o qual auctorisou
o Governo a contractar o arrendamento com a Com-

panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses segun-
do as novas bases, resultantes da alteragio das pri-

mitivas.

Assignado o contracto, nestas condicoes, entre
o Estado e a companhia em questio, em 11 de
marco de 1927, tomou a empreza arrendataria posse
das linhas e iniciou a exploragdo por sua conta em
11 de maio seguinte.

Estabelecendo o art.’ 37. do contracto que a
arrendataria s6 com auctorisacio do Governo pode-
ria trespassar a outrem os direitos e obrigacdes do
mesmo contracto derivados, o decreto n.’ 14.612 de
19 de novembro de 1927 concedeu a auctorisacio
necessaria para o trespasse a outras emprezas do
arrendamento, na parte relativa 4s linhas de via
reduzida do Minho e Douro.

Por contractos lavrados, em 27 de janeiro de
1928, entre o Estado, a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses e as novas sub-arrendatarias
(Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal e Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro), tomaram estas o sub-arrendamento das linhas
do Tamega, do Corgo e do Sabor, ficando o arren-
damento contractado com a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguéses limitado 4s linhas de
via larga.

Estas linhas, a sua evolucdo e caracteristicas
foram anteriormente descritas, pelo que nos dis-
pensamos de lhes fazer aqui maior referencia.

LINHAS SOB CONTRACTO

a) Linha de Arganil
(55,013 Kms. de v/l)

A concessio da linha de Coimbra a Arganil foi
feita 4 « Companhia do Caminho de Ferro do Mon-
dego?, pelos alvards regios de 10 de setembro de
1887 e 8 de novembro de 1888. O primeiro fixava
a via de 1 metro, naturalmente indicada para a re-
giao, e o segundo estabelecia a de 1,™67.

Em 12 de novembro de 1888 constituia-se defi-
nitivamente a companhia indicada e o projecto de-
finitivo da linha recebia aprovagdo pela portaria de
11 de janeiro de 1880,

‘Porém, dificuldades financeiras e dissidencias
com o empreiteiro determinaram a interrupgio dos
trabalhos quando se encontravam jd bastante adian-
tados e, falhadas as diligencias para a concordata
com os crédores e a obtenc¢io de novos capitais, a
Companhia requereu suspensdo de pagamentos, que
Ihe foi deferida por sentenca do Tribunal do Co-
mercio de Lisboa, datada de 24 de outubro de 1895.

O mesmo tribunal sentenciou, em 18 de feve-

































