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ENERGIA HIDRAULICA

UMA VISITA AS INSTALACOES DA

J0r0 Elecirica Alfo Alemiejo

UMA DAS MAIS IMPORTANTES
REALISACOES DE PORTUGUESES

EM a Uagzeta dado, e continuard dando, o maior
desenvolvimento possivel as referencias 4s em-
prezas que em Portugal se dedicam ao aproveitamento
da energia dos nossos rios. As razdes por que fazemos
isso, razOes de alta ordem patriolica, j4 varias vezes

DR. ANTONIO ALVES DA COSTA
(Presidente da Assembleia Geral da Hidro Electrica)

teem sido expostas na Uazefa e ainda ultimamente o
foram no numero de 1 de Margo,

Escusado, pois, seria dizer-se aqui que entre todas
as razoes avulta a de se evitar que a importagao de
carvio continue a pezar tio gravemente na nossa
balanga economica.

Vai, pois, o secretario da Uazeta, Sr. Dr. Calado
Rodrigues, dar as impressdes colhidas na sua recente
visita 4s instalacdes da Hidro-Electrica do Alto
Alemtejo.

Quando o comboio me levava a caminho da esta-
¢io do Peso, cortando os campos com as suas cultu-
ras resuscitadas pela chuva benefica que veiu dar ao
paiz a certeza do pdo para a boca, eu vou convencido
de que ndo sentirei surpreza na minha visita porque
eu conhecia ji4 a Hidro-Electrica, embora nada tivesse
visto ainda das suas instalagdes.

E’ que eu tenho vivido largo tempo na visinhanga
daquela regiio e, de toda a gente conhecida que tem
visitado a Hidro-Electrica, eu recebera j4 as mais
entusiasticas referencias 4 obra formidavel que ali se
estd realisando. ¢
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Central da Bruceira

De tal maneira admirativas eram essas referencias
que eu, a caminho do Peso, vou com receio de que
tenha havido nessas referencias um bocadinho de
Xagero.

Que querem ? Portugal é grande nos prolectos mas
ttm sido tdo pcqueno nas realisacdes que O meu
TEc.eto era justificado. E, no entanto, eu reconhego

0Je que essas referencias ficavam muito dquem da
Yerdade da realisacio e das legitimas previsdes de
deSenvolvimento dessa empreza, que, sob tantos
ASpectos, satisfaz 0 nosso patrictismo e atesta a inteli-
88ncia e o esclarecido senso pratico dos seus inicia-
dores ¢ dos que estio hoje empenhados em levar ac
Maximo aquele desenvolvimento.

O comboio vence agora resfolegante os ultimos
Quilometros. A um e outro lado da linha, ha searas
Pfomissoras vestindo a ondulagio larga do terreno
M que se avistam, aqui e alem, rebanhos fartos e
Penedos dispersos, enormes, negros, de formas bizar-
fas, que parecem monstros de outras eras, dormindo
O seu sono milenario. Monstros de resto bem mais

"ofensivos do que os tantos que andam hoje 4 solta

Por este mundo de civilisagio excelsa.
Estacgio do Peso. Depois sio alguns quilometros
€ boa estrada, pitoresca, ladeada de arvores fortes,
% quando o sol est4 prestes a mergulhar no ocaso,
Chego a casa do Sr. Dr. Antonio Alves da Costa, que
Me recebe com a sua caracteristica afabilidade, neste
Caso reforcada’ por uma velha amisade e pela recor-
dagio dos tempos de Coimbra.
- Ha que dizer aqui que o Sr. Dr. Alves da Costa,
ntigo Juiz de Direito, actualmente no quadro e um
08 mais importantes proprietarios da regido, tem
Marcado ndo s6 pela colaboragdo valiosa dada a ini-
Clatiyas importantes como esta da Hidro-Electrica de
CUja assembleia geral é presidente, mas ainda em
'a5g0s de geperosidade que o impdem 4 consideragdo
€ toda a gente. Ainda nio ha muito tempo que dis-
tribui pelas freguezias do concelho de Miza (apenas
exceDtuadas as duas da séde) e pelas freguezias do
Seu Concelho natal de Gavido, mais de trezentos con-
S que havia primeiramente destinado a um melho-
"Mento importante que, por circunstancia curiosa,
tixou de se realisar.
Entendo que nao devo fazer aqui maior referencia

122

ao facto, obedecendo assim 4 vontade que me foi
manifestada pelo Sr. Dr. Costa.

O jornalista é quasi sempre uma pessoa que, por
necessidade de profissdo, se vé for¢cado a certas indis-
cre¢oes. Creio, porem, que ndo exagerei essa liber-
dade jornalistica dando noticia desse rasgo notavel de

generosidade,
*

Passamos o serdo em volta da tradicional brazeira
alentejana, jogando cartas e xadrez. Faco referencia
ao xadrez, porque o tenho como jogo de escol, que d4
tom alto aos serdes e 4 psicologia dos que assim
seroam,

O resto da noite passo-a num sono sé, envolvido
no silencio profundo daquela noite serena de provin-
cia, esse profundo silencio que, de tio profundo que
¢, nos chega a parecer feito de todos os ruidos do
mundo.

Depois do almogo, seguimos de automovel para a
barragem da Povoa cuja altura atinge ja 26 metros.

A central da Povoa, em que se faz o primeiro
aproveitamento da energia hidraulica, estd instalada
em frés pavimentos. No primeiro pavimento estio os
grupos tubo-alternadores, os quadros de manobra e
os aparelhos transformadores de medida.

No segundo pavimento os interruptores de 30.000
voltios e os transformadores de energia.

No terceiro pavimento as protecgdes.

Anexo o laboratorio de ensaios.

Deste aproveitamento distribue-se energia a 30.000
e a 60.000 voltios.

A energia hidraulica aqui produzida em queda va-
riavel de 16 a 32 metros, vai, por um canal de 3.600
metros, para o segundo aproveitamento na Central da
Bruceira, com uma queda de 65 metros.

As duas centrais estdo ligadas electricamente entre
si e com toda a rede.

Seguimos o canal e chegamos 4 central da Bru-
ceira. Nesta, as instalagoes sio aproximadamente as
mesmas mas mais aperfeicoadas, pois que, nas suas
instalagdes, a Hidro vai seguindo sempre os mais mo-
dernos ensinamentos tecnicos.
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Esse aperfeicoamento revsla-se especialmente na
meza de comando em que se dirige toda a manaobra
dos alternadores, nos registadores de potencia e de
voltagem, no regulador automatico de voltagem—que
o sr. Engenheiro Jodo Rafael Matias, que nos acom-
panha na visita, classifica de o melhor empregado — e
no facto de se fazer a contagem da produgio e da
distribuicdo, ao passo que na central da Povoa se faz
sé a contagem da distribuicdo.

A potencia da central da Povoa é de duas turbi-
nas de 500 cavalos czda uma,

A potencia da central da Bruceira é de duas tur-
binas de 1.25C cavalcs cada uma,

O chefe da central da Povoa é o sr. Joaquim Nunes.

T \“ L e it

A barragem em ocasido de cheia

O chefe da central da Bruceira é o sr. Carlos Middes
Gameiro.

Os servigos locais sio superiormente dirigidos pelo
sr. Engenheiro Jodo Rafael Matias, a que j4 me referj
e pelo sr. Engenheiro Luiz Filipe dos Santos, que tem,
especialmente, a seu cargo, os trabalhos de constru-
¢do civil,

A direccio da florescente empreza é constituida
pelos srs. Engenheiros José Custodio Nunes e Jodo
Geirinhas e pelo sr. Artur Martins Nogueira.

A meza da assembleia geral ¢ formada pelos
srs. Dr. Antonio Alves da Costa, presidente e pelos
srs. Eugenio Candido Maleitas e José Diniz da Graga
Vieira, secretarios.

Fazem parte do Conselho Fiscal os srs. Fusebio
Nunes Delisle, Joaquim Duarte Ferreira e Raul Alves
Mineiro.

A Hidro-Electrica do Alfo Alemtejo fornece ja
energia 4s seguintes terras:

A 6.000 voltios: Povoa e Meadas e Castelo de Vide.

A 30.000 voltios: Niza, Gaviio, Alvega, Rocio
d’Abrantes, Tramagal, Rio de Moinhos, Tancos (Es-
cola Pridtica e Aviagdo) Barquinha, Entroncamento
(C. de Ferro, Vila e Manutengio Militar) Golegi,
Chamusca, Cardiga, Praia (Fabrica Vieira da Cruz) e
varios lagares.

Alem da iluminagdo publica e particular e das
naturais facilidades de progresso das industrias dessa
vasta zona do paiz, ha que destacar ainda, como con-
sequencias ja registadas favoraveis 4 economia do
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paiz, a irrigacdo dos campos de Alvega e do Ribatejo
e uma notavel economia de carvio.

E se isto j4 ¢ alguma coisa de bem importante,
muito mais importante serd o que estd ji em project0
de realisagdo rapida e o que se realisard quando €
fizer a central da Velada, com a sua queda de 130
meftros e a sua potencia de 6.000 cavalos.

Portalegre, Crato, Alter, Fronteira, Estremoz, Evos
ra, Alcobaga, Nazareth, Caldas, toda a zona de Leiria
com a Fabrica de Cimentos Liz e depois Castelo
Branco com os coucelhos proximos, marcam nitida+
mente a grandeza do campo em que vai fazer-se 0
desenvolvimento da acgdo ji tio importante da
Hidro-Electrica.

Estas foram as informagdes que me deram 08
srs. Dr. Antonio Alves da Costa e Engenheiro Jodo0
Rafael Matias e que, juntas aos elementos directa*

mente cclhidos na minha visita, formaram a impres*
sao profunda com que cahi de Niza. Essa impressd0
que eu—como disse no principio desta cronica—

pensava que iria sair apoucada da minha visita e quér
afinal, se reforcou, se tornou esplendida, dominadora,
enquadrada na grandeza duma realisacio que é um
dos mais altos documentos de patriotismo, de inteli
gencia, de equilibrado senso prético, de trabalho or*
denado e produtivo, que se podem pdr como barrei
ras ao derrotismo que envenena certos sectores dd

vida nacional.

Faltava ainda alguma coisa. Alguma coisa que ©
Sr. Dr. Antonio Alves da Costa me tinha indicad?
como indispensavel. Faltava falar com o sr. Engeé-
nheiro José Custodio Nunes, da Direccido da Hidro:

Era precisc saber como tinha surgido essa ideid
colossal que, sem duvida, fOora recebida com sorris®

~escarninho pelo sinedrio dos que bebem como am* '_

brosia o fracasso das ideias altas.

Era preciso colher alguns dados exactos que me€
dessem, nitidamente, para a transmitit aos leitores, #

o
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ideia do grau de prosperidade da Hidro, dos benefi :
cios que o paiz ji estd colhendo da sua accio e das

possibilidades do seu desenvolvimento.

Para isto, ninguem mais autorisado do que 0
sr. Engenheiro José Custodio Nunes, que procurel
logo que cheguei a Lisboa, e que, amavelmente, mé
dd todas as informagdes que pego.

As informagdes que o distinto engenheiro me deu
vou dé-las aqui em resumo.

Um dia, seis engenheiros novos, com qualidades

marcantes de inteligencia, de competencia de traba”
lho, entraram de pensar que os diplomas de seus

cursos seriam coisa bem inutil e ridicula se nio hou*
vessem de lhes servir como armas para promoverem
0 progresso do paiz.

Eram eles 0os Engenheiros Jodo Geirinhas, d°'

l
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OIEdO, Mario Atlbuquerque, de Castelo Branco, Xa-
vier Centeio e Fusebio Delisle, de Lisboa e os irmios
Alberto Godinho, Nunes e José Custodio Nunes de
Povoa e Meadas.

Pensaram daquela maneira e logo iniciaram o es-
tude dos nossos rios, convencidos, com justcs funda-
Mentos, de que a utilisagio da energia hidraulica é um
dos mais vastos e produtivos campos abertos 4 inteli-
8¢ncia, 4s qualidades de trabalho e ao patriotismo
dos engenheiros portuguezes,

Depois de varias exploragdes elegeram a Ribeira
dF Niza, Porqué? Porque ela apresentava algumas
Singularidades importantes: Debitos apreciaveis no
Verno com um desnivelamento, nos 42 quilometros
de curso, de cerca de 250 metros. Possibilidade de
Etl'andes albufeiras. Pobreza dos terrenos marginais,

e
Estudaram desenvolvidamente este aproveitamento
€ energia hidraulica que se lhes afigurou, com ra-
2‘50. bastante economico e lancaram as bases da So-
Ciedade com o apoio de alguns proprietarios da re-
8130, de entre os quais o sr. Engenheiro Custodio
unes me aponta o Sr. Dr. Antonio Alves da Costa,
Para cyj, dedicagdo, inteligencia e generosidade tem
Palavras de alto aprego.

E, foi assim que surgiu e tomou forma a ideia
desse grande empreendimento, que é a Hidro-Electrica
do Al Alemtejo.

Sl‘3guidamente, o sr. Eagenheiro José Custodio

Unes di-me os seguintes importantes dados, escru-
Pulosamente exactos, que, s6 por si, bastam para dar
deia da marcha ascensional da grande empreza.

Em 1927 (1.° ano)

00.299 quts.
30.106$92

Energia fornecida - + - « -
Produto da venda -

Ese:
Em 1928

Eﬂelgia fornecida . 259.0067 quvts.

roduto da venda - . . - Esc. 130.494$60
Em 1929

Bhiergia fornecida - 1.188.769 quts.

foduto da venda . . Esc. 513.562$18
Em IS30

2.516.623 quvts.
Esc. 1.106.310$26

E"ergia fornecida . + « « o« .
foduto da venda-

idei? estas informe}cées, que, tdo clararr}ente. ddo
ey do desenvolwmer_lto crescente da Hidro, acres-
e ?U._o sr. Engenheiro CLI:StOle Nunes mais as

gu‘“‘t“!S. mais importantes ainda porque dao ideia

do extraordinario desenvolvimento que 4 Sociedade
estd assegurado:

«E’ tanto mais notavel este desenvolvimento, que
de ano para ano se acentua, quanto é certo que as
obras ndo estio concluidas. A barragem ainda hoje
armazena apenas 17 000.000 m.? de agua dos 22.000.000
que comportard a albufeira quando concluidos os 2
metros dz barragem que faltam. Apezar disso jd hoje
poderiam distribuir-se 8.000.000 de qvts. se houvesse
linhas de trausporte. Dentro de dois anos poderdo
distribuir-se 15.000.000 de qvts. o que representard
uma economia de 15.000 toneladas de carvdo.»

s

Eis, singelamente feita, a referencia 4 grande ems~
preza que é a Hidro-Electrica Alto Alemtejo. Res-
ta-me render os meus agradecimentos ao Sr. Dr. An-
tonio Alves da Costa e aos srs. Engenheiros José
Custodio Nunes e Jodo Rafael Matias e afirmar que
poucas vezes me tem sido dado exercer com prazer
igual 2 minha fungdo de jornalista.

E, para fechar estas referencias, devo registar nas
colunas da Gazeta a brilhante e justissima homena-
gem que o Gremio Alemtejano prestou, na noite de
21 do mez passado, aos srs. Dr. Antonio Alves da
Costa e Engenheiro José Custodio Nunes.

Na sessdo solene que para este efeito se realisou,
com numerosa e selecta concorrencia, foram postas
em alto relevu as qualidades dos homenageados e 0s
valiosos servigos que jd lhes deve o paiz, e especial-
mente o Alemtejo, tendo sido entregues por entre
uma manifestacio entusiastica, ao sr. Engenheiro
Custodio Nunes, as insignias de oficial da Ordem do
Merito Industrial com que, recentemente, foi agraciado
pelo Governo,

LAFAYETE DE CARVALHO

Encontra-se em Lisboa, onde chegou a bordo do
paquete “Mousinho de Albuquerque», dando-nos o
prazer da sua visita, o nosso camarada na Imprensa
sr. Lafayette de Carvalho, que ha seis anos se encon-
trava em Angola.

e ol

Numeros da Gazeta

Faltando a um nosso assinante os nume-
ros desta Revista abaixo indicados, pedi-
mos a quem os tiver e que lhes ndo faga
falta o favor de os enviar para esta redac-
¢do, que os troca por outros ou 0s compra,.

913, 914, 915, 917, 918, 920, 920, 932,
935, 037, 941, 946, 951, 959, 960, 985, 980,
005 e 996.

= T

Este numsro foi Visado pela Conissio da Censira
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O REGIMENTO DE<SAPADORES

LE

CAMINHOS DE FERRO

Por CALADO RODRIGUES

Vv

O Batalhao em Franca

(Continuagao)

Uma transcricdo larga da esplendida monografia do Sr. Major Joaquim Abranches

Je vous prie de vouloir bien me servir d'inter-
prete auprés de vos officiers et soldats, por les faire
part des remmerciements que je vous adresse, rem-
merciements que vont droit 4 eux, comme a vous
méme.

Aubigny n’oubliera jamais la belle conduite des
Portugais dans cette circonstance.

Veuillez, Monsieur le Comandant, avec 1'hon-
mage de ma profonde reconnaissance, agréer l'as-
surance de mes sentiments les plus respectueux et

devoués.
(a) G. Ansart

Maire d’Aubigny En Artuis

Missio Militar Franceza
Direcc¢ao de Etapes da Zona Britanica

O general de divisdo de Laguiche, chefe da Mis-
sio Militar Franceza - direccio de Etapes da zona
Britanica, considera-se feliz em dirigir as suas feli-
citacoes ao Batalhio Portuguez de Sapadores de
Caminhos de Ferro acantonado em Aubigny en
Artois, e mais particularmente ao major de enge-
nharia Raul Esteves, tenentes Miguel Bacelar e
Carlos Machado Santos, 1.” sargento José Felix, 2.°
sargento Manuel Duarte Silva, 1." cabo n.° 14, Cae-
tano de Vasconcelos, soldados n.” 91 Florencio Es-
peranga, 152 Manuel Bernardino de Almeida todos
do S. E« M+ M.

No decurso dos bombardeamentos aereos que
se sucederam em 19018, em Aubigny en Artois
acorreram expontaneamente desde a queda dos pri-
meiros torpedos, em socorro da populagio, tirando
dos escombros os mortos e -os feridos, prodigali-
sando-lhes os primeiros socorros e transportando-os
com a maior solicitude aos hospitais britanicos, to-
maram egualmente 4 sua guarda os imoveis atingi-
dos, ncs quais se empregaram eficazmente em exe-

cutar as reparacoes urgentes, preservandc-as assim

da ruina completa,

Quartel General, 8-10-1918
(a) Laguiche

Por ordem, O ten. c. chefe do E. Ms
(a) Jean Raymond.

Finda esta ofensiva, a 1.* companhia foi deslo-

cada para Vendroux, perto de Calais, e a 2." com-
panhia para Fortel, perto de Abbeville, ficando 2
4. companhia em Bourbure, perto de Lillers.

& # *®

Vejamos agora os trabalhos executados na zond

do Corpo Portuguez, pelas tropas de caminhos dé

ferro.
Como vimos, a 2." companhia foi para La Gor-

gie em 10 de Julho de 1917, onde ficou tendo a seu
cargo a conservacdo das linhas Armentieres-La Gor*
gue, e La Gorgue-Lestrem.

Executou varios trabalhos de construcio, dos
quais o mais importante foi o da linha normal qué
de Lavantie seguia para o <front», na diregio deé
Aubers.

Esta linha mereceu a seguinte referencia do co®

mando inglez.
Railway Construction
Engineer n.’ 1
N.2 5920 Datz 11-10-1917

The following works have been carried out bY

the 2nd coy. Portuguese Railway Battalion during
July, August and September 1917, in my section:—

Lavantie-Aubers Line-23-7-17 to 1-10-17

This work involved 0,79 miles of track including &

O General de divisdo

P




two tournouts and short special spur. The earth-
ijrk was about 1800 cubics yards and 2966 tons of
Mine earth ware for ballast.

On 7 or 8 days there was some hostile shelling
Of batteries adjoining the work which caused incon-
Venience and delay, one man being wounded.

The work has been carricd out in accordance
Vith plans in a satisfactory manner, and very well
finished off,

(a) G. J. Watt Smith

Lieet Cmononeil R. B

10 th October 1917,

.Em 20 de Novembro de 1917, foi esta compa-
hia rendida pela 3.%, tendo deixado em La Gorgue
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2. Spurs n.° 11-12 new La Gorgue (artillery)-
14 th to 4 Feb. 18

These two spurs with their French tournouts,
special emplacements, have been carried out satis-
factorilly.

3/. Transhipment siding near Merville : 23 th Jun.
to 16 th Feb. 18

This siding 500 yards long together with one
French turnout, has been put on, ballestd and
whoh work completed in a satisfactory way. Delays
were caused throgh the pressure of traffic compel-
ling French Authorities to stand material trains on
the siding before ballasting was complete.

4/. Crossing ove Main Line new Merville: Jan 1918

This crossing has mad at Audruicg, it was put
together, placed in line betwen trains and is a
romd job.

Uma noite de calma na orimeira linha
(Dcsenho do capitdio Mendes Ferreira e publicado no livro O Ag¢oriano na Grande Guerra)

3 Mortos, vitimas d'um ataque dum aeroplano ale-
Mo, que produziu mais 13 feridos com uma unica
Omba que conseguiu langar no meio da compa-
Nhia, :
A 3" companhia ficou tendo a seu cargo os
Mesmos trabalhos que jd tinha a 2.* companhia, ten-
0 feito varios outros entre os quais os de constru-
9?0 de linhas destinadas 4 artilharia pesada ingleza
c]rCUlando nas linhas ferreas, que mereceram ao
®mando inglez a seguinte referencia:

Railway Colnstruction

N.o Engincer n.°1

R-C-E.
1052) Date 1-3-18

My reports on there works are as follow :
1 1. Crossing 60 cm over metre Gauge near Lestrem :
hto 20 h Feb. 18.
v his crossing with guard rails special fishplates,
Mplete has been made, placed in the line, in a ve-
Satisfactory manner.

All these works are carried ouf by the 3rd com-

pany Portuguese Rly. Batfalion.
(a) /. Ball

Capt. R. E.

Durante o mez de Margo de 1918, especialmente
na 1.* quinzena, o trabalho foi muito dificil e pesado,
devido aos constantes bombardeamentos alemaes,
que causaram grandes avarias nas linhas ferreas.

Basta dizer-se que nos primeiros 14 dias de
Marco, a linha ferrea Armentiéres Merville, no trogo
La Gorgue-Erquinghem foi avariada 26 vezes pela
artilharia alem3 com granadas de 32 cm. que produ-
ziam funis que atingiam 10 metros de diametro na
parte superior e 6 metros de profundidade. No dia
27 de Mar¢o o troco da mesma linha entre Lavantie
e Sailly Sur La Lys, foi atingida em 9 pontes dife-
rentes.

(Continua).
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INDICACOES
&7 18 7 7 O Bl

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a@ mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
Jformagoes mais completas dadas adeante na seccdo de anuncios.

. Advogados — O exito das acg¢des judi-
ciais depende, em drande parte, dos advoga-
dos que encarregdamos da defeza dos nossos
interesses.

Dr. Casimiro Chamigo R. Garrett, 74, s/l

_Dr. Calado Rodrigues, Advogado; Cor-
reia Botelho, Solicitador encartado. — Rocio,

2
-9 ..

Aguas Minerais — Devemos preferir as
aduas nacionais ndo s6 por patriotismo mas
porque temos aguas melhores que as mais
afamadas do estrandeiro.

3 Aiqa de Vidago — Avenida da Liberdade,
152 — Lisboa.

Alfaiates — Toda a gente pode vestir com
economia e elegancia,

Old England — R. Augusta - R, de S. Ni-
colau,

Automoveis — Um automovel deve ser

bom, elegante e barato,

Leiam. sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Bancos - Para seguranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-
pre um bom banco.

Banco Portugunés do Continente e Iihas —
R. do Ouro-R., de S, Nicolau,

Cafés — Uma hora passada num bom cu'fé,
dispde-nos bem para o trabalho.

Café Nicola—Rocio e Rua 1, de De-
zembro - Lisboa,

Dentistas ~ Sem bons dentes ndo pdde
haver saude perfeita e sem um bom dentista
nio pbéde haver bons dentes.

- Dr. A. Guerreiro—R. de S. Paulo, 26, 1.°

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos.

_ Electricidade - A vantagem, de dia para
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
n4s mais variadas aplicagdes torna-se tanto
maior quanto maior 106r o escrupulo na esco=
lha da energia, do material e dos encarregda-
dos da instalacgfo.

Hidro Electrica Alto Alentejo — Rua dos
Douradores, 150, 1,°,

Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele é sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos.

Farmacia Formosinho —Praca dos Restau~
radores — Lisboa.

Fundi¢des — Para o desenvolvimento Iu-
crativo da agricultura e da industria e para
tudo o que seja aparelhagem metalica, ha que
escolher o methor iabrico aliado ao melhor
prego.

Hote!s — Uma das preocupac¢des maiores
de quem viaja é o hotel. Sem um bom hotel
toda a viagem € um suplicio.

Inseticidas — Temos que nos defender
dos insectos, com frequencia transmissores
de doencas draves.

Pos de Keating - R. dos Fanqueiros,
105‘ 1.“0

_ Lougas — Um importante factor da como-
didade domestica sfio as loucas, Ndo é neces-
sario gastar muito dinheiro para se ter louga
de bda qualidade.

Fabrica de Louga de Sacavem—1.6, R, da
Prata, 132 ~Lisboa,

Magquinas — A maquina pdde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas € preciso que o homem saiba escolher a
maquing, a melhor maquina,

L.eiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construgdo —Para que a
construcdo seja solida é preciso que os ma-
teriais sejam bons,

F. H. d’Oliveira - R, 24 de Julho, 145 -
Lisboa.

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd." = Madei-
ras. — Praia do Ribatejo.

Material electrico - Gasta-se muito em
material electrico porque niio se procuram as
casas que o vendem bom e barato,

Medicos — Quando ndio pudermos evitar
as doencas temos que procurdar quem as cure,

Dr. Armando Narciso— P. dos Restaura-
dores, 48, 1.° - Lisboa,

Mercearias - A saude e as dificuldades
da vida exijem que procuremos generos de
alimentagiio bons e baratos.

Mobilia - A mobilia é uma das condi¢des
da felicidade domestica, Quem nfio possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom gosto,

Navegacgido — Para as viagen: por mar
ainda mais que para as viajens por terra, €
indispensavel o maior éscrupulo na escolha
do transporte,

Royal Mail Steam Packet Company — R.
do Corpo Santo, 47, 1.°, Lisboa —~ R. dos ln-
dlezes, 28, 1,° — Porto.

Leiam sempre adeante os anuncios das

casas que indicamos,

Telefonia sem fios —~ Um bom apareiho
de T. S. F. é hoje uma necessidade dus
maiores para quem tenha uma certa cultura
€ a queira aumentar,

Telefunken — A, E. G.-R. dos Fanquei-
ros, 12, 16 — Lisboa — R, Sa da DBandeira, 209,
218 — Porto,

Tinturarias — A economia e o aceio nos
tecidos impde o recurso ds boas tinturarias.

Tinturaria Cambournac — Largo da Anun=
ciada, 11 e 12 - Lisboa,

A

-

*
“m... |



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

129
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LOURENCO MARQUES

RELATORIO N.° 27

JUNHO DE 1930

Pelo Fng.” MANUEL DE PRATA DIAS

a) Situagao financeira

As receitas do Porto e dos Caminhos de Ferro de Lou-
ren¢o Marques, durante o mez de Junho de 1930, extraidas do
balancete do Caixa e Bancos, e comparadas com as realisadas
em igual mez do ano economico findo, verificam-se no se-
duinte quadro :

Receitas (aproximadas): _
s i B OTEE0

P 392 ce e e R

A T 7y TR N TR T e B k-
Despezas (aproximadas):

VAo 6 ¢ TR SR R R £ 82085

RN TOBI0 4 5 el b dioama 1 8 » 110,127

O resultado obtido desde o inicio do ano economico (1929~
1930) em comparagdo com igual periodo do ano findo, foi o
Seguinte :

Receitas (aproximadas):

BEm 192841920, . « o v £ 984,849

Em 192018950, . .« '+ » 983.979
Despezas (aproximadas):

Em 1928-1920. . . « £ 934.111

Em1929-1930 . ... « « o . » 992375

As receitas brutas do trafego, na sua totalidade, durante
0 mez de Junho de 1930, atingiram a importancia de £ 48.483
€m comparacdo com £ 61.063 realisadas em igual mez do ano
€Conomico anterior, ou seja, menos £ 12.580.

Desde o inicio do ano economico (1929-1930), as receitas
brutas do trafego do Porto e dos caminhos de Ferro de Lou-
renco Marques, elevam-se a £ 674.654, comparativamente com
?657.665 realisadas em igual periodo do ano anterior (1928-1923)
180 ¢, mais £ 6.991.

A conta de Exploracio apresentou, no fim do mez de Ju-
ho de 1950, o seduinte resultado :

Cobrado até éd data. . . .
Saldo da conta Lucros e Perdas do

£ G677.945

exercicio de 1928/1929 . . . » 94.619
Lucros apurados em diferencas
CAmBIIa, 0 L0 Fe R e e 5.827
£ 776,391
Dispendido na administracdo . £ 48.963
Idem na exploragdo . - . . » 39038l
Idem com ex-grevistas . . . » 1.565
Contribui¢do para a Fazenda » 15.000
Idem para Renovacdo . . . u»  B7.795
Idem para Melhoramentos . . » 218048
Idem para Fundo de Reserva . » 11.203
Transferido para a conta/Capital « 15.680

SRR o 5T i A 9.666
£ 776.391

b) Trafego de passsgeiros

O numero de passageiros transportados em todas as linhas
da rede dos C. F. L. M., durante o mez de Junho de 1930, foi
de 26,099 comparativamente com 24.987 passagdeiros transpor-
tados em igual mez do ano economico anterior (1923-1929).

Do exame do quadro em que esse movimento, se descri-
mina, conclue-se: :

1.° — Que houve um asumento de passagdeiros transporta-
dos em relacdo a Junho de 1929, cuja percentagem foi de
4,04 °/, ou sejam 1.112 passageiros.

2.o— Em servico interno, o numero de passageiros trans-
portados diminuiu em relagdo ao transportado em Junho de
1929, numa percentagem de 2,6 °/,.

3.° — Que o numero de passageiros, em servico combinado,
aumentou em relacdo a Junho de 1929, numa percentagem de
16,4 ° 0.

4.9 — No mez de Junho de 1930, o numero de passageiros,
em servico interno, excedeu o do servi¢o combinado em 4,545.

5. — Em relacd@o a Junho de 1929, o numero de passagei-
ros, em servico combinado, aumentou em 1.554.

6.— Que os passageiros de 1.* classe, em servigo com-
binado, transportados em Junho de 1930, foram 4 1/, vezes mais
do que os que viajaram em servico interno.

7.0 — Os passageiros de 2.2 classe, em servico combinado,
foram 21/, vezes menos do que os que viajaram em servico
interno em Junho de 1930. )

8.0 Que os passageiros de 3.* classe, em servi¢co com-

- binado, foram em numero de 2.511 menos do que o0s que via-

jaram em servico interno.

O transporte de passageiros desde o inicio do ano econo-
mico (192 -1930) e em comparacdo com igual periodo do ano
economico anterior dd em resumo o seguinte:

But JOOBMB00L. s W e 5 50102
Em 1929-1930 . 302,498
CONCLUSAO:

1.— Diminui¢do de passadeiros, em servi¢co interno, em
comparacdo com igual periodo do ano economico anterior
(1928-1929), verificando-se uma baixa de 2,696 passageiros, ou
seja, uma percentagem de 1,4 °/,.

9.0 - Em servico combinado, verifica-se um aumento de
4,572 passageiros, ou seja uma percentagem de 3,7 °/,.

Em comparacdao com o numero de bilhetes vendidos, o
numero de lugares oferecidos nas linhas da rede, durante o
mez de Junho de 1930, foi de 65.148 tendo sido utilisados ape-
nas 26.099 ou seja um aproveitamento de 40*/,.

A receita provenicnte da venda de bilhetes em todas as
linhas, durante o mez, foi de £ 5168 em comparagao com
£ 5016, cobradas em igual mez do ano anterior, ou sejam mais
£ 152.

Desde o principio do ano economico (1929-1930), a receita
proveniente da venda de bilhetes em todas as linhas da rede,
foi de £ 59461 our seja mais £ 5.560 do que-em igual periodo
do ano economico findo.
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c) Trafego de mercadorias e minério

A totalidade de mercadorias e minerio transportada, du-
rante o mez de Junho de 1930, bem como as respectivas tone-
ladas milhas e receita proveniente, vdo indicadas no seguinte
quadro, em compara¢do com igual mez do ano economico
findo :

TONELADAS . L3 e 7
1929. 97.291 -
1930 . ; 80.4%4
TONELADAS MILHAS -
1929. 5.141.774
1950, 4.091.,998
RECEITAS
FORE A st 38.063
1930. 28,443

Nesta iltima verba ndo estdo incluidas receitas di-
versas.

Desde o inicio do ano economico corrente (1929-1930) e
em comparacao com igual periodo do ano findo (1928-1929), a
tonelagem total das mercadorias transportadas, respectivas
toneladas-milhas e receita proveniente, verificam-se no se-
duinte mapa:

TONELADAS
1928-1929 . 1.274.084
1929-1930 . 1.159.518
TONELADAS MILHAS
1928-1929 . . . . 38.588.255
19290-1950 .. . . . 61.274.909
RECEITAS _
190819008 & o0l ke, ban 433 .821
1929-1930 . LY ey B 411,290

Nesta iiltima verba ndo estdo incluidas cobrancas di-
versas. '
d) Trafego de carvao
O seguinte quadro indica o movimento de carvao durante
o mez de Junho de 1930 e, desde o inicio do ano economico,
em comparacdo com igual mez e periodo do ano economico
anterior :

TONELADAS
Junho de 1929 41.719
» 1930 y 52,1563
Desde o inicio de 1928-1929 . . ., 612,998
Desde o inicio de 1929-1930. 552.437 .

e) Trafego de fruta, vegetais, milho e agucar

Durante o mez de Junho de 1930 e, desde o principio do
ano economico (1929-1930), o trafedo destas mercadorias, efec-
tuado entre Lourenco Marques-Unido e vice-versa, em com-
para¢dao com o que se realisou em igual mez e penodo do ano
economico anterior, foi o seguinte :

TONELADAS
Da Unido para Lourengo Marques:

Junhode 1000 ' e ta i 255

> > 1930 512

Do principio de 1929 6.221

» » » 1930 : 6.200

De Lourengo Marques para a Unido:

Junho de 1980, o v e i cq Ve 1.101-
SN R SRR LR 1.004

Do principio de 1929 . . :. . . 18024

» » » 1930 > 13.566

f) Trafegc de passageiros, mercadorias e gado,
' descriminado por linhas

A descriminacdo do trafego, por linhas, relativamente a
comboios de passageiros, mixtos e de mercadorias, durante o
mez de Junho de 1930, verifica-se no seguinte quadro, com-
parativamente com igual mez do ano economico enterior :

~ TRENS- MILHAS

Em 1929 33.662
Em 1930 32,597
TONELADAS %
Fow, 1000 . o 123.78)
Em 1930 80.484
PASSAGEIROS '
Em 1929 04.987
Em 1930 26.099
GADO , | '
Em 1929 805
Em 1930 771

CONCLUSAO :

1.°—0 trafedo de mercadorias transportadas em Junho
de 1930, diminuiu em relagao a igual méz do ano anterior. Esta
diminui¢do atinge 43.296 toneladas ou seja, uma percentagem
de 34,99,

2.°— Em compara¢do com o més de Maio de 1930, verifi-
ca-—se uma diminuic@o de trafedo cuja tonelagem atingiu 14.974.

— O transporte de passagdeiros no més de Junho de
}950 acusa um aumento de 1.112, em comparac¢do com o més
correspondente do ano anterior.

4°—FEm relacdao a Maio de 1930, o numero de passagei-
ros transportados em Junho de 1930, foram mais 612.

— O numero de cabegas de dado transportado em Ju-
nho de 1930, aumentou em 95 cabecas em relacdo a Maio de
1950 e baixou em 34 cabecas em relacgdo a Junho do ano eco-
nomico anterior.

Comparando o trafedo, descriminado por linhas, e efe-
ctuado desde o principio do ano economico (1929-1930) com o
realizado em igual periodo do ano economico anterior, obtem-
se o seguinte resultado:

TRENS-MILHAS

Em 1928-1929 . . 371.604

Em 1920-1930 . 407.905
TONELADAS

Em 1928-1929, 1.301.229

Em 1929-1930, 1.159.518
PASSAGEIROS

Em 1928 1929 809.315

Em 1929-1930. 505,498

As receitas provenientes do trafego de mercadorias e pas-
sadeiros, cobrades nas linhas do sistema, durante o mez de
Junho de 1930, estac indicadas no seduinte quadro, em com-
paracao com igual mez do ano economico anterior e com 0
mez de Maio de 1930 ;

Junho de 1929 , £ 45.905
» » 1930 . » 36.323
Maio de 1930 » 42,443

Da analise deste quadro, concluiremos:

1.°—=Que o rendimento das linhas diminuiu £ 9.582 em
relacdo ao mez de Junho de 1929, Esta diminui¢do deu-se nas
inhas de Ressano Garcia, Xinavane, Marracuene e Gaza.
Aulmentou, porém, £ 145 na linha de Goba.
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- 2°—Em comparagéio- com o mez de Maio de 1930, veri-
flt:a-*se, tambem, uma diminui¢cdo de rendimento que atinge
£ 6.120. Diminuiu o rendimento na linha de Ressano Garcia
Mas aumentou em todas as outras. '

O quadro seguinte, mostra o resultado obtido desde o
Nicio do ano economico (1929-1930) relativamente ao rendi-
Mento do trafego realisado nas linhas da rede ferro-viaria,
COmparativamente com o que se realisou em igual periodo do
ano economico findo (1928-1929) :

£ 522.001
505 803

B 10081830 o wiyen i L watid
Em'1929-‘950_. T S RN B

g) Servigo do porto-

~ As receitas reletivas ao movimento do porto, durante o
Mez de Junho de 1930 em comparagao com as referentes a
13‘!211 mez do ano economico anterior; vao indicadas no se-
Stinte quadro :

1

15.168
12,160

JuURho deBRb Y Lo U sl HRnt e
AR R 6 < RSN ST Tl ) S

O seguinte quadro reflecte as receitas do porto realisadas

esde o principio do ano economico em comparagao com igual.

Periodo do ano anterior (1928-1929)

148.010
169,348

Junho de 1929 A A e g
» 3 A8E0 o GTRE L B

h) Oficinas

Y Durante o més de Junho de 1930, o0 numero de locomoti-

€m servico foi, em media, de 70,8 °/o, ou seja mais 1,29 ,

0_ que no més enterior. Estiveram, em media, 29,2°/, em
frande e pequena reparacdo nas oticinas. '

's A percentagem de vagdes em servico foi de 95,6 °/» ou
€Ja menos 6,49/, do que no més anterior, tendo a percenta-
>£M de vagdes retidos sido de 4,4 °/y, em media. '

A milhagem efectuada pelas locomotivas na 1.2 Divisdo

o de 49.820, e de 1.366 na 2. Divisdo (Linha de Gaza), num
Otal de 51,186 milhas. -

foi

J) Obras diversas

No prodrama das obras realizadas no Porfo e Caminhos
Ferro de Louren¢o Marques, durante o més de Junho de
» Continuam figurando, como mais importantes, o prolon-
Samento dq ponte-caes e a instalacao do Fridorifico para ex-
Portacao de fruta, * - ' ; YN
W No trogo n.° 4 do prolongamento da ponte, cravaram-se e
mmcabecaram-se 14 estacas, tendo sido tambem colocados
des em 57-colunas, 91 bracadeiras, 55 escoras e 106 védos
El Pavimento com as respectivas vigas, manufacturando-se,
OCando-se armaduras e feito a batonagem nestas pecas.
Ficou, assim, completa em 20 de Junho, a estrutura em
&ton armado. - '
No trogo n.” 4 procedeu-se tambem ao desmoldamento de
Enctollmas, 63 bracadeiras, 78 escoras e 121 vaos de pavi-
0.
Deu-ge coméco ao assentamento das vias definitivas sobre
€0s de beton, ligando-se os carris a estes por meio de tire-
€S e espirais metalicas, O material empregado foi de 30

::‘logramas por mefro, tendo ficado assentes 632 metros
Via,

de’

lo

SOri:f mO_ntaQEm das maquinas e da instala¢gdo mecanica e fri-
ia Ica f.ICOU concluida em 25 de Junho, de modo que, desde o

barczell;uinte, a instalacdo estava apta a receber fruta e em-

o] A 2 Seccdo do edificio principal continuou, tendo sido
. 9Cados moldes e armaduras e fundidas 155 pilastras e 53
1888, entre 0 3.° e 4.° pavimentos.

0 edificio da Direccao, reparou-se a cobertura e substi-

tuiy
M-se o tectos metalicos por fibro-cimento.

Em Vila Luiza,. deu<se inicio & construcdo de um pavilhdo
de chd para o qual foram adquiridos varios materiais.
Na linha de Xinavane, substituiram-se os carris de 22,5
por carris de 30 kilogramas, na variante do kilometro 57.
~ Durante o mez de Junho de 1930, dispendeu a Administra-
¢do, aproximadamente, £ 9.710 em obras novas, £ 9.682 em
renovacdes e £ 3.430 em obras de conservacdo. L '
Desde Outubro do corrente ano economico '(1929-1930) até
a data, a despeza realisada com o prolongamento da Ponte-
Cais e instalacdo do Frigorifico, elevou-se &, aproximadamente,
£ 43.351. | ' i ‘ '
k) Servigos elecliricos

A central electrica do Porto e Caminhos de Ferro de
Lourengo Marques trabalhou, no mez de Junho de 1950, du-
rante 587 horas com o aproveitamento de 0,815 do numero de
horas existente no mez, tendo produzido 124.529 K, W. H.

O coeficiente de utilisa¢do da potencia instalada foi
de 0,177. .

O consumo de carvdo e do vapor foi, respectivamente,
de 2,55 kd. e 18,65 kg. por K. W. H. produzido. Lrie

Os duindastes electricos e a vapor. trabalharam durante
2546 horas e, sendo 21 o numero de guindastes em servico, o
seu aproveitamento foi de 0,161, ' -

A distribuicdo da enerdia electrica, pelas varias secc¢des,
foi a seduinte : '

Carvoeilra 00 1 2;020 K. W. H.

e T2 £ A P L [T €. ) »
DOCH BRCE 5 » s WS osis 1532 »
Guindastes: & s n e 7,800
Estancias . . 5.365 »
Central electrica 2.039 ' #
Bombas de circulagao . 9.271 »
Oficinas Gerais . 25.740 »
Oficinas de via e obras 1.576 »
Oficinas de electricidade . 1.773 »
Cais e Armazem. . 12.938 »
ReparticOes: « 2 -. - 9.938 »
Luz exterior . 18.536 »
Residencias 7.681 »
Luz central R 1 »
Diversos ndo redistado . 14 863 »

124.239 K. W. H.

Desde o inicio do ano economico, foram registados
1.359.946 K. W, H. :

O carregamento do carvao na ponte foi de 15.911 tonela-
das de 2.000 1bs., sendo desta quantidade carregadas 15.263
toneladas por meio de duindaste, em 18 navios, dutante 354
horas e produzindo £ 149-7-6 de receita.

Os duindastes de mais de 5.000 kg. descarregaram 28 vo-
lumes com o peso total de 356 toneladas, sendo o mais pesado
de 45 toneladas, operacgdo esta que rendeu £ 123-6-6,

1) Pessoal

O numero de adentes que, durante o mez de Junho de
1930, prestaram servi¢o nas varias seccdes do Porto e Cami-
nhos de Ferro de Lourenc¢o Marques, vai indicado no quadro
seguinte, em comparac¢do com idual mez do ano economico
findo :

EUROPEUS 'E ASSIMILADOS

Junhorde 1829 v & v o 997

» A ) IRSTORRET STV 847
INDIGENAS

Junho de 1929 , 2.398

» » 1930 2.205

A despeza feita com o pessoal, duranie o mez, elevou-se
a, aproximadamente, £ 25.797, das qua’'s £ 2.716 dizem respeito
ao pessoal empregado nas obras de renovagdo e melhoramentos






























