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0 aproveilamento das aguas do Sado

Memoria descritiva e justificativa

Pelo Brigadeiro JOAO D’ALMEIDA

Consideracdes Geraes

E bem conhecida, ainda pelos menos experientes em
assumptos adricolas, a funcdo primordial que a agua desem-
penha como agdente fertilisador das terras. E ¢ pela irridacéo
que, levando-se a adua onde ella ndo existe ou nao pode ser
aproveitada em condi¢gdes economicas, se consedue decu-
plicar, centuplicar mesmo aldumas vezes, a producdo das
terras, permitir o cultivo das especies mais ricas ou para que
essas terras sao mais proprias, ou ainda aproveitar outras que
sem a agua de regdas seriam eternamente estereis e impro-
dutivas.

Mas a importancia da irrida¢do tem ainda maior valor se
a considerarmos sob o duplo ponto de vista economico e
social. O povoamento de redides desertas, o aumento de
populacdo devido ds facilidades de vida, o acrescimo da
riqueza publica e particular, o bem estar e a felicidade que
derivam para as populacdes da maior facilidade com que
podem satisfazer as suas necessidades materiaes mais
essenciaes 4 vida, sdo factores que influem no mais alto drdu
na prosperidade e desenvolvimento de uma nacionalidade. E
para bem disso nos convencermos bastard considerar um
pouco na historia do Egypto, e olhar para o que se vem
passando na visinha Hespanha, especialmente nos ultimos
anos, onde no «Congresso Nacional de Riegos» de 1921,
realisado em Valencia, se verificou ter entrado ja no segundo
milhdo de hectares de terrenos irridados por meio de obras
hydraulicas, e nas quaes as despezas efectuadas cada uma
das obras, ainda mesmo as mais caras, foram cobertas ao fim
do quinto e setimo anos de exploragdo, com um interesse
directo dos lavradores em media superior a 100 °/, e um au-
mento de riqueza de 1000 °/,. No entanto, entre nds, em que
pode classificar-se de velha aspiracdo a irrigac¢éio de drandes
tratos de terrenos, especialmente no Alentejo, o problema
tem solugdo facil e sedura, ndo nos hypoteticos canaes derivados
dos rios Tejo e Guadiana, somente factiveis em territorio
hespanhol, mas sim no aproveitamento das aguas dos rios
puramente nacionais por meio de albufeiras: A accdo estd ini-
ciada jd pelo aproveitamento que se estd estudando das agduas
da bacia hydrografica do Sorraia e seus afluentes, tornan-
do-se portanto necessario que o exemplo frutifique. Pela
nossa parte vamos mostrar, com esta nossa pretenc¢do, como
no rio Sado e seus afluentes se pode fazer um bom aprovei-
tamento, conseduindo-se com uma sé albufeira armazenar
oito a dez vezes mais agua que com as tres do projeto para o
Sorraia, e irridar uma area de terreno quasi tres vezes supe-
rior e proximamente da mesma natureza.

Plano do Conjunto das Obras

O rio Sado oferece-nos a jusante da confluencia das
ribeiras da Fidueira e Alvalada, até a4 foz da ribeira da
Cascalheira, um forte desnivel, correndo encaixado entre as
duas margdens, que se presta 4 constru¢do de uma barradem
junto do ultimo local. Esta barradem retendo as aduas de toda
a bacia hydrogdraphica, para montante, della se podem derivar
dois canais, um em cada margem, para irrigacao de drandes
extensoes de terreno, e aproveitar a enerdia mecanica das
aduas excedentes, por meio de oficinas hydro electiicas junto

(Continua na pag. 7.3)
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CAMIN
E DO

HOS DE FERRO DO MINHO
URO“E DO SUL E.SUESTE

MELHORIAS QUE NELAS SE EXIGEM
1

Na altura, em que vamos, do estudo critico do
Notavel relatorio do Sr. Vicente Ferreira chega a
V€Z a um assunto momentosissimo pelo alcance que
tem para a exploracio e o consideravel dispendio
Previsto : o remodelamento da via.

Existem no Sul e Sueste os tipos seguintes de

frris (em abril de 1929):

Carris de 30 kg, em 382 km. ou 41,49/,
» » .08 % » 4200 » » 45,69
» b 4000 3 il 118 13,0°/o

» »

€Om falta de boa balastragem e demasiado espaca-
Mento das travessas.

| 0O servi¢o de via e obras da C. P. propoz os se-

Sliintes reforcos :

4) - Carril de 40%¢ em 302km 5,
B) — Carril de 36%¢ em 256Km,4
Ficariam assim as linhas :
A) — Com carril de 402,
& Linha do Sul — Pinhal Novo-Casa Branca-Beja-
uﬂL‘helra -Vila Real.
Pinhat Novo-Setubal.
Linha de Snes — Ermidas a S. Tiago.
B) — Com carril de 36k,
Barreiro-Pinhal Novo.
Linha do Sado — Setubal- Funchena
Ramal de [agos — Tunes-Lagos.
Linha do Sueste — Beja-Moura.
Ramal de Montemor.
Linha de Evorq — Casa Branca-Vila Vigosa.
Linha de Ponte de Sér— Evora-Méra.
Linha do Guadiana — Evora- Reguengos.
Ramaes de Aldegalega e Souzel.
llmcomo se vé&, o carril de 30%¢ seria eliminado, a
14 do Sul ficaria toda com carril de 40%¢, bem
cgmo a linha de Sines, j4 comecada assim e o resto
m 36ke
kNiO se compreende que se proponha o carril de
Para o troco do Barreiro a Pinhal Novo, que
o Nce 4 linha do Sul prevista a 40%¢ e se conte
dom €ste para o troco Pinhal-Novo-Setubal da linha
Sado para a qual se prevé o de 36%¢, Deve ha-
T trogy na mencao, o que nao altera sensivelmente

De Cre

Pelo Eng.° ]. FERNANDO DE SOUZA

a previsao, pois os dois trogos teem quasi a mesma
extensio.
O Sr. Vicente Ferreira diverge desta proposta e
entende que se devem empregar os tipos seguintes :
A) — Carril de 45%<,

Barreiro - Pinhal Novo-Setubal-Fun-

chema=VilaReal. ~ . "' 5, 5w 1343
Pinhal Novo-Casa Branca . . « 5
418

B) — Carril de 40%2,
Casa Branca-Beja-Funcheira . . . 127
> E0 AT 0 7 (e s S5 Ak 26
LHRESFRAOO8 Y o AR M s 46
Eridas<s CTaa00 o 2. e s E BT 27
226

C) — Carril de 362,
Ramal de Aldegalega . . . . ¥ 11
Evora-Mota 'y Mg s atines 8 dy 60
EverasRegtiefigos:/ « 75~ oA SN 41
Evord-Vila'Wieosas s 508ty S 75
BeI@AMONER "l e Pl rN e 59
Ramal de' Montenfor -, “ . /L W 13
Exiremoz=Souzel “2 %, v il _:’29
279

Convem reproduzir o seguinte quadro sinotico:

DIFERENCAS
Perfis Existem Treinos -
K_g. KTn 3 I{Tn. IFaltam Sobram
Km. Km.
45 — 418 418 -
40 118 226 108 ——
36 443 279 a3 164
30 - o N R o 382

A despesa é estimada em cerca de 127.000 con-
tos, dividida por 5 anos e possivelmente reduzida a
118.620 contos, -se se elevar a 0™,75 o espacamento
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das travessas na via de 45%¢. Com essa despeza ha
que encontrar 17.000 contos, valor atribuido aos
carris de 30 a 36*¢, que ficam disponiveis como su-
cata ou para reemprego.

E’ pois de 101.000 contos mo minimo a despeza
calculada.

Em nota especial e desenvolvida (Apendice II)
justifica-se este plano, como se vae Ver, pois im-
porta dar idéa resumida desse proficiente e minu-
cioso estudo de um ponto capital.

A boa organisa¢io da exploragio do S. S., em
vista da feicio especial do trafego e das suas varia-
coes nas diversas epocas do ano, 1d frisadas, exige
marchas rapidas e comboios pesados. Supde o re-
latorio que se deverdo admitir velocidades iguaes
4s da linha Lisboa-Porto, sendo portanto necessario,
em vista do perfil, locomotivas tio pesadas, pelo
menos, como as da serie 401-406 da C. P.

Calcula o Sr. Vicente Ferreira que nas condi-
cdes actuaes sio necessarias 12 locomotivas e 600
vagdes para transportes que se poderdo fazer, com
via robusta, maquinas potentes e estacdes bem dis-
postas, empregando apenas 7 locomotivas e 300 va-
gdes, o que origina consideravel economia na ex-
ploragio.

Sem ir até 4s 20 a 22 toneladas por eixo, supde
o relatorio locomotivas de p. v., de 4 a 5 eixos con-
jugados, com 18 toneladas por eixo. (As da C. P.
vio a 17,6 ).

No seguimento do cdlculo prevéem-se comboios
 de 600t em rampas de 15™".

Para um comboio de 600t a 30%™ chega-se ao
peso aderente de 20,3' por eixo ou a empregar loco-
motivas com 5 eixos a 16,3! por eixo.

Com locomotivas 2-8-4 (4 eixos a 18')a carga
sera de 500 a 533" ou 33 a 35 vagoes.

Assim se conclue pela indispensabilidade, den-
tro de pouco tempo, no S. e S., de locomotivas de 4
a 5 eixos conjugados de 18 de 20°.

Importa observar que é a seccdo Barreiro-Casa
Branca, em excelentes condi¢des de tracgdo, pois
nio vio as rampas acima de 10™, a mais carregada
de trafego. A seguir vem as duas de Casa Branca a
Evora e Beja, nas mesmas excelentes condi¢des de
traccio.

Nos trocos alem de Beja o movimento diminue
consideravelmente, como mostra o seguinte quadro
sinoptico da tonelagem p. v. em 1924 entre estagoes
consecutivas :

Ton,
Barreiro-Lavradio . . . 315.047
Vendas Novas-Cabrela . . 462.791
Escoural-Casa Branca. . 428.905
Casa Branca-Alcagovas « ., 278.573
Cuba-Béja . . . . 233.575
Beja-Represas . « . + 157.938
Funcheira-Qarvdo . . .« '« = 86.688
Messines-Tunes, , « o+ « o 02,108

Ton.
Almansil-Faro . 61.668
Faro-Olhdo . - o AL 33.324
Castro Marim-Vila Real . . . 11.371 o
Cash Branca-Tojali « . ‘e 06 155010
Evora-Sousa da Sé 73.356
Ameixial-Estremoz. . . + . 43.119
Borba-Vila Vicosa . « « « 17.506 P
Evora-lLedes. 36.225
(Cabecio-Mora . 18.206 g
Beja-Baleisdo . . « ¢ 53.470
Machados-Moura 28.767 P
Tunes-Algos, '« s '« s 40.779
Mexilhoeira-Lagos . 10.027
Ramal de Aldegalega . . 38.678
Ramal de Montemor . . . 17.101

Como se vé, a tonelagem maxima passa entré
Vendas Novas e Casa Branca.

O movimento alem de Beja sofre consideravel
diminuicio e reduz-se a quasi metade alem da
Funcheira.

Falta a estatistica da linha do Sado que tem to-
nelagem de vulto, inferior porem 4 da linha do Sul
aquem de Beja e na qual as rampas superiores 4
18™™ representam apenas 0,8 °/, da extensdo total.
Por outro lado, embora se deva favorecer quanto f
possivel o movimento internacional entre Lisboa €
o Sul da Espanha por Vila Real, ndo se podem
comparar as velocidades maximas com as da linha
do Norte.

Demonstra o sr. Vicente Ferreira com copia de |
dados numerosos e de calculos justificativos a raza®
de ser do carril de 45%¢, chegando 4 conclusdo dey
que mais vale emprega-lo, espacando embora a8
travessas, por economia, até 0",75, que recorrer ao
de 40%¢ sujeito a maior tensdo no carril.

Segundo a sua proposta o carril de 45%¢ gerid
empregado do Barreiro a Vila Real pela linha do
Sado e o de 40% nos trogos de Casa Branca 4
Evora e 4 Funcheira, na linha de Sines € no ramal
de Lagos. Em todo o resto se empregaria o de 364

Convem observar que a linha de Sines tem ser”
vico de ramal com exigua tonelagem, que nunca po*
derd ser consideravel. Por outro lado, se o carril
de 40% ¢ julgado suficiente alem de Casa Brancd
tambem o serd aquem, pois nesse trogo haverd maiof
numero de comboios, mas em melhores condigdes
de traccio em boa parte do trajecto. |

Parece pois que serd esse suficiente, do Barreit:o y
a Evora e Beja e de Beja 4 Funcheira e que 0]
assente deste tipo na linha de Sines pode ser substi
tuido pelo de 36 levantado da linha do Sado.

Observarei ainda que nos ramaes menos impor”
tantes o carril de 30%¢ com o numero de travessas
aumentado pode ser suficiente.

Convem lembrar que assim procedeu a Belgich
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€m certas linhas onde eram necessarias velocidades
nada comparaveis com as maximas.

Parece-me pois que o carril de 40%¢, empregado
t!a linha de Oeste, pode ser adoptado, nio s6 na
linha do Sul— Barreiro-Beja: e no troco Casa
Branca-Evora, como na linha do Sado e do Sul,
Setubal-Funcheira-Vila Real. Tudo o mais pode ter
36%¢ & mesmo 30%¢ nos pequenos ramaes para apro-
Veitamento de carris levantados em bom estado.

O optimo é inimigo do bom e ha tanto que fazer
nas linhas do S. e S., que serd demasia sob o ponto
de vista administrativo, o emprego, desde j4, do car-
ril de 45%¢, embora seja a solugio tecnica mais
Perfeita,

Convem insistir na dispensabilidade da via dupla -

em qualquer trogo do S. e S. Mesmo a que se estd
f‘{Zendo entre Barreiro e Pinhal Novo nio tem sufi-
Ciente razio de ser. Melhor seria dispender a res-
Pectiva importancia em melhoria das estagdes, como
4 de Pinhal Novo e do Barreiro, de que depende
4 rapidez de servico.

# * #

O relatorio. discordando de qualquer modifica-
Cdo do programa, que redundaria em encarecimento
da exploracido, encara a hipotese do adiamento for-
050 de certas melhorias e giza, para esse caso, um
Plano mais restrito, a saber:

A) — Carris de 45",

CONTOS
Beja-Casa Brasiea <" v+ o+ &}
Boliqueime-Vila Real . . . . | s
B) — Carril de 40%¢ novo.
Beja — Funcheira . . . . . |
Tunes —Lagos., . . . S 14,303
Casa Branca — Evora .
C) — Carril de 36%¢ usado.
Arraiolos — Méra . . . . . '
Ramal de Souzel . . . . . s 6.858
» > Reguengos . .
D) - Balastragem.
Linha ' @8Sado - .. . « « ;
Beja — Casa Branca . . ’ 5 6.847
Funcheira — Boliqueime . :
£) —Reforco de travessas em 430k" 1,720
Toti] "SRtk o 62,373

Esta despeza seria dividida por cinco anos.
S81m, temos as seguintes cifras de estimativas:

Completo Parcial
Projecto V. Ferreira . 126.048 | 62.373
> da Via e Obras 82.223 8.223

T

A segunda via aparece-nos orcada em 6.510
contos para o trogo do Barreiro a Pinhal Novo e
em 31.458 para o de Pinhal Novoa Casa Branca: total
37.968 contos, que a meu vér é inutil dispender,
pois a circulacido é satisfatoriamente realisada, mes-
mo com mais intenso movimento, em via unica.

At # LU

Apo6s a renovagdo e reforcamento da via, o re-
latorio enumera e analisa as melhorias de que care-
cem as estacdes e que sdo agrupadas sob quatro
rubricas : ampliacdes, apetrechamento, trabalhos com-
plementares, habitacdes.

O primeiro grupo compreende a ampliacio de
linhas, de plataformas, de armazens e caes, de edi-
ficios de passageiros e outros edificios.

No segundo figuram basculas, guindastes, cer-
ceas, calgos limites, as quais juntariamos meios de
manobras de vagdes.

No quarto mencionam-se dormitorios, habitacdes
do pessoal, quartos para agentes superiores.

Em relacdo aos cais e armazens formula-se a se-
guinte judiciosa afirmacdo, que ndo deixarei de ci-
tar com aplauso:

Atendendo d grande diferenca entre o trafego de
inverno e o do verdo é mais util possuir boas linhas e
um bom plano de transporte para dar rapida saida
ao ftrofezo, que estabelecer grandes caes e armazens
para recolher as mercadorias, d espera que as dispo-
nibilidades de material circulante permitam transpor-
ta-las vagarosamente.

Cada um dos pontos referidos é devidamente
elucidado.

Merece mencio especial o grave assunto da es-
cassez de habitagdes para o pessoal, que sdo preci-
sas, no S. e S., para 360 empregados graduados e
710 jornaleiros, alem de 11 dormitorios de varias
lotagdes. E' melhoramento dispendioso, mas que
representa o cumprimento de um dever de justica
e humanidade.

Para efeitos de estimativa as estagdes sio distri-
buidas por trés grupos segundo a ordem de urgen-
cia dos melhoramentos previstos, a saber:

1.° grupo — Estacdes de entroncamento, que sdo
as mais urgentes.

2.° grupo — Estacdes por construir ou por com
pletar. '

3. grupo — Estacdes intermedias, cujos trabalhos
se repartem por dois snb-grupos: £

A) — Trabalhos geraes ou comuns, a saber: am-
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pliacio de linhas e plataformas, sinalisacdo, apetré-
chamentos;

B) — Trabalhos especiaes que apenas interessam
ao servigo da propria estacao.

Segue a resenha das obras em cada estagao e o

seu custo.
Para a estacio de Evora sdo indicados comple-

xos melhoramentos, cuja execuc¢do é distrituida por
cinco anos e abrange trés fases, custando respecti-
vamente 3.900, 2.860 e 2.840 contos; total 0.600
contos.
As obras de Casa Branca sdo estimadas em 6.600
contos, dispendidos em cinco anos e em trés fases.
Na estacio de Beja prevé-se o dispendio de

8.420 centos em cinco anos.
Como ¢é sabido, a linha do Sul sofre ali rever-

sio, a que eram obrigados os comboios de ou para
o Algarve. !

Quiz-se, ha cerca de quarenta anos, remediar
esse inconvenieénte por uma ligacdo entre os dois
trocos da linha com a estagiao dos Coutos, longe da
cidade, da qual seguiam directamente e sem rever-
sdo os comboios do Algarve.

Executaram-se as terraplenagens, mas a oposigao
local e certas sujeicies para a exploragdo determi-

naram a paralisagdo das obras.
O sr. Vicente Ferreira alvitra a conclusio duma

obra com estacio no vertice sul do triangulo curvi-
lineo, o que oferece os mesmos inconvenientes e
oposicoes.

A Comissdo revisora do plano da rede propoz,
e foi aprovado, que da actual estagdo saisse a linha
do Sul sem reversio contornando a cidade e vindo
ligar-se mais adiante e ao sul. Haveria que cons-
truir alguns quilometros de linha, mas evitava-se a
reversio e servia-se melhor a cidade.

Creio que esse alvitre deve ser mantido e reali-
sado quando haja oportunidade.

Um dos melhoramentos previstos na estimativa
e que é de incontestavel necessidade ¢ a impressdo
da passagem de nivel dentro da estacdo, como se
previu tambem na estacido de Evora.

No artigo seguinte completaremos a analise da
parte do relatorio que diz respeito ao Sul e Sueste.

(Continua)
gl

LLinhas portuguesas

Aditamentos e avisgs O Diario do Governo publicou
ao publico as seguintes portarias:

Aprovando os aditamentos ou
avisos a0 publico propostos pelas seguintes emprezas
ferroviarias: C. P. — relativo 4 tarifa especial interna
n.? 1, de grande velocidade, em vigor nas linhas do
Minho e Douro; para bilhetes especiais de ida e
volta a precos reduzidos para viagens em dias de

mercado ou feira em Cerveira, Mongio, Cete, Paredes,
Penafiel, Vila Med e Marco; sobre bilhetes especiais
de ida e volta, a precos reduzidos, para Barcelos, para
viagens 4s quintasfeiras; e para a reducido de cinco
toneladas o minimo de carregamento para vagio com-
pleto exigido actualmente na classificagio geral de
mercadorias para o transporte de motano (rama de
pinheiro), rama de pinho e rama de arvores para
queimar; da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro-relativo a4 tarifa especial interna n.° 1, de pe-
quena velocidade, sobre lotagdo por piso para trans-
porte de remessas constituidas por bois, vacas ou vi-
telos, para vigorar nas linhas de Santa Comba Dio
e Viseu; para que a paragem de Salus-Vidago, na
linha do Vale do Corgo, passe a denominar-se Salus;
e da Companhia Portuguesa para a construgdo e ex-
ploragio de caminhos de ferro (Vale do Vouga) —
relativo ao estabelecimento de bilhetes de ida e volta
em Ribeiradio para as estagoes de: Espinho-Praia,
Agueda e Aveiro, e em Pinheiro d2 Lafées para as
de Espinho-Praia e Aveiro e vice-versa ; referente a
lotacio de vagdes para transporte de bois, vacas, vi-
telas ou vitelos.

— A partir de 10 de Fevereiro de 1931, os apeadei=
ros de Carvalhosas e Padrdo situados, respectiva-
mente, aos Kms. 5,0 e 22,8 da linha da Louzd e que
teem desempenhado o servigo previsto na nofa 4 do
Aviso ao Publico A n.” 246 de 13 de Margo de 1930,
passam a fazer apenas servi¢o de embarque e desem-
barque de passageiros, sem bagagem e sendo a$
cobrancas feitas em transito, ficando assim compreen’
didos na nofa I do citado Aviso ao Piiblico A n.’ 246.

Pela C. P. foram publicados o0s
seguintes anexos:

Anexo n’ 17 ao Livro n.’ 75 (2.° edi¢do) — Anula
todo o horario de tramwys da linha do Norte (com=
boios n.”” 1502 e 1535 e estabelece o novo servigo.
Estabelece, modifica e suprime alguns comboios.

Anexo n' 5 do Livro-horario n.’ 4 das linhas do
Sul & Sueste. Tornou regulares os comboios n.” 913
e 016 a partir de 26 de Janeiro.

Anexo n.° 9 ao Livro-horario n.° 3 das linhas do
Minho e Douro. Substitue as marchas dos comboios
n.” 603, 607 e 735 em todo o trajecto e 610 entre
Viana e Porto a partir de 5 de Fevereiro.

Anexo C ao Livro-horario n.° 3 das linhas do Mi-
nho e Douro e Anexo E ao Livro-horario n. 75 das
linhas da rede antiga. Modificam horarios.

Anexos

Sdo os seguintes os novos hora-
rios dos comboios «tramwans’
entre Aveiro e Porto que entraram em vigor ao dia 5
de Fevereiro corrente:

Entre Ovar e Porto: Comboio n.° 1.503 — partida
ds 6 horas; chegada és 7,42. Comboio n.” 1.505—par-
tida 4s 7.12; chegada ds 8,36.

Entre Aveiro e Porto: Comboio n.’ 1.507 (semi-
directo) — partida ds 7,18; chegada 4s 0,10. Comboi0

Novos horarios




n.” 1,500 (semi-directo) — partida 4s 7,18; chegada 4s
9,19, Comboio n.° 19 — partida 4s 11 horas; chegada
s 13,7, Comboio n.° 1517 — partida 4s 13,10; che-
gada 4s 15,15. Comboio n.” 1.521 (semi-directo) —
Partida 4s 17,5; chegada 4s 19,5. Comboio n.” 3 —
Partida 4s 19,36 ; chegada 4s 21,58. Comboio n.° 1.529
Stmi-directo) — partida 4s 22.45; chegada 4 1,10.

Entre Espinho e Aveiro: Comboio n.” 1511 (semi-
directo) — partida 4s 8,49; chegada 4s 9,34. Comboio
n.° 1513 (semi-directo) — partida 4s 9,50; chegada és
10,34. Comboio n.’ 1.515 (semi-directo) — partida ds
10,5; chegada 4s 10,50. Comboio n.” 1519 — partida
ds 16,20; chegada a Campanhi, 4s 16,59. Comboio
n.° 1523 — partida 4s 18,54; chegada 4s 19,43. Com-
boio n.’ 1.525 — partida 4s 19,59; chegada 4s 2(,48.
Comboio n.” 1527 — partida 4s 22,40; chegada 4s
23,20, O comboio n.° 1.505 realiza-se entre Ovar e
Espinho s6 45 segundas-feiras. O comboio n.’ 1.507
apenas se efectua 4s segundas-feiras. O comboio n.”
1.500 nio se realiza 4s segundas-feiras. O comboio n.’
1519 nio se efectua aos domingos desde 1 de Novem-
bro a 31 de Maio.
; Entre Porto e Espinho: Comboio 0. 1.502 — par-
tida 4s 0,45; chegada 4 1,32. Comboio n.’ 1.504 —
Partida 4s 5,50; chegada 4s 6,37. Comboio n.” 1.508
~partida 4s 7,31; chegada 4s 8,18. Comboio n.” 1512
~ partida 4s 12,15 chegada 4s 13,1. Comboio n.°
1516 — partida 4s 15 horas; chegada 4s 15,48. Com-
boio n.° 1.520 — partida 4s 16,30; chegada 4s 17,17.

Comboio n.° 1.526—partida de Campanha, 4s 18,10;
chegada 4s 18,47. Comboio n.° 1.528 (semi-directo) —
Partida 4s 10,5;: chegada 4s 19,47. Comboio n.” 1.532
= partida 4s 22,15; chegada 4s 23,2.

Entre Porto e Aveiro: Comboio n.° 18 — partida
45 6 horas; chegada 4s 8,17. Comboio n.” 1.510 —
Pirtida 4s 8,36; chegada 4s 10,39. Comboio n.° 24 —
Partida 4s 10,57 ; chegada 4s 13,2. Comboio n.” 1.514
~ partida 4s 14 horas; chegada 4s 16,5. Comboio n.°
1.524 (semi-directo) — partida 4s 17,28; chegada 4s
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10,20. Comboio n.° 1.530 (semi-directo) — partida 4s
19,31; chegada 4s 21,30.

Entre Porto e Ovar: Comboio n.° 1.518 — partida
de Campanhi, 4s 16,5; chegada 4s 17,45. Comboio
n.’ 1.522 (semi-directo) — partida 4s 17,11; chegada
as 18,19. O comboio n.” 1516 s6 se efectua de 1 de
Junho a 31 de Qutubro e apenas aos domingos. O
comboio n.” 1.518 sd se realiza aos sabados. O com-
boio n.” 1.520 ndo se efectua aos domingos, de 1 de
Junho a 31 de Outubro. O comboio n.” 1.526 ndo se
realiza aos domingos desde -1 de Novembro a 31 de
Maio. O comboio n.’ 1.532 nido se efsctua acs domin-
908,

Cs comboios n.” 1.504, 1.505, 1.507, 1.508, 1.500,
1.510, 1511, 1.513, 1515 1.519, 1.521, 1.522, 1.523 -
1.524, 1.56206, 1528 e 1,530 ndo fazem servigo de baga,
gens nem recovagens.

[Publicagoes recebidas

<Agenda Femininas

Interessante agenda perpétua coordenada por Ce=
zar de Frias e dada a lume por Francisco Moreira,
contendo um florilégio de trovas de amor e saudade
de cem poetas portuguezas e brasileiros, incluindo
entre eles o grande poeta que foi Antonio Sardinha.

O seu reduzido volume e belo aspecto grafico,
alem das escolhidas quadras que encerra nas suas
follias, torna-a necessaria e util a todas as senhoras.

b o —_—

Este numero foi Visado pela Comissdo de Censura
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FreiOS ® para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ChoqueS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
STLBAISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.=

O. . FRANCA

- TINTORARIA Cambournat

Tinge seda, 13 linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
de fato feito desmanchado. Eacarrega-se . :
* reexpedicdo pelo caminho de ferro ou qualquer outra via e

—

Tintas para escrever de diversas qualidades rivalizando com as dos fabricantes inglezes, allemaes, e outros
Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de I3,

por este processo niio estfio sujeitos a serem atacados pela traca

11 1. 12 Annunciada, 12 —-175-A Rua de S. Bento, 175-B

Officinas a vapor-RIBEIRA DO PAPEL

etc, seln serem desmanchados, Os artidos de 1A limpos
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O REGIMENTO DE SAPADORES
DE
CAMINHOS DE FERKO
[11

O qgquartel visto por dentro

(Continuacgao)

ALGUMAS NOTAS EPISODICAS

Por CALADO RODRIGUES—Fotos MENDES DA COSTA

O artigo de hoje d4 apenas algumas notas epi-
sodicas da vida do quartel, duas ou trés notas sol-
tas, singelas, sem outro merecimento mais do que o
' de aligeirar estas cronicas, de
as tornar mais amenas, mais
leves: cronicas de coisas mili-
tares, sem absorvente preocu-
pacio tecnica, apenas com li-
geira preocupagao literaria, cro-
nicas escritas por um paisano,
para poderem ser lidas tam-
bem, sem fastio, por paisanos.

Em todos os tempos os re-
gimentos teem tido as suas mas-
cotes, muitas delas curiosas,
com cuja mencdo poderia en-
cher paginas, se 0 espago o per-
mitisse e o meu objectivo ndo
fosse o de fazer cronicas ligei-
ras, breves.

A mascote do regimento ¢
uma - cegonha. Uma cegonha
que os soldados trouxeram em
1922 dos campos de Martin-
ganca, da mesma regido d’onde
veiu para o regimento o soldado-artista José da
Silva Pedro a que fiz referencia na minha ultima
cronica.

E’ uma cegonha como as outras mas da ds vezes
a impressio de sér diferente das outras, uma cego-
nha civilisada, cidadi, importante, emfim."

As cegonhas teem sempre um ar grave, reflexivo,
o ar de seriedade, de concentracdo, que assumem oS
filosofos na rebusca das causas primeiras. Por vezes,
os seus olhitos redondos parecem faiscantes de ma-
licia, com seus lampejos de desdem, como se as
cegonhas tivessem dentro de si o conhecimento per-
feito do mundo e das suas miserias e as regras que
abrem plenamente o caminho da felicidade e da jus-

A cegonha do Regdimento

tica e nos estivessem olhando como se olham ani-
mais inferiores.

A cegonha de Sapadores tem um ar mais grave,

' mais reflexivo, mais tocado de
seriedade, de concentragio e no
seu olhar sao mais vivos o fais-
car da malicia e o lampejo do
desdem.

No proprio caminhar tem
mais placidez, mais magestade.
E’' uma cegonha civilisada, uma
cegonha que se adaptou 4 vida
do quartel e que nio tem de-
certo saudades dos tempos em
que vivia nos campos de Mar-
tinganca, pelos lameiros, ca-
tando da bicharada os campos,
tecendo ninhos solidos nas
arvores altas e castanholando
com o bico longo e forte.

Se ela nos dissesse o que
pensa da liberdade, certamente
nos daria uma noc¢do mais inte-
ligente, mais sensata, mais hu-
mana, do que as nogdes que
de liberdade nos ddo os homens
que tomam a seu cargo orientar
o mundo.

Eu quasi me convenco de que ela ndo nos diz 0
que pensa da liberdade porque ndo quer, porque
pensa que seria inutil dizé-lo, dada a teimosia dos
homens em se conservarem apegados aos erros mais .
evidentes.

E quasi me convengo disto porque a cegonha de
Sapadores ¢ tio inteligente, tem um tdo perfeito
conhecimento da vida nacional e das paixdes queé
por vezes nela se desencadeiam em procelas de odio,
de ambicio, que tem maneira de indicar a aproxi-
macio dos movimentos revolucionarios.

Eu conto.

A cegonha vive ordinariamente na parada inferior.
A sua vida nio tem nada de notavel. E’ a vida pla~



cida, regrada, sem cuidados de maior, dum refor-
mado, como a vida desses reformados que vemos
nos dias de sol pelos jardins publicos, pelas ruas
da cidade, como a vida do seu tratador, o bom Joa-
quim Rodrigues, que ali vive no quartel e a quem
me referirei.

A vida da cegonha de Sapadores é, pois, uma
vida serena, monotona. Toma as suas refeicoes abun-
dantes porque a moela lhe funciona com regulari-
dade, di os seus passeios pela parada apanhando
aqui e ali o seu bichito para abrir o apetite, dorme
4 sua sesta ao sol sobre uma perna sé, visita uma
Vez por outra as cavalarigas, as arrecadagdes, para
Mmatar o tempo e nisto se resune o seu viver.

Acontece, porem, 4s vezes, que a cegonha surge
na parada de cima. Emquanto nao passa do meio
da parada, nio ha novidade, mas quando ela, com o
Seu passo grave, magestoso, se aproxima da porta
d’armas, o caso estd sério.

E’ revolug¢do pela certa.

De tantas vezes que isso tem acontecido, jd sdo
tidas como de mau agoiro as visitas da cegonha 4
Parada de cima.

Devo dizer que, na ocasido da minha visita ao
Quartel, a cegonha ndo parecia disposta a visitar tdo
cedo a parada de cima.

E assim fica feita a histéria da cegonha de Sapa-
fiores, a historia dessa pernalta, magestosa, civilisada
Importante, que parece ter a consciencia da sua alty
Categoria como mascote do Regimento.

Eu jd4 falei no Deserta, aquele macho inglez que
€steve na guerra e que vive hoje na cavalarica de
Sapadores. Volto a falar dele, porque tenho que
falar dos outros que com ele vivem e que, embora
de menor categoria, tambem merecem referenci-, a
feferencia que colho do soldado Feliciano Antonio
Capeldo, de Elvas, um soldado que andou por Mar-
Tocos na legido estrangeira e que ld afirmou alta-
Mente o valor luso, conquistando medalhas na to-
f[nda de Alhucemas e em varios outros feitos mili-
dres,

Aquele soldado, que me narra singelamente os
seus feitos, evoca-me o sentido colonial, o sentido
do grande Imperio que nos primeiros seculos da
Nacionalidade, tio fortemente dominou o espirito
dos nossos reis e tantas gloriosas paginas deu 4 his-
toria do nosso heroismo e recordo a entrevista que
havia pouco tinha feito com o sr. coronel Jodo d’
Almeida e em que o ilustre oficial tdo brilhante-
Mente me falira da nossa historia colonial, da aspi-
Ta¢do magnifica da Africa nostra e do abandono
lastimavel de tantas conquistas, de tantas muralhas
“Smaltadas de padrdes explendidos, que ainda hoje
ld estio afirmando a gloria de Portugal, a grandeza
de sey valor militar e o desastre desse abandono
Que a desventura de Alcacer nio justificava.
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Emfim. Todas as historias, por mais gloriosas,
oferecem motivos assim de evocagdes tristes e foi
bem uma evocacdo triste a feita por esse soldado
batalhador de Marrocos, medalhado de Alhucemas,
de Targuis, de Taince, simbolo do nosso espirito de
aventura, que, no seu caso, teria santas raizes no ata-
vismo de Tanger, de Ceuta, de Arzila.

Passou a nevoa da tristeza.

Feliciano Capeldo fala-me agora das muares do
regimento.

A primeira referencia é para o Deserta, O Deserta
é o rei da cavalariga. ]Jd4 disse que é um macho es-
perto, maroto; parece ter a prosapia do prestigio
conquistado na guerra, parece olhar desdenhosa-
mente para os outros que na guerra nao estiveram;
e manifesta essa prosapia sobretudo em notaveis
demonstragcoes de teimosia, que devem ser a sua
maneira de manifestar superioridade, independéncia.

Em ele nio querendo, é escusado teimar. Re-
solve ir-se embora? Ha que deixd-lo ir. Resolve
parar ? Nao ha maneira de o fazer dar um nasso.
Se apertam com ele, arma um daqueles sarilhos
capazes de varrer uma companhia inteira.

Estd com os gazes — dizem os soldados, rindo,
quando o Deserfa entra nas suas fazes mais fortes
de teimosia.

Mas, ndo é s6 o Deserta que merece referencia.

E o Papo-seco? E a Malhada? E o 15?7 E o
Mata-galuchos ?

O Peapo-seco ¢ um macho elegante, a justificar
a alcunha, mas ¢é velhaco. Aproxima-se sorrateira-
mente dos soldados e quando péde, morde. Se nao
péde morder, da coice.

A Malhada é uma mula levada da bréca. Quando
é preciso, arreid-la, € uma tragedia. Tem que vir
uma duzia de soldados. Arma-se o pateo em redon-
del taurino e ha que fazer-lhe a péga como se fora
uma vaca brava.

O 15 é um dos cavalos que servem para a apren-
dizagem de montar. E’ sobre ele que os soldados
sofrem a mais dura prova de resistencia:

Desenquadrilha-os — diz-me o Feliciano—Limpa-
lhes o cebo.

O Mata-galuchos é um cavalo de volteio, pouco
mais ou menos no mesmo estilo do 75. Montar nele
e estar dentro dum minuto estatelado no chao, é,
para o galucho, uma e a mesma coisa. E, depois,
parece mesmo que tem a consciencia dessa coisa
inevitavel, porque, ao fazerem-lhe a pregunta
Mata-se o galucho, ele abana afirmativamente a ca-
beca com um ar de certeza absoluta.

Em seguida pego ao Feliciano que me diga o que
pensa do regimento, da vida militar e ele, na sua
linguagem cingela, cha, faz comentarios inteligentes,
sensatos, 4 disciplina, 4 maneira afavel como os ofi-
ciais tratam os soldados, 4 boa alimentagao, aos cui-
dados que ha com a higiene, com a comodidade do
soldado. E esses comentarios sao feitos entremean-
do os termos da giria militar em que aparecem 05



-0 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

paisinhos, (os veteranos) os filhotes e os nefos (sol-
dados novos) os bimbos que sdo os frouxas, 0s mais
bisonhos da provincia os vivalhacos (soldados de
Lisboa) as mangas de capote com balas (macarrio
com grio), os farrapos (dobrada) a partida para a
peluda (vida paisana) com a viuva (caderneta) etc.

Numa certa altura ouve-se um toque de corneta,
o toque do rancho, e o Feliciano diz-me:

— FE um dos togues mais simpaticos do regimento:
Latas a conversa.

E aqui estdi o que me disse Feliciano Antonio
Capelio, soldado de Sapadores
e medalhado de Alhucemas, de
Targuis, de Taince...

#*

O prometido é devido. Pro-
meti falar do tratador da cego-
nha, o reformado Joaquim Ro-
_drigues, € vou cumprir o que
prometi, apresentando-o como
a nota episodica com que fecha-
rei esta cronica.

Joagquim Rodrigues nasceu
em Castro Daire, em 2 de Margo
de 1853. Tem, pois, 78 anos.
Sentou praca em Cavalaria 4
em Vizeu e serviu depois em
Iefantaria 2.

Foi impedido do general
Joaquim Pedro Henriques Bar-
bosa.

Quando os reformados sahi-
ram do quartel, ele sentia-se
tio apegado 4dquele ambiente,
sentir-se-hia tio s6 se d’ali saisse, que o sr. coronel
Raul Esteves lhe permitiu que ficasse.

Ora, eu nio me refiro aqui a Joaquim Rodrigues
finicamente por ele ser de Castro Daire, por ter 78
anos, por ter sido impedido daquele falecido gene-
ral ou por ser reformado, porque, emfim, ha muito
boa gente que nio é de Castro Daire, ha muitas
pessoas com mais de 78 anos, ha muitos militares
disciplinados que nunca foram impedidos e o facto
de ser reformado ndo dd categoria especial para
cronicas, embora a reforma, quando € voluntaria,
represente muitas vezes virtude apreciavel; uma
apreciavel virtude que, se fosse cultivada, evitaria
gue andasse por ahi, em todos os campos da vida
nacional, tanta gente, mais gasta do que um fosforo
queimado, a dizer e, o que é pior, a fazer asneiras.

" Se eu me refiro a Joaquim Rodrigues, nio é,
pois, por nada d’aquilo, mas apenas porque ele, na
sua figura que procura manter o mais erecto pos-
sivel, ncs tracos da sua face enrugada, no aprumo
marcial que é a sua maior preocupagio, ¢ bem uma
encarnagao, embora humilde, da disciplina.

Estd, portanto, bem, ali, naquele quartel, como

L

O reformado Joaquim Rodrigues

se fosse um soldado esquecido por Lippe, como se
fosse um bocado de historia escrito em pergaminho,
como se fosse, afinal, um emblema do quartel, um
emblema como aqueles que, no pavimento da parada
de cima, foram tdo carinhosamente conservados pelo
comandante de Sapadores.

Joaquim Rodrigues — seja-me permitida a liber-
dade — ¢ um soldado cristalisado, um soldado con-
servado pela Disciplina como documento e padrio.

O sr. capitio Bastos manda-o chamar. Ele vem
logo, 4 paisana ¢ claro, 4 vontade, mas, logo que sabe
que quero fotografi-lo, pede li-
cenga para se ir preparar e vol-
ta, dentro de pouco, enver-
gando o seu fato preto cuida-
dosamente limpo, de colarinho
alto de goma, as pontinhas do
lengo branco a amontarem no
bolso do casaco, a gravata de
seda com alfinete de oiro, ape-
'raltado. flamante, com seu bi-
gode militar 4 antiga. apoian-
do-se 4 bengala com o mesmo
ar marcial com que um mare-
chal de outros tempos poderia
apoiar-se ao seu bastdo.

Conta-me a sua historia, fala-
me com uma saudade, que lhe
poe lagrimas nos olhos cansa-
dos, dos oficiais que serviu e
cuja estima ele soube merecer
de todos, como a merece ainda
hoje das familias e tem referen-
cias tambem de gratiddo ao sr.
coronel Raul Esteves pela bonda-
de de que deu mais uma prova
permitindo-lhe que continuasse vivendo no quartel.

Depois, Joaquim Rodrigues fala-me dos seus tem-
pos de impedido, quando ele fazia caracolear pelas
ruas da Baixa o cavalo do seu general e toda a gente
admirava o seu garbo e o aspecto nedio, lustroso,
da montada, que ele tratava com cuidado extremo.

F tem ainda seus ares de gald, quando me conta
que as raparigas do seu tempo acudiam 4s janelas
a olhi-lo embevecidas, quando o cavalo que ele
montava passava arrancando faiscas ds pedras da
calcada, como ele as arrancava aos coragoes das
sopeiras limitrofes.

Dizendo-me estas coisas com aqueles ares de
gali, o velho Joaquim Rodrigues nio me faz rir.
Faz-me apenas sorrir com aquele sorriso amigo,
carinhoso, que nos merecem os velhos, quando eles
vivem assim, rectamente, com galhardia, a sua sau-
dade, dando-se a ilusdo de que ela é a propria vida,
dando-se a ilusio de que o tempo, ha muitos anos,
magnanimamente, os pdz 4 margem das suas leis,
dando-lhes o elixir da eterna mocidade.

No proximo numero: O REGIMENTO ANTES DA
GUERRA, com fotografias de Mendes da Costa.







































