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Aproveitamento da enerdia do Mondego, pt‘.lu
Coronel JOAO D'ALMEIDA. — Caminhos de
Ferro do Minho e Douro e do Sul e Suesw, pelo
End.® J. FERNANDO DE SOUZA.— O Regi-
mento de Sapadores de Caminhos de Ferro, por
CALADO RODRIGUES. — Linhas portuduesas.
—Inacio, assassino do Marechal Jofire e da lindua
portuduesa. — A Linha Ferrea da cidade do Vati-
cano. — Os Caminhos de Ferro Beldas, — Entrc-
vista da Quinzena, por CALADO RODRIGUES.
—Ha quarenla anos.,— Linhas estrangeiras. —
() motor a oleo na traccao dos Caminhos de Ferro

:—: pelo VISCONDE D’ALCOBACA :—:
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FUNDADOR : s oy A T i
L. DE MENDONCA E COSTA Mlemoria descritiva e justificativa
: DIRECTORES ]
Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA Pelo Coronel JOAO D’ALMEIDA
- E i

CARLOS DIORNELLAS Honra-se hoje a Gazeta inserindo o interessante traba-

SECRETARIO DA REDACCAO tho do sr. coronel Joao d'Almeida sobre aproveitamento da

Dr. CALADO RODRIGUES . energia do Mondego, trabalho sob todos os pontos de vista

COLABORADORES notavel e em que o ilustre oficial mais uma v2z revelou a
Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA sua inteligencia e a sua competencia tecnica.

Coronel DELFIM M. MONTEIRO
M.DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaca).

Coronel CARLOS ROMA MACHADO ponte da Senhora de Assedasse e um ponto do rio a
ro

O rio Mondedo oferece no seu curso superior, enire a
400 metros a jusante da ponte da Mizarella, um desni-
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Engenheiro CARLOS M‘iNI FTQ TORRES vel de 412 metros, que pode ser aproveitado na construccgéo

Coronel RAUL ESTEVES de uma queda, medianteo estabelecimento de barragens e al-

R . Coronel JOAO A. LOPES GALVAO bufeira, canal Ce levada, camara de carda, e respectiva cen-
ey, Cgpnan Jf\iMk‘ QALO ool tral hidro-electrica. O leito do rio, tendo deralmente um de- -

3 Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN clive bastante drande na primeira parte do seu percurso, &

Capitdo MARIO COSTA cotrendo em leito quasi sempre escavado em rocha e apertado

: entre encostas abruptas, apresenta no entanto elguns alarga-

b mentos e com fraco declive, numa extensdo superior a 7 kilo-

metros, entre uns 3 kilometros a montainte da S.* de Asse-
dasse e a foz da ribeira da Macieira produzidos pelo sbaixa-
£ mento das mardens e confluencia de numerosas linhas de
b, ' agua, prestando-se & formacdo de uma albufeira.

k- . | | | Apesar do seu redimen torrencial, o Mondegdo, devido ds
infiltracdes das neves e dos délos, tdo abundantes na Serra
da Estrela, as suas nascentes, assim como as dos seus afluen-
1es 1o curso superior, jamais secam ainda mesmo na quadra
de maior estiadem, tendo nds redistado este ano (1921) em
fins de Setembro, junto & S.? de Assedasse, 1000 litros por
sedundo. Todavia o seu caudal precisa ser regularisado, me-

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS diante a construcao de uma albufeira, onde se armazene a
: adua da quadra invernosa para ser uiilisada na de maior estia-

A¥RSO dem quando ela falta.
'“ Para a determinacdo do caudal recorremos és observacoes
! Portugal - (semestre). . . . 30$00 registadas no Observatorio da Serra da Estrela, durante 40
Estrangeiro (ano) £ . . . . 1.00 anos, cuja situacéio, na hacia do alto Mondego, nos dispensa
Espanha ( 2 ) pesetas. . 35.00 de fazer medigdes directas e menos precisas do que aquelas,
| Franca ( » ) francos. : 100 - Devemos frisar que a Serra da Esirela ¢ a parte do pais
! Africa gy < L 72%00 onde chove mais copiosamente, tendo que se atender tambény,

por outro lado, ao draniso e ds neves que a cobrem durante

' Y i 1 + 1 ...-
Empregados ferroviarios (tri bastantes dias no ano, nio sendo por isso para extranhar que

mEStl'e) & B, S < s 3 8 10500 a quantidade de agua redistada acuse a média de 5140 m/'m,
Numero avulso. . . . . . . 2%$50 por ano. '
Numeros atrazados. . . . . 5$00 Com esses dados elaboramos varios esquemas, dqnde se

conclue que abrandendo a bacia hidrodrafica do rio até 4 bar-
ragem projectada uma drea proximamente de 85 kilometros
quadrados, podemos contar com a média de 270 milhdes de
. ; m. c. depois de deduzilas as perdas em evaporacio e infiltra-
¢oes que porventura possam verter fora da referida bacia, por
ano; ou sejam 15 m. c¢. por sedundo, duranie 19 horas de tra-
balho em cada dia. Este numero pode ser tomado com toda a
sedguranc¢a, ndo 86 porque ndo ha desperdicios em redas, mas
ainda porque em caso de necessidade poderemos utilisar a
ddua que cae na bacia hidrogdrifica da levada, uns 50 milhdes
de m. c., canalizando-a para esta, até fins de Junho, sem pre-
juizo da agdricultura, reservando a da,albufelra para 0os mezes
seduintes do verdo,

s i Com este volume de ddua e a queda de 400 metros obteré-
| ' mos a for¢a de 60,000 H. P.

- Porém nds, por adora, propomos a util'zagao apenas de

12,6 m,_c. por segundo, ou sejam 450 mil m. c. em cada dia, o

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS que com 08 400 metros de queda util, nos dard 50.000 H. P.,
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.° b em numeros redondos. O djspendio menqal serd de 155mi-
Telefone PB X 20158 Ihdes de m c. it
DIRECCAO 27520 _ ' (Continna na pag. 52)
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CAMINHOS DE FERRO DO MINHO
E DOURO E DO SUL E SUESTE

MELHORIAS QUE NELAS SE EXIGEM

S condicoes actuaes de exploracio das linhas
do Sul e Sueste sio metodicamente estudadas

N0 proficiente relatorio do Sr. Vicente Ferreira,
que as resume por forma irrecusavel nos termos se-
guintes :

1.°— Fraco movimento de passageiros com ten-
qencia apreciavel para aumentar mas fracamente
limitada pela fraca densidade da populagao;

2. — Movimento importante de mercadorias de
| P. V. com tendencia para nova progressdo acele-
rada ;
3. — Transporte a grandes distancias de grandes

Massas de mercadorias beneficiarias de tarifas redu-

Zidas ;

- 4.° — Percentagem elevada de mercadorias de
Pequena velocidade ;

- 5. — Periodos curtos de forte afluencia de tra-
fego, seguidas de longos periodos de fraco movi-
Mento ; ' ..
. 0."— Desequilibrio entre as duas correntes d
i t"‘lego, ascendente e descendente;

1. — Velocidades comerciaes muito baixas;

8. — Exploracio de numerosos ramaes, por meio
€ Comboios mixtos, mal aproveitados, quer para
farga, quer para viajantes ; |
- 9.° — Limites baixos de peso das locomotivas da
Farga dos comboios e das velocidades de marcha,
'ml?ostas pela insuficiente rigidez da linha e faltg de
"esistencia das pontes;

10" — Mahobras e outras operagdes diflcultadas
€ encarecidas pela m4 disposicio ou falta de capa-
;:;:itﬂde d.as es.tacc')es, defici.enci.as do apetrechamento,
4 de iluminacio e de sinalisacio.
A esta resenha exacta e sugestiva das condicoes

5 e_xploracao das linhas do Sul e Sueste segue se
Um Interessante estudo economico das possibilida-
e;'ls fif:w incremento do seu trafego, inferidas das

: 1di¢des industriaes, agricolas e regionaes.

'lﬁAs mer-'cadorias sdo divididas em dois grupos;
1 0t!rcadorlas a transportar no pe.rlodo.de 15 de Ju-
S.e'r: 31 de Outubﬁro e mercadorias cujo transporte

Eparte pelos doze mezes do ano».

- Pertence a0 primeiro grupo 30"/, do trafego.
Com egses dados chega o relatorio 4 conclusio

"?E que haverd .“0. periodo de 15 de julho a 15 de

Pelo Eng.° J]. FERNANDO DE SOUZA

Outubro (90 dias) cerca de 5.000 toneladas diarias a
transporte e no resto do ano cerca de 2.000. O que
representa, atendendo 4 densidade das mercad»rias,
622 a 705 vagdes diarios no chamado periodo
forte e 362 a 410 no periodo fraco, o que representa
respectivamente as cargas diarias a rebocar de
0.330 toneladas e 10.560 toneladas e 4.350 a 4.920,
no periodo do arrendamento.

O troco mais carregado ¢ o do Barreiro 4 Casa
Branca ao qual se atribuem por lapso rampas de in-
clinagdo superior a 10™'m quando até Evora-Beja
nao ¢ excedido esse limite em parte alguma.

Supde-se que nesse troco haverd 9 a 12 com-
boios diarios.

No troco da Funcheira a Tunes, o mais aciden-

‘tado das linhas, em que as rampas vdo a 18 "/m 74 °/o

dos transportes sdao ascendentes.

Os de P. V. representam pequena parcela do
total. Nao sucede o mesmo com os comboios de
passageiros que teem de ser rebocados com fortes
cargas. . : .

Chegamos nesta altura a um ponto particular-
mente interessante do relatorio em gue se analisa o
custo dos transportes, destrincaudo os diversos ele-
mentos que nele influem: manutencdo; manobras;
consumo de carvido e oleo; salarios das diversas
classes de pessoal; reparagdes do material circu-
lante ; conservacdo da via. | -

Da desicualdade do trafegco nos dois periodos
considerados resulta  que instalacoes e dotacao-de
material desafogadas para o periodo forte, que ¢
o mais curt>, ficam desaproveitadas boa parte do
ano. —
Por isso conclue com razao o Sr. Vicente Fer-
reira:

Como resolver o problema?

A nosso ver, o problema do armazenamento e (ransporte
das mercadorias no Sul e Sueste s6 tem uma solucdo racio-
nal e economica: ordanisar durante as epocas fortes.um
servico especial de comboios de mercadorias, aumentdr a
composicdo e portanto a carda destes comboios e acelerar
a sua marcha, compensando assim, pelo maior numero de
horas de utilisacéo, a deficiencia, em relacdo ao maximo de
outro modo uecessario, do numero de vagoes e da capaci-
dade dos caes e armazens. 5

E' a solugdo adoptada nos paizes productores de cereaes
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e nomeadamente na Unido Sul-Africana e no caminho de
ferro de Benguela, para a exportacdo do milho.
Em resumo, a solu¢do consiste em andar depressa.

Ora as velocidades comerciaes do Sul e Sueste
regulam por 32 km. nos comboios de passageiros,
25 nos mixtos e 19 nos recoveiros, o que ¢ andar
devagar.

Devo lembrar que mesmo antes da criag¢io da
Administacdo autonoma dos C. F. E. em 1899, que
‘tanto melhorou os servigos, eram estes crganisados,
dentro dos escassos recursos existentes, de modo
que se intensificassem os transpoirtes no chamado
periodo forte.

O habil e zeloso engenheiro Luiz de Orey, que
estava 4 testa do servico de tracgiio e oficinas, acti-
vava o0 mais possivel durante o inverno e primavera
a reparacio das locomotivas e vagdes, de modo que
ao chegar o verdo tinha todo o material mobilisado.
Organisavam-se entio numerosos comboios suple-
mentares de mercadorias, havia partidos volantes de

carregadores que afluiam onde fosse necessario e -

assim se conseguia efectuar avultados transportes
diarios. Subiam os adubos desciam ‘os cereaes, as
palhas os carvoes, as cortigas e assim se actfvava
consideravelmente o servico com modestas dotacdes
de material.

Vejamos agora as condicdes enumeradas para se
poder andar depressa; delas resultard o plano de
melhoramentos proposto.

Eis as condicdes e:numeradas :

1.* — Linhas nas, estagoes de -modo que as ma-
nobras se facam com a maxima facilidade e rapidez;

2," — Comprimento suficiente das linhas de caes
e de pateo e aparelthos de manutencio mecanica;

3. — Linhas de resguardo extensas e nio atra-
vessadas por passagens de nivel ;

4." — Locomotivas pofentes, com dupla traccio,
aonde for conveniente ; |

5. — Aumento das velocidades e reducido das
paragens; \

6." — Melhoramento das estacdes de entronca-
mento para rapidez e seguranc¢a das manobras;

7. — Instalagdo de estagcoes de friagem;

~ 8.* — Reforcamento da via pelo menos nos trocos
mais importantes;

0.* — Duplicagdo da via do Barreiro 4 Casa
Branca;

10.* — Sinalisagio adequada 3

11.* — Organisagdo dos servigos tendo em vista
o periodo forte e abrangendo: -

@) — o plano de concentragio desiribuicdo e mar-
cha dos vagdes, reforcando-se 0s efectivos com
subsidios de outras linhas;

6) — estudo de manobras nas estacoes;

¢) —estudo das marchas dos comboios dimi-
nuindo as paragens ;

d) — retorno do material ;
¢) — rotagdo das maquirias.
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Concordo de um modo geral com este judicioso
plano de melhioria da exploracio acomodada 4 fei-
cdo especial das linhas do S. S.. - ﬁ

Ha porém um ponto que me parece excessivoi
a duplicagdo de via, que seria admissivel, quand?d
muito, entre o Barreiro e Pinhal Novo, por ser um
troco comum 4s linhas do Sul e do Sado. Esse.
mesmo nio € urgente.

Com 16 quilometros de extensido e trés estagcoes
intermedias para cruzamentos, comporta esse tro¢o
activa circulacio superior 4 actual e 4 que se pdde
prever por um periodo largo. Havendo necessidade
de tantas obras nas linhas, outras mereceriam a pre-
ferencia. q

Se até Pinhal Novo 4 via dupla, é luxo dispen=
savel, muito mais o é além dessa estacdo, havendo
no tro¢o de Cabréla a Casa Branca terraplanagens
importantes a efectuar. Deve-se ainda observar qué
a derivacio de Vendas Novas diminuiu o movi=
mento entre essa estacdo e o Barreiro. '

Do Pinhal Novo a Casa Branca ha em 74 quilo=
metros O estacdes intermedias, o que reduz a dis-
tancia media entre estagdes a 6,6 ¥ no trogo Pinhal
Novo-Vendas Novas e a 8,5 entre Vendas Novas €
Casa Branca.

Reforce-se a via, providencia de valor mcontesf-
tavel. Ponham-se as esta¢does em termos de compor-
tar longos comboios e reduzir ao minimo as demo-=
ras. Deve-se atender a que até Vendas Novas ha
apenas uma rampa de 10 ™/m no sentido ascendente
e que de Montemor a Vendas Novas a linha descé
sempre com pendentes maximas de 10"/m. Come=
porta pois intensa circulagio compativel com a vid
unica. ‘

Via reforcada e maquinas potentes dario é
linhas capacidade de circulagio mais que su -'_
ciente.
Ocupa-se nesta altura o relatorio do plano dé
obras que importa realisar, considerado no seu coft |
junto. 1
- A primeira obra considerada é a renovagdo da
pontes, com as variantes respectivas orcadas em
25.157 contos, dos quais cerca de 12.000 sio absors
vidos pela linha.de Casevel a Tunes, onde muis $€
faz sentir a necessidade desse melhoramento paré
se empregarem as locomotivas pesadas que um bom
servigo exige. d

Segue o reforcamento de vi: que exige mais qu
tudo boa balastragem.

E' calculada em 500 km. a extensio ndo bald
trada, expressao inaceitavel que deve ser subst:tul
pelos terrenos mal balastrados por nao ser o balas
tro de pedra britada e uma camada de espessu
conveniente.

Calcula-se em 8.000 e 10.000 contos o custo dé
balastragem Jpara cuja execugdo serao precisos 4
5 anos. .

Deve-se ao mesmo tempo aumentar o numet=
de travessas, sendo caleculado esse aumento €

L
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2068.570 travessas. A despesa incluindo os tirafon-
des, ¢ estipulada em 7.810 contos.

Creio que estas duas verbas de balastragem e
travessas poderio sofrer consideravel reducio.
Para as estagdes de entroncamento de Barreiro,
Pinhal Novo, Vendas Novas, Torre da Gadanha,
Casa Branca, Evora e Beja, sio alvitradas obras
Urgentes de transformacio estimadas nos projectos
te ante-projectos elaborados em cerca de 30.000 con-
0s,

Observa judiciosamente o relatorio que em vez
de se transformar completamente e de uma vez cada
Sstacdo, devem ser melhoradas em etapas sucessivas,
dCudindo desde logo ao mais urgente para as ir
Melhorando gradualmente. A

Para os efeitos de urgencia das obras os diver-
S0s trogos sdo classificadas pela seguinte ordem de
IMportancia :

L% secedo — Barreiro-Casa Branca por ser a de
- Maior trafego.

_2-" seccdo — Linha do Sado, destinada ds ligacoes
'4pidas com o Algarve e o sul de Espanha.

@ -~ . .
3.% Secedo — Funcheira a Tunes pelas rasdes da
Mterior, ‘

Sdo,

9.% Secdo — Casa-Branca-Evora, de trafego im-
Portante,

5 f-" See¢do — Ramal de Lagos, de movimento cres-

Nte, |

: 7.% secedo — Casa Branca-Beja, com trafego im-
Oftante de mercadorias.

3 .8-“ seccdo — Beja-Moura, nas condi¢des da an-
Tlor,

9. seccdo — Beja-Funcheira, de secundaria im-
POttanci,.
10.° secedo — Ramaes de Mora, Souzel, Reguen-
Susée E.vora a Vila VicOFa. de movimento restricto,
€ptivel de desenvolvimento.
P 2, 101." Seccdo —.-.-Os restantes ramaes, que vem a
S de Montijo, de Moniemor e de Sines.
_ Observaremos apenas que o tro¢o Casa Branca-
®a ¢ muito mais importante que o ramal de Lagos.
e .fe tivessemos de proc.eder a essa classificagdo fa-
Mos nos termos seguintes:

‘R'Os

a " . 5
1.° secedo — Barreiro a Casa Branca e Pinhal

Nm’(J-»Vila Real. ;

2-: Sec¢do — Casa Branca a Evora e Beja.

3-a Seccdo — Ramal do Montijo a Lagos.

;-a Secgdo — Beja-Moura e Evora-Estremoz.

- Seccdo — Beja-Funcheira. |

* Secgdo — Os restantes trogos.

amos pedir 4 estatistica de 1926 alguns nume-

7 v I
% lustificativos deste modo de ver:

83 i
?am 222,083 passageiros. Entre Casa Branca e Al-

A‘Q’:Vas 167.784 e entre Casa Branca e Evora 117.372.
r.,i:’_l‘rente entre Casa Branca-Evora diminuiu de-
— Pela transferencia do movimento do Algarve

TR T
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4.% Seccdo — Tunes a Vila Real, pela mesma ra-

.. 48sageiros — Entre Casa Branca e Escoural pas-

| N

para a linha do Sado. Hoje devem ser sensivelmente

iguaes as correntes para Evora-Beja.

Na mercadoria P. V. houve 428.905 toneladas
entre Casa Branca-Escoural, 278.573 entre Casa Bran-
ca-Alcagovas e 155.016 entre Casa Branca-Evora.

Depois da conclusio da linha do Sado o movi-
mento por Beja deve ter diminuido.

Podemos afirmar que tanto em passageiros como
em mercadorias o movimento é sensivelmente igual
nos dois trogcos Casa Branca-Beja e Casa Branca-
Evora. E como Evora é a cidade mais importante

do _Su‘\l a 27 km. apenas de Casa Branca e da sua es-
tagdo derivam as linhas para Vila Vicosa, Portale-

gre, Mora e Reguengos, o troco Casa Branca-Evora
merece os maiores cuidados apds os da 1.* secgio.

Inclui neste, como é natural, a principal arteria
Barreiro-Pinhal Novo e todo o itinerario do Algarve
até Vila Real para se assegurar nos servigos dessas
linhas, de caracter internacional, a rapidez e como-
didade que determinardo consideravel incremento
de trafego. | '

Melhoradas as linhas até Vila Real, Evora-Beja,
o principal estd feito. |

‘A seguir vem o ramal de Montijo destinado 4 -
ligagdo da rede do Sul e Sueste com a ponte do
Montijo e o ramal de Lagos.

Os trogos de Beja a Moura-Evora a Extremoz
devem ter a- mesma classificacio.

Assim entre Evora e Azaruja passaram em 1924
04.000 passageiros e 74.000 toneladas de P. V. e en-
tre Beja e Baleisdo 53.000 pascageiros e 53.470 tone-
ladas de P. V. ]

O movimento pouco difere, havendo vantagem no
da linha de Evora. :

O ramal de Lagos tem cerca de 110.000 passa-
geiros aquem de Portimdo e 74.000 de lLagos e
40.000 toneladas de P. V. entre Tunes e Alg6s e
10,000 alem de Portimao. '

O ramal de Montijo teve 83.000 passageiros e
38.500 toneladas P. V. - |

Entre Beja e Funcheira o movimento de passa-
geiros foi de cerca de 105.000 e o de mercadorias
de P. V. de 158.000 entre Beja e Represas e 108.000
entre Panoias e Funcheira numeros que devem ter
descido consideravelmente pela conclusio da linha
do Sado. | |

Eis o movimento de 1924 nos outros trogos:

Passadeiros Mercadorias

_ P. V.=Tou.
Ramal de Montemor. . 3%.300 16,000

» » Mora . 20,000 25,000

> » Vila Vicosa . 57.000 23.000

Divididas as linhas em sec¢bes segundo a res-
pectiva importancia, formula o relatorio a proposta
acerca de renovacdo de via, assunto de grande al-
cance e que se presta a divergencia de opinides.
Deixa-lo-ei pois para o artlgo seguinte.

- (Continua).
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O REGIMENTO  DE SAPADORES
DE

CAMINHOS DE FERRO

[

O qguartel visto por dentro
(Continuacao)

UM SOLDADO ARTISTA

Por CALADO RODRIGUES —Fotos MENDES DA COSTA

Por menor aue seja a inclinagio que haja para
a boémia, para a esturdia, ainda que ndo haja no
espirito a saudade da Lisboa velha, com as suas
patuscadas nas hortas, as suas romarias a suarem de
paganismo, de vinlio, de pancadaria rija, com as
tipoias batendo forte para as tabernas de fama larga
dos arredores, em noites de folia estrondeante, ndo
ha ninguem que ndo tenha ouvido cantar o fado.

O leitor destas linhas, ao chegar a esta altura,
certamente se sentird surpreendido por ver surgir,
numa serie de articos sobre uma unidade militar,
algumas consideracdes sobre o fado.

Dou-lhe razio. Conrfesso que eu proprio sentiria
essa surpreza se o leitor fosse o attor do artigo e
eu o estivesse lendo. Mas o leitor decerto me daria
as razoes que eu lhe wvou dar e eu sentiria desfa-
zer-se a minha surpreza, como o leitor vai sentir

desfeita a sua.

Durante longos anos, o fado serviu exclusiva-
mente, para cantar, a rir ou a chorar, o amor, o
sentimento, as alegrias ou as desventuras, as rique-
zas_ou as miserias do coragido; era singelo, humilde,
como um zagal das nossas serranias, quando can-
tava a poesia da vida campesina, os regatos mur-
murejantes, os prados esmaltados de flores, as neves

da serra, a bencdo do sol, os sinos tangendo Ave-
“ Marias, a luz dos olhos mnogos espreitando em bal-

coes floridos; outras vezes erguia-se, ascendia em
luzeiros de patriotismo para cantar as grandezas da
raca, os prelios ingentes, as descobertas de mara-
vilha, as conquistas de assombro, as proezas altas
da cavalaria e passavam os Afonso Henriques e os
Nun’Alvares, os Gamas e os Cabrais, os Albuquer-
ques ¢ os Castros, os Infantes Santos e os Magri-
cos; outras vezes subia, ascendia mais ainda, e can-
tava Deus e a Virgem e os santos, com o seu poder,
com a sua beleza, com o¢s seus milagres e a sua
bondade, as suas recsmpensas e o0s seus.castigos.

Assim, o fado era bem a canc¢do nacional, uma
cincdo doce, terna, singela, mesmo quando se
abrazava no fogo da paixdo ou do patriotismo,

mesmo quando cantava, com lagrimas, a dor, a

desventura.

O fado era assim. Era assim ainda quando Hila-
rio veiu cantar sob as janelas de Jodo de Deus.
Depois... Depois, entrou no fado a politica, a md
politica e a sapiencia, a prosapia scientifica do na-
turalismo fisico, como dizia no seu programa de
Sociologia Fundamental o saudoso Dr. Calixto, meu

. mestre em Coimbra.

Emquanto o fado nido sai da prosapia scientifica,
nio é perigoso, embora seja massador, estupida-
mente massador. ) .

Eu recordo-me de ter estado um dia, por defe-
rencia, a ouvir um senhor que—com 0 mesmo
aprumo com que o Dr. Julio Dantas pode presidir
a uma sessio da Academia — cantou, ao som do
fado, durante duas horas, as propriedades do hidro-
oenio, do oxigenio, do azote, dos metais e met.-
loides, as leis da fisica, da quimica, etc., perante
uma assembleia de matutos com prosapias de eru-

- dicao que, a pé firme, recolhidamente, lhe ouvira o

cantorio e, no final, rompera em estrondosns, in:
terminaveis aplausos.

Eu sahi de 14 massado, azedo, vexado mesmo,
mas, enfim, convencido de que esses fados de pro-
sapia scientifica ndo causam mal maior do que
aquele que nos podem causar episcdios semelhan-
tes que ocorrem em Rilhafoles ou'no Telhal.

O outro aspecto, porem, o aspecto do fado poli-
tico, esse sim; esse ndo € apenas massador; esseé
¢ irritante e perigoso; o patrdo tirano, o proprieta-
rio ladriao, o Estado opressor, o exército assassino,
dezenas de aspectos da ordem social, a demolir
assim, utilisando, como uma das armas de ataque,
o fado, que assim se transforma de cangao nacio-
nal, bastas vezes de salutar efeito, em cangdo.
internacional de m4 indole, demolidora, ressumante
de revolta e odio.

Toda a genie conhece — porque a propaganda
tem sido larga — o fado em que o soldado nos apa-
rece oprimido e martirisado pelos oficiais, vivendo

. >
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. O soldade Jogé da Siva Pedro do lado duma das suas obras,

sem comodidades, sem glimento sadio, sem higiene,
sem possibilidade de se instruif, em casernas lobre-
gas e desmoralisadoras. |

Ora, de tudo o que eu vi no quartel de Sepado-
res de Caminhos de Ferro, tirei, solidamente,- a
tratado pelos oficiais
com a afeicio compativel com a disciplina e que a
grande maioria dos soldados nao gosava nas suas
casas, antes da incorporagio, e ndo esperard certa-
mente goza-las depois de deixar o regimento, as
condicoes de comodidade, de alimentagdo sa, de
higiene escrupulosa, a que j4 fiz referencia.

E, a respeito da possibilidade que o soldado tem
de se instruir, e do cuidado que os oficiais dedi-
cam 4 sua insfrucio, vem a proposito apresentar
a0s leitores um soldado deste regimento.

it

José da Silva Pedro, soldado n.”
Companhta.

Conta-me a sua vida. Nasceu na f.eguezm de
Maceira, concelho de Leiria. E’ filho de Manuel da
Silva Pedro,. carpinteiro e de Maria Luiza, que se

203-E da 5.

ocupa de servicos do campo e da sua casa pobresi-

nha, Quando veiu para o Regimento ndo sabia ler

~ hem escrever.

As aspiracoes 4 instrugio obrigatoria sdo, sem
duvida, coisa muito interessante, muito de louvar,
mas, como havia o José Pedro de aprender a ler?

O pai morreu-lhe ha 21 anos; tinha ele 3 anos.
A mie, coitada, ndo podia dispensar-lhe os servigos
0go que ele comecou a poder prestar-lh'os e o José

GAZETA DOS CAMINHUQ DE FLRRO

Pedro ficou analfabeto e assim ficaria toda a sua
vida se nio viesse para a tropa.

José Pedro tinha porem nascido com uma incli-
nacio extraordinaria para o desenho, pard a escul-
tura e, logo de crianca, comecou a manifesta-la,
apresentando-se tambem como uma prova wiva da
influencia que os grandes monumentos e as grandes
industrias exercem na alma do povo.

Perto da sua terra ergue-se o monumento da
Batalha; na sua mesma freguezia estd a grande fi-
bric1 de cimentos. \

Influenciado por aquele e por esta, José Pedro
entrou de fazer desenhos e pequenas construgoes:
capelas graciosas, templos de arquitectura bizarra,
fibricas complicadas que fumegavam como se fos-
sem fdbricas de verdade, porque ele tinha o cuidado

.de canalisar para dentro delas o fumo dum forno.

Tinha que- fazer aquilo 4s escondidas, porque a
mae, vendo-o desviar-se dos servi¢os em que carecia
dele, andava-lhe sempre na céca. Ele bem escondia
sob a terra os seus monumentos, as suas capelas,
as suas fabricas, mas a mae, onde via a terra cogu-
lada, 14 ia com o pé a descobrir e a destruir aquilo
que ela chamava as maluqueiras do filho. Ele, porem,
nio desistia nem mesmo 4 forca das pancadas que
a mde lhe dava no intuito de lhe tirar dos miolos a
maluqueira.

Perdia grande parte das noites entregue 4 sua
arte e, de dia, pelos pinhais, a cla se entregava-

tambem.
Depois, fez-se rachador de lenha na fébrica e 14

comecott a ser notado pelas suas tendencias artis=
ficas.

Um dos passos de Jesus Christo, obra do soldado losé da Silva Pedro
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Chegou 4 idade militar e foi mcorporado em
Sepadorési Aprendéu a 1nstruc;§o no Entragcamento.
Quizeram /livra-lo -do “servico® mas ‘ele [ ndo" quiz.

. Tinha decerto a intuicio de que iria encontrar na
vida militar -os elementos; neeessarios para-Q aper—-".

feicoamento da sua vecacio artistica, °

Assim foi. Um dia, aconselhado por alguem foi
mostrar ao sr. coronel Raul Esteves um desenho
que fizera. O ilustre comandante do regimento
olliou-o surprezo, na duvida de esse desenho ser
obra original desse soldado. Mandou-lhe fazer ou-

tro e verificando que era bem o José Pedro que o

havia feito, mandou chamar o pintor Sousa Lopes e
tendo a confirmacio de que, dentro desse José Pe-
dro esqualido e tristonho, havia alguma coisa que
bem podia ser a sentelha do genio, conhou -0 a esse
pintor distinto.

José Pedro frequentou jd, com aproveitamento,
durante trés mezes em cada uma, as aulas de escul-
tura e desenho e agora estd tirando a instrugio
primaria.

Duas das gravuras que acompanham este artigo
dio-nos, uma delas o retrato de José Pedro.ao ladc
duma das suas curiosas obras: uma maquete de
monumento ao esfor¢co militar, a outra um dos in-
teressanles grupos, a que anteriormente me referi,
tambem da sua autoria, representando os Passos de
Jesus Christo.

Agora ocorrem algumas consideracoes.

O que seria de José Pedro, desse José Pedro por

~ quem, 4 primeira vista, ninguem daria um pataco,

se nio viesse para a tropa, se continuasse vivendo
na sua terra, apertado nas exigencias do dia a dia
da sua vida rfobre, com a familia empenhada em o
curar da malugueira, se ndo viesse encontrar no
quartel o encorajamento do seu comandante que
lhe soube abrir, carinhosamente, um caminho que
pode ser o da gloria?

Seria sempre, sem duvida, um analfabeto, um
homem que, assediado por hostilidades e chacatas,

.acabaria por se convencer de que isso, que nele

- pode ser genio e que serd, ém qualquér caso, uma

 notavel vocacgio artistica confirmada por um grande

’.

. modidades, sem alimento sadio, sem higiene, sem’

mestre, ndo passava de maluqueira. E, como nunca
passaria de analfabeto, nunca poderia sequer ler,
para atenuar a sua magua o Elogio da Loucura de

fErasmo.

E aqui tem o leitor as razoes porque eu lhe falei
do fado, sobretudo desse fado, cangido infernacional
de m4 indole e pernicioso efeito, que nos canta o
soldado martirisado pelos oficiais, vivendo sem co-

possibilidade de se instruir, em casernas lobregas €
desmoralisadoras. o

- No proximo numero:

0 quartel visto por dentro
' ( Continuagdo)

ALGUMAS NOTAS EPISODICAS
Com fotodrafias de Mendes da Costa
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. Linhas, portuguesas

Bilhetes de assina-
tura mansais e se-
manais em. 3."
class?

A partir de 1 de Fevereiro estdo
modificadas as condlcnes do
art. 4.° da tarifa n.° 14 de Q.
V. das linhas da antiga rede da
C. P. (4." aditamento) da alinea ) do Capitulo Il
da tarifa n.° 1 de G. V. das linhas do Minho e
Douro (10.° aditamento) e da alinea ¢) do Capitulo
[I1 da tarifa n. 1 de G. V. das linhas do Sul e
e Sueste (17.° aditamento) relativas a bilhetes de
assinatura mensais e semanais, em 3." classe. |

Horarios dos com- A partir de 1 de Fevereiro o

hoios 121 e 2007 comboio n. 121 que sai de

Lisboa-Rocio 4s 22 horas, efec-

tuard paragens nes estacoes de Vale de Figueira e

Mato de Miranda, donde partird respectivament.e as

0,23 e 0,35 horas chegando ao  Entroncamento
ds 0,50,

E’ tambem estabelecido o servigo de passageiros
em 3." classe ao comboio n.° 2007, entre Setil e
Torres Novas que sai do Setil 4s 13,55 e chega a
Torres Novas ds 17,46. 4

Editos Correm editos de 30 dias a
contar de 10 de Janeiro para
se habilitirem junto da C. P. os herdeiros de Jodo
Vicente de Carvalho, chefe de Secc¢io do Depdsito
de Materiais de Via e Obras contribuinte n.° 473
reformado n.” 1247 4 pensdo de sobrevivencia por
ele legada, concorrendo 4 sua divisdio ou impu-
agnando os pedidos jd feitos em requerimentos de -
suas filhas Mariana e Gertrudes Machado de Car-

valho.

CAMBIOS

PRACA Compra | Venda
Londres »aodcal et bl ad teul 108%00 108825
Paris. . $87 $87,4
Madrid . ; 25350 2§34
New-York . . . 22816 20624
Zurichyis . e 4830 | - 48315
Roma F 1516 J18¥7 o
DTURCIAR . & o ¢ silttarstiud it oricssated $62 . 1. ... $62,5
Amsterddo . 8$92 8§97
Berlim "~ . 5829 5$30,5
Prada $65,5 $66,2
Rio de Janeiro.ciwy »om LR sl S 71490 2800
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INACIO, ASSASSINO DO MARECHAL JOFFRE

E DA LRINGUA

OS ultimos numeros da Gazefa temos feito refe-
rencia ao livro de Carlos d'Ornellas O Agoriano
na Grande Guerra, transcrevendo as elogiosas refe-
rencias que lhe teem sido feitas em tudos os jornais
e, no ultimo numero, publicou Carlos d'Ornellas uma
referencia a um tal Inacio Sant’lago que num jornal
acoriano publicou uma critica malcreada a esse livro.
Ninguem sabe quem seja esse cavalheiro mas veri-
ficamos que se trata duma pessoa com audacia sufi-
Ciente para escrevencias de mais monta, pois que te-
mos presente um artigo que ele dedica no mesmo
jornal ao Marechal Joffre e que julgamos merecer al-
guns comentarios.

Decididamente, nio merece a pena ser-se grande
homem, merecendo bem mais a pena ser-se uma pes-
soa humilde, apagada, sem situagdes de relevo, sem
carga de responsabilidades no pastoreio de homens.

Porque, emfim, uma pessoa humilde, se bem que
estd sujeita, como toda a gente, a doengas, a desgos-
tos, a contrariedades varias, nio estd sujeita a que,
depois de morta. lhe apareca um inacio a despejar-lhe
Sobre a memoria um caneco esmaltado de asneiras
em forma de panegirico.

Vejam o que aconteceu com o Marechal ]offre.

Sofreu terrivelmente, teve uma longa agonia e, de-
Pois de morto, aparece o nosso celebre Inacio a fa-
zer-lhe o elogio no Agoriano Oriental com uma tao
estupenda serie de dislates que é de a gente se benzer
Com os cabelos em pé.

O artigo abre com as seguintes palavras:

«Um calafrio esmaltado de dor e de tristeza, de
dor e de emocdo repassou a alma do povo /rancez» . .

Um calafrio esmaltado!!

Rais te partam Inacio !

A seguir, o indefectivel acacio fala do fempera-
mento fortemente inflexivel de Joffre, do rasfo lumi-
noso proprio dum cerebro lucido que ele deixou e pu-
blita a opiniio do general French que dizia que Jof-
fre nunca alterava de serenidade mesmo diante do
Maior perigo,

Inacio, porem, entendeu que a fraze nao diz tudo,
Visto que Inacio ainda ndo tinha esgaravatado na caixa
das subtilezas o conceito definitivo sobre o grande
Cabo de guerra.

De maneira que abanou protectoramente a cabecga
A French e acrescentou ao que ele dissera, o seguinte
tl'echoz '

“E realmente, este generalissimo ndo resolvia levia-
Ramente qualquer problema por mais insignificante que

PORTUGUESR -

)

fosse. Estudava, media, pensava com ponderacdo ma-
xima e sO depois decidia jogando pela certeza dum re-
sultado que nem sempre era satisf/atorio»- - -

(Quer dizer. Joffre na opinido de Inacio era um es-
tupido. Estudava, media, pensava com a maxima pon-
deracao, decidia-se, jogava pela certa e acabava por
dar com os burrinhos n’agua,

E para que ndo fique duvida sobre a ideia que o
pobre Inacio forma de Joffre, ele escreve :

Nunca se precipitava e fazia profundos planos que
ninguem mais poderia compreende-los.

Isto quer ou ndo dizer que Joffre era estupido, era
maluco? Pois 0 que é um homem que faz planos que
ninguem mais pode compreender!

Mas Inacio gosta de dar sempre a razdo do seu
dito, a marcar aquela enormidade de talento, aquela
subtileza, aquela argucia, que nos fazem evocar, com
tanta saudade, o conselheiro Pacheco do Ecga.

E, assim, d4-nos a razdo por que ninguem mais
poderia compreender os planos de Joffre.

A razdo estd contida nestas palavras assombrosas -
de profundeza: :

Visto a sua estrutura basica no eniomatico hori-
sonte da mais elevada visdo. LIS

Que grandeza! Que clareza! Que Saudades do Rei
da Madureza!

Depois, poe Joffre a seguir o caminho infalivel dos
mortos, a Morte a soltar gargalhadas e o Mundo in-
téiro a cantar.

Quando chegamos ao fim do artigo, assombrados,
esmagados por tanta inteligencia, por tanta sabedoria,
compreendemos entio o motivo por que nio tinha-
mos podido compreender a critica feita por Inacio ao
<Acgoreano na Grande Guerra» e a classificamos de
malcreada. FOra por causa da estrutura basica no eni-
gmatico horisonte.

Para acabar, devemos dizer que todas essas subti-
lezas se conteem apenas em trés duzias de linhas o
que marca um record, pois que jamais alguem disse
tantas asneiras em tdo poucas palavras.

Rais'te partam Inacio! 5

E j4 agora um alvitre, visto que estamos em maré
de Carnaval.

Por que ndo manda o Acoriano Oriental esmaltar
o Inacio? -

Que interessante seria esmaltd-lo, mesmo sem ser
de dor e de tristeza como o calafrio!

O Inacio esmaltado e com uma aza! Que belo
numero para 6 centenario do Agoriano Oriental, que,
com os seus 96 anos, era digno de melhor sorte do
que a de servir de veiculo 4s asneiras do Inacio.
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A - construcio- da iestagdo do Vaticano e da linha
cias das mais notaveis da assinatura do celebre tra-
tado de Latrio que pos termo 4 contenda que, entre
o Pontifice e o, Estado Italiano, se abrira em 1870.

Trata-se duma linha pequena, de algumas cente-
nas de metros, uma extensio insignificante, mas,
posta em confronto'com as mais extensas linhas fer-

que a serve, sdo, como jd disse, consequen-

reas do mundo, sem duvida que nenhuma delas a ex-
cederd em importancia mo-
ral, em importancia politica.

As forcas espirituais,
despertadas, para uma
accio mais potente, pelas
‘atrocidades, pelas injusti-
cas, pelas miserias da guer-
ra € por essa onda tremen-
da de materlallsmo que pro-
cura avassalar o /mundo, es-
tio agindo, de dia para dia
mais intensamente, no sen-
tido de salvar da destrmgao
os valores mora:s que cons-
tituem a base segura da civilisagio,
solida da civilisagao.

O catolicisino €-a mais alta forca espiritual do
mindo &, assim, fodas as suas manifestagdoes devem
merecer- nos atenqao. Porque — crentes ou nio cren-
tes—-—fodos nos-——se quuermos colher com indepen-
dencia elementos para o estudo da vida mundial —
temos qu,e_.ac,e:té}r © catolicismo comno um factor so-
cial importante:s oz

a unica base

ol W 4 . ¥

Constrmda a lmha, que comega na estagao de

LK 'Pedro. d Qndg §4em. QS combonos Ro,ma Vlterboz,,: *
e que, apezar da sua pequena extensio, nos.oferece,
uma bela ohra deiengehheria, que é o viaduto de
s belezér Um s'a}ﬁo ornado tambem cOm nqueza e e

Gelsonimo;“a que j4 nos réfetimos; todos os esfor-
gos se estao actualmeﬂfé“ﬁed‘féhndo" ‘construcao’da’”

‘!\ £ "‘Kf"]’;\ 3% an {19R) 'D‘

estagao do Vatncano que se estai fa,zquo coni grqncge

DA

A estacido quasi terminada da cidade do Vaticano

[HA O HN HHA J 0F BERORIEAY

VATICANO

actividade, sob a direc¢do de engenheiros do Estado
italiano, devendo estar concluida dentro de curto
praso, como tambem a linha que a serve e que dessa
estacdo vai entroncar na linha do Estade.

A estacio é construida por forma a ficar mar-
cando como um dos edificios que mais rigorosa-
mente obedece a todas as modernas exigencias a
atender em construgdes desta especie.

O movimento de passageiros niao serd talvez
muito grande, porque, em-
bora sejam em numero
avultado as pessoas que vao
diariamente ao Vaticano, nao
serdo muitas as que tenham
vantagem em utilisar esse.
de transporte. Em
compensacdo, o movimento
de mercadorias e as remes-
sas feitas pelo Vaticano para
missionarios, igrejas e insti-
tutos -religiosos etc., deve
ser grande por se evitarem
assim transbordos dispen-
diosos. O comboio papal ¢ uma obra artistica
notavel, que, por expressa determinacido. do Pon-
tifice, foi executada, exclusivamente, por artistas ita-
lianos.

As carruagens sio em metal, pintadas de verme-
lho, com as armas papais em bronze.

No interior, os tectos sio dourados e as paredes
forradas de damasco vermelho, destacando-se no
oiro do tecto a tidra.

A carruagem do trono é aquela em que os artis-

meio

‘fas mais se esmeraram, conseguindo dar-lhe, ape-

“zar do pequeno espago, um aspecto de grandeza. Os

moveis sio em acaju.
LA capela, em cujo altar se ostenta uma imagem
de extremo valor' artistico, marca tambem pela sua

.....

comple'tg o combmo. G e s el
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EGISTAM-SE como satisfatorios os resultados

alcancados pela Sociedade Nacional dos Ca-

Mminhos de Ferro Belgas no seu terceiro exercicio
(1929), _

Foi grande o trafego, em que se destacaram in-
dicadores de notavel actividade industrial.

A diferenca entre as receitas e despezas de ex-
Ploracio de toda a rede, que é de 4.792 quilometros,
dd um saldo positivo de 479,9 milhdes de francos.

As receitas, que atingiram 3.546,7 milhoes de
francos, descriminam-se da forma seguinte, em mi-
Ihdes de francos:

Viajantes e bagagens. . 864,8
MErCatOrtasal = & sia e 2% 2.601,8
Receitas diversas « . . 80,1

Estas receitas acusam um aumento de 15,5 por
Cento comparadas com as do exercicio de 1928, como

. Consequencia das rectificagoes de tarifas postas em

Vigor em 1 de Marco de 1929,
As despezas atingiram 3.0606,8 millides, assim
descriminadas : ' '

e T T vt MM SV T e S 1.801,1
Materiais. g 645,8
Fuddos de renovacao. 352,2
Despezas diversas. - 171,2

As despezas acusam um aumento de 18,4 por
Ceénto emquanto que, no exercicio anterior, esse
dumento fora s6 de 9,6 por cento em confronto
€om o primeiro exercicio.

O aumento do trafego, em relacio a 1928, foi de
L5 por cento por passageiro-quilometro e de 7,4
Por tonelada-quilometro, o que dd bem nitido o
fa":to ja apontado do predomlmo da. actividade
industrial.

No quinquenio 1025-1929, o trafego, em relacio
40 anterior, aumentou 2,8 por cento em passageiros
€ 10,4 por cento em mercadorias, ou seja a média
aNual de 0,6 por cento em passagelros e 4 por cento
€m mercadorias.

Comparando as estatisticas de 1929 com as de
1913, verifica-se em 1929 um aumento de 30 por
Cento no trafego de passageiros e 58 por cento no
de mercadorias, emquanto que nos percursos’de

Omboios se observam diminui¢des de 8 8 e de 9 5

POr cento, respectivamente.
O numero de passageiros foi maior que no ano

Wterior, nao s6, por o verao ser mais benigno do:'
Ue o precedente mas tambem pelos esforgos realir
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“Pelo que respeita 4 divisio por classes dos pas-
sageiros por cada 1.000, verifica-se que nao llouve
diferenca sensivel de um’ para otitro/ang. !

Em 1920 viajaram, em. cada milhar, 5 em 1 .
classe, 83 em 2.* e 912 em 3." e, em 1928, respecti- .
vamente 6, 83 e O11.

Os seguintes dados estatisticos, revelam a grande
actividade economica desenvolvida pela Belgica du--
rante o ano de 1920

Tonelagem transportada:

81.400.504
'88.312:851

LT 2 e s AR
POR0- & 37k rai il
Comboios de mercadorias em marcha:

063,976
707,301

(s SR S o
R0 s s il

Receita total :

2 224,507.635
2:003:1205185 )¢

1928 =,
1929

Este aumento verifica-se apesar de a Sociedade
continuar preocupada com o aumento de numero
de automoveis que, em 1928, foi de 24 por cento
sobre o numero de 1927, tendo aumentado ainda 12
por cento em 1920, :

Pelo que respeita ao trafego de passageiros fize-
ram-se diversas manifestacoes tarifarias, Em 1 de
Mar¢o, um aumento de 5 por cento sobre o preco
dos bilhetes e das assinaturas ordinarias para estu-
dantes e operarios. '

Em 9 de Julho, concedeu-se uma reducao de 35
por cento aos alunos internos dos estabelecimentos
de instrugdo na ida ou regresso de férias, Em 1 de
Maio, foram postas em vigor tarifas directas entre as
estagoes belgas e alemds para fornecer o transporte
em grupo de excursionistas, tarifas estas que, em 1
de Setembro, foram tornadas extensivas aos excusio-
nistas para Austria, Checoslovaquia e Hungria.

Para as mercadorias, procedeu-se, em 1 de Margo,
a um aumento de tarifas.

A tarifa n.° 1 foi suprimida, tendo sido substi-
tuida por outra que estabelece um serwco muito ra-
pido de transporte analogo ao das bagagens e uma

' entrega imediata ¢ ‘compreende duas categorias: a

das mercadorias para as quais sé mantem os mes-
mos precos de transporte da antiga tarifa n.” 1.e
a das outras mercadorias para as quais estes precos
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adOS para acelerar e melhorar as comunicagoes e  se, aumentaram em 25 por, cento.,

Pela grande actividade industrial e de trabal]xos dg:_

Construcio das exposicdes de Anvers e Liegé.
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A tanfa n.° 2 (servu;o acelerado) fo:Itambem su-
prlmlda e substituida pela tarifa de grande veloci-






























