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O DESCOBRIMENTO DOS ACORES
E O V CENTENARIO
DA SUA COMEMORACAO

g" os dias a passar e d’aqui a um ano — 1932 — passa

0 quinto aniversario da descoberta ou povoamento
g dos AcOres, como lhe queiram chamar.

Variadissimos escritores agoreanos € jornalistas disseram
da sua justica, tanto na imprensa agoreana como na imprensa
continental e até o falecido marechal Gomes da Costa foi mais
além, publicando na imprensa estrandeira vibrantes artidos
em que falava da- maneira como devia ser comemorado tdo
imporiante acontecimento.

O autor destas linhas dirigiu um oficio, em nome da Revista
Insular e de Turismo, & Sociedade de Geografia de Lisboa
para que esta iwportante instituicdo tomasse a iniciativa de,
em Lisboa, nomear uma comissdo para solicitar do Governo
varias medidas tendentes a fazer com que em 1932 os Acores
fossem visitados por milhares de pessoas que, de todo o
mundo, e cd do continente, fossem ali apreciar e conhecer as
suas maravilhas e a obra resultante dos feitos gloriosos dos
nossos antepassados yue rodearam o drande Infante D. Hen-
rique. De facto, a Sociedade de Geografia de Lisboa nomeou
uma comissdo de Historia, ao mesmo tempo que o Gremio dos
Ag¢ores nomeava uma outra drande comissio composta, se ndo
estou em erro, de cincoenta pessoas.

A’ primelra pertenco na qualidade de membro e 4 sedunda
pertenco tambem 4 sec¢do de propagdanda.

Reunides: 2 na Sociedade e uma no Gremio e... disse.

Ndo mais ouvi falar na reunido da seccdo de Historia da
Sociedade de Geodrafia, como tambem ndo mais ouvi falar na
drande comissdao do Gremio dos Acores.

A Sociedade justifica-se porque tem muitos trabalhos em

maos sobre as colonias e o Gremio tem o0s bailaricos que sao

a paixdo da rapaziada nova.

Mas os agoreanos onde estdo?,..

Oh! rapazes vamos trabalhar nem que seja isoladamente
para mostrar-mos a toda a dente que temos ainda nas veias o
sandue dos nossos antepassados.

Estamos a vér aproximar-se o dia em que os acoreanos
esperam que os s:us irmaos do continente lhes vdo prestar
uma homenagem, levando-lhes as saudacoes dos que, longe,
no continente ou nas provincias de Portugdal, ndo esquecem
aqueles que, alem mdr, tem dado provas da sua abnedacdo em
prol da nossa Patria.

Mas eu perdunto ;

Que pensa tazer o doverno?

Naturalmente nada.

E porqué? L

Porque ndo foi procurado por qualquer comiss@o organi-
sada para dar o seu parecer sobre a justa homenagem que
queremos prestar aos Acores e aos agoreanos nossos amigos.

Qualquer comissdo a ordanisar-se tem que estar de har-
monia com o que o falecido marechal Gomes da Costa expres-
sou n’um artigo publicado no numero quatro da Revista Insular
e de Turismo, que ¢é levantar um drandioso monumento ao
Infante e seus colaboradores nos descobrimentos,

Esse monumento, para o qual contribuiriam as Nacoes
que dos descobrimentos portudueses tanto teem aproveitado
seria levantado no cabo da Roca ou na ponta de Sagres, figu-
rando n’ele e rodeando o drande Infante — Frei Gongalo Velho
e 08 principaes navegadores da epopeia dos descobrimentos.

Era interessante, desde que alguma coisa de deito se
fizesse, convidar todas as nacoes a fazer-se representar, com
as suas esquadraes, como € costume, na importante comemo-
rsedo, que vinha arrancar da obscuridade, nomes de marinhei-
ros e soldados audaciosos, hoje ignorados nao s6 pelos estran-
geiros como propriamente pelos portugueses, que sé recor-
dam Vasco da Gama, Duarte Pacheco, Bartolomeu Dias e
Pedro Alvares Cabral, figuras que bastante marcam na nossa
historia e que tambem devem fidurar rodeando o monumento
ao Infante.

. Era interessante que todas as Na¢oes do mundo se fizes-
sem representar com ds suas esquadras que iriam aos Acores
em primeiro lodar e seguidamente a Lisboa e nos A¢ores pas-
sariam em revista, deante do monumento desde que elle fosse
erigido no Alto do Cabo da Roca ou na ponta de Sadres, como
jd acima indico.

Temos o dever de marchar.

A quem compete que se ordanise e que, dizendo ao Go-
verno que falta um ano para a comemoracdo, lhe peca que
auxilie, quanto possivel, qualquer comissdio que se ordanise
com o fim patriotico para levar a efeito uma manifestacao con-
digna do Povo Acoreano,

CARLO/ D'ORNELA/

e e ——————

. — -
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A VIDA FERROVIARIA
EM 1930

PELO ENGENHEIRO JOSE FERNANDO DE SOUZA
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Fiel 4 tradi¢do da Gazeta, vou esbogar a magra resenha ferroviaria do ano findo, que
pouco se avantajou ao de 1929,

Em materia de abertura de novos trogos de linha, apenas podemos registar o de via
larga da Loui&ﬂ_S__erpins na extensio de 7 km. e o de via estreita de LaWuro
com 23 km.

(Quanto a novas construcdes, apenas temos que registar o inicio da linha do Lima, de
Viana a Lanhezes, na extensdo de 16 km., com tdc escassa dotacdo, que a caminhar nesse
andamento, passar-se-ao bastantes anos até que a linha chegue a Ponte da Barca. Sobre a de
Braga aos Arcos; nada se fez. A de Guimardes a Braga tem sido objecto do estudo de
diversas variantes. Nas do Tamega e da Trofa 4 Senhora da Hora, proseguiram os trabalhos
com rasoavel actividade.

Iniciou-se finalmente a construgao do tro¢o da Boa Vista 4 Trindade, gragas 4 energica
e perseverante accdo da Companhia do Norte e a despeito de todos os embaragos, suscitados
principalmente pela Companhia Carris de Ferro do Porto. No Sul, aparte alguns trabalhos
no ramal de Sines e na linha de Portalegre, nada ha que registar.

A linha Tejo-Oceano-Sado tem o inicio da construcdo dependente da solugdo de
embaracos burocraticos, que estio demorando a respectiva operagdo financeira. -

A estacdo fluvial do Terreiro do Paco continua aguardando o respectivo desembar-
cadouro flutuante em construg¢do. Na do Rocio fizeram-se varios melhoramentos dignos de
registo, que -a transferencia da Administracio para a antiga Escola Academica tornou
possiveis. Ha hoje vastas salas de espera, escritorio de informacdes, e outros.

Nao deixarei de lembrar o notavel trabalho de alargamento da linha da Povoa,
efectuado rapidamente, sem interromper a explora¢do, conforme fm projectado e dirigido
pelo distinto engenheiro Amorim Vasconcelos Porto.

Foi nomeada, e iniciou os seus trabalhos, uma comissdo encarregada de estudar em
conjunto o problema das estacoes do Porto. Outra comissdo foi encarregada dos estudos
preparatorios da construcao da ponte sobre o Tejo.

O facto mais notavel, que importa relembrar, foi a promulgaciao do D. n."18.190, que
aprovou o plano geral da rede ferroviaria, de que a Gazeta deu conta, inserindo-o na integra.

Nio sofreu altéragoes profundas a proposta emanada do Conselho Superior sobre a
base do plano emanado da Comissdo revisora. Houve porem certo numero de linhas, cuja
directriz e bitola ficaram dependentes de estudos de uma comissdo especial para esse
efeito nomeada.

E’ a linha do Tamega entré o Arco de Baulhe e a do Corgo; que por motivos de
ordem militar, a meu ver sem valor, se pretende levar pela ribeira de Cerva ao alto da serra
do Alvio e descer a Vila Pouca.

E' a famosa ligacdo de via larga das linhas do Douro e da Beira Alta por Vizeu, com
pretericio da de via estreita de L.amego por Castro Daire a S. Pedro do Sul.

E' a escolha entre as duas directrizes aventadas para a linha Vizeu a Foz-Tua. E' o
ponto de bifurcacdo, na linha do Vouga, da de Crestuma.

E' a laroura de via da linha de Vizeu por Gouveia a Lousa e da de Miranda ao

Entroncamento.
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De todos esses problemas, apenas teve solucdo o da directriz de Vizeu a Foz-Tua,
para o qual foi escolhido o tracado estudado pela Companhia Nacional por Aguiar da Beira,
Riodades e Ventozelos, devendo-se tornar mais economica a construcdo no vale do Rio
Torto. Assim se sacrificam os interesses regionaes de Vila Nova de Paiva, Moimenta,
Trevoes e Pesqueira, apesar do trafego directo de Trds-os-Montes para as Beiras e vice-
versa ter secundaria importancia. Dar-se-4 a duplicagdo de linhas em grande extensio
naquela com a da Regoa a Vila Franca, em vez de terem o cruzamento proximo de Moimenta.

A excessiva pretensdo da via larga entre a Regoa e a linha da Beira Alta por Vizeu
estd substituida nos estudos comparativos pela directriz de Mosteird por Lamego a Vizeu.

Nio se deu seguimento ao estudo do plano de agrupamento das linhas, tornando-o,
sem razdo, dependente das resolu¢ées em preparagcdo acerca de algumas linhas. Por seu
turno, a suspensao do plano de agrupamentos ¢ invocado tambem sem razao para adia-
mento da constru¢do de varias linhas.

Estamos pois num periodo de duvidas, incettezas e paralisacdes.

Niao se iniciou ainda a construc¢do da linha de Cantanhede, que as proximas futuras
obras do porto de Aveiro tornam urgente para o transporte economico da pedra. A Com-
panhia do Vouga, apesar de ndo ter ainda, desde 1926, a concessdo definitiva, apresentou jd
o projecto da linha e aguarda resolugdo governativa que lhe permita empreender a contrucio.

Veremos se o ano de 1931 pde termo a este longo periodo de gestagdo, que vem de
1927 e se nele se entra em fase activa de realisagdes.

Durante o ano findo, tem-se acentuado a concorrencia feita pelas camionetes aos
caminhos de ferro, apesar das providencias tomadas para a restringir pela equivalencia de
encargos. A defesa por parte dos caminhos de ferro ndo tomou ainda as proporgdes que é
licito esperar. Esperemos que esse complexo problema serd encarado com decisio.

Nao podemos omitir referencias ao notavel Congresso Internacional de Caminhos de
Ferro, realisado em Maio ultimo em Madrid.

A Gazeta deu conta minuciosa das suas sessdes e iniciou o.relato dos trabalhos
efectuados, que serd devidamente continuado.

E nada mais ocorreu digno de mencdo em materia de caminhos de ferro no ano de
1930. Das obras dos portos, que tanto podem influir no seu trafego, estio adjudicadas as de
Lisboa e Setubal e se-lo-do brevemente as de Aveiro e Viana. Leixdes continua sendo
materia litigiosa sem solug¢do proxima. Ha apenas que mencionar a conclusio da linha de
circunvalagdo do Porto, que deve ser adjudicada em 1931.
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Ao entrar no seu 44.° ano de existencia, a Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha
das revistas portuguesas, uma das mais velhas revistas do mundo, apresenta cumprimentos
afectuosos e votos sinceros de prosperidade no novo ano aos seus colaboradores,
assinantes e anunciantes e a toda a grande familia ferroviaria, cujo labor formidavel a Gazeta
vai registando tanto quanto o permitem as informagdes aue recebe.

Espera a Uazefa continuar a merecer o apoio amigo que o publico — especialmente
os ferroviarios —lhe tem dispensado e aproveita o ensejo para pedir aos seus colaboradores
uma mais assidua colaboracao e, a todos os que se interessam pelos assuntos ferroviarios,
todas as informagdes que lhe permitam desenvolver as suas sec¢des, para maior utilidade de
todos os que a léem.

No interesse comum da Gazeta, dos leitores e das emprezas ferroviarias, pede a Gazeta,
ds respectivas direcgoes o favor de Ihe enviarem todas as informagdes cuja publicacdo jul-

guem util.
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O PORTO

I

DE AVEIRO

A

LINHA DO VALE DO VOUGA

Realisou-se ha poucos dias o concurso para as
obras da barra de Aveiro, segundo o projecto Von
Hafe, com algumas ligeiras modificacoes.

O plano de obras compreende um molhe paralelo
ao existente e cuja extensio foi diminuida e as obras
de regularizagio para conjugar as correntes dos ca-
nais de Sio ]Ja-
cinto e de Mira
numa sé, com a
direc¢do do canal
da barra.

Assegura-se-
lhe assim maior
eficacia para a
.conservagio da
barra sem custo-
sas dragagens.

No concurso
tomaram parte
cinco importantes
casas construtoras
apresentando
uma delas diver-
sas propostas.

SO depois do estudo comparativo de todas as
propostas ficard o Governo habilitado a fazer a adju-
dicagiio.

Além dessas obras, haverd que fazer em segunda
etapa as do porto comercial e de pesca, localizado,
segundo o projecto, junte do canal de S. Roque.

Ficardo assim completas as instalagdes maritimas
de grande interesse regional, servindo uma zona
que vai até Vizeu, sendo o trafego do porto alimen-
tado-pelas linhas do Norte e do Vouga.

Para tanto, carece esta de varios complementos jd
classificados e que importa construir.

No programa da primeira fase, que acompanhou
0 plano geral da réde ferroviaria, figura o prolon-
gamento do ramal de Aveiro, sob a designagio de
linha de Cantanhede por Ilhavo, Vagos e Febres.

Em 1925 a Companhia concessionaria da linha
do Vouga que ha muito reconhecera a importancia
das relagdes directas do caminho de ferro com a ria
e do prolongamento do ramal, iniciou minuciosos
estudos desses dois melhoramentos.

O prolongamento do ramal a Cantanhede serve
quatro concelhos com cerca de 100.000 almas e o

importante estabelecimento industrial da Vista Ale-
gre,

Em 1920, depois de cumpridas as formalidades
legais, foram publicados dois decretos um classifi-
cando a nova linha e o outro concedendo-a 4 Com-
panhia do Vouga, mediante eondi¢des que seriam
ulteriormente fixadas.

Continuou a Companhia os estudos até 4 elabo-
racio de um pro-
jecto completo da
autoria do habil
engenheiro o sr.
Albano Sarmento
sob a direcg¢do do
nosso prezado
amigo engenhei-
ro Francisco de
Lima. Dele dare-
mos em outra oca“
siio uma noticia
mais circunstan-
ciada.

Além da fun-
cio permanente
dezsa linha inten-
samente conexa,
do porto comercial e de pesca outra, importantis-
sima, ¢ chamada a desempenhar o prolongamento
do ramal até o canal de S. Roaue.

As obras da barra, e depois delas as do porto
comercial, devem consumir centos de milhares de
toneladas de pedra em enrocamentos, blocos, co-
roamentos, etc. i

As pedreiras mais proximas sdo directa-
mente servidas pela linha do Vouga e um ramal
quer se vdo btuscar os granitos além de Sarnada,
quer se aproveitem para enchimentos os grés de
Eirol.

Certas linhas de servico permitirdo o carrega-

mento da pedra e o seu transporte economico até 4
ria.
- E’ pois urgente: 1.° a construcio do trogo de li-
nha da estacdo de Aveiro ao canal de S. Roque;
2.° a aquisicio de material circulante: locomotivas
e vagoes para o transporte, impossivel com os re-
cursos actuais da exploracio.

Esse material fica logo fazendo parte da dotacdo
da nova linha. :

Sem essas facilidades de transporte serd consi-
deravelmente encarecido o custo da pedra para as
consideraveis obras hidraulicas a executar.
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O RAID

 LISBOA-INDIA
PORTUGUESA
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O REGRESSO DOS AVIADORES

MOREIRA CARDOSO

E -SARMENTO PIMENTEL

Capitdo Moreira Cardoso

Tendo realisado com um grande brilhantismo o
raid Lisboa-India Portuguesa, chegaram a Portugal,
no dia 14 do mez findo, os ilustres aviadores Mo-
reira Cardoso e Sarmento Pimeantel.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro regista com
viva satisfacio o feito heroico dos dois aviadores
que souberam escrever na historia da avia¢do por-
tuguesa, jd ilustre por tantas brilhantes proezas,
mais uma pagina gloriosa.

Assim o compreendeu o Estado com as provas
de reconhecimento que lhes deu e assim o com-
preenderam 0s seus numerosos amigos e admira-
dores que lhes fizeram carinhosa recepg¢do e o0s
teem cumulado das mais vivas demonstracocs de
simpatia e apreco.

Entre as numerosas manifestacoes, destinadas a
celebrar o heroico feito, realisa-se brevemente, se-
gundo comunicagdo que de 14 nos foi feita, um
grande banquete de homenagem em Alij6 onde
lhes serdo oferecidas as insignias da Torre e Es-
bada.

Alij6, a pitoresca vila transmontana, viu aumentar

Por MENDES DA COSTA

Tenente Sarmento Pimentel

com este brilhante feito, a sua galeria de filhos ilus-
tres. Aos nomes do bispo de Vizeu, D. Antonio Al-
ves Martins, notavel politico e orador, de Teixeira
de Sousa, o ultimo chefe do governo da monarquia,
do grande escuitor Teixeira Lopes, dos ascendentes
do presidente deposto do Brazil Washington Luiz,
de Torquato de Magalhies e Serafim de Barros,
p.ladinos da questio do Douro, junta-se agora o do
capitio Moreira Cardoso, nascido em Pegarinhos.
Natural ¢, pois, o entusiasmo que reina em
Alijé para a organisacdo dessa homenagem.
Felicitando os dois ilustres aviadores pelo seu
feito glorioso e pelo seu feliz regres:o a Portugal,
¢ de justica acentuar que este raid, que algumas
pessoas terdo tomado como coisa sem valor de
maior, foi, segundo nossa opinido, que ndo faz
mais do que p(‘)r-sé de acordo com a opinido dos
mais categorisados tecnicos, um dos mais proveito-
sos. raids que teem realisado aviadores portugueses,
por ter sido uma demonstragio de que Portugal
pode fazer tambem, por essa forma modern2, a

afirmacdo da sua soberania,
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos C. de Ferro de 1 de Janeiro, de 1891)

A nossa accao colonial e os inicios
da explora¢ao aurifera do Rand

O fim do seculo 19 marcou em Portugal pelo recrudescimento
da actividade colonial de que os portuguezes deram sempre, atra-
vez os seculos, as mais altas e brilhantes provas. Surgiu a
magnifica falange heroica em que se destacam figuras de extraor-
dinario valor, como Mousintho de Albuquerque, Antonio Enes,
Eduardo Costa, Jod> d’ Almmeida, Jodo de Azevedo Coutinho, Aires
d’Ornelas e tantos outros cujos nomes ficardo para sempre na
historia da rega como homens de governo e de ac¢do, como orga-
nisadores e guerreiros, manifestando o mais perfeito conjunto das
qualidades que se tornam necessarias na politica colonial.

Vieram estas consideragbes a proposito da morte de Aires
d’Ornelas, cujo valor ficou documentado em todos os aspectos da
sua ac¢do de militar brioso, de diplomata sagaz, de colonial
sabedor.

Mas ndo se peuse que havia apenas esse estado malor bri-
lhante que marcon, no fim do seculo passado, a Portugal, um
logar de destaque rio campo das actividades coloniais. Em redor
desses valiosos elementos de maior'destaque, havia muitos outros,
foda uma legido de coloniais de ac¢do recebendo daqueles conse-
tho e exemplo e dando-lhes colaboracio preciosa.

Assim, todos os dias se registava, na imprensa de entdo,

referencias d acgdo colonial dos portugueses, referencias honrosas:

para a Nagdo e reveladoras da preocupagdo da defeze colonial
que entd@o animava o escol da soctedade portuguesa.
Frequentemente a Gazeta fazia ha quarenta anos referencias
dessa natureza e nesse numero de 1 de Janeiro de 1891 continuava
a publicagdo da interessante conferencia realisada na Sociedade

de Geografia em 5 de Dezembro de 1890 por Antounio José de

Araujo.

Nessa conferencia expoz Antdnio José de Araujo, com grande
copia de conhecimentos, as relaces entre a linha de Loarengo

Marques e as riquezas, sobretudo auriferas e carboniferas da
regido,
Seria longa — e porventura fastidiosa para muitos leitores —
a transcri¢do dos argumentos deduzidos pelo tlustre conferencista.
Para darmos. porem, alguma coisa da conferencia, transcre=

vemos o trecho que segue referente ao inicio das exploragdes
auriferas do Rand :

J&i em 1880 havia sido apresentado a Sir Owen
Lenyon, ad=inistrador em Pretoria por conta do go-
verno britannico, um relatorio dcerca da natureza
aurifera de Witwater’s Rand, formulado por mr, Kitto,
engenheiro de minas. Foi s6 porém, em junho de
1886, que dois exploradores mineiros: o capitio May-
nard e o coronel Ferreira em viagem de Bushveld,

descobriram n'uma propriedade o quatzo aurifero.

Conhecendo-se este facto, augmentou naturalmente o
numero de exploradores, e por tal férma procederam
que em 20 de setembro d’este mesmo anno foi o go-
verno transwaliano obrigado a proclamar a regiio do
Rand como campo aurifero aberto 4 eéxploracgio.
N’este mesmo dia foram registados 21 quinhdes mi-

ueiros, produzindo para thesouro uma primeira re-
ceita de 21 libras: A partir de entdo registavam-se
proximamente 8:000 quinhdes por mez, aiéra os
existentes em propriedades partculares, formando-se
de sessenta a oitenta companhias para a sua explora-
cao-

Johannesburg, como Barbeton, foi primeiro for-
mada por tendas e palhotas, mas bem depressa se
desenvolveu em condicoes mais maravilhosas que a
sua rival. A cidade, diz mr. Edward Matters no seu
livco Golden South Africa, edigio de 1888, possue lar-
gas ruas regulares separando grupos de construcgdes,
abrangendo superficies de 50 a 100 pés. Possue tres
pracas a principal das quaes, a Praca do Mercado é a
mais espacosa da Africa do Sul. Alguns dos quartei-
tdes da Commijssioner Streef, especialmente nas pro-
ximidades do Central Hotel Market Square sdo pro-
curados por pregos elevadissimos.

Teem se arrendado por grande numero de libras
mensaes pequenos lotes de terreno tendo apenas uma
duzia de pés de frente. A uma senhora que possuia
uma insignificante cantina na esquina de um dos quar-
teirdes, cujo terreno havia custado menos de 20 libras
nio valendo a propriedade mais de 150, foram ha
poucos mezes offerecidas 1:500 libras pela propriedade
ou 100 libras mensaes pela renda, durante 18 mezes,
pagando-se sempre um trimestre adeantado. A offerfa

foi recusada.

A receita da C. P. em 1890

Nesse numero dava @ Gazeta a seguinte nota sobre as recei=
tas da C. P. no ano anterior:

Das linhas da Companhia Real, pelas quaes come-
camos por ser a réde mais vasta, temos feita a liqui-
dacio das receitas approximativas até 23 de dezems-
bro e, para, completar o anno, teremos que juntar-lhe
8 dias, pela média do ultimo mez; e fazemol-o assim
e nio pela média do anno, ndo sé porque nos ultinos
dias do anno civil, os productos do trafego sio sems
pre mais elevados, como porque as difficuldades e
até prohibicdes de transporte n'um largo periodo,
provenientes das medidas sanitarias nas fronteiras,
affectaram consideravelmente o trafego de toda a réde
portugueza.

O rendimento de todas as linhas que constituem
esta réde, com excepcio da Urbana e da de Cascaes
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que estio apenas abertas a exploragio provisoria, foi,
até a data supra indicada de - - + 3:186.000$000.
Para completar o anno procede-
mos da seguinte férma:
Tomaremos as semanas liquida-
das por approximacido, desde 1 de
dezembro a saber:

2 dias da 48 21.460$000
a 49 (3 a 19 de dezem-

bro) 68.100$000
2 0 '(10.a 17-de de-

zembro) - 74.000$000
a 51 (18 a 23 de de-

zembro) - 87.790$000

Tomada a media d’estes 23 dias
que é de 10.928$000 calculemos por
ella os 8 dias que faltam e achare-
mos -

Total estimativo de toda a réde
em exploragdo definitiva em 1890,

réis .

Em 1889 o producto do trafego
Joliat ai O e G, N S e aakean

Representa, pois, uma diminui-
cdo de réis . 30.000$000
que encontra explicacdo no entorpecimento tempora-
rio do trafego internacional por motivo das medidas
sanitarias , no decrescimento de transportes de vinhos
e cereaes, proveniente da crise agricola que affectou o
paiz durante uma boa parte do anno, e ainda alguma
parte se deve tambem attribuir ao abaixamento de ta-
rifas que principiou em outubro de 18890 e se reflectiu
em todo o anno findo, sem ter ainda tempo para pro-
duzir o natural desenvolvimento do trafego que deve
dar-se.

87.000$C00

3.273.000$000

Brindes e calendarios

Da Vacum Oil Company recebemos alguns ca-
lendarios qne estdo sendo distribuidos pelas esta-
coes de caminhos de ferro.

Reaquecedores da agua de alimentacgao
das locomotivas

Pela importancia economica que reveste
para as emprezas ferroviarias, estd merecendo
viva atengdo o problema do reaquecimento
da agua de alimentag¢do das locomotivas.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do
Meio Dia, fez ha pouco tempo numa loco-
motiva as modificagdes indispensaveis para
a aplicacio do reaquecedor sob pressio com
a simples trasfega do vapor.

Podem-se apontar trés caracteristicas do
reaquecimento sob pressdo:

A tomada do vapor de trasfega, constitui-
da por uma tubagem de valvula comunican-
do com o meio dos cilindros; dois estadios
sucessivos no reaquecimento; utilisagdo, du-
rante o fnncionamento da bomba de alimen-
tacdo, de regulador fechado, duma reserva
grande de agua muito quente de constituigao
automatica.

O reaquecimento em dois tempos faz-se
da forma seguinte:

Produgdo no reservatorio posterior de
agua tepida pela mistura da agua fria que por
oravidade vem do fender com a agua muito
quente do corpo do reaquecedor.

Produg¢do no corpo do reaquecedor de
agua muito quente por permuta de calorias
entre o vapor sob pressdo e a agua jd morna
trazida pela bomba.

As experiencias puzeram em evidencia as
vantagens do sistema que vai ser aplicado a
outras locomotivas.
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FreioS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de CROQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.. 0. . FRANCA

il

2



















































