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Um invento interessante, por CARLOS D’OR-
NELLAS, — Tarifas de fransito e tarifas internas,
pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA.-— Via-
dgens e Transportes, — Sociedade Comercial Phi-
lips Portuguesa.~ Viecdo Aerea e Ferroviaria, por
ALMEIDA JUNIOR. — Caixas de agrupamento,
servico da L. M. S,, pelo VISCONDE DE ALCO-
BACA. — Ha quarenta anos. — Acidentes Ferro-
viarios, por CALADO RODRIGUES. — A Previ-
déncia do Ferroviario Reformado — General Teo-
filo da Trindade. -- Estd fundada a Associacdo
Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional.
— Engenheiro Pinto Teixeira. — O Agoreano na
Grande Guerra. — Notas e Comentarios, por TA-
CITUS. — Estatutos de <A Previdéncia do Ferro-
viario Reformado» — Os Selos de Goyd —

ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
20 Aditamenio 4 Tarifa Especial N.° §108 —
Girande velocidade — Volumes de pé€:0 nao supe-
rior a 10 quilogramas. — Tarifa especial interna
n.° 13— Grande velocidade - Em aplicagdo desdé
1 de Novembro de 1930 — Automdéveis e motoci-
cletas com carro enexo para transporte de passa-
geiros. — Servigo directo combinado com o Ca.
minho de Ferro Mineiro do Lena — Tarifa espe- g
cial N.o 107-A — Grande velocidade — Bilhetes de
lda e Volta a pregos reduzidos — EmZaplicagao
desde 11 de Setembro de 1930 — —
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UM INVENTO INTERESSANTE

Aparelho de encerramento automatico
de passagens de nivel e sinais luminosos
para estradas

'- hespanhoes estio presentemente
ety Marcando no capitulo de invencdes

tendentes 4 seguranca do transito ferro-
viario. Ainda ha pouco tempo nos referi-
mos 4 patente registada por D. Wilfredo ;
Paulet, director do Eco de la Industria,
Comercio y Banca, patente essa relativa a
um dispositivo para evitar os choque de
comboios e jd hoje temos de nos referir
a um outro invento interessante dos irmios
Ruiz Hernandez. Trata-se de um aparelho
para cerrar automaticamente as passagens
de nivel e para sinais luminosos das es-
tradas.

O aparelho consiste num motor ele-
ctrico de inversdo, de tensdo constante,
a 31 voltios, cuja corrente é fornecida
pela locomotiva, por meio de um dinamo
fixado em um dos seus eixos. A corrente
produzida por este dinamo passa a um
terceiro carril colocado entre os da via
com o comprimento de meio quilometro,
cuja corrente faz funcionar o mecanismo
de abertura e fecho das cancellas.

Aproximadamente a um quilometro da
passagem de nivel, instala-se uma luz
verde, indicadora de precaucgio para os'
automobilistas e outra luz vermelha perto
da passagem indicadora de paragem, fun-

“cionando ambas com a mesma voltagem

ou tensdo que faz funcionar o outro apa-
relho.

Os inventores fizeram a explica¢io do
seu invento, no dia 22 de Setembro, no
saldo d’'actos da Associacido geral de Ferro-
viarios, fazendo funcionar um modelo em
miniatura por forma a satisfazer a assis-
tencia.

No interesse da seguranca do tran-
sito, fazemos votos porque se confirme
a confianca dos inventores e dos assis-

tentes.
Carlos d'Ornellas
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TARIEAS DE TRANSIEC

TARIFAS

E-‘ singular o frequente menospreso dos mais in-
contestaveis e assentes principios economicos
que regem as tarifas, manifestado nao raro por enti-
dades cuja~especialisacdo torna inadmissiveis erros
palmares, que frazem a publico revestidos da auto-

'ridade da pessoa e do cargo.

Debalde os economistas mais autorisados, como
Picard, Colson e outros, analisam as tarifas ferro-
vidrias e mostram a que normas devem obedecer
os precos do transporte. As aberragoes do espirito
democratico, uma falsa nogio de igualdade, junta ao
desenvolvimento superficial do assunto, provocam
as mais erroneas afirmagoes.

Ainda ha pouco vimos numa revista da gspecia-
lidade um engenheiro em situacio de destaque e
com larga folha de servicos em exploragao de cami-
nhos de ferro, criticar e declarar inadmissiveis tari-
fas de transito de precos inferiores aos das tarifas
internas.

Essas afirmacdes, formuladas em confradicido
com as nocodes correntes da sciencia economica
aplicada aos transportes ferrovidrios, sao determina-
das pelas tarifas que a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses estabeleceu para transportes
de trigo e farinha por vagio completo entre a Cas-
tela Velha e a Galiza pelas linhas do Minho e
Douro."

Como é sabido, dois itinerarios se oferecem a
esse trafego: o itinerario espanhol, Salamanca—As-
torga — Orense — Galiza, e o itinerario mixto atra-
vés de Portugal, Salamanca — Barca d'Alva — Er-
mezinde — Valenga — Galiza.

O segundo é mais curto, ynas tem 0 duplo en-
cargo das formalidades fiscais nas fronteiras, sus-
ceptivel de reducio pelo transporte de vagoes sela-
dos em transito. '

A Companhia das Docas, arrendataria das linhas
de Salamanca, procurou sempre chamar esse trafego
ao itinerario portuguez mediante tarifas combina-
das com a Direccdo do Minho e Douro, cujos pre-
¢os, juntos aos das despesas de fronteiras, deviam
ser mais favoraveis que os do itinerario espanhol.

Desde que fossem inferiores ao custo do Frans-
porte por Astorga, havia vantagem no desvio do
trafego para aquele itinerario comum que €ra 0

mais curto.

Os pregos excepcionais assim estipulados nao

E

INTERNAS

Pelo Eng.® ]. FERNANDO DE SOUZA

podiam ser aplicados pela Direegdo do Minho e Dou-
ro ao trafego interno sem quebra importante de re-

ceitas realisaveis.

Pois é exactamente essa desigualdade de pregos
gue vemos agora incriminar!

Verifica-se que para o mesmo percurso de 3153 k de Barca
d’Alva a Valenca, a C. P. cobra quantias que variam de 60325
por tonelada até 29827 (!) e para o ftrido o maximo de
cobranga néo pode ser superior a 53$805.

Comparemos : Um vadao de trigo em servi¢o interno pada
de Barca d'Alva a Valenga 548850, se for em servi¢o inferno ;
se for em servico internacional, pode fazer-se o mesmo trans-
porte por 292870 !

Se for um vagdo de farinha, pagarda no mesmo percurso
em servico interno 612520; em servigo de estranhos nunca
poderd pagar mais de 538865, podendo padar apenas 292870.

Estas desigualdades de pre¢o sdo comentadas
nos termos seguintes:

Isto € que ndo estd certo,

Nido pode, dentro do mesmo paiz, haver disparidades
desta natureza e cada vez se vae notando mais a necessidade
de unificar o redgime tarifario actual.

As regides que teem a seu favor um outro meio de trans-
porte que pode concorrer com o caminho de ferro como a via
fluvial ou maritima, teem precos especiais consignados nas

tarifas para essas zonas.

O que ¢ palpavel ¢ que os trigos e farinhas espanhois
podem chedar ao seu destino de Espanha para a Espanha
fazendo o percurso atravez do territorio portuguez, mais bara-
tos do que se seguissem pelo seu paiz, gosanido em Portudal
de um beneficio que aos mesmos generos nacionais néo lhes é

concedido.

E' necessario lembrar mais uma vez a doutrina
corrente e incontroversa acerca dos precos do
transporte em caminho e ferro, que oscilam entre
o minimo, representado pela despeza que origina e
o maximo pelo valor que tem o transporte para o
expedidor ou consignatario do objecto transportado
e que € inferior 4 diferenga de valor deste nos
pontos de origem e destino.

Se a remuneracio do transporte é inferior ao
seu custo, a empresa ferroviaria nio tem interesse
em o realisar, pois dele lhe advem prejuizo. Salvo
pois circunstancias excepcionais, nunca a tarifa des-
cerd abaixo do custo de transporte, a ndo ser que o
Estado, por consideracdes de interesse publico,
ocorra ao encargo resultante.
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Quanto ao limite superior, se a mercadoria vale
6 na origem e 10 no ponto do destino, o valor eco-
nomico de transporte ¢ 4 e desde que custe menos
ha margem para lucro e interesse em o fazer.

Qutra nocgdo corrente e fundamental é a dos
dois elementos que a tarifa abrange: transporte e
portagem. Seja / o preco de transporte, ¢ o seu
custo, p a portagem, que representa a remuneracao
do capital e o valor economico do transporte, d o
limite m.ximo do seu precgo, teremos

t=c¢c+p

O custo do transporte pouco varia com a natu-
reza da mercadoria transportada.

E' portanto a portagem que pode variar che-
gando a desaparecer para que o preco f nio
exceda o valor economico do transporte em relacio
a mercadorias pobres.

Desde que este se efectue e que a tarifa o nio in-
peca, havendo interesse em o realisar, a diminuigio
de tarifa transfere para o usuario parte do lucro do
transportador e representa redugio da portagem.

Varia esta pois com o valor da mercadoria e a
soma das portagens ocorre aos encargos do capital
no todo em parte.

SO quando este esteja amortisado a redugiio das
tarifas as poder diminuir ou eliminar, quando se nio
prefira aplicar a respectiva receita a fins de inte-
resse publico.

Como regra geral, a tarlfa pede legitimamente 4
mercadoria o que ela pode pagar, de modo que ne-
nhum fransporte seja impedido pelo seu exagero.

Como observa judiciosamente Colson, auctori-
dade de primeira ordem na materia, uma boa tarifi-
cagdo deve satisfazer a duas condicoes :

S, ndo impedir transporte algum, susceptivel de
dar receita superior ds despesas gue ocasione (preco
de custo parcial) ; 2.°, dar, no conjunto, excesso de re-
ceitas sobre as despesas de exploragdo, que remunere
sitficientemente o capital.

A multiplicidade de tarifas deriva do valor eco-
nomico das mercadorias, conforme comportam maior
ou menor portagem, angariando-se assim novos
transportes sem prejuizo das receitas ji4 adquiridas.

E' este o caso dus tarifas incriminadas para o
transito de farinhas e trigos de Espanha para Espa-
nha pelas linhas portuguesas.

O valor economico do transporte represeatado
pela tarifa espanhola constitue o limite abaixo do
qual deve descer a tarifa de transito para atrair o
trafego em linhas portuguesas. Desde que o prego
exceda o custo, reduzindo-se ao minimo a porta-
gem, convem efectuar o transporte, que em nada
altera a situacdo do trafego interno. Ha tanta razio
para aplicar a este a tarifa de aquele, sacrificando
parte da portagem, como para nivelar dentro do
paiz as farifas, aplicando 4 mercadoria rica a de

mercadoria pobre,

O capital mobilisado nos caminhos de ferro tem
jus 4 devida remuneragdo, que entre nds é inferior
4 que devia ser, pois raras siao as acc¢des que
obteem dividendo.

Em todos os paizes se ddo as maximas facilida-
des ao trafego de transito, que beneficia os cami-
nhos de ferro sem prejuizo do trafego interno — e
permite — chamar a itinerarios nacionaes, correntes
comerciaes que seguiriam outro caminho.

Assim, em Franca as tarifas de transito ndo estido
sujeitas d4s regras geraes de homologacio e de
praso de anuncio.

O patriarca da economia ferroviaria, Picard,
observa, aos que estranham que as tarifas reduzidas
de transito se nao apliquem ao frafego interno, que
tal criterio tenderia a tomar, como regulador das
taxas de determinada rede, os pre¢os mais baixos

em vigor nela, isto ¢ arruinar as empresas com as

respectivas repercussdoes no Estado. E acrescenta:

«Por diversas vezes observimos jd que as Companhias
podem ter interesse em aceitar um (rafego supl mentar
mediante taxas inferlores ao prego total de transporte;
se adoptassem as mesmas taxas para as oulras mercado-
rias, achar-se-iam na impossibiliiade de ocorrer ao juro e
amortisagdo dos sens capitaes.»

Creio ter demonstrado a inanidade da critica
feita 4 tarifa de transito da C. P. pela inferioridade
dos seus precos aos do trafego interno.

Ha porém outro erro inadmissivel nesse estudo

critico. Citemos:

«Parece além disso que aqueles pregos minimos estabele-
cidos apenas poderdo ser prejudicia’s & Empreza, nada lucran-
do o paiz com a sua aplicacio.

Se por acaso aparecesse para o transito, por Portugal,
farinhas ou trigo, de Salamanca pera Pontevedra, que comple-
tassem a tonelagem de um s6 comboio, poderemos verificar o
seguinte :

Um comboio de 20 veiculos com 350 toneladas brutas e
supondo que ele passaria complato em todo o perfil das linhas
do Minho e Douro, levaria 20 vagdes de 10 ton- ladas, ou 200
toneladas liquidas, que a 20 e 27 por tonelada padaria 5 854800,
8 que ¢ preciso deduzir o importe ferrovidrio (12 ©), que
reduz aquela importancia a 5557820,

A despesa, conforme o relatorio de 192, computa-se pard
o trem-quilometro a 18828 o que perfaz para os 315 km. 5.721504.

E assim, finalmente, teriamos um prejuizo por comboio de
454544, ndo contando com o pagamenio do aluguer do material
circulante ndo compensado,

Recunhecemos que n @, P, deve fazer tudo o que estiver
ao seu alcance para rehaver aquele trafego perdido, mas o
que reconhecemos tambem é que se nilo devem fazer sacri-

ficlos exagerados, que redundem em prejuizos com que & -

economia nacional nada tem.

E se de facto, se pode chegur dqueles baixos precos para
chamar u si trafego desviado, que nada influe na nos=a vida
interior, tambem juldamos que as tarifas internas poderéo des-
cer, acompanhando as varias reclamagdes formuladas pelas
associacOes economicas, verificando por uma vez as tarifas de
modo a ndv se notarem anomaligs como as que acabamos de
apontar,

Singular distraccio a que levou um engenheim
distinto a formular rosario tal a paralegismos inadmis-

'
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siveis. Para calcular o custo do fransporte tomou o
custo medio do trem quilometro, esquecendo que
trens suplementares creados ndo tem influencia nas
despesas geraesde administragio e exploragdo, nem
na da conservacio da via e que em taes casos é
uso computar em metade do custo medio o desses
comboios. Tremos assim a despesa, para o €aso
suposto, reduzida a 2.860882 e a receita liquida de
2.376%38 em via do prejuizo de 484$44.

Convem citar a excelente exposi¢io doutrinal de
Colson no seu frabalho magistral 7ransports et

tarifs.

No estudo do preco minimo é preciso ter o cuidado de
distinguir o custo médio de um conjunto de transportes do do
transporte de uma tonelada de mercadorias considerada isola-
damente, que se vem juntar & uma corrente de trafegdo preexis-
tente 0 que se chama muitas vezes o prego de custo da tone-
lada a mais, que designaremos no seguimento do nosso traba-

lho pelo nome de prego parcial.
E' s6 esse o limite inferior do prego total de cada trans-

porte,

Chamando pois o trafego de ftransito ds suas
linhas, uma empreza pode realisar lucros apreciaveis

que se vem juntar as do trafego interno.

No caso sujeito ndo ha prejuizo, cahindo por
terra a especiosa critica reproduzida e com ela a
conclusio acerca da possibilidade e conveniencia

de unificacio de tarifas.
crth
Viagens e transportes

Horario das cauto-cars> entre Vizeu, S. Pedro do Sul,
Castro Daire, Lamego e Régua

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale
do Vouga foi posto em vigor o seguinte hordrio de
cauto-cars® entre Vizeu, S. Pedro do Sul, Castro

Daire, Lamego ¢ Régua:

Vizeu-Régua — De Vizeu a S. Pedro do Sul —
Partida de Vizeu, as 7,20 e 16,50 sendo a chegada a
$. Pedro do Sul, respectivamente, s 8,12 e 17,40.

De Espinho e Aveiro 2 S. Pedro do Sul — Parlida
de Aveiro, is 5,12; chegada as 8,35, Partida de Espi-

nho, is 13,20, sendo a chegada as 17,33.
De Vizeu Co:ntral A Régua — Partida as 7,35 che-

gada A Régua as 11,35.

De Castro Daire 2 Régua— Parti
chegada as 10 horas.

De Lamego A Régua — Partida s 14 horas; che-

gada as 14,25. .
De S. Pedro do Sul (gare) a Lamego — Partida as

18 horas; chegada as 20,55. : i
Da Régua para o Porto — Partida is 15 horas;

chegada as 18,1. :

Da Régua para Tua e Barca de Alva — Partida da
Régua, as 12,59, sendo a chegada a Tua e l:?.arca de
Alva, is 13,40 e 1543, Ha uma outra carre:ra entre

da as 8 horas;

"33

Régua e Tua, que, partindo dali &s 12,6, chegard a
esta localidade as 13,23.

Para Vale do Corgo — Entre Régus, Vila Real e
Vidago — Partida de Régua, as 13,5, sendo a chegada
a Vila Real e a Vidago, as 14,19 e 16,44, respectiva=
mente,

Régua-Vizeu — De Porto a2 Régua— Chegada as
12,34.
" De Barca de Alva e Tua 4 Regua — Partida dali 4s
12 horas, e de Tua 4s 13,58, sendo a chegada ds 14,50.

De Vale do Corgo — Partida de Vidago, 4s 10,51
e de Vila Real, 4s 13,21, sendo a chegada 4s 14,20.

De Lamego a S. Pedro do Sul (gare) — Partida ds
5,5; chegada d4s 7,50.

Da Regua a Lamego — Partida ds 12,45; chegada
as 13,15,

De Braga a Vizeu Central — Partida 4s 15 horas;
chegada 4s 18,34.

Da Regua a Castro Daire — Partida 4s 15,15; che-
gada 4s 18 horas.

De S. Pedro do Sul a Vizeu — Partida 4s 8,43 e
17,41, sendo a chegada a Vizeu, 4as 0,47 e 18,37, res-
pectivamente,

De S. Pedro do Sul para Espinho e Aveiro — Par-
tida 4s 8,5 e 17,44, sendo a chegada a Espinho ds
11,51 e 21,42, e a Aveiro ds 10,52 e 21 horas.

Servico especial por ocasido da Feira das Mercés

Por motivo da Feira das Mercés, nos dias 10 e 26
do corrente meés, serdo estabelecidos nesses dias os
comboios suplementares que a afluencia de passagei-
ros justificar.

Para esses comboios serfio vendidos exclusiva-
mente bilhetes de ida e volta, sendo aplicaveis aos
seus portadores as condigcdes da tarifa especial n.” 3,
de grande velocidade, “tramwaysn», em vigor nas li~

nhas da C. P.
AN
Sociedade Comercial Philips Portuguesa

Realisou-se,. ha dias, com toda.a solenidade, a
inauguragio das novas instalagdes da Sociedade Co-
mercial Philips Portuguesa na Avenida da Liberdade,
predio n.” 3.

Ao acto assistiram o Chefe do Estado e muitos
elelpentos o_ficiais e representantes de jorpais e de
varias organisacoes economicas,

Realisada a visita a todas as dependencias o que
deu motivo a que fossem enderegados aos srs. Gustow
Licherman e Jacques Morfugo directores da impor-
tante Sociedade, os maiores elogios, foi oferecido um
copo de agua durante o qual o sr. Licherman saudou
o sr. General Carmona oferecendo-lhe um lindo ramo
de flores.

O sr. Presidente da Republica agradeceu, fazendo
seguidamente larga referencia elogiosa 4s instalacoes
esplendidas que acabara de visitar.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que estava re-
presentada pelo seu director sr, Carlos d'Ornellas, faz
votos pela continuagio da prosperidade da Sociedade
Comercial Philips Portuguesa.
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A erea

e Ferrowviaria

OM a constitliicdo, ai por 1853, da «Companhia

Central Peninsular dos Caminhos de Ferro em

Portugal?, tiveram inicio, no nosso pais, 0s primeiros
organismos de viagdo acelerada.

Verdadeira inovagdo civilizadora, que o povo re-
cebeu com visivel entusiasmo, veio a ser, 77 anos
decorridos, o que hoje se verifica: uma auténtica re-
volugio no sistema de transportes, que bastante tem
contribiiido para o intercimbio de todas as activida-
des econ6micas e sociais.

De etapa em etapa, de aperfeicoamento em aper-
feicoamento, os caminhos de ferro 1&m, ji hoje, o seu
lugar marcante no concerto de todas as nagdes do
mundo. Foram viérias e bem dificeis as fases atraves-
. sadas para se chegar a um resultado pritico. Os po-
vos, servidos pelas linhas ferreas, fugiam espavori-
dos para lugares aonde nido pudesse chegar, nem o
rumdr dos combéios em andamento, nem o silvo es-
tridente das locomotivas, julgando-se que, do Inferno,
o Diabo teria mandado, 4 terra, nio um meio cO6modo
e acessfvel para nos transportarmos de um a outro
ponto, rdpidamente e econémicamente, mas um ins-
trumento de morte, um sistema de destriiicio que afli-
gisse a humanidade, fazendo-lhe pagar caro os peca-
dos cometidos a face da terra.

Vieram ingleses, chegaram c4 judeus habitantes dos
virios pontos do globo. Traziam libras, muitas libras
esterlinas, nos seus cofres recheiados; e, na alma, no
cérebro, um fim preconcebido : — estabelecer, em Por-
tugal, o poder de absorg¢do. Passaram-se anos. E, em
1894, podémos ter aprovados uns novos estatutos,
que, muito embora permitam a infiltracdo de capitais
estranhos, regem, todavja, uma Companhia portuguésa,
para nos servirmos s6, e como exemplo, da C. P,
por ser a mais antiga e a mais importante Compa-
nhia ferrovidria, entre nés.

Hoje, j4 ninguem tem medo de viajar em com-
béios, quere de noite, quere de dia, caminhem eles a
passo de boi ou transponham distincias a 150 qui-
Iometros A hora.

Com a aviagdo aerea vio-se dando desastres sobre
desastres e um dos mais importantes acaba de regis-
tar-se com o célebre R-101, que arrebatou, na sua
queda sinistra, algumas desenas de preciosas vidas, i
Inglaterra.

L4 mais para diante, quando os nossos corpos,
decompostos e em dtomos feitos, alimentarem a exu-

Por ALMEIDA JUNIOR

berincia saudosa dos lfrios e das madre-silvas doS
cemitérios, nossos bis-netos falario de ndés como nés
hoje descrevemos o que fof, no inicio da viagio ferro-
vidria, a vida de nossos avds i aproximacio da loco-
motiva correndo veloz A procura de novos mundos,
novas terras e novos horizontes de progresso e de ci-
vilizacio.

Parar, porém, é morrer.

Estacionar é dar ao mundo a impressio de fra-
quésa, de desinimo, de retrocesso.

Por isso mesmo a viagio aerea marchard tambem
pela trajectoria do engrandecimento dos povos, pro-
curando uni-los, a longas distincias, e levando-os a
um poder de confraternizagio mais ampla, mais facil e
mais concenidnea com a hora que passa:— hora de
estimulos, hora de novas auroras no porvir do
mundo,

E' que, ao contrdrio da viagdo terrestre, a viagdo
aerea ndo tem montanhas alcantiladas a subir, rampas
e rdios de curvas apertadas a transpOr nem barreiras
que os temporais desfazem, a atravessar, dificultando
a sua roéta.

Mares, rios, canais, florestas, desertos dridos e per-
didos no labirinto da Terra, tudo isso, para a aviagio,
¢ nada, comparativamente com o que se dd nos meios
de conducgdo terrestres,

De resto, o Progresso foi sempre, desde que ©
mundo é mundo, cimentado em sacrificios, juncando
em caddveres, a sua estrada luminosa e longa.

De caddveres e de dores, de sofrimentos e de an-
gustias. E s6 no sacrificio e na dor se compreendem
as grandes ascengdes da perfei¢io dos homens.

H4 77 anos, com os caminhos de ferro, deu-se 0
que heje sucede com 0s caminhos do ar: indicisdes,
antevisbes, perspectivas, lutas tremendas, tudo o que
é proprio das grandes iniciativas que t&€m por obje-
ctivo rasgar a treva que venda os olhos do homem,
arrotear o vasto campo da sua perfeigdo.

E para isso, pois, que tudo se encaminha, mau
grado os pessimistas que, arrimados ao bordio d©
desinimo e da indiferenga, persistem em contrariar
todas as iniciativas, por mais generosas e patrigticas
que elas sejam, Nido. O mundo ndo pdra, O mund_O
marcha, de directriz em directriz, até atingir a reali
zacdo do sonho que preocupa os grandes homens de
sciencia, os vultos proeminentes que aos problemas
de viagdo teem dado o melhor do seu esforgo.
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CAIXAS DE AGRUPAMENTO
SERVICO DA L. M. S.

ONTINUANDO na série de artigos que temos
consagrado i moderna exploragdo dos servi-
cos de trifego comercial da Companhia do €ami-

4

4

nho de Ferro LONDON MIDLAND SCOTTISH
(Inglaterra) e tendo aparecido o tltimo no niimero
de 16 de Setembro; dar-se-hd hoje uma descri¢do
sucinta do que sdo as conhecidas «Caixas de Agru-
pamento?.

Na fase de evolucdo rdpida que os transportes
internacionais vao tomando, fez-se sentir a neces-
" sidade da creacdo de um sistema, que além de ga-
rantir confianca, podesse reduzir ao minimo a em-
balagem ou acondicionamento das mercadorias em
transito. Assim as mercadorias poderiam ser carre-
gadas pelo expedidor e despachadas directamente
até A porta do consignatirio ou destinatirio sem
haver precisio de recorrer as manipulagdes e trans-

bordos habituais.
De encontro a esta necessidade, apareceu a I

M. S. com a organizagio de um servico de caixas
de agrupamento para o transporte de remessas en-
tre a Gra-Bretanha e os paises do norte da Europa,

ou no sentido contrdrio. .
Este servico estd actualmente combinado enfre

a Inglaterra e os portos de Dunkerque, Amester-
ddo, Antuerpia, Copenhague, Gand, Hamburgo e

Rotterdio.

Pelo VISCONDE DE ALCOBACA

As condigbes que vigoram para éstes transpor-
tes sdo as seguintes: —a caixa de agrupamento é
fornecida ao expedidor, com tarifa especial, para as
remessas duma tonelada ou mais, vindas do conti-
nente ou dos portos acima indicados e destinan-
do-se a qualquer localidade, ligada ao caminho de
ferro ou servicos de camionagem, na Inglaterra,
Escocia e Pafs de Gales. No sentido oposto o trans-
porte de mercadorias nestas caixas de agrupamento
pode ser feito de uma estagdo da réde da L. M. S.
ou da réde da G. W. (GREAT WESTERN).

A caixa segue até domicilio ou, conforme as
possibilidades do local, é descarregada ou colocada
sObre vagdo por carregar.

- As mercadorias s3o carregadas na caixa de agru-
pamento, pelo expedidor com uma embalagem leve
que depois desta operacdo € conduzida para a esta-
¢do para carregar sobre vagio e em seguida levada
para o cais de embarque, onde é colocada com
guindaste a bordo.

Nos portos de Inglaterra, a caixa de agrupa-
mento € descarregada e remetida com o conteudo
intacto para o armazem do destinatdrio.

No caso do expedidor e o consignatdrio, esta-
rem ligados as linhas ferreas por intermedio de
ramais privativos, a caixa tem a facilidade de ser
carregada directamente sobre vaglo, transportada
ao porto de embarque e depois da travessia, diri-

gida sébre novo vagio até ao domicilio do destina-
tario.

Algumas companhias europeias de caminhos de
ferro, aplicam tarifas especiais is mercadorias trans-
portadas em caixas de agrupamento,
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Por éste sistema modernissimo de transportes
0s riscos reduzem-se a um minimo; evitindo-se a
armazenagem de volumes separados nas estacdes e
protegendo-os por meio da caixa, e transportados
de porta a porta, evita-se egualmente estragos e
furtos. De ante-mio os exportadores e consignatd-
rios teem a certeza de as mercadorias chegarem o
destino no mesmo estado que quando da expedicio.

Descri¢cao das Caixas, ¥ipo L. M. 8.

A. L. M. S. emprega, cinco tipos de caixas de
agrupamento, designadas pelas letras A e B (caixas
fechadas), C e D (caixas abertas) e F (caixa interna).
As caixas representam, seb um aspecto levemente
modificado, a estructura superior dum vagio de
caminho de ferro podendo ser transportada indife-
rentemente sdbre via ferrea, estrada ou via maritima.
As caixas de tipo fechado sdo utilisadas pelas mer-
cadorias que precisem de protecio completa e teem
‘a porta no fundo lateral. As caixas abertas desti-
nam-se ao transporte de matérias primas ou de ma-
teriais semi-fabricados que nio exigem ser prote-
gides contra o tempo. A caixa interna, tem o uso
especial de servirem para as remessas de mercado-
rias ou productos deterioraveis (tais como a carne,
legumes, etc.).

No quadro que segue vdo designadas as princi-
pais dimensdes das caixas de agrupamento com a
‘indicagdo respectiva das suas capacidades e taras

aproximadas. |
- ISR NN TEE ISR IET Y LI e _mel T e TSRS R A e ST L W e e S LT RORA W | < ge
Tipo Col:l.pt.“ Lm"'s'l‘uru ::ﬁg: S:D;lg::é?' np‘:?:i%gl::d.“
Fechadas
A 2,13 1,98 1,08 25 850
B 4,271 1,68 1,98 4 1250
Abertas |
C 2,13 1,85 0,91 3 500
D 4.06 1,85 0,91 4 950
Interna
F 5,66 1,85 1,85 Bl 1778

As gravuras representam uma caixa de agrupa-
mento ao embarcar no cais e uma caixa do tipo D,
usado pela companhia da L. M, S.

Gy
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da B. A.

Vendas de barris vasios

Esta companhia tem para vender na estagio de
Maugualde cerca de 327 barris vazios servidos a cre-
osote.

Recebe propostas até ao dia 20 do corrente, diri-
gidas 4 direccdo da Exploracdo em Figueira da Foz.

O comprador depositard 50 °/, do valor da transagio,
Jogo que seja avisado; reservando-se a Companhia
o direito de adiar o concurso se 0 maior prego ofere-
cido lhe nio convier,
~ Figueira da Foz, 5 de QOutubro de 1930,

Peio engenheiro Director ds Exploracio

Amilcar d’Albuquerque

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal
1. ADITAMENTO
A

Tarifa especial n.? 101 — Grande velocidade

Bilhetes de Excursao
com itinerarios escolhidos pelos passageiros

Para aplicagdio desta tarifa a itinerdrios que compreendam
trogos de linha abertos & exploragéo depois da sua publicagdo,
devem ter-se em conta as seguintss distincias :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Linhas do Sul e Sueste

— Beja a Aljustrel-Castro Verde 3% Km.
— Aljustrel-Castro Verde a Aljustrel-Vila 9 »

— Aljustrel-Castro Verde a Funcheira . or »
— S. Bartolomeu da Serra a S. Tiado do
& A I R WRT et 53 S 10 »

Linha da Louza

sl OnsR A Serpingis . ood b e e i 7 Kn.
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
Linha do Vaie do Sabor

— Pocinho a Mogadouro (em vez de Poci-

nho a Lagoaga) . 73 Km,

Porto, 15 de Setembro de 16950,

O Engenheiro-Director da Exploragiio
A. A. de Vasconcellos Porfo

Companhia Nacional d¢ Caminhos d2 Ferre

Horario dos comhoios

3. Aditamento ao Cartaz Horario C. H. 20

Linha do Vale do Corgo

A partic de 16 do corrente, esta Companhia faz as se-
duintes alteragdes ao hordrio dos combdios em vigor na Linha .

do Vale do Corgo :
Combéios n.** 35 e 74 — Continuem a efectvgr-se ditria-

mente.

Combdios n.%8 31 e 32 — Suprimidos.

Combdbios n.% 20 a 30 — Suprimidos.

A partir da mesma data os combdios n."* 33 e 34 tem 1/2
minuto de paragem em Cigarrosa, quando houver passageiros
para embarcar ou desembarcar,

Também, desde a mesma data, sdo considerados Mixios
0s combdios n.°s 349 ¢ 40, Indicados no 1.2 aditamento ao car-
taz C, H. 20, de 20 de Julho de 1970,

Lisboa, 15 de Outubro de 1030

O Administrador-Delegado
Pedro Joyce Dinis



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

335

HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos C. de Ferro, de 16 de Quinbro de 1890)

Apreciagdes do tratado Anglo-Portugués,
por Carlos Lishoa

Estava-se no ano do ultimatum quae fdo vivamente tinha feilo
vibrar o palrietismo luzo ¢ apaixondra a opimdo piblica.

Por toda a parle haviam sargide manifestagdes de p:ofesto
contra a violéncia britanica, mas, como sacede a fodas as paixdes
hamanas, o tempo tinha-se encarregado de quebrar a infensidade
das indigracbes, a tal ponfo que parece ter passado sem protesto
de maior o folheto cujo titulo serve de eplgrafe a esta nota.

Ndo deixou, porém a Gazeta passar a publica¢do sem o re-

paro ¢ a critica que damos a seguir :

Um folheto de 32 paginas que o auctor destinou,
provavelmente, a demonstrar que o tratado de 20 de
agosto ¢ muito vantajoso, muito perfeito, tudo
quanto ha de bom, comegando por dizer que:

«Ndo perdemos siquer uma pollegada do territorio
que, effectivamente, occupamos e administramos, tanto
na provincia de Angola como na de Mogambique»,

Ora, olhando para o mappa d'Africa, salta-nos
aos olhos que na margem do Saniati ha uma colonia
chamada Luciano Cordeiro, e mais acima, enftre este
rio e o Zumbo outras intituladas Mendonca, tud0® em
terrenos que, pelo tratado, ficam pertencendo 4 Ingla~
terra, e a affirmagio d~ sr. Lisboa deixa-nos na duvi-
da se o tratado que vimos no Diario do Governo estd
errado, ou se aquellas colonias sempre foram inglezas
e os nomes que as designam sdo pura amabilidade
dos filhos de Albion para comnosco. Pela parte em
que se lembraram do appellido de quem escreve estas
linhas era caso para lhes mandar um bilhete de
visita... j4 que se lhes ndo pdde enviar um tiro.

Fste folhelo traduzido em inglez, pede ser publi-
cado no 7Times como prova de que somos um povo
intratavel e de que «entre portuguezes?... algumas
- vezes houve quem defenda o tratado.

Estas nossas opinides, radicalmente adversas ds do
sr. Lisboa ndo impedem que admiremos a sua cora-
pgem em se abalangar n'um {do rude trabalho, e lhe
agradecamos a offerta especial do seu folheto.

Como se vé, a critica foi feita com alto patriotismo mas 0
que me parece mais inferessante frizar £ a correcgdo usada na erl-

tica e que sobretudo se acentua no seu final.
Julgdmos isto interessante pelo confronto que pode fazer-se
com certos processos de combate que presentemente se usams
Mendonga ¢ Costa den, daquela maneira, uma boa ligdo de

cortezia jornalistica.

A travessia da Mancha

O projecto da travessia da Mancha que, hd poucas semanas,
como dissemos, foi engulido por uma votagdo do parlamento bri-
tinico, estava entdo no primeiro plano dos projectos importantes
que havlam despertado ¢ conservaram acordada a atenglo mundial.

Um jornal francés fazia, porim, a critica hamoristica do
cdso, por forma a merecer o seguinte comentdrio da Gazeta :

O nosso collega de Paris, Monuatieur Industriel,
publica n'um dos ultimos numeros, um engragadis-
simos artigo, verberando humoristicamente, com um
espirito satyrico, incisiva e finamente intencional, as
duvidas e os receios inglezes ssbre a questio da tra-
vessia da Mancha, que segundo parece ficou para as
kalendas gregas.

Apresenta-se agora um novo projecto do enge-
nheiro M. Buneau-Varilla que se propde atravessar o
canal por um systema mixto, da seguinte forma:

1.° Prolongando as vias ferreas ingleza e franceza
pelo mar até um ou dois kilometros da costa, por
meio de grandes viaductos metallicos. '

2,° Estabelecendo na extremidade d'estes viaductos,
em pleno mar, obras convenientemente protegidas
contra as aguas, e tornando possivel a descida dos
comboios, completar até o nivel d'um tunnel sub-ma-
rino, ou por meio de ascensores verticaes, ou de qual.
quer ouira maneira.

3.° Construindo um tunnel sub-marino reunindo os
fundos dos pogos ou galerias de descida.

Mais se acrescenta que <o custo dos trabalhos nio
excederd o que estava calculado para o tuanel sub-
marino?®,

Commenta assim o Moniteur :

«Esta ndo é md! ndo falta mais nada a Mr. Bu-
neau Varilla, sendo fixar a inauguracio do seu tunnel-
ponte para d'aqui a dois annos e nove mezes — sem
contar os de amamentagdo, para ser a reproducgido
de M. de Lesseps, determinando o custo e o tempo de
perfuragdo do isthmo de Panamd.

Consagrariamos, com certeza, mais de trinta linhas,
em descrever este projecto, fazendo d’elle sobresahir a
economica e alta ou profunda praticabilidade, se ndo
tivessemos determinado propdr um modo de passa-
gem de todos os Pas de Calais, os Sunds e outros es-
treitos, d’uma maneira muito mais simples: Nem ponte,
nem tunnel, nem nenhuma installacio especial, e o
systema applicavel tanto aos carros e seges de todos
0s generos, como aos comboios de caminhos de ferro,
sem obrigacdo de transportar tambem cavallos ou lo-
comotivas; emquanto aos jumentos, poder-se-ia pegar
n’elles ao collo; pesam bem pouco.

A nossa idéa é tambem recorrer a um numero illi-
mitado de baldes dirigiveis, conjugados ou ndo, aos
quaes se suspendariam as carruagens do comboio, e
todos os mais vehiculsss,

Muitas mais admiraveis ironias mordazes, sarcasti-
cas 0 mais possivel, dedica o auctor do mencionado
artigo, expondo assim no pelourinho do ridiculo pu-
blico e cosmopolita a orgulhosa reserva e os receios
egoistas dos odiosos governos da patria de Dikens.
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Suas causas — Meios de redu=zi-los

M Dezembro do ultimo ano reuniu-se.em Santiago,

— do Chile, o 3.° Congresso Sul Americano de Ca-

minhos de Ferro, cujas conclusdzs temos presentes,

De entre elas destacamos como de maior interesse

as que foram assentes relativamente ao tema 13, cujo
enunciado era o que serve de titulo a este artigo.
As conclusdes adoptadas foram as seguintes:

< . ¥

O 3." Congresso Sul Americano de Estradas de
Ferro, reconhecendo :

Que até agora os metodos exclusivamente meca-
nicos recomendados para evitar acidentes do trafego
nos comboios ndo sairam do terreno experimental;
que a maior parte das emprezas ferrovidrias de indola
comercial da America do Sul deverdo tomar em con-
sideragdo entre outros aspectos do problema em es-
fudo, o custo de instalagio dos sistemas que se reco-
mendam para a protecgdio dos comboios; que em
nenhum dos sistemas conhecidos é possivel prescindir
do factor homem para o manejo dos elementos de
protec¢io, recomenda:

Com relagdo do pessoal

a) Selecgdo cuidadosa do pessoal que de qualquer
forma intervenha na mobilisagdo dos comboios ;

b) Exame medico periodico das condicdes fisicas
do pessoal, especialmente do sentido cromatico e do
campo visual normal;

¢) Conferencias periodicas a todos os agentes deste

servigo,
Com relagdo aos metodos mecanicos

a) Recomendar o sistema de alavanca (Staff) ou
outro de funcionamento similar como o mais apro-
priado e economico e que oferece maior seguranca
para as linhas simples pelo menos naquelas em que
o frafego é de importancia media:;

b) A sinalisagdo electro-mecanica com a retenciio
das mudangas recomenda-se para linhas de ftrafego
intenso;

¢) Adaptagio do freio automatico de ar para os
comboios, sejam estes de carga ou de passageiros e o
engate automatico em todos os veiculos;

d) Revisio do material tanto nas oficinas como
nas estagdes do transito,

Com relagao aos acidentes nas oficinas

a) Proteccio das maquinas cujo manejo oferece
perigo para o operador (correias descobertas, engre-

pagens, esmeriz, volantes, etc;):
b) Desposicoes que estabelecam o uso de oculos

especiais, polainas para fundidores, dispositivos de
protecgio para os. ferreiros soldadores e todos os
operdrios de oficinas mecanicas;

¢) Recomenda-se o sistema adoptado pela Chile
Exploration C.° de nomear anualmente nas oficinas
um comité de tres membros da mesma oficina encar-
regados de vigiar seus companheiros de trabalho,
especialmente aos recem-admitidos, para evitar aci-
dentes.

A eficacia de tal vigilancia estimula-se com um
premio a cada membro do comité.

E' igualmente recomendavel a gratificagio mensal
aos chefes de oficinas em cuja sec¢do nido se tenha
verificado nenhum acidente durante o mez,

Com relagdo ao publico

Supressdo das passagens de nivel. E' conveniente
para a seguranca do trafego que as passagens se esta-
belegam a desnivelar os cruzametos das vias-ferreas
com as ruas e caminhos onde a intensidade do trafego
0 exija.

K * -

Sdo sem duvida, interessantes e dignas da atencgio
das entidades que a seu cargo teem a segurang¢a dos
transportes ferroviarios, as conclusdes adoptadas pelo
3. Congresso Sul Americano de Caminhos de Ferro ¢
que ficam arquivadas.

Varias vezes temos frizado, com o prazer que devem
sentir todos os purtuguezes quando lhes é dado re-
gistar alguma coisa agradavel para o nosso sentimento
patriotico, que os servigos ferrovidrios em Portugal
podem ji hoje, felizmente, apontar-se como servigos
duma perfeigio tdo grande, quanta a que é compativel
com as condi¢des especiais do nosso paiz, desde as
condicdes economicas e financeiras, até 4s varias con-
di¢des da configuracio do nosso territorio.

D'uma maneira geral se pode dizer que, A frente
das varias seccdes dos nossos servigos ferroviarios,
estio tecaicos de indiscutivel competencia, servidos
por pessoal com as necessarias qualidades de tecnica,
de trabalho, de disciplina.

Isto é reconhecido ndo sé entre nds mas tambem
no estrangeiro, onde a organisagdo dos nossos servigos
ferroviarios merece com freqiiéncia referencia elogiosa,
com eco nos congressos da especialidade. Assim,
tambem pode dizer-se que os problemas a que se
referem as conclusdes que arquivimos teem merecido
a atengdo, o cuidadoso estudo, dos dirigentes das
nossas emprezas ferroviarias,

No entanto, julgimos prestar um servigo aos in-
teressados dando-lhes as conclusdes adoptadas pelo

3.° Congresso Sul Americano.
_ G X
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"ATPREVID ENGEA

DO

FERROVIARIO

J4 a Gazeta dos Caminhos de Ferro, no seu lti-
mo niimero, se referiu, ainda que ligeiramente, a tdo
util como simpdtica instituicio de previdencia, que
um grupo de servidores de caminhos de ferro, na

plena compreensio da hora que passa, de dificul-
dades de toda a ordem, se propoz fundar em Por-

tugal.
Com efeito, essa generosa comissido, composta

dos srs. Joaquim dos Santos Torres, sub chefe da

estacio de Campanhid; Jodo Roque e Carlos Lazaro,
chefes de 3.* classe, tem envidado todos os seus
melhores esforcos no sentido de ver coroado de
bom exito o seu belo empreendimento, como de-
monstra o estatuto, ji aprovado pelo govérno,
que vai publicado noutro lugar da Gazefa, € 0 bom
acolhimento que tem tido a iniciativa, que a maio-
ria do pessoal tem recebido com todas as provas de

carinho.
Quinze mil e tal sdo j4 os inscritos, e dentro em

breve serdi de quasi todo ou todo o pessoal ferro-

vidrio do continente. -
A referida comissio fez distribuir a seguinte

proclamacdo ao pessoal, que encerra verdades fla-
grantes, muito dignas de atengdo:

<Aos Ferroviarios d2 Portugal

As dificuldades financeiras com que lutam os ferrovidg-
rios reformados, ndlo podendo, com 08 seus parcos venci-
mentos, fazer face s despezas da vida, que dia a dia mais
se agravam, sendo o seu maior cancro a renda de casa, que
absorve a muitos mais de metade do seu vencimento, leva-
ram nos a pensar na forma de melhorar a nossa situagdio
future, no que vemos viabilidade, desle que todos se com-
penetrem de que o socorro mituo & a inica arma de defeza
contra o doloroso calvdrio que nos espera, COmo prémio
do nosso esférgo, durante 30, 40 e mais anos de trabalho,

Para que dmanhd a nossa situagdo de reformados seja
um pouco mais desafogada e sinda para garantir aos que,
ndio podendo alcancar @ reforma, se invalidem por qual-
quer desastre ou doenga, propomo-nos.organizar uma ASso-
ciagfio de socorro miituo, que tem por fim conceder, por
uma s6 vez, um subsidio de vinte mil escudos, quando 0
sbcio passe & situagdo de reformado ou inabilitado. Para
se alcancar este fim sem grandes encargos para 08 AS8SO~
ciados, ¢ necessdrio que todos acorram & inscrever-se
como s6cios, de tdo prestimosa associacéo, que nos propo=-
mos organizar e cujo Estatuto foi ja aprovedo por despz'a-
cho ministerial de 8 de Julho de 1930 e publicado no Diario
do Qovérno, 2.2 série, n.% 155, de 11 de Julho de 1930, o
qual mereceu a aprovagdo dos Fx.mo8 Srs, Director Geral
da Companhia Portuguesa, Administrador Delegado .da
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro e Endenheiro
Director da Exploragdio do Vale do Vouga, 08 quais, pela

REFORMADO”

maneira como nos atenderam, consentindo que os descon-
tos das cotisa¢des sejam feitos em folhas de vencimentos,
merecem de todos os ferrovidrios a mais profunda e inde-
lével ¢gratiddao,

Sz=ndo nés uma colectividade composta de 25 mil ho=-
mens, uma vez associados, teremos um desconto dimi-

nuto, para entre &les apurar a importdncia destinada a
subiidiar o que amanhd se reforma, proporcionando-lhe o

descanso na sua invalidez, ao qual tem jus, depois de ter
esgotado tdda a sua enerdia, vergado ao péso enorme de
um trabalho drduo e constante. :

Sendo a nossea classe uma das mais pres.imosas, e a
mais numerosa do pais, campre-nos dar um exemplo da
nossa solidariedade e dos nossos sentimentos altruistas
e humanitdrios, organizando a nossa essocia¢do de previ-
déncia e fazendo, do mutualismo, a maior propagands, pois
sO essa ordanizag#o, tratada com o maior z&lo e carinho,
poderd atender, com os seus beneficios, as dificuldades
que & invalidez nos acarreta.

Por isso esperamos que os ferrovidrios de todas as
linhas portuguésas do continente se inscrevam na nova
associsgdo, e lhe prestem, por todos os meios ao seu al-
cance, o seu auxilio, interessando-se por ela, dando-lhe o
melhor do seu esfdrco e a assistencia material € moral que
ela requere, de molde a que, do nosso trabalho, alguma _
coisa de util e proveitoso resulte para a classe ferrovidria
de Portugal.

Confidmos que todos os ferrovidrios saberdo cumprir
o seu dever, correndo, em mas:a, a inscrever-se na nova
associacdio, que precisa, desde jd, de todo o concurso e de
todas as dedicag¢des, para comec¢ar a cumprir, integral-
mente, o fim humanitdrio a que se propde:-— promover a
supremsa solidariedade para o nosso bem-estar futuro.

A Comissao organizadora

Joaguim dos Santos Torres
Jodo Roque

Artur Ferraz

Carlos bezaro»

it
GENERAL TEOFILO DA TRINDADE

Vai ser dado o seu nome & ponte do Sorraia, em Coruche

A proposta apresentada pelo Sr. Ministro do Comércio no
Conselho de Ministros de fol assim redidida:

<A quando da inauguracdio da ponte do Sorraia, em Coru-
che, foi solicitado ao Govérno que édquela obra de arte fosse
dado o nome do general Sr. Teofilo da Trindade, presidente
da Junta Autonoma de Estradas, que entdo se enconirava
doente, devido a um desastre de automovel quando viajava em
servigo do Estado -

__ «A longa folha de servigos & Pétria prestados por aquele
cidaddo ilustre, militar brioso e funciondrio distinto, entre 08
quais se destacam os consagrados & grande obra realizada na
réde nacional de estradas na vigéncia da Ditadura Nacional,
determinam-me a propdr que o Conselho de Ministros ligue a
ponte do Sorraia, em Coruche, o nome do general Sr. Teofilo
da Trindade, presidente da Junta Autonoma de Estredas»,



Mr. HIPPOLYTE MOUNIER

Fundador da «Federaciio da Imprensa Tecnica
e Profissional»

’ . . - - 0
As 14 horas, na séde proviséria da Associacido, Rua da Horta Séca, 7, 1.
encontravam-se jd represen”
tudas as seguintes publica*

UANDO Carlos d'Ornelas regressou, no ano
passado, do V Congresso Internacional da
Imprensa Técnica e Profissional, que reunira em
Barcelona, todo éle era entusiasmo. Trazianocérebro
e no corag¢do uma ideia, uma ideia grande de orga-
nizagdo. A ideia grande da organizacio da Associa-
¢do Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional.
Ele ardia todo no entusiasmo que Ihe vinha dessa
ideia grande e generosa. Grande pela férga que da
sua realizacio adviria para a classe interess:da e
pela demonstragdo assim feita de que, tambem neste
campo, Portugal marchava a par das nag¢des que em
todo o mundo se podem apontar como mais pro-
gressivas. Generosa pela soma de bem que da sua
efectivacdo ioteligente pode resultar para os inte-
ressados.

No entanto, apesar de todo o entusiasmo que o
animava, ndo sabemos se Carlos d’Ornelas, tendo
langado a ideia, estaria animado de grande confianga
no exito da sua iniciativa, ao deparar com o sorri-
sinho de descrenca, com o retraimento de muitos,
com a hostilidade mais ou menos clara de alguas,
o que, pelo menos, tornava licita a diuvida a respeito
da realizagdo do projecto.

Ele, porém, nio desanimou.

Continuou a prégar a necessidade urgente, a
evidente vantagem, da organizacdo da Associacio e,
hoje um, amanhd oufro, a ideia comecou a ter em
roda de si, a servi-la, a acalentd-la, a defendé-la,
muitos valiosos elemeatos no meio jornalistico.

A ideia ia tomando forma, até que, tendo atra-

ESTA F8

=

A ASSOCIACAQ

DA IMPRENS
~E PROHR

vessado a discussdo viva e alevantada dos Estatutos, a Associagdo surgit

organizada na assembleia geral do dia 7, resplendente no prestigio dos

seus corpos gerentes e na inquebrantavel fé nos seus destinos.
Fagamos o relato, embora ligeiro, da assembleia geral do dia 7.

¢coes:

Geografia
coroael

nior ;
seu di-
Dr. ARMELIM JUNIOR rector Sr.
R A P L s o E Ty
Ricardo;
Boletim da Agéncia - Geral das Co-

lénias pelo Sr. Jilio Cayola; Nag¢do Por-
tuguesa pelo Sr. Dr. Manuel Murias; Banda-
rilhas de Fogo pelo seu director Sr. José
Luis Ribeiro; Neptuno pelo Sr. José dos
Santos; Revista do Viajante em Portugal
pelo Sr. Dr. Jodo Calado Rodiigues;
Portugal Exportador e Noticias da Costa
do Sol pelo Sr. Venlura Abrantes; Revista
Portuguesa de S. Paulo por Rafael Neves;
Gazeta dos Caminhos de Ferro pelo seu
director Carlos d'Ornelas, Magazine Ber-

Boletim da Sociedade d¢

St
Machado de Faria e Maiai
Mdqguina Agricola pelo sed
director Sr. Armando Ri-
beiro de Oliveira; Tenis pelo
seu director Sr. Vasco Gal-
vio: Revista Insular ¢ d¢
Turismo pelo Sr. Dr. Ma*
nuel Veloso d’Armelim Ju=
O Fogo pel0

P . K. -

de Lisboa pelo
Carlos Romd
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