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Viagens e Tarifas

ISTE, de ha muito, uma utilissima
Ex tarifa de transportes a domicilio, nas
duas capitais do pafs, a qual vem prestando
ao piiblico assinalados e importantes servi-
¢os, sob o ponto de vista de comodidade e
de economia na conducgio.de mercadorias.

E' para lamentar, apenas que ésse van-
tajoso sistema de transportes nio se alar-
gue a outras terras, alids j4 hoje muito de-
senvolvidas e em constante desevolvimento,
como Braga, Evora, Beja, Aveiro, Coimbra,
Figueira da Foz, Santarem, etc., e mais para
desejar seria que essa tarifa de camionagens
domiciliarias tivesse a necessaria divulgacio,
aperfeicoando-se, ao mesmo tempo, os
meios de condugdo por tal sistema.

Com efeito existem muitas estagdes,
por &sse pais fora, cujos transportadores a
ndo conhecem, e sabemos até que a maior
parte das expedicoes deixam de ser feitas
ao seu abrigo por falta da necescaria pro-
paganda, por quem de direito, junto désses
mesmos fransportadores.

JA em uwiimeros anteriores da Gazeta
nos referimos a tais anomalias, que era
mais que tempo de remediar, por isso que
as mercadorias, despachadas directamente
ao domicilio dos consignatdrios, teriam a
vantagem, muito para considerar, de serem
sempre conduzidas sob a responsabilidade
idonea da Companhia expedidora e da
Empresa Geral de Transportes, 3 compa-
nhia agregada para tal fim, evitando-se os
prejuizos a que dio sempre lugar as bal-
deagdes e transportes por veiculos parti-
culares que, ndo SO cobram um prego de
frete mais elevado mas, e sobretudo, quasi
nunca sio responsabilisadas pelas avarias
ou faltas a que dio origem.

Como o problema é de interesse geral,
déle nos ocuparemos mais de espago e
sempre que o entendimos oportuno, pois i
(razeta dos Caminhos de Ferro nio sio
alheias questdes desta transcendencia e
estd no seu programa — velho programa,
por sinal! — trata-los com carinho e com o
necessdrio desenvolvimento que reclamam
0s interesses gerais da nagio.
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O. PLANO DE - AGRUPAMENTO
DAS EINHAS CEASSTEILC A AN

(Continuado da Gazeta de 10 de Agosto de 1 930)

Conforme atraz se ponderou, poder-se-
iam dividir as linhas de via estreita (com
exclusio dos pequenos grupos do Lena, de
[Loures e de Tejo-Oceano-Sado), nio em dois,
mas em trés grupos.

O primeiro seria o das linhas do Minlo,
definido j4 no Dec. n. 12,508, tendo por
nucleo as da Companhia do Norte de Por-
tuoal, a que se acrescentaria a do Corgo
para melhor organizagao dessa linha em pos-
sivel concorréncia com a do Tamega para
certas relagdes.

Estio incluidas na primeira fase da cons-
truccio prescrita no Dec. n.’ 18:190: a trans-
versal do Minho dos Arcos de Val de Vez
concedida ji de Braga a Guimaraes a Com-
panhia do Norte; a linha do [.ima, com o
primeiro lango de Viana a Lanhezes em cons-
truccio pelo Estado; o trogo da Trindade a
Boa Vista, da linha de Guimardes, concedido
4 mesma companhia; a linha do Ave, de
Canicos ao Arco de Baulhe; os trocos da
linha do Tamega de Celorico & do Corgo; a
transversal do Minho em Crespos; 0 trogo
da linha de Famalicdo, d'essa vila, d linha do
Ave: toda a linha litoral do Minho, Povoa a
Viana, da qual estd concedido o trogo de
Povoa a Espozende 4 Companhia do Norte.

Estd pois prevista para futuro proximo a
construccao de quasi todas as linhas secun-
dirias do Minho e a sua ligagdo com a do
Corgo. :

Por varios decretos com for¢a de lei ja
promulgados, tem existencia legal o grupo
das linhas secundarias do Minho, em via de
realisacdo rapida e quasi integral.

Quanto 4s de Traz-os-Montes, de via es-
treita, que nele devem ser incorporadas, fa-
tiam parte do grupo previsto ao norte do
Douro, mas s6 gradualmente se completaria
acdo, de que € condigdo essen-

essa incorpor
io da transversal de Traz-os-

cial a construcg

Pelo Eng.” FFRNANDO DE SOUSA

Montes, que liga as linhas transmontanas
existentes, ao menos até Mirandela.

O segundo grupo seria o da Beira litoral,
compreendendo 2206 km. de linhas em explo-
racao, do Vouga e de Santa Comba a Vizeu,
e as linhas classificadas de Crestuma, Canta-
nhede, transversal de Castro Daire, de Gou-
veia, de Arganil, de Penacova, de Entronca-
mente a Miranda e parte da linha da Certa
de Tomar a Castelo Branco, a transversal de
Figueir6 e a parte da linha do Coa de Cas
telo Branco ao Sabugal.

O troco da Reguaa Lamego deve tambem
fazer parte da transversal de Castro Daire.

Somaria tudo cérca de 1.000 km., possi-
velmente reduzidos pela passagem de alguns
trocos 4 via larga.

O terceiro grupo asseguraria as relacoes
de Traz-os-Montes com as Beiras e com-
preenderia todas as linhas daquela pro-
vincia, com excepgdo da do Corgo, so-
mando 185 km. em exploragdo na do Tua e
do Sabor e 241 km. por construir: total 420
km. a que se juntariam nas Beiras a parte da
linha de Lamego dessa cidade a Pinhel, a de
Vizeu a Foz-Tua e a parte da do Coa do Po-
cinho a Pinhel, somando 307 km. A extensao
total do grupo seria pois de 733 km. aproxi-
madamente, ligando-se em Vizeu, Lamego €
Sabugal com o grupo litoral, em Vila Pouca
ou Pedras Salgadas com o do norte e no Po-
cinho e Tua com a linha do Douro.

E todas essas linhas, tanto ao norte como
ao sul do Douro, embora de incontestavel
utilidade, serdo deficitarias ou, pelo menos, de
exiguo trafego, quasi exclusivamente regional.

As producgdes das Beiras e de Traz-os-
Montes sio analogas, ndo dando logar a
orandes correntes de trafego entre as duas
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zonas. As relagdes comerciais sdo quasi todas
com o Porto por intermedio da linha do
Douro.

Ficaria, pois, esse grupo, todo de linhas
pobres, tendo por nucleo as de Vizeu e Bra-
ganca, enquanto o outro exploraria a zona
litoral, mais populosa e rica.

Na hypothese de dois grupos, ha quatro
estagdes de transmissdo entre linhas de via
estreita: Senhora da Hora, Regoa, Tua, Poci-
nho, coincidindo esse servico nas ultimas tres
com as transmissGes de ou para a via larga.

No caso dos tres grupos, as estacdes de
transmissdo seriam; Senhora da Hora e Re-
gua, entre os grupos do Minho e Beira litoral ;
Vila Pouca ou Pedras Salgadas entre as do
Minho e das Beiras interiores ; Lamego e Vi-
zeu entre os dois das Beiras; total 5 em vez
de 4,

E ndo se objecte a improbabilidade da
construc¢do das transversaes de Traz-os-
Montes, sem as quais ficariam desligadas das
outras as linhas do Tua e Sabor.

O plano de agrupamento tem por base
legal imposta pelo Dec. 13.829 o plano da
rede aprovado pelo Dec. 18.190, no qual figu-
ram aquelas transversais. Esse plano de agru-
pamento ¢ distinto da forma e epoca da sua

realisacdo. Demais, a transversal de Valpagos,

de manifesta importancia economica, liga a
linha do Tua ds outras, ficando pois isolada

apenas a do Sabor.

Parece pois solugdo mais larga e simplifi-
cadora a das duas grandes zonas, uma ao
norte, outra ao sul do Douro, ambas com
mais de 1.000 km.; a primeira com 1.700.000
habitantes e a que fica ao sul 1.800.000 apro-
ximadamente. Se uma tem nos distritos de
Viana, Braga e Porto densidades de popula-
¢oes que viio de 102 a212 (excluindo a cidade
do Porto), a outra tem nos de Coimbra e
Vizeu de 81 a 124, a compensar a exigua den-
sidade dos distritos de Vila Real e Braganga
na primeira (56 e 25), Guarda e Castelo Branco
na segunda (47 e 30). Em cada grupo haveria
linhas ricas e de intensa circulagdo unidas a
outras deficitarias ou, pelo menos, de escassa
receita liquida. |

Considera-se portanto preferivel essa so-
lugdo dos dois grandes grupos,

Ao sul do Tejo estdo apenas classifica-
das as linhas de via estreita de Cacilhas a
Cezimbra e Setubal, a que se juntard possi-
velmente um ramal para a Costa de Capa-
rica, formando pois um pequeno grupo dis-
tinto dos outros de igual bitola.

* *® L]

Ficariam assim as linhas da via estreita

divididas em dois grupos de extensio supe-
rior cada um a 1.000 km., com unidade de
exploragdo, separados pelo Douro e tendo
ligagdes na Senhora da Hora, Regoa, Tua e
Pocinho.,

Além desses haveria trés pequenos gru-
pos de interesse local: o do Lena, o de Lou-
res e as linhas Tejo-Oceano-Sado, respecti-
vamente com 203, 57 e 60 km.

111 — Plano proposto

Segundo o plano delineado, a rede nacio-
nal seria portanto dividida por trés grandes
grupos: um abrangendo todas as linhas de
via larga e os outros dois, separados pelo
Douro, aos quais se juntariam os trés peque-
nos grupos da Lena, de Loures e do Tejo-
Oceano-Sado.

VIA LARGA :

As extensdes aproximadas do grupo seriam
as seguintes:

et exploragdo. ... v . 2e713km,
POF CONSLIUIL oo o oo v vadte s o120 'n
3.842 »

Se atendermos apenas aos trogos atribui-
dos 4 primeira fase, que somam 307 km. essa
extensdo imediata provavel reduzir-se-d4 a
pouco mais de 3.000 km,

VIA ESTREITA :

a) Ao Norte do Douro
€I -CXPIOTACRO /s o0 5isiniv s s 422 km.
PO CONSHUIL, . sa s 4 s'v/din s 730 »
abatendo Crestuma 4 Se- |
nhora da Hora....... 223
| TR 5
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Tendo em conta a extensdo a construir na ¢) Na regido do Lena
Imeir: 3 (. as linhas g
gnmum fasc‘, que € de ~1f()lt km., a d:i | o A s 'R e
¢ - OX 2: : y
o grupo atingirta em fiu uro pr Ximo ¢ ST CONSIUT + (i v dai {RE s
km., o que basta para constituir uma 1mpor- Sonn
' ~ a p.h »
tante unidade de exploragao. ) NG i de Litees
) i SR TL 0 30 57 km.
b) Ao Sul do Douro por construir 57 km
e¢) Na peninsula de Setubal
em exploragdo...... 274 km. e i
: ‘ ) ey ] R AR S
por GSSEIUIr.: oy oo v e 1.242 » por construir m.
1.516 » * 5
a juntar Crestuma 4 Se- Em resumo e conclusdo, o plano de agru-
: = X 3 s
nhora da Hora....... 2> » pamento das linhas para efeitos de exploragio
adeduzir o grupo do deve compreender os seguintes grupos:
L ST St 203 I | :
a deduzir o grupo de 1. — Todas as Imha's de via larga; _
L BLBS 552 ssns i (o 2. — Todas as de via estreita ao norte
1.281 » do Douro, excepto o trogo de Cres-

tuma 4 Senhora da Hora;
3. — Todas as linhas de via estreita ao

1 ] ( \ "1 de leb lll]](‘l (,1 S.(-‘I‘llo](-’l (.ll..l Or('l.

imediata reduzida a 621 km., que serd certa-
mente acrescida de outros trocos em futuro
proximo, pois as linhas de Gouveia e Canta-

nhede nio podem ficar por completar.

OFICINA bEGE

Além desses haveria os pequenos grupos
do Lena, de Loures, das linhas concedidas 4
Campanhia Tejo-Oceano-Sado.
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O Metropolitano
de Lisboa

De vez em guando surgem em Portugal grandes
projectos, projectos grandiosos em que tem ensejo de
se expandir, mais talvez do que a nossa ancia natural
de progressos, aquela aspiragdo para a grandeza que
nos ficou dos tempos remotos de ha 4 e 5 seculos em
que o©s portugueses esbogaram a vontade o maior
imperio do mundo, 4 custa de esforgos heroicos de
toda a especie.

Vinham abarrotadas de oiro, de pedrarias, de
tecidos ricos, de especiarias, de opulencias de toda a
classe as naus que regressavam das terras mara-
vilhosas.

Eramos bem os senhores do mundo, ndo s6 no
«conceito puramente material dos centros mercantes
mas no conceito mais alto, mais refinado. das chan-
celarias mais potentes.

Desse poderio mercantil e desse nio menor poderio
politico, derivou. para os espiritos da generalidade dos
portugueses, uma febre ardente de grandezas que,
passada, 4 fOrca de dissipacOes e a falta de gente, a
epoca da realisaciio possivel do sonho em toda a sua
grandeza, entrou de traduzir-se em projectos gran-
" diosos mas de inevitivel irrealisagio.

Surgiram assim, os projectos esplendidos da ponte
sObre o Tejo, do tunel sob o Tejo, do Metropolitano, etc.

Note-se que o surgir destes projectos ndo nos apouca.

Esses projectos surgiram quando por tdda a parte,
por tddo o mundo, surgiam projectos semelhantes,

Frizei j4, mais duma vez, a coincidencia do apare-
cimento desses projectos em varios paises. Por exemplo:
O aparecimento, entre nés dos projectos da ponte
sObre o Tejo e do tune! sdbre o Tejo, é contemporineo
do aparecimento do projecto da construgio de uma
enorme ponte langada sObre o canal da Mancha, a
ligar a Franga e a Inglaterra e do projecto do tunel
sob a Mancha, que mais uma vez acaba de ser engulido
pelo Parlamento britanico sob a pressdo de altas razoes
militares,

Tal como aconteceu com os projectos fnglezes,
também os projectos portugueses, se teem erguido e

teem caido numerosas vezes acompanhando nessas
quedas ¢ ressurreigoes os projectos similares que ld

por fora surgem.

Nio nos apoucimos, pois, com a referencia a &sses
projectos. O mais que pode dizer-se é que fazemos
assim a demonstragio de que também Portugal, como
nido podia deixar de ser, sofre a ac¢io desses movimen-
tos febris mundiais propicios ao aparecimento desses

projectos grandiosos.
* » »

Veiu isto a proposito do projecto do Metropolitano
que parece estar novamente no primeiro plano da

discussio,

 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vista da estacdo de Cluny do Metropolitano de Paris

J4 ndo é a primeira vez que a Gazeta dos Caminhos
de Ferro se ocupa déste importante assunto que ndo
nos atrie por qualquer interesse que ndo seja o do
progresso da cidade e o da curiosidade natural em
tddos os jornalistas que sentem prazer em ftratar
assuntos importantes.

Em um dos artigos que a Gazeta dedicou, hi anos,
ao Metropolitano, escrevia-se o seguinte:

¢Lishoa sem um sistema de esgotos conveniente;
com as suas arterias, na maioria, mal iluminadas
ou completamente as escuras; sem a'gua bastante para
as necessidades dos seus municipes e falta quasi abso-
luta no verio para as regras das ruas; com um Servigo
de limpeza que tudo deixz2 a desejar e que pela forma
como estd sendo feito dd lugar a que muitas vielas,
pela acumulagdo do lixo proprio e do que nelas os
moradores depositam, se transformem dias e dias, em
verdadeiras estrumeiras; com o pessimo estado em
que se enconira o pavimento das ruas que, excepgdo
feita das principais arterias do centro da cidade, quasi
estio intransitaveis; Lisboa onde a grande maioria das
habitacoes modestas nido teem retrete, onde o grande
numero de bairros e arruamentos novos se encontram
por concluir, onde nio ha casas suficientes para alo-
jar todos os seus habitantes, onde ndo hd a higiene
nem o conforto de que ja hoje desfrutam todas as
principais cidades dos outros paizes da Europa, ndo
pensa em se lavar, em se compor de forma a apre
sentar, a0 menos, um aspecto decente aos olhos dos
estrangeiros que nos visitam. Ndo: Lisboa sonha com
um Metropolitano; Lisboa quere uma ponte sobre o
Tejox,

Fste era, realmente, o quadro lastimavel que a
cidade oferecia entio aos olhos de nacionais e estran-
geiros com conseqfiéncias desgragadas para o credito
de Portugal 14 f6ra. _

E é evidente que, em face deste quadro, tracado
com tanta verdade, dando, de forma tdo intensa, uma
impressdo tio exacta, tio nitida, do estado em que a
cidade se encontrava entdo, as consideragdes da Gazefa
nio podiam ser feitas sendo no sentido de apontar o
projecto do Metropolitano como um projecto a por
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em segundo plano, um projecto que ndo era licito,
que ndo era decente pdr no campo qas realisagoes
imediatas, emquanto nio se mostrassem modificadas
favoravelmente as desgragadas condigdes da cidade

que deixdmos apontadas.

Forgoso e agradavel é reconhecer que essas condi-
cOes desagradaveis se modificaram desde entdo duma
maneira profunda. O esforco desenvolvido desde 1926
pela actual edilidade tem sido alguma coisa de notavel
que tem profundamente modificado, duma maneira
favoravel, a maior parte dos aspectos desagradaveis

que ficaram apontados.

Penso, pois, que o projecto do Metropolitano jd néo
deve ter-se como projecto inoportuno. Pelo menos, ji
nio devemos consideri-lo como projecto irritante no seu
confronto com outras aspiragdes irrealisadas da cidade.

O recente indeferimento de um requerimento rela-
tivo ao projecio veiu despertar o desejo de ftratar do
assunto, o que farei em um dos proximos numeros,
procurando arquivar na Gazefa as razoes aduzidas
tanto pelos que defendem a counstrugio como por

aqueles que lhe sdo adversos.
Calado Rodrigues

i

0 seu desenvolvimento ferroviario
apés a Grande Guerra

Por toda a Europa culta'se acentuam, de ano para ano,
ns progressos da viagdo acelerada, quer por caminhos de

ferro, quer por estradas de rodagem. ,
E estas tem tomado um tel incremento, nos iitimos

tempos, que estdo colocando os caminhos de ferro em
sérios embaragos e dificuldades.

Nido é s6 em Portugal que isso se verifica. L4 fora, e
por todos os phises, as companhias e empresas ferrovidrias
queixam-se désse fenomeno da vida social e comercial
moderna, e a tal ponto que ndo cessam de estudar, atura-
damente e com afinco, a solugdio de tdo transcendente pro-
blema, que ha-de vir a ser resolvido de maneira a unificar
0s interesses de uns e de outros, porque tal pratice se impde
a bem da economia geral, e de cada nagiio, em particular,

Desde os paises baixos, que entraram na guerre, até
aos peninsulares, de aquem Perineus, se verifica uma
grande confusiio originada no desenvolvimento que o auto-
mobilismo tltimamente tem tomado. .

O Estado da Letonia, nos caminhos de ferro que direc-
tamente explora, soube, entretanto, contrabalancar essa
concorréncia com o estabelecimento e exploragiio de novas
linhas, no exercicio de 1923-29, e com O acréscimo do
nimero de combdios de passageiros, pelo menos para ocors
rer ao trafego local; pois que, apesar do uument.o_ do
nimero de passageiros ter sido, néste ano, de25°%% eo0
percurso quilometrico de mais 3,7 %o, uﬂq lograram 0s
caminhos de ferro do Estado letdo, devido & coucorrénci-a
por estrada, vér ultropassada @ percentagem do seu movi

viajeiros.

menlt’oof?:mtrcl lado, o que constitue um reflé:to de boa admi-
nistracio, deve notaf-se que, apesar da cria¢iio de novas
linhas e novas estagdes em linhas antigas, 0s mesmos cami-
nhos de ferro viram diminuidas as suas despesas de exp!o-
racdio, em 4 %/, em 1928-29, comparadas com as de 1927-25.

Outro tanto sucedeu na Yugoldsvia, que ndo sé aumen-
tou o seu niimero quilométrico de 45k,200 em 1926 e de

36k,600 em 1927, em comparacdo com 1025, mas ainda viu
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subir de 109.96 °/, para 114.32°/; as receitas da exploragdo, de
1926 para 1927, com uma diminui¢do de pessoal que vaide 3.557
agentes de 1925 para 1926 e de 1.247 de 1926 para 1927, ou seja,
em dois anos, um decréscimo no total de 4834 pessoas.

E' para notar, também, e em especial, a boa ordaniza-
¢do dos caminhos de ferro alemies, a bragos egualmente
com & concorréncia automovel, como o acenttia, num so-
berbo relstério que temos presente, o comissdrio dos
caminhos de ferro da Deutlsche-Reichsbahn-Gesellschalt,
referindo-se aos dltimos cinco anos de exploragdo daquelas
linhas, findos em 31 de Dezembro do ano passado, apesra
do novo regime em que entraram os camindos de ferro
alemdes depois dos acdrdos estabelecidos na Haia, como é
piiblico e notdrio. ,

Assim, o comissdrio alemdo, que bem revela a sua
grande mentelidade e a sua superior competéncio na maté-
ria, atribue a dois imporiantes factores a diminuicéio do
trifego de mercadorias: um, a flexdo das actividades eco-
nomicas que se acentuou no fim do ano de 1929, sobretudo
nos primeiros méses do ano corrente; o outro, Ao desen-
volvimento automobilista, sempre crescente, que exerce a
sua ac¢do, ndo sd no trifedgo de passageiros, mas ainda no
de mercadorias de classes superiores que, encontrando as
tarifas ferrovidvias um pouco elevadas, devido & naturesa
da sua composicdo, sdo estas transportades por estradas
de rodagem com manifesto prejuiso para as linhas ferreas.

Desde 1915, porém, e & excepg¢do do ano de 1926, a
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft viu crescer, sucessive-
menie, s suas receitas de exploracdo, de 3.057,7, em 1015,
para 5.355,5, em 1929, a0 mesmo tempo que via diminuido os
seus funciondrios e operdrios, de 732961, em 1925, para
700.663, em 1928, os quais, todavia, foram aumentados de
12,456, em 1029, ou seja um acréscimo de 14.257 operdrios e
uma diminuicdo de 1.78] funciondrios de todas as categdorias.

Se considerarmos as despesas exiraordindrias a que
foram obrigadas certas companhias ferrovidrias da Alema-
nha, da Austria, da Hungria, da Pol6nia, da Sérvia, da
Lithoania, da Tchecoslovaquia, da prépria U. R. 8. S,
tddas em concordéncia de trdafego com a Alemanha e com a
lugosldvia, muitas delas totalmente destruidas durente a
guerra, acharemos facilmente o enorme sacrificio que tem
sido necessdrio fazer para normalizar s coisas sem consi-
derdvel diferén¢r na arrecadacgéio dos lucros gerais ou,
pelo menos, na sua estabelizagdo aprecidvel,

As breves consideracdes que ai ficam, sem nenhuma
presungiio de trabelho perfeito ou estudo completo, podem
aplicar-se muito bemao nosso pais, que estd qudsi em idual-
dade de circunstincias, especialmente no que respeita a
uma administracéio honesta e competente, embora um pouco
fiquem no que se refere a medidas tarifdrias e de trifego,
alids ainda um pouco descuradas, entre nés.

Mas o tempe ¢ bom conselheiro etudo cura radical-

mente... .
Almeida Jiinior
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EM TODA A PARTE ESTA MERECENDO
VIVA ATENCAO O PROBLEMA DA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Supressao de passagens de nivel

M dos problemas cuja solucéo se apresenta como
mais imperiosa 4 opinido publica e 4s empre-
zas, em materia ferroviaria, €, sem duvida, o das pas-
sagens de nivel. Nio se trata dum problema que
apenas interesse a Portugal. E' um problema que
interessa a todo o mundo e que estd merecendo a
maior atengdo 4s entidades a quem cabe a regula-
mentacdo desses assuntos.

Justifica-se plenamente a preocupacgio. Diariamente
se registam acidentes gravissimos resultantes da inso-
lugio do problema, embora de dia para dia se vio
registando tambem providencias das emprezas ferro-
viarias no sentido de se diminuirem as probabilidades
de ocorrencias sinistras.

O aumento crescente dessas ocorrencias tem a sua
explicagdo no desenvolvimento do comercio e das in-
dustrias, acarretando um extraordinario aumento da
circulagdo pelas estradas e no aperfeicoamento cons-
tante dos servigos ferroviarios, especialmente pelo que
respeita 4 frequencia e velocidade dos comboios.

Na America do Norte, em todos os estados se tem
desenvolvido uma acg¢do energica no sentido de obviar
a esses inconvenientes gravissimos para a seguranga
de pessoas e fazendas. Os metodos empregados teem
variado de estado para estado, com exito variavel.

Aquele que, porem, parece ter realisado mais pro-
gressos é o estado de Nova York, que adoptou uma
serie de providencias tendentes a assegurar o cumpri-
mento do programa estabelecido, a financiar as ope-
ragbes com o seu concurso e a evitar dilagGes inuteis
na execugdo dos trabalhos, providencias essas que vio
produzindo seus resultados,

Vamos fornecer alguns interessantes dados estatis-
ticos relativos ao estado de Nova York:

O numero total de veiculos automoveis matricu-
lados em 1028 no estado de Nova York era de
2.083.942, excedendo o de qualquer outro estado da
Unidn, ]

Féra da cidade de Nova York, existem actualmente
7.371 passagens de nivel em linhas principais. Sob
outro ponto de vista, a gravidade do problema pdide
ser apreciado pelo facto de que, desde 1 de Janeiro
de 1925 a 1 de Agosto de 1028, se produziram neste
estado 032 acidentes graves nas passagens de nivel.
dos quais 321 foram mortais. Nos oito primeiros me-
zes de 1028, ocorreram, nas passagens de nivel 47

acidentes mortais e 67 de que resultaram ferimentos,

ORIENTACAO QUE ESTA SEGUINDO
O ESTADO DE NOVA YORK

No estado de Nova York, ha, desde 1897, leis em
vigor a respeito das passagens de nivel, Compreen-
de-se que essa legislagdo, destinada a satisfazer neces-
sidades restritas, visto que, nesse tempo, eram em
pequeno numero as passagens de nivel consideradas
excepcionalmente perigosas, passou a breve trecho a
ser julgada insuficiente, e, em 1020, a opinido publica
comecou reclamando uma intervengdo mais rigorosa
em reiorco da legislagdo vigente.

As antigas prescricdoes da chamada Lei de Cami-
nhos de Ferro tinha produzido resultados escassos sob
o ponto de vista da supressdo difinitiva das passagens
de nivel dentro do Estado, isto devido principalmente
4 falta de fundos disponiveis para estes trabalhos, visto
que, estabelecendo aquela lei que a despeza seria su-
portada 50 “/s pelas Companhias, 25 °/, pelo Estado e
25 °/, pelos Municipios, o certo é que os ultimos cre=
ditos vofados pelo Parlamento remontam a 1023 e
nio passaram, por parte do Estado, de uma quantia
insuficiente,

Estas dificuldades tiveram por conseqiiéncia ndo
se avangar grande coisa nesse sentido, A agitacdo ori-
jinada pela supressio das passagens de nivel, limita-
va-se 4s localidades essencialmente interessadas.

Esta situagdo ter-se-ia prolongado indefinidamente
se em 1023 ndo houvesse ocorrido, numa passagem
de nivel, um acidente que custou a vida a nove pes-
spas e em que houve frinta feridos.

Foi enorme a impressio sentida, principalmente
porque a supressio dessa passagem de nivel tinha sido
ordenada 17 mézes antes do acidente mas que subsis-
tia por efeito de um pleito com as Companhias.

Desenvolveu-se uma grande campanha sobre o
assunto e, em 1925, o povo aprovou uma emenda que
autorisava a emissio de um emprestimo do Estado até
300 milhdes de déblares, destinado ao provimento dz
fundos necessarios para a supressio das passagens de
nivel e mantendo a ja referida propor¢io na distri-
buigio do encargo pelo Estado, pelos Municipios e
pelas Companhias. ,

A Comissio Parlamentar encarregada de estudar o
assunto, declarou, em 1020, no seu relatorio, que exis-
tiam naquele momento 7504 passagens de nivel de
linhas principais no Estado e pelo menos 4.000 dessas
passagens seviam ser suprimidas, segundo a opinido
do presidente da Comissio de Servigos Publicos.
Dividia-se as passagens de nivel em tres categorias: A,



B e C, segundo a importancia e natureza do trafego
das linhas e estradas.

Os estudos feitos foram sancionados por uma lei
votada em 1026, que prescreveu as modalidades da
supressio e logo se estabeleceu o programa inicial
compreendendo 108 projectos relativos a 174 passa-
gens de nivel espalhadas por todo o territorio do
Estado.

Aconteceu, porem, que o encargo que ficava pe-
zando sobre os Municipios, excedia, em muitos casos,
as suas capacidades de pagamento, apesar das condi=
¢Oes vantajosas estipuladas para o reembolso das
quantias adeantadas pelo Estado €, assim, votou-se
em 1027 uma nova emenda constitucional, que estd
actualmente em vigor, que liberta as povoagoes de
todos os encargos da supressdo das passagens de nivel,
passando para o Condado a parte da despeza gque nao
cabe a0 Fstado e 4s Companliias,

Promulgada a nova lei sobre passagens de nivel,
abriu-se novo inquerito sobre 60 projectos referentes
a estradas do Estado e dos Condados, mas estes tra-
balhos preliminares sofreram consideravel atrazo, ndo
s6 pela incerteza da nova emenda que fizera passar
para os Condados os encargos dos Municipios mas,
principalmente, pelas dificuldadzs na adquisigdo dos
terrenos e servidoes necessarias para a realisagio de
certos projectos.

Estas dificuldades e outros obstacules que se opu-
nham 4 execuciio rapida dos trabalhos foram removidos
por uma lei de Margo de 1028 conhecida pelo nome
de Grade Crossing Elimination Act,, em virtude da
qual, e da emenda de 1927, se estd procedendo 4 veri-
ficacdo de todos os trabalhos de supressdo das passa-
gens de nivel ro estado de Nova-York.

Nos termos da emenda, 50 "o das despzzas sdo
suportados pelas companhias e 0s 50 °/, restantes pelo
Estado e pelo Condado (pagando este 10 % ).

A primeira operacdo para as supressdes consiste
em estabelecer um programa de supressoes a realisar
no ano seguinte.

A Repartigio de Obras Publicas ¢ obrigada a re-
meter 4 Comissido de servigos uma lista das passagens
de nivel cuja supressio projecta para o ano seguinte.

As Companhias e os Municipios teem competencia
para apresentar, se 0 desejarem, listas analogas.

Todas as listas conteem oS nomes das passagens
de nivel, das linhas atravessadas por estradas, dos
Condados, cidades e povoacdes onde as passagens
estio situadas e um calculo aproximado das despezas
da supressio de cada uma das passagens, baseado no

metodo mais pratico de efectuar a supressio.
Depois de ter dado conhecimento 4 Reparticdo de

Obras Publicas, assim como s Companhias, Condados
e Municipios interessados, aComissio de Servigos pu-
blicos realisa audiéncizs publicas sobre as passagens
de nivel em questdio Todos 0s intecessados teem O
direito de fazer-se ouvir, sendo as Companhias e 08
Condados convidados a declarar se pretendem utili-

sar-se do concurso do Estado.
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Terminadas estas audiéncias e, o mais tardar em
1 de Outubro do mesmo ano, a Comissdo, servindo-se
dos dados colhidos, torna publico o programa defi-
nitivo das passagens de nivel cuja supressdo se projecta

para o ano seguinte.

Depois, a Comissdo estabelece quais as supressdes
mais eficazes, fazendo ao mesmo tempo distribuigdo
equitativa de trabalhos pelo territorio do Estado e
pelas diverssas Companhias, podendo a Comissdo al-
terar a ordem estabelecida sempre que o julgue con-

veniente,
Distribuida a ordem-programa geral, celebram-se

ainda audiéncias sobre cada projecto.

*

Estes sio, em resumo, os tramites seguidos, no Es-
tado de Nova York, para a supressdo das passagens
de nivel, assunto importantissimo que, segundo nos
informam, estd merecendo também, entre nos, desve-

lada atengio.
Carlos d'Ornellas.

.'ﬁu.

Associacdo da Imprensa
Técnica ¢ Profissional

ASSEMBLEA GERAL

A fim de deliberar definitiva-
mente sobre a criacao déste orge-~
nismo, reune, nas nossas salas,
no proximo dia 7, a respectiva
assembléa geral, pelas 14 |horas.
Gl
Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses

Sociedade Andnima — Estatutos de 30 de Novembro da (894
Séde — Calcada do Dague, 20 — LISBOA

2.0 Sotleio de Obrigacbes de 7 3/4 por cento
(Minho e Douro e Sul e Sueste)

Sio prevenidos os Srs, pertadores de Obrigagdes
de 7 3/4 por cento (das rédes do Minho e Douro &
do Sul e Sueste), de que, em harmonia com a Con-
di¢io 4." do Contracto de emissdo d'estas Obrigagdes,
se vai proceder ao sorteio de 445 Obrigaghes para
serem amortizadas em 15 de Outubro de 1930, cou-
forme o respectivo quadro de amortizagdo, sorteio
que se realizard em sessio ptiblica, na séde da Com-
qanhia, na proxima sexta-feira, 3 de Outubro de 1930,
pelas 12 horas.

Lisboa, 26 de Setembro de 1930.

O Vice-Presidente do Conselho de Administracio
Antonio de Vasconcellos Correia
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos C. de Ferro, de | de Outubro de 1890)
Portugal e as Colonias

Nesse ndmero publicon a Gazeta o illimo dos inleressantes
artigos em que Ferreira do Amaral trafon en lodos os seus
aspectos o caminho de ferro de Mossamedes, fazendo considera-
coes e fixando principios que revelam clarameate o sen patrio-
tismo e a competéucia indiscutivel para lratar de tais assunlos.
Do artigo désse niimero julgamos interessante fazer as seguintes
transcrigdes ;

Perdida a esperanca do reconhecimento dos direi-
tos historicos completos, representados no mapa cor
de rosa, porque, apesar de todos os reconhecimentos
de direito de expansibilidade, feitos pela Franga e
pela Allemanha, taes actos representaram, ndo uma
affirmativa de allianga contra intrusos, mas uma de-
signacdo de ndo auxiliar directamente pretensdes con-
trarias, essa abstensio deu a esses contrarios toda a
forca, que deriva da certeza dos nossos fracos recur-
sos militares, principalmente quando desacompanha-
dos de alliancas offensivas e deffensivas de nagdes
militares importantes.

Na Europa estabeleceu-se o principio de que sé
tem o direito de exercer soberanias em Africa, quem
tenha recursos em pessoal e material para as tornar
effectivas, e por isso ndo s6 0s nossos concorrentes
inglezes tem, na opinido da Europa, mais elementos
de successo, na civilisagio do continente africano,
mas as nossas reclamacgdes historicas, ou por meio de
abstensdes prudentes, ou por insinuac¢des directas,
sio pouco apoiadas pelas grandes nagdes europeas
que, na-epocha aclual, em vez de se fazerem guardas
de direitos constituidos se constituem, de preferencia,
em promotoras de conveniencias immediatas e suc-

cessivas.

Um paiz atravessado por um caminho de ferro €,
inquestionavelmente, uma regido, que pertence a quem
o manda fazer. '

Se as estagdes civilisadoras do Congo foram mo-
tivo para sobre ellas se constituir uma nov® naciona-
lidade, é facil de ver, ¢ nio precisa demonstragio,
que as estagoes d’'um_caminho de ferro de penetra-
¢do, feitas pela magio dominadora de direito, sio a
melhor e a mais incontestavel prova do dominio de
facto.

Se, como condigio alimentar d’esse caminho de
ferro, se obtiverem nido s6 os interesses do trafico,
representados nas respectivas tarifas, mas ainda os
d’'um imposto de transito importante, ¢ inquestionavel
que reciprocamente se completam ainda, sob o ponto
de vista financeiro, as condi¢des do reconhecimento
do hinterland até ao Zambeze e Cabompo, com as
do taxamento do transito, e construcgdo do caminho
de ferro, que entestando com o que venha de leste,
seja o verdadeiro caminho de costa a costa, represen-

tativo do antigo ideal das travessias, que a America
do norte realisou no seu grande continente, como
uma das mais notaveis maravilhas do mundo.

Todo este prospecto facilmente percebivel de pro-
gressos futuros, deixard, para nds, de ter a impor-
tancia real, que deve ter, se uma barreira fixa natural,
entre a provincia de Angola e os territorios de que os
inglezes se teem apossado, nio ficar como isolador
das tendeacias de expansio da Inglaterra na Alrica
Central, apoiadas na sua forga, e na grande necessi-
dade de collocacdio de productos da sua collossal e
aventureira industria.

Destruida essa barreira, a expansio continuari, e
difficilmente, passando o Zambeze para oeste, deixara
de chegar até ao Atlantico.

E’' esta uma verdade que repugna confessar, mas
que, como verdade, deve dizer-se, para que ndo ali-
mentemos illusGes sobre os factos, e sobre as previ-
sOes que d’elles derivam.

Estas transcrigdes ddo-nos a exacta medida do patriotismo
de Ferreira do Amaral ¢ da competénncia que éle punha no ver-
sar dos assuntas mais inleressantes da yida nacional.

Cote d’Azur e Costa do Sol

Nesse niimero da Gazeta publicava Mendoungd e Costa mais
uma das saas interessanfes Notas de Viadem em que ia apon-
tando, nun estilo cuidado, as mais interessantes impressoes dos
seus frequentes jornadeios.

No Nota de Viadem désse nidmero, fazia Mendong¢a e Costa
a descrigdo da Cote d'Azur de que damos o seguinte trecho:

Passado um pequeno viaducto de pedra sobre o
valle de Gaumates, eis-nos em Monaco, o original
principado das margens do Mediterraneo.

Monaco ¢ uma outra estacdo invernal das mais
frequentadas, pelo seu clima, pelas distracgdes que
cfferece aos visitantes de 15 de novembro a fim de
marco, bailes, concertos, jogo, tiro aos pombos, thea-
tro lyrico, etc.

Desde Monaco o paiz que atravessamos € um
paraizo.

As flores vicejam por toda a parte, as grandes
palmeiras, os katus, os limoeiros, as larangeiras em-
balsamam o ambiente; as plantas tropicaes acompa-
nham-nos 4 direita; as verdes aguas do mar ora quasi
veem beijar os carris da via ferrea, ora se afastam
quando esta, em fortes muros de supporte lhes corre
sobranceira, seguindo todavia os contornos d’aquella
bacia enorme.

Sete tunneis se atravessam até chegar a Villefran-
che, elegante cidadesinha cujo casario se recosta em
amphiteatro na falda da montanha, espargindo os mul-
ticores reflexos do sol, que lhe dd de frente, por so~
bre o valle onde a linha se estende.

Mais alguns minutos de marcha, dois tunneis sen-
do o segundo de 600 metros, uma ponte, e eis que en-
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tramos na garrida patria do general Massena, de tdo

triste memoria para nés.
Nice é ainda outra cidade de grande frequencia

pelos francezes e estrangeiros, como estagdo d'invernc.

A linha incide entdo pela beira do rio para evitar
os contrafortes do Esterel. O panorama ¢ lindo quanto
pode imaginar-se.

Fm breve atravessamos o Var sobre uma ponte de
6 vios de 330 metros de extensdo.

Depois vem Cannes, ainda outra cidade do clima
temperado, toda ella flores e verduras, € como tal
frequentadissima no inverno. Em frente, no mar, ap-
parecem como dois ramos de flores as ilhas de

S! Margarite e Lérins.

Naquele tempo, ainda a Costa do Sol estava vivendo a vida
burgueza das suas praiasinhas sem progresso nem elegancia.

Estava-se entdo ainda bem longe dos esplendores com que a Costa -

do Sol se pde a par das mais afamadas estancias maritimas.

Projectos caidos

De entre os projectos que ha quarenta anos por ahi surgiam
e que passavam a categoria das fantasias, registava a Ciazeta o
da ligagio da Avenida d Rua da Escola Politecnica por melo

dum elevador :

Em sessio da camara municipal foi aprovada a
transac¢io com o sr. conde de Moser ( Henrique), para
a concessio d'um elevador da Avenida da Liberdade
4 rua da Fscola Polytechica, recebendo o muaicipio
gratuitamente o terreno necessario para a construcgdo
d’'uma rua de 22 metros de largura, entre a dita Ave-
nida e o jardim Botanico, sem despeza alguma de ex-
propriacdes, e desistindo o dito sr. conde de Moser
do direito nas accoes intentadas no valor de 11 contos
de réis.

As expropriagdes que a camara teria a realisar para
a projectada ligacdo da Avenida com o jardim Botanico,
estavam orcadas em 90 contos.

Em virtude d’esta transacgdo, effectuar-se-ha a re-
ferida ligacio por meio de uma rua de 22 metros de
largura, com jardins dos lados, vencendo-se a diffe-
renca de nivel entre esta projectada rua e 0 jardim
Botanico, por meio d'uma escadaria, nio tendo a ci-
dade a fazer outras despezas do que as que fOrem
necessarias com a construcgio do pavimento da rua
e da escadaria e da competente canalisagio de esgoto,

O concessionario terd além d’isso de dar’ uma inde-
mnisagio de 20.000$000 réis, que o conselho da Es-

cola Polytechica exige, visto que O elevador tem de

atravessar o jardim da mesma escola.
Caso o governo esteja de accordo com 0 parecer

do conselhp da escola, ultimar-se-ha este negocio, fi-
cando o concessionario obrigado a comegar as obras
dentro do praso de trez mezes depois de assignado 0

contrato. _
E' mais um aformoseamento e uma commodidade

para a capiptal. \

0 desvio de trafeso por estrada,
em Espanha

Ha muito que se estdo transportando por estrada,
em camides ad hoc, os touros de lida, dos campos
de Salamanca aos diferentes pontos em que {eem
lugar as corridas.

‘Como estas sio muitas. no pais visinho, e dada
a importancia que feem, na regido salamantina, as
canaderias, perde assim, o caminho de ferro, uma
das suas principais e, por conseqiiéncia, a mais
apreciavel fonte de receita, porque quasi todo o
trifego d'aquele género tem sido desviado para a
via ordinaria, por meio automovel.

Se é certo, porém, que o fransporte do gado,
por camion, se faz mais rapidamente, chegando aos
locais onde ¢ lidado, em sofriveis condi¢des, o que
¢ incontestavel é que sofre a economia da condugio,
porque o pre¢o tarifario é mais elevado do que por

Um dos camides para o transporte de gado mitido, posto ao
servico por uma Companhia de Caminhos de Ferro,
em Inglaterra, o que demonstra que ndo quer
deixar arrebatar o seu trafego pela
concorréncia da estrada

caminho de ferro e ainda oferece o inconveniente
de o gado nido viajar com tanta seguranca, estar na
contingencia de sofrer varios e imprevistos aciden-
tes, como o que ocorreu, ha pouco fempo ainda,
perto de Jaén, cujo triste acontecimento cnstou a
vida aos condutores do gado, a perda do camion e
a morte dos seis touros que eram transportados.

Urge que as companhias de caminhos de ferro
olhem bem para estes factos. E em Espanha, aonde
o assunto tem especial interesse, bastaria acelerar
um pouco mais a marcha dos comboios nas regioes
em que tal qualidade de trdfego prepondera, bai-
xando um pouco mais as tarifas correspondentes.

Na Inglaterra também ji algumas companhias
ferrovidrias estio luctando com a concorréncia do
transporte de gado por camides, e, para lhe dar
remédio, algumas delas apressavam-se a mandar
construir camides especiais para condugio de gado
mitido, como se vé da gravura que inserimos, afim
de ndo deixar que as receitas provenientes do tri-
fego dessa natureza sejam arrebatadas pelas empre-
sas automobilistas.

E em Portugal ? — Nio serd mau ir-se pando o
problema em eqiiagio.

td
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Associacao
Téchnica e

IPROJECTQ L DOS

CAPITULO 1

Denominacao e fins

Artigo 1.°-- Com a denominagfio de ASSOCIACAO PORTUGUESA
DA IMPRENSA TECNICA E PROFISSIONAL ¢ constituida, em Lisboa,
uma entidade consagrada ao desenvolvimento da Imprensa Técnica
e de profissges, em todo o territOrio.nacional, agrupando as publicacdes
que & compdém, pura & maior defesa dos seus interesses mornis e ma-
teriais e u difusdo do alto labor caltural de que as mesmas publicagdes
sido objecto.

Art. 2.° = Para cumprir o seu aito objectivo a ASSOCIACAO POR-
TUGUESA DA IMPRENSA TECNICA E PROFISSIONAL, procurard
fazer parte de todos os organismos oficiais, profissionais e técnicos,
que juigie vantajoso para os interesses dos seus associados e da
colectividade em gernl €

a) far-se-hd representsr em Congressos da sua especialidade:
conferencias nacionais ou internacionais, que possam interes-
sa-ln, bem assim exposigdes e feiras que julgue interessantes
parg a sua expansdo e desenvolvimento,

b) intervird junto dos governos para solicitar as disposicies que
possam contribiifr para o fomento e engrandecimento da Imprensa
Técnica e ‘Profissional,

¢) empregard os seus esforcos no sentido de obter as maiores
redaliags e vantagens, para o exercicio das suas funcdes; faci-
litard © intercambio entre ss revistas técnicas do Pais e do
estrangeiro; organizard congressos, exposicdes, conferéncias e
viagens de caracter técnico, sempre que o congidere oportuno,

d) publicard o seu boletim, coordenando opinides e assuntos técnicos
que interessem aos seus associndos e d colectividade em geral

§ finico 4 Associagio é absolutamente vedado discutir ou tomar
parte em questdes politicas, religiosas ou de qualquer credo,
e podera aderir 4s confederagdes profissionais e técnicas, nacio-
nnis ou estrangeiras,

Art. 5. — A Associagiio pdde, por deliberaciiofda Direcciio e voto
do Conselho Fiscal, editar uma ou mais publicu¢des de caracter técnico
e profissional, além do boletim associativo que serd distribuido «gratui-
tamentes nos socios, quundo se publique,

CAPITULO II

Dos socios

Art. 40— A Associagiio divide-se em cinco cinsses de sdcios:
1. Sdocios fundadores;
2.* Shcios ordindrios, (efectivos e auxiliares),
5. Socios correspondentes;
1.* Socios doudores;
5.% Sécios honoririos.
Art. 5.9 —~S6¢cios fundadores siio os que, em 1930, fundaram n
Associagilo,
§ finico—Os sb6cios fundadores terfio todns as regalias colectivas
 direitos ¢ deveres consignados nos estatutos € o8 seus nomes
inscritos em quadro de honra, na sala da Associaciio,
Art. (.~ Sécios ordindrios: os sécios ordindrios dividem-se em
2 classes efectivos e nuxiliares: sdio as Emprezuas ou individuos pro-
prietirios de revistas ou publicugdes de caracter técnico on profissio-
nal, que contribuem com uma cota mensal nilo inferior a 1080 & contar
da data da admissfio e a joia de 100800 ¢ para que possa ser aprovado
é preciso que:
1.* — a publicagdio sefa de caracter técnico ou profissional;
2.~ a publicacio tenha, pelo menos, 6 meses de existencia nilo
interrompida, salvo se, por qualquer motivo piablico, a1 mesma
estiver suspensa;
a) exceptuam-se as publicagdes que, 4 data da aprovaciio dos pre-
sentes estatutos, jd existirem,
5.° — preencha uma proposta do modelo adotado, ¢ o fagn ncompn-
nhar dos dols iditimos nimeros da publicaciio que dirige ou de
que é proprietirio;

5. - a8 revistas associadas eoviem 4 colectividade, gratuitamente,
dois exemplares, para o arquivo e bibliotéca: :
6.9~ exarem, em lugar bem visivel, a nota de: Inscrito na Asso-

ciagdo Portuguesa da Imprensa Téenica e Profissional.
§ unico E facultativo o pagamento antecipado por trimestre, se

b

Portuguesa da Imprensa

Profissional

SEUS ESTATUTOS |=

mestre ou ano das cotas correspondentes, podendo a joia ser
paga, em duas prestagdes dentro dos primeiros 60 dias, apos a
admissiio do sécio,

Art. 7. —Sécios ordinfirios auxiliares: siio todos aqueles que
exercam funcdes redactorigis ou de administrador nas publicacdes;
gssociadas e pars que possa ser considerado como tal é necessdrio que:

1." — Faca acompanhar ¢ sus proposta de uma credencial do director

ou proprietdrio da revista, em que confirme o exercicio das suas
fungdes, tomando o proponente inteira responsabilidade pela

informagiio prestada ;
20— Que sejam individuos de capacidade civil nos termos das Ieis

em vigor.

3.~ Que paguem uma coéta mensal nunca inferior a 580 e joia
de 20800, podendo o pagamento ser feito nas condicdes do
& inico do artigo unterior. .

1. - Os sdcios ordinarios auxilieres sfio equiparndos nos si-
cios ordindrios, efectivos directores ou proprietirios de publica~
ches técnicas ou profissionais ém que exercam sua actividade,
no que re-peita a direitos e deveres, com us excepgoes cons-
tantes do presente estatuto.

Art, 8.°—0s s6cios ordindrios auxiliares auferem todos os bene-
ficlos colectivos, tendo voz e voto em todas as deliberacdes e eleigdes
na Assembleia Geral e tem direito:

1) A fazer-se representar por outros soécios com iguais direitos

quando suzentes, nus sessoes da Assemblein Geral;

2) a ser eleitos e nomeados para todos 08 cargos socinis, comisses
e seccdes permanentes, nos termos e nas condighes expressa-
mente preceiluadas;

5) a freqiientor n séde ¢ departamentos colectivos e o utilizar todos
0s elementos de estudo que a Associagdio proporcione #os
socios 2

1) a receber um exemplar de qualquer publicagho da Associncio,
mediante desconto de 30 °/, do prego de capa;

5) & participagfio, por suas familias, da facuidade de assisténcia a
todos os actos de interésse piablico, ou colectivo que a Assa-
cinglio promova na sun séde;

() a uma carta circular de identidade, quando em viagem;

7) & gozar de todas as vantagens e beneficios associativos nas
condigdes dos Estatutos e regulamento interno.

8. — A um diploma de s6¢io com as iniciais da Associagito, que serd
nssinado pelo presidente do Direccio, secretdrio gernl e tesou
reiro.

0." — A um cartiio de caracter pessoal e intransmissivel, de asso-
cindo, contendo a respectiva fotogdrafin ¢ nssinatura das moes-
mus entidades a que se refere o niamero anterior,

10, — A uma carteira, que se denominard «Carteira de identidede
profissional da A. P. L. T, ¢ P+, a qual serd apenas concedidn,
nos termos legais, no8 sdcios ordinirios efeéctivos, directores
de publicaches associadas, ¢ 108 s6cios ordindrios nuxiliares
que exercam cargos redactoriais on de administrador nas mes-
mas publicacoes,

1. = A carteirs a que se refere o namero anterior, para ter cara
cter oficial, terd de ser concedida por quem de direito, e nos
termos da 1ei respectiva,

Art, 9.0~ Podem ser socios dus classes dos 2 3. 4.° e 5, do
art. 4.7 todos os individuos que satisfacam o preceituado nos estatutos
no que respeita i respectiva classe e os que satisfagam as condigdes
dos artigos 6, ¢ 7. ¢ nimeros que correspondem,

§ L°~ Dentro do prazo méximo de 30 dias, a contar da data em
que the tiver sido notificada a admissio, os sécios ordindrios
devem adquirir o seu diptoma, um exemplar dos estatutos, ©
bithete de identidade e regulamento interno da Associagio,
mediante o pagamento, por uma 84 vez, do custo dos tres docu=
mentos,

§ 2.9 - Os socios somente se consideram em plena efectividade do
titwlo e qualidade respectivas, quando tenham satisfeito os pres
ceitos estatudrios e especiaimente o estipwlado no art, 6. com
referencia ao seu § unico, 5.° do art, 7.° ¢ § 1.* do art. 0.

Art, 10, — Séeios correspondentes: sécios correspondentes 0
08 que contribuem com uma cota mensal de 5800 e joia de 20800, pagave!
nus condigdes do § unico do art, 6.,

§ 1+ SO podem ser sdcios correspondentes os individuos que nilo

tenham domicitio habitual ou legal em Lisboa por mais de um sno

§ 2 Exceptusm-se os membros do corpo diplomatico estrangeir?
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