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Reformados da C. P « por A. J. — Vantagens do
sistema da L. M. 8. de distribuicdo e armazena-
dgem, pelo \lb.CONDE D’ALCOBACA. — Tiinel
da Mancha, por CALADO RODRIGUES, — Cami-
nho de Ferro do Lena.— O nome de Portudal,
por CARLOS D'ORNELLAS. — Portugal no Es-
trangeiro — Na Costa do Sol. — A iluminagdo ele-
cirica nos comboios, por ALMEIDA JUNIOR. —
Linhas estrangeiras. — Ha quarenta anos. — Via-
gens e Transportes, — O centendrio da Béidica.
:—: . — Imprensa, — Linhas portuduesas — :—:

ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugneses

1.* Aditamento & Tarifa especial interna n.” 17 —
Grande velocidade. — 1.° Aditamento & Tarifa es-
pecial n.° 101 —Grande velocidade — Bilhetes de
Excursdo com itinerarios escolhidos pelos passa-
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Reforfmag_q_s da C. P.

» JOR simpdtica iniciativa de um gru-

8 po de ferrovidrios da C. P. acaba
de ser criada a Associagio de Socorros
Miituos — «A Previdencia do Ferrovidrio
Reformado?, com séde no Porto e cujos
estatutos foram aprovados por alvard de
8 de Julho uitimo, conforme aviso publi-
cado no Diario do Governo n." 158, 2.°
série, de 11 do mesmo més.

A generosa institui¢ao veio preencher
uma lacuna ha muito em aberto.

Com efeito os servidores da Compa-
nhia, ao cabo de muitos anos de drduo
labér, ndo encontravam, em muitas cir-
cunstincias, o sustento suficiente para si
e para os seus, caindo na mais negra das
misérias.

Agora, com a «Previdencia do Ferro-
vidrio Reformado?, ndo sucederd isso.

O sdécio descontard uma cdéta maxima
de 20800 por més e, 6 mezes depois de
inscrito, na invalidés ou na reforma, além
da pensio a que tem direito, receberd,
por uma sé vez, a importancia, alids re-
muneradora, de 20.000$00, qualquer que
seja a sua idade ou a sua categoria.

Ora sucede que um empregado, ao
fim de determinado tempo de servigo,
pode muito bem achar-se impossibilitado,
por qualquer enfermidade fisica ou aci-
dente, de continuar no desempenho de
suas fungdes. E assim, ao retirar do ser-
vico, por doenca ou invalidés devida-
mente verificada, levanta 20.000800 que,
se ndo representa uma fortuna, ¢, pelo
menos, um bom e apreciavel auxilio para
continuar na vida.

Por outro lado os agentes ou funcio-
ndrios, aos quais faltem s6 6 meses para
atingir o limite de idade e de anos de
servico, para efeitos de reforma regula-
mentar, receberio a mesma soma de
20.000%00, que, juntamente com sua pen-
sao de reforma, lhes permitird viver
desafogadamente.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que
sempre se interessou pelo bem estar do
pessoal ferrovidrio, felicita a comissdo
iniciadora, na pessoa do seu presidente e
fundador, sr. Joaquim dos Santos Torres,
sub-chefe da estacio de Campanha, que
tem visto aderir 4 sua obra mdgnifica
ferrovidrios de todas as linhas, entusias-
mados com a criagdo de tdo util colecti-
vidade, e ao assunto depois se referird,
mais detalhadamente. — A, /.
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VANTAGENS DO SISTEMA DA L. M. S.

—— DE——

DISTRIBUICAO E ARMAZENAGEM

O numero de 16 de Agosto desta Gazefa, des-
creveu-se o sistema de distribui¢do e arma-
zenagem nas estagdes de caminhos de ferro, con-
forme se estd empregando na companhia LONDON
MIDLAND-SCOTTISH.

Concretisando, podemos dizer que as vantagens
deste sistema, empregado em Inglaterra por esta
companhia e que pdde ser tomado como modelo
de organisacio ferroviaria moderna, sdo as seguin-

tes :
|) — Redugdo de despezas de transporte

Para mercadorias de longo curso pagam-se as
tarifas especiaes para vagdes completos, evitando
as tarifas de consignagfes pequenas.

2) — Reducdo de despezas de embalagem

As mercadorias nio necessifam tanta embalagem
ou empacotamento n'um vagao completo.

A ultima etapa da viagem do armazem ao cliente
pode quasi sempre ser feita sem embalagem espe-
cial. Muitas vezes a entrega é feita pelos carros do
fabricante.

'3) — Manipulagdo reduzida

As mercadorias sio carregadas para os vagoes
na fabrica e nao se lhes toca até chegada a destino
ao armazem chegado 4 L. M. S. Nio é preciso
mexer-se na mercadoria em pontos intermediarios
do percurso, como sejam bifurcacdes de linhas ou
ramaes da rede geralk Quando da chegada a destino
nio ¢ necessario transporte para outro armazem,
existindo para o fabricante o armazem alugado a
companhia.

" Assim evitam-se o custo, o tempo e o risco de
fractura de pelo menos duas manipulagoes.

4) — Economia de tempo

Cargas de vagdes completos procedem directa-
mente do fabricante ao armazem que ele alugou i
companhia na localidade escolhida para centro de
distribuicio dos seus produfos aos clientes dessa
zona comercial. Sao evitados assim transbordos e
perdas de tempo. E' a aplicagio pratica do velho
proverbio inglez: Time is money. Entre nds ha pouca
gente que saiba o que ¢ economisar o tempo.

5) — Comercio mais constante

O sistema da L. M, S. traz como resultante uma
absorpgio ou consumo mais regular ¢ constante da

Pelo VISCONDE DE ALCOBACA

producao do fabricante. Em logar de esperar por
grandes encomendas, ha uma continuidade de enco-
mendas pequenas. feitas pelos clientes locaes e o
abastecimento do Heock no armazem alugado pdde
ser regulado de acordo com a producio da fabrica.

6) — Economia de espago na fabrica

Com este sistema ndo € necessario procurar
grandes extensdes de terreno e dispendiosas nara
espago reservado 4 armazenagem da fdbrica. Logo
que os productos sejam fabricados, os sfocks podem
ser transferidos para os armazens alugados 4 com-
panhia nas diversas localidades para distribuigio.
seja para o Norte, Sul, Nascente ou Poente do cen-
tro de producio, para satisfazer os pedidos.

7) — Melhor servigo

Uma firma pdéde melhorar o servigo para os
clientes com este metodo de distribuigio. Os pedi-
dos sdo prontamente atendidos pelo Hock, no arma-
zem alugado, e em casos de urgencia poupa-se
muitas vezes um dia, porque as mercadorias estio
armazenadas no local ou perto. Os clientes podem
pelo telefone fazer as suas encomendas e enviar os
seus carros ou camions para recolher as mercado-
rias pedidas, uma vantagem que permitfe concorrer
eficazmente com as fabricas nas diversas localidades.

8) — Maiores oportunidades de negocio

Muita ordem de encomenda que ndo se eéspera
traz a proximidade da firma mais perto do local de
consumo. Se um retalhista recebe um pedido rapido
de um produto, procura-o certamente no local de
fornecimento que lhe fica mais perto. A satisfagdo
rapida de uma encomenda desta especie conduzird
muitas vezes ao desenvolvimento gradual dos ne-
gocios.

A companhia da L. M. S. tem este servico espe-
cial de armazens para aluguel de tal maneira orga-
nizado, que nos seus escritorios de Londres ou
agentes distritaes espalhados por todo o paiz, presta

~esclarecimentos completos aos interessados, prepa-

rando se lhe for pedido por estes, um plano de dis-
tribuicdo e armazenagem segundo as condigoes
individuaes. Organisam tambem visitas dos interes-
sados 4s localidades onde os armazens existem para
aluguel ds firmas. :
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MAIS UMA VEZ £ POSTO
DE PARTE O PROJECTO DO

TUNEL DA MANCHA

ANTO na vida individual, como na vida nacio-

nal, como ainda na vida.internaciona!, ocorrem,

por vezes e com uma freqiiéncia que parece exage-

rada as pessoas que ndo se preocupam com o que na

- vida hd de transcendente, factos que nos impressio-

pnam, por se nos afigurarem fora das leis que regulam
os fenédmenos naturais.

Eu creio que isto acontece ndo s6 porque hd fOr-
¢as humanas cuja organizagdo e accio tém as condi-
¢Oes do seu triunfo garantidas pelo segredo mas tam-
bém porque hd, sem divida, fOrgas mais altas, mais
transcendentes, indominadas pelas leis humanas conhe-
cidas, que nds sé sentimos por sermos joguetes delas
€ que se comprazem em pOr em f6co a nossa ignordn-
cia, a nossa pequenez, fazendo surgir os factos ao invés
do que seria l6gico esperar, segundo o que nos acos-
tumdmos a ter como normal e légico.

S@o intimeros os factos, que na nossa vida indivi-
dual ¢ na nossa vida nacional, poderiamos apontar
como probantes do que vimos dizendo, mas, neste
artigo, vou limitar-me a breves consideracdes sObre
um importante facto de natureza internacional.

Refiro-me ao célebre projecto do finel da Mancha
que tanto tem preocupado a opinido mundial e, espe-
cialmente, a2 opinido da Franca e da Inglaterra.

L . L

Foi em 1802 que a ideia da construcdo désse tiinel
surgiu como facto duma impeortincia enorme, nio
s6 pelo que importava ao progresso humano pela ra-
pidez e comodidade de comunicagdes entre a Franca
e a Inglaterra mas ainda, e principalmente, pela in-
fluacia que a realizagio désse projecto podia exercer
no eqiiilibrio politico europeu.

Era em 1802. Napoleio era o senhor do mundo,

Tao senhor do mundo que acabo de lér a referén-
cia & venda que por &sse tempo fez de doze estados
da América do Norte por 105 milhdes de pesetas. Nio
era, evidentemente uma quantia muito importante,
sobretudo se atendermos a grandeza do objecto tran-
saccionado e se tivermos em consideragio que hd
lioje, naquelas terras, muitas emprezas ferroviarias
~ cujos or¢camentos excedem aquela quantia. Em todo o
caso, o facto serve para demonstrar, com evidéncia
lndiscutivcl. a grandeza do poderio que Napoleio
atingira.

Pois, foi nessa época de poderio inegualado, quando,
poryentura, tinha entre mdos a venda daqueles esta-

REGEITADO POR PEQUENA MAIORIA
NO PARLAMENTO INGLES

dos, que Napoledio recebeu do engenheiro de minas
Mathieu o projecto da consirugcio dum tiinel sob a
Mancha projecto este, cuja aprovagdo seria com cer-
teza um dos factos mais importantes a celebrar a coroa-
¢do imperial do corso, que estava prestes a realizar-se,

Atravessou o projecto varias fases. Ora desapare-
cia da tela da discussdo como empreendimento invia-
vel, ora surgia novamente como empreza em condi-
¢Oes perfeitas de realizacio.

Em 1875, como jd tive ensejo de dizer em outro
niimero da GUazefa, o govérno francés chegou ao
ponto de fazer a concessio dessa via submarina a
uma companhia estreitamente ligada a uma empreza
ferrovidria.

O empreendimento, apezar dos numerosos traba-
lhos preliminares que assentaram a sua viabilidade e
a que ja fiz larga referencia, esbarrou, porém, com a
oposigio intransigente dos meios militares ingleses,
sendo baldados todos os esforcos empregados da
banda de cd para vencer essa resisténcia,

A Inglaterra, isolada nas suas ilhas, tremia ao sim-
ples pensamento de que o tiuel em projecto iria que-
brar ésse isolamento magnifico em que ela assentava
0 seu poderio.

Veiu, porém, a Grande Guerra. Povos que pare-
ciam até entdo irredutiveis, encontraram-se juntos na
defeza dos mesmos interesses. Terminou a guerra e
logo surgiu novamente o projecto da construgio do
tiinel que, em 1028, encontrou em Inglaterra uma
atmosfera aparentemente tio bda que o miaistro fran-
cés, Mr. Ives Le Trocquer, foi a Londres, a convite da
Sociedade dos Engenheiros Britinicos, defender a ideia
do tinel, cuja construcdo, no fim désse ano, recebia a
adesdo do partido trabalhista inglés.

Como largamente disse, em um dos niimeros da
Uazeta do ano passado, o projecto mais aceitivel do
tinel, comportava essencialmente um tracado par-
tindo da linha de Paris a Calais, entre Boulogne e
Calais, ndo longe da estagdo de Marquise, dirigindo-se
a Wissants, depois orientando-se para Sangatte, mer-
gulhando progressivamente no sub-solo.

A linha, depois de ter feito uma grande curva,
divigir-se-hia entdo, em linha recta, para a costa in-
glesa, saindo nus arredores de Douvres ou de Maxton.

O tinel compreenderia duas galerias, paralelas, de
6 metros de largura, ligadas com passagens de 15 me-
tros de comprimento e sendo cada galeria reservada &
circulagdo num seatido.



O comprimento da linha seria de aproximada-
mente 50 quilémetros, nio ultrapassando a profundi-
dade sob o mar 110 metros, com uma média de 95

metros.

Nio sei porém, que voltas o projecto levou, O
caso é que, a certa altura do ano passado, comegou a
embrulhar-se a atmosfera propicia que cercava o pro-
jecto,

Lausanne, redactor do Matin, rompe o fégo apos-
tando que o tinel ndo se faria e apontando o sr. Mac
Donald como um Calixfo maior da marca, bastando
que qualquer coisa conste do seu programa para se
tornar irrealisdvel.

LLausanne apontou grande céOpia de razdes técnicas,
econbdmicas e até religiosas, pois as igrejas protestantes
veriam com maus olhos a facilidade que os seus fieis
teriam em ir ao continente, com prejuizo do descanso

semanal.
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0OS JORNALISTAS QUE FORAM
ASSISTIR A INAUGURACAO DO

CAMINHC DE FERROC DO LENA

ALMOCAM EM PORTO DE MOZ
EFOTOGRAFAM-SE JUNTO
DO PELOURINHO

COMO estava anunciado, realizou-se no dia 9 do corrente a
inauguracio do trogo do Ceminho de Ferro do Lena,
de Martiganca a Porto de Moz, ) .

Em Alcantara, organizou-se um combdio especial em que
viajaram, elém do Sr. Ministro do Comércio, muitas individua-
lidades marcantes no meio_ferrovidrio, representantes de cor-
pora,Oes industriais e comercigis, representantes da Impren-
sa, etc.

De entre numerosas personalidades que acompanharam os
nctos inaugurais do novo trogo ferrovidrio, tomamos nota das
seduintes :

- Srs. conde da Lousd, Hugo O’Neill, Carlos Bleck e
Dr. Eduardo Burnay, pela Admimistracdo da Match & To-
bacco ; engenheiro visconde de Atouguia, director geral; en-
genheiros Rodrido Serpa Pimentel e Jorde Sequeira, este
como delegado do Govérno junto da Companhia, enj:enheiro
Sousa Régo, director geral dos Caminhos de Ferro; José Ma-
tin Alvarez e Carlos (Jueirds, respectivamente, directores das
Associagdes Indusirial e Comercial de Lisboa: Antdnio Belo,
da Companhia Coloni#l de Navegdagdo ; Raul Couvreur, enge-
nheiro aa C, P.: Constanino Cabral, engenheiro do Vale do
Vouga; Vasconcelos Porto, director dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal ; endgenheiros Freire de Andrade, Tei-
xeira de Queirds, Avelar Ruas e Assis Penedo, representan-
tes da Imprenso, etc. )

A QGazeta d»s Caminhos de Ferro estava representada
pelo seu director Sr. Carlos d'Ornellas e 4 Revista Insular e
de Turismo, pelo seu chefe de redacg@o, Sr. Dr. Calado Ro-

drigues. \
Drési: iblica ndo poude assistir por falta
e ey dlgs Js drscursos foi lamentado

d % te que em to
€ salide, facto este g festacoes ao Chefe do Estado.

e deu origem a carinhosas mani S
O,'pr?meiro discurso foi o do Sr. Dr. Torreira de Sousa,

residente da CAmara Municipal de Porto de Moz, que foi bri-
rhante e marcou sobretudo pela sobriedade e pelo acerto das

afirmagdes produzidas que mereceram vivos aplausos.
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Por seu lado, os ingleses faziam também comen-
tirios tendentes 2 demonstracio da inconveniéncia do
tiinel.

Fazendo o registo de tudo o que se dizia a res-
peito do projecto do tiinel, concluia eu, em um dos
tiltimos nimeros do ano passado, que &sse projecto
nao estava vivendo numa atmosfera muito favordvel,
opinido esta que se confirma agora, pois que o Par-
lamento inglés regeitou, embora por poucos votos de
maioria, o projecto, para o que, sem divida, influiu
como razdo principal a oposi¢io dos peritos militares.

Foi, pois, mais uma vez, por 4gua abaixo, o céle-
bre projecto de cuja execugdo parecia que resultariam
vantagens de tal férma importantes que s6 de per si
bastariam para impdr a constru¢io do tiinel como
um facto necessirio, légico.

E eu fico pensando —como o disse no principio
déste artigo —nos factos que nos impressionam por
se nos afigurarem féra das leis que regulam os feno-
menos naturais. C. Rodrigues,
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Ao presidente da edilidade respondeu o Sr. Ministro do
Comércio, Sr. Dr. Antcnes Guimardes qu= fez a apologia da
Ditadura e do carinho que lhe tém mwerecido os altos interes-
ses nacionais. O discurso do ilustre representante do Govérno,
animado sempre por um alto parrioiismo, foi escutado tambem
com profunda atengdo e coroado por aplausos entusiasticos,

ue acompanharam os vivas ergduidos pelo Sr. Ministro do
mércio a Porto de Moz, a Portugal, 2 Repiiblica e ao Chefe
do Estado.

Terminados estes discursos, foram oferecidos, num recinto
préoximo, um almdg¢o intimo de 21 talheres e um copo de ddua
208 restantes convidados.

O combdio de regdresso que ligou com o especial em Mar-
tindanca, partin de Porto de Moz as 16 horas.

Tanto na ida como no redresso, redistaram-se nas esta-
¢oes manifestagdes entusiasticas.

L L .

Vdrias circunstincias, entre as quais avulta a falta de
espago, impedem-nos de fazer a este facto referéncia mais
larga Oportunamente a faremos, encarando essa linha sob os
virios aspectos que ela nos oferece.

Por hoje, limitamo-nos a afirmar, mais uma vez, a consi-
d ra;fo alta que nos merece a redido que ‘essa linha serve,
tdo rica ndo sé pelas actividades agricola, comercial e indus-
trial mas ainda pelos seus monumentos, pelos seus panoramas,
pelos factos histéricos notdveis de que foi teatro magnifico,
que a tornam regido privilegiada entre tantas d= que o nosso
pais € rico e que se apon‘am como dignas da visita dos turistas
e da atencdo dos poderes piiblices e dasiniciativas particulares,

. L L

O paszeio dos jornalistas & linha do Lena ficou marcado
por um agradivel passeio a Porto de Moz, calcurriando ale-
gremente a estradn pitoresca, a caminho do esplendido almdgo
que lhes foi servido na pensao Fataca. :

Fste almbco pode contar-se como uma das mais interes-
santes manifestagoes de solidariedade jornalistica.

No fim do almdgo, os jornalistas, naquela pitoresca praga’
de Porto de Moz, entre o histérico castelo e a beleza da veig_ﬂ
ferez. e o encanto daquele trecho de estrada epsombrado de
platanos colossais, fotografam-se em grupo, dispostos em volta
do pelourinho, que muitas vezes se aponta como lugar de igno-
m'nia 8 que se amarram os criminosos grandes mas que ¢ mais
acertado olh:r como monumento simbélico das piblicas liber-
dades em torno do qual fica bem fazer a afirmacdo de todos
os direitos ¢ de todos os protestos, ' ‘ A
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NA INAUGURACAO DOS TELEFONES

AUTOMATICOS

O NIME S DE

O dia 30 de Apgosto, registou-se em Lisboa
um acontecimento notavel que marcou um
grande passo no caminho do progresso das comuni-

cagoes portuguesas.
Refiro-me 4 inauguracio do telefone automatico

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PORTUGAL

FOI ALVO DE JUSTAS E ELOGIOSAS

REFERENCIAS

A recepcdo, acusada em 57 segundos por todas as
estacoes, da ordem para que as estagcées manuais
nio mais recebessem chamadas para a Centrai e
Trindade; o corte das ligagdes de 20.000 fios e a
deslocacdo de 8.000 fuziveis; ‘as luzes vermelhas

O Sr. Presidente da Republica no momento de inaugurar o telefone automatico

que se féz com uma grande solenidade, com a assis-
tencia de figuras da maior proeminencia do nosso
meio social em todos os seus aspectos, desde o
Chefe do Estado até aos reptesentantes da Camara
Municipal, aos representantes do jornalismo portu-
gués e inglez, aos delegados das associacdes indus-
triais e comerciais, das grandes emprezas, 4 multi-
dio que precurou curiosamente, com um interesse
manifesto e legitimo, assistir ao acto inaugural desse
importante melhoramento que veiu colocar Lisboa
a par das grandes cidades do mundo. Os jornais
diarios fizeram o relato desenvolvido da férma por
que decorreram as luzidas cerimonias que marca-
ram pelo brilhantismo e tambem pela pontualidade,
pela precisdo, pela rapidez, com que as varias ope-
racoes preliminares se realisaram,

que, em 5 mipnutos se foram acendendo a anunciar
de todas as estagdes a realisagio completa do tra-
batho ordenado, tudo isso deu 4 assistencia uma
impressio esplendida da perfeita organisagio de
servicos da Companhia dos Telefones e da com-
petencia evidente do pessoal que a serve,

Uma vez ou outra, acontecia manifestarmos a
nossa irritacdo contra as meninas dos telefones, que
se nos afigurava estarem ds vezes de mau humor ou
convencidas duma demasiada importancia; mas, tudo
1SS0 passava, e, poucos minutos volvidos, j4 nem
nés sabiamos se o mau humor era das meninas s€
era nosso e voltava a amabilidade ao tom de voz
com que entaboldvamos com elas o ligeiro dialogo
preliminar de todas as chamadas.

As criticas mais ou menos azedas 4s meninas
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estio feitas em todos os jornais mas manda a ver-
dade que se diga que tambem deles constam croni-
cas amaveis, em que 0s servigos pelas meninas pres-
tados eram tratados com carinho.

Pelo que respeita propriamente 4 celebragio do
acto inaugural tudo foi dito, como jd registimos,
pelos jornais diarios, com a abundancia de porme-
nores que o acto plenamente justificava.

A voz do Chefe do Estado, ampliada por um alto
falante, marcou, em nome da nagdo, a consciencia
da importancia désse acto memoravel.

Comecara uma nova era, que se seguia ao termo
desse longo periodo de 49 anos de existencia, em
que, mesmo nas horas mais agitadas da vida nacio-
nal, os servigos telefonicos ndo sofreram a mais li-
geira interrupcdo. O relato desenvolvido, os comen-
tarios justos e brilhantes, fizeram-n'os 05 jornais
diarios e, portanto, ndo é jd fungio desta Revisfa
ocupar-se deles.

A mim importa-me, especialmente, apds esta
ligeira referencia de registo a um acto que para a
vida da cidade tem uma importancia enorme, acen-
tuar, registar, algumas passagens, extremamente
agradaveis para Portugal, pelo seu espirito de jus-
tica, do interessante discurso do Sr. Kerr, vice-pre-
sidente da Companhia.

Referindo-se a varias recordagdes da historia da
Companhia — entre elas o telefone, existente no seu
escritorio de Londres, com o brazio real e que foi
usado pelo rei D. Luiz, primeiro soberano que esteve
ligado a uma rede telefonica publica — o sr. Kerr
afirmou que essas recordagdes provam que foi Por-
tugal o primeiro pais a compreender a grande im*
portancia dos servigos telefonicos.

A seguir, o sr. Kerr faz estas agradaveis referen-
cias 4s nossas vias de comunicagio e ao estado das
financas publicas:

«E' costume dizer-se que o sangue das nagdes ¢ a sua
rede de comunicagdes e eu, que tenho feiio de automovel
muitas vezes a viagem de Londres a Lisboa (creio que até
posso considerar-me o primeiro estrangeiro que utiiizou
este meio de transporte entre as duas capitais) reconhego,
nos -ultimos quatro anos, o enorme desenvolvimento que
tém tido as comunicagdes do vosso Pais.

Qualquer pessoa pode dirigir-se a Lisboa, quer vindo
pelo norte, quer pelas fronteiras de leste, por estradas

iguais ds de toda a Europa e em todos os locais de passa-

gem pode encontrar comunica¢des telefonices com a ca-
pital.

Mostra isto um grande progresso e aproveito esta opor-
tunidede para felicitar sua ex * o sr. ministro do Comercio
¢ Comunicacdes e tambem a Administracdo dos Correios e
Telegrafos pela excelente obra que tém realizado.

Desejo tambem afirmar que & minha Companhia estd
@nsiosa por trabalhar na mais estreita cooperagdo com &
Administraglio dos Correios e Telegrafos e para esse fim
Coloca-se com muito prazer 4 disposicdo do Governo Por-
tugués com todos os seus recursos tecnicos e financeiros.

Entre outras notaveis transformacdes que, apesar de

néo dizerem respeito directamente a assuntos telefonicos,
tém, contudo, uma directa interferencia em todos os capi-
tais estrangeiros aplicados na Republica Portuguésa, estd
a notavel situacdo das financas portuguesas.

O facto de sua ex." o sr. ministro das Financas ter
podido equilibrar os or¢camentos e estabilizar o cambio,
sem qualquer auxilio estrangeiro, é uma obra sem rival,
pela qual eu e todos os admiradores de Portugal do cora-
cdo felicitamos v. ex.*

Hoje, os mercados mundiais abrem-se para Portugal e
em vez de se aceitarem emprestimos sob restrigdes que
podiam afectar o brio dum Governo, estabelecem-se compe-
ticoes para satisfazer qualquer emprestimo que Portugal
possa requer.»

E' com o maior prazer que registo estas pala-
vras justiceiras a respeito de Portugal, proferidas por
um estrangeiro. Nio se trata dum estrangeiro qual-
quer, sem categoria, a cujas opinides nio houvesse
de ligar-se importincia. Trata-se dum estrangeiro
de destaque, evidentemente uma pessoa inteligente
conhecedora do nosso meio e representante duma
importante empreza que, a Lisboa e a uma grande
parte do pafs, presta servigos cuja enorme impor-
tincia é escusado encarecer.

As palavras do Sr. Kerr, sem diivida pesadas
com o critério de circunspeccio e de sobriedade
que costuma caraterisar os subditos de Sua Mages-
tade Britinica que em qualquer conjuntura tém que
exprimir opinido -em assunto grave, representaram,
é claro, alguma coisa mais do que a simples opinido
dum particular que deseja ser amavel. O Sr. Kerr
falou em nome duma grande empreza e transmitiu-
nos ndo a sua opinido pessoal mas a opinido por
éle colhida nos meios internacionais onde o crédito
dos povos ¢ conhecido com exactiddo.

Estamos acostumados, infelizmente, a lér e a
ouvir, com fregiiéncia, referéncias desagradaveis, por
injustas produzidas a respeito de Portugal, referén-
cias que, embora muitas vézes sejam feitas por pes-
soas sem categoria marcante, nem por isso deixam
de nos indignar. E se, como é natural, o nosso pro-
testo nunca deixa de oplr-se a essds referéncias
impostas, logico é que fagcamos o registo e a apre-
ciagdo elogiosa que merecem referéncias justas como
essas que 4 situagdo de Portugal féz e sr. Kerr.

- v .

Destinavam-se estas linhas a abrir uma entre-
vista cheia de interesse com uma das mais categori-
sadas figuras da Companhia dos Telefones. Porem,
a falta de espaco obriga-nos a odiar a sua publicacio.

Nio queremos, porém, fechar este artigo sem
fazer a Armando Ferreira, jornalista distinto e zeloso
secretdrio da Companhia“dos Telefones, a referén-
cia elogiosa que &le absolutamente merece pela sua
inteligéncia, pela sua competéncia e pela cortezia
com que recebe todos os que dele com alguma in-
formacdo,

CARLOS D’ORNELLAS.
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PORTUGAL NO ESTRANGEIRO

O nosso estimado confrade carioca, Brasil-Ferro-Carril,
do Rio de Janeiro, publicava, no seu niimero de 1 de maio do
corrente ano, a seduinte local :

«Comunicam de Lisbda que nas proximidades de Xabregas
ocorreu violenta colisdo entre dois comboios de passageiros,
(o grifo é nosso) cujas composi¢des tinham ficado seriamente
avarjiadas. Vérios feridos ja haviam sido transportados para os
hospitais».

‘Como sabfamos que tal noticia ndo tinha fundamento, a ela
nos referimos, no nimero 1020 da Gazeta, de 16 de Junho
ultimo, nos seguintes termos, alids respeitosos e comedidos,
porque temos a Brasil-Ferro-Carril na melhor conta.

E diziamos, em preambulo:

De ves em quando surpreendem-nos, em jornais e revis-
tas dos paises esirangeiros, pablicagoes e noticias de assun-
tos e factos que, em Portugal, ninguém refere, o que demons-
fra que os jornalistas e noticiaristas portugudses levam as
ontras nagbes noticlas e artigos de pura fantasia, certa-
mente para demonstrarem o seu zelo... ficticio perante as
redaceoes das revistas e jornais que representam.

0 nosso estimado cnlega caridoca, Brasil-Ferro-Carril,
por exemplo, entre noticidrio de factos verdadeiros, insére,
no seu numero de | do p. p., a seguinte noticia, que diz ori-
pindria de Lisboa.

A seduir transcreviamos a noticia que acima démos e
acompanhdamo-la do seguinte comentdrio :

Ora, em Portugal, a nosso vér, ninguém deu por tama-
nha catdstrofe, a dois minutos do maior centro populacional
do nosso pais, paredes meias com as redacgOes dos mais
importantes meios de informagdo nacional.

Se tal noticia foi, realmente, transmitida para terras de
Santa Cruzs, de estranhar ¢ que para ld a censura on quem
de direito a deixasse transitar, se a transmissdo se fez por
via tulzgrd/fca ou radiogrdfica, o que ndo acreditdmos, pois
os poderes constituidos possuem todos os elementos para
obstar a dafes desta natureza, e até agora tém pugnado no
sentido de ndo permitirem o nosso descrédito, no estran-
geiro.

A mesma revista brasileira, ¢ no mesmo nimero, refe-
rindo-se, jusamente, ao desenvolvimento da nossa primeira
e excelente tompanhia ferrovidria, a C. P., e a sua inteli-
gente administragdo e Direcgdo, escreve:

«A Companhia Portuguesa.dos Caminhos de Ferro, (ue
sempre foi a primeira companhia ferrovidria do pais, estd pre-
sentemente muito aumentada com a adjudicacédo que tomou
das linhas ferrovidrias do Sul ¢ Sueste e Minho e Douro, e
que pertenciam ao Estado.

$ receitas do sen trafedo, no ano findo foram calculadas
em contos 280.798 e 105 escudos, sendo de: passadeiros,
110.480 contos e 764 escudos; recovagens, 27'498 contos e 577
escudos ; e mercadorias, 1425818 contos e 852 escudos.

Para assegurar todo o servigo de pequena velocidade,
tém chegado nos iltimos temﬁos grande nuimero de vagoes
para mercddorias. A nova linha de via reduzida, de Martin-
ganca-Patalha-Porto de Moz, vai ser brevemente aberta &
exploragdo, visto jd possuir todo o material para passageiros,
adquirido na Bélgdica. Logo que a linha seja inaugurada ini-
ciar-se-hdio os trabalhos de construcdo do prolongamento da
linha até ao Entroncamentos.

Sucede, porém, que a Brasil-Ferro-Carril, no seu
nimero 669, de 24 de Julho, reportando-se ao nosso desmen-
tido, diz, na sua pdgina 81, e sob a mesma epigrafe :

* «0s nossos prezados colegas da Gazeta dos Caminhos
de Ferro, de Lisboa, publicaram, com éste titulo, no seu
n° 1.020, uma nota em que se mostram surpreendidos com um
acidente ferrovidrio que, segundo noticidmos em data de 1 de
Maio 1iltimo, teria ocorrido nas proximidades de Xabredas,
mas que de facto — afirmam éles  ndo se deu.

ampre-nos dizer que as noticias do Brasil-Ferro-Carril
primam pelo seu cardcter puramente informativo ndo se lhes
podendo emprestar qualquer outro sentido que nio seja ésse,
Os nossos proprios colegas fazem-nos justica, linhas
abaixo, com a transcri¢do de uma noticia que demos sdbre 0s
Caminhos de Ferro Portugueses, cujo movimento registamos
em algarismos positivos. '

Assim, pois, désde que os nossos colegas reconhecem
implicitamente com aquela transcricdo a nossa isen¢do de
inimo, a nossa imparcialidade, quasi néo valia a pena tratar do
assunto. Mas, como ndo queremos que paire a menor divida
sObre a origem da noticia, podemos informar os nossos con-
frades que a lemos nos jornais desta capital, de 18 de Abril
findo, em telegrama de Lisboa, da Havas.

Estdo satisfeitos ?»

Faziamos e fazemos justica & Brasil-Ferro-Carril, porque
sabemos o nosso colega bem intencionado, bastando, para
isso, sabermos que, no seu distinto corpo redactorial, existem
portuguéses de nascimento, um dos quais, o sr, Brito Mendes,
¢ excelente e probu jornalista.

Mas uma coisa ¢ a intencdo honrada da revista brazileira,
e a outra o exacto ou falso noticidrio que, as vezes, se publica

sObre Portugal,
£ visto que o nosso presado colega Brasil-Ferro-Carril

nos informa que a noticia a publicou transcrita dos jornais do
Rio que n haviam recebido da Havas, julgdmos interessante
esclarecer o assunto e, para esse efeito, enderecdmos 4 Agden-
cia Havas a seguinte carta:

«Lisboa, 16 de Adosto de 1950,
Ex.me Sr. Director da A¢éncia Havas — Lisboa

Ex.™0 Sr,:

Tendo os jornais do Rio de Janeiro, publicado em 18 de
Abril iiltimo, um teledrama dessa Agéncia, noticiando um
choque de combdios, na estacéio de Xabregas, do qual resul-
tou drave avaria de material, muitos mortos e feridos, que
teriam dado entrada nos hospitais, foi o telegrama transcrito
na revista cariéca Brasil-Ferro-Carril, o que levou a Gazela
dos Caminhos de Ferro a desmentir tal alarmante noticia, por
ndo lhe constar que tal acidente se haja produzido.

Como, porém, a Brasil-Ferro-Carril, nosso distinto con-
frade do Rio de Janeiro, insisie em dar, como veridico, o
desastre noticiado por v/ telegrama do aludido dia 18 de
Abril ltimo, vimoes rogar a V, Ex ¥ o favor de nos informar
em que se baseou a v informacdo telegrifica para os jornais
brazileiros e, sendo possivel, dignar-se-do remeter-nos ¢0: iu
désse v/ telegrama e 0 recorte da noticia que os jornais publi-
caram, autorizando-nos a publicar a v/ resposta e documentos
que a acompanharem, '

Desta também nos reservamos o direito de publicacéo.

Com toda a considerag@io somos,

De V. Ex.®

Mt." A, Var, e Obgd.®

O Director
(a) Carlos d'Ornellas».

A ésta carta recebemos em resposta a seduinte:

Lisboa, 22 de Agosto de 1930

Ex.mo Sr, Director da Gazeta dos
Caminhos de Ferro — LISBOA

Ex.»*8r.

Acusamos recebida a carta de V. Ex.* de 16 do corrente
e, em resposta & mesma, cumpre-nos informa.lo de que e~-
crevemos hoje & nossa Sucursal no Rio de Janeiro sdbre 0

objecto do seu pedido. :
Logo que tenhamos recebido resposta a comunicaremos

v. Ex.al
Com a t_nuior consideracdo nos subsgrevemon.

Do Y. Bx®. . -
- ML At98 Vars, e Obrgd.*

AGENCE HAVAS
Directcr '
(a) Leonel Raul Duval

Aduardemos, ﬁois. as, informagdes que a Havas nos pro=

mete para as publicarmos e comentarmos.

Quanto & colisdo de Xabregas, continuamos a opor-lhe 0.

mais absoluto desmentido, baseados em informagdes directas
e indesmentiveis,

»a
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A'lTnauguracao do Estoril

: : Palacio Hotel : :

ORTUGAL conta, desde o dia 30 de Agosto, para o Rei Afonso XIII, quando se efectuar a sua

com um hotel que marca pela sua grandeza e visita a Portugal.

pelo conforto e luxo das suas instalagoes. A visita dos jornalistas efectuou-se no dia 29,

E’' o Estoril Paldcio Hofel, que vem completar o realizando-se n¢ dia 30 a inauguragio do Hotel pelo

; Sr. Presidente da Re-

ptiblica que presidiu

ao banquete que pela

Empreza lhe foi ofe-
rec do.

Em ambos os
dias, o Sr. Fausto de
Figueiredo — o ini-
ciador, a alma da
obra esplendida —
recebeu as homena-
gens mais honrosas
de todos os assisten-
tes, a comecar pela
condecoragio com
que o Sr. Presidente
da Reptblica quiz
galardoar o seu es-
forgo colossal, reco-
nhecendo assim, em
noméeé da Nacio, o
valor alto que @sse
esforco representa,
sob todos os pontos
de vista que hajam de se considerar, para o presti-
gio internacional da nossa terra.

prestigio da Costa do
Sol, como estancia
internacional de¢ ba-
nhos e de repouso,
que )4 hoje marca co-
mo alguma coisa de
grande no eonceito
de nacionais e estran-
geiros.

Desde as | nhas
exteriores até aos
mais pequenos deta-
lhes da decoracio in-
terior e do mobhilidrio,
nota-se por toda a
parte uma alianga in-
teligente, dum bom
gosto indiscutivel, da
simplicidade, com a
bel: za, com o confor-
to, com a comodida-
de, alianca que nao
dispensa as impres- Um aspecto exteriotr do Estoril Palcio Hotel
soes de rigqueza, de :
mﬁatunsidade, que se notam em certas 1nstalagoes,
como, por exemplo, os quartos que estido destinados
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O Sr. Presidente da Reptiblica e 0 elemento diplomatico e oficial que assistiu ao banquete de inauguracdn
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A ILUMINACAO ELECTRICA
NOS COMBOIOS

Quando, hd mais de tr&s quartos de século, surgi-
ram, na vida dos povos, os primeiros transportes em
linhas ferrovidrias, verdadeira enovagio no campo
scientifico e verdadeira surpresa na esfera da evolugio
do mundo, ndo faltou o desdnimo nem os prognd:-
ticos do fracasso até por parte dos mais estudiosos e

Novo modelo de turbo-dinamo montado sobre uma locomotiva

dos mais adextrados em assuntos complexos e de re-
tumbante notoriedade,

Homens de teoria, metidos nos seus gabinetes de
intenso labor ; priticos e técnicos, dentro de suas ofi-
cinas de execugdo, todos, emfim, em cujos cérebros
residia uma centelha de inteligéncia que se colocava
ao servico da Civilizagio e do Progresso, para bem
da Humanidade, ficavam aterrados de espanto e sur-
presa ante a primeira locomotiva de Stephenson, tor-
pedeandc, medonhamente, a genial criacio do homem
superior que se atrevia a pOr em movimento uma
por¢do de toneladas de ferro e ago trabalhado, com
rodas, eixos, tubos, caldeira, fornalha e mil ¢ uma
coisas que, no conjunto, formavam a miquina de um
combbio que, em correria louca, transpunha, em pou-
cas horas, e sObre linhas de ago estendidas ao longo
da terra, centenares de quilémetros que deviam apro-
ximar e engrandecer os povos atrazados, sedentos de
convivéncia e de desenvolvimento.

Contudo, e apesar das oposigdes tenazes, até por
parte de alguns parlamentos europeus, na vanguarda
dos quais se encontrou, entdo, o préprio parlamento
britdnico, a locomotiva venceu e hoje, que nos é dado
admira-la no seu maximo aperfeigoamento, hei-la que
galga, célere, enormes distincias em poucos minu-
tos, levando a toda a parte a civilizagio e o bem-estar,
subindo e descendo montanhas, atravessando bosques
e rios, desertos, dridos e longos, quere de poite, A luz
pdlida da lua cheia, iluminando-lhe o dorso ofegante
quere durante o dia, sob a poalha escaldante do sy
aquecendo-lhe ainda mais o ventre em brasa.

E certo que. embora aperfeicoada, a locomotiva
ndo deixard nunca, todavia, de exercer exclusivamente

a fungdo prépria para que foi criada — a de grande
anxiliar do Homem, Mas ainda assim, e ndo querendo
0os opositores da excelente invencdo, reconhecer as
vantagens que da locomotiva adviriam para o mundo
a progredir, criaram a Stephenson vdrios e sérios
embaragos, que o impediram, de comego, de organi-
zar, com sossego e mais seguranca de bom éxito, as
empresas ferrovidrias em que se langara, porque os
capitais, receiosos, retraiam-se extraordinariamente,
nio fossem frutificar, no futuro, os auguros pessimis-
tas dos que combatiam o seu invemto magnifico,

Hoje, porém, verifica-se que era Stephenson quem
tinha razdo. E, de todos os aperfeicoamentos que vem
sofrerdo a locomotiva, conta-se, como o mais notdvel,
a moderna criacdo da iluminagio eléctrica, verdadeira
maravilha da sciéncia experimental.

A @&ste assunto palpitante se referiu também, em
seu namero 065, o nosso distinto confrade carioca,
Brazil Ferro Carril, de cujo espléndido trabalho, com
a devida vénia, transcrevemos, a seguir, alguns pe-
rifodos, e as duas gravuras elucidativas das considera-
¢Oes que fazemos:

««. Dentre os progressos realizados, — os da locomo-
tiva — destaca-se o da
iluminagfio que come-
¢ou a vela, passou a
azeite, kerozene, aceti-
lene, gaz de carviio e, el ¥ e
finalmente, a eléctrica. = " R |

Ainda deve haver no
arquivo histérico dos
nossos vagoes encosta-
dos por imprestaveis,
alguns em que a Cen-
tral ainda usava a vela
em lanternas, semelhan-
tes as dos antigos tilbu-
rys, pois tinha um tubo
na parte inferior, no
qual se engastava a vela
que ia subindo & pro-
porgdo que se consu-
mia, empurra‘da por uma
mola dentro do tubo. Ao
cheddr ao ¢gaz, a jilumi-
nagdo dos combdios pa-
rou muito tempo, com
todos os perigos de ex-
plosdo e de incéndio,
sObre tudo quando se
davam colisdes. Foi por causa disso que se comegou @
pensar em substituir a iluminag¢dio existénte pela electrici-
dade, principalmente nos combdios rdpidos.

Héa algumas dezenas de anos, 8 Alemanha de um lado e
os Estados Unidos do outro, trataram de prover as locome=
tivas de um poderoso farol eléctrico, cujo cone luminoso
aclarasse a maior distdncia possivel, a frente do combdio.

Primeiro modelo turbo-dinamo para a
ilvminacio de uma locomotiva alemi
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O meio de solucdio adoptado foi o que ainda se usa, 0
do turbo-gerador soliddrio com um dos eixos por varias
espécies de transmiss@o, como as entrosagens multiplica-
doras, o atricto, a correia intermedidria, etc.

Com o movimento do veiculo girava o motor e éste pro-

_duzia electricidade, que se gastava em parte, armazenan-
do-se o saldo em acumuladores, de modo a ndo interrom-
per-se a ilumina¢do emquanto a locomotiva estivesse
parada.

O primeiro ensaio alemdo foi com uma turbina Laval e
de um gerador Shunt, do sistema A. E. G., acionado por
meio de uma entrnsagem, com uma velocidade de 20.000
t./mm. e mais um gerador de 2,000 t./mm. *mbas as unidades
estavam montadas entre a cipola e a cabine do maqui-
nista.

O ensaio niio provou bem, porque o manejo do aparelho
era por demais complicado e a sua velocidade excessiva-
mente elevada. Além disso, o consumo de corrente das lam-
padas de filamento de carvao era considerdvel (cérca de
3,5 watts por vela Hoefner cada lampada).

Actualmente a situacdio estd mudeda, sendo grande o
nimero de caminhos de ferro com os seus combodios provi-
dos de luz eléctrica. S6 na Alemanha hd mais de mil loco-
motivas com luz eléctrica. No Brazil, todas elas o sdo, pelo
menos na Central, cujos vagdes de passageiros de expres-
sos, do ramal paulista e da Linha do Centro usam também
iluminacdo eléctrica. Até alguns carros dos subiirbios se
iluminam por electricidade. y

Um dos iltimos modelos de drupo electro-génio ales
mdes compde-se de uma turbina accionando directamente
um dinamo, tendo ela apenas uma roda. Em vez do funccio-
namento se dar com o movimento do eixo das rodas, ela
recebe o vapOr da locomotiva que a pde em giro. O vapor,
em chegando & turbina, faz com que se lhe movam as pds,
passando uma segunda vez pela roda, por meio de pds de
inversido.

Gracas a éste dispositivo, utilizam-se duas velccidades
do vapor sdbre a mesma corda de pas, reduzindo, assim,
consideravelmente, o gasto do vapor.

No regulador, do tipo centrifugo, o transporte axial de
energia efectua-se por meio de uma polia de ago, inoxidave!l
que se apoia contra um disco de carvdo endurecido. Tal
dispositivo transmite directamente o movimento dos pesos
do regulador 4 gaveta de distribuigdo. Sendo esta de metal
monel, niio ha receio de oxidac¢do, mesmo apos uma longa
parada do aparelho, o qual exige apenas uma ou duas lubri-
ficagdes por ano. .

O gerador ¢ um dinamo série, do typo couragado, com
0os mancaes reforcados e protegidos contra as poeiras. O
enrolamento compound tem por fim manter consfante a ten-
sido entre a marcha em descarga e amarchaem plena carga
Quanto ao rotor, ele ¢ cuidadosamente eqfiilibrado para
evitar qualquer trepidagdo.

O consumo de vapor ndio é muito elevado. Por exemplo,
registaram-se 57 kgs. por hora em marcha com plena carga
e de 26 kgs.em descarga, no caso do pequeno modelo de

500 watts.

Vé-se, pois, aonde chegou, no nosso seculo ainda,
gragas ao prodigio da quimica e do esfor¢co humano, 0
aperfeicoamento da iluminagdo nos comboios, todo o
aperfeicoamento dos transportes ferrovidrios em toda
a parte do mundo, e Portugal, gragas ao mesmo es-
forco dos seus filhos, ndo tem ficado indiferente a
esse progresso extraordinario. Haja em vista o que se
passa, j4 hoje, nos comboios rapidos ¢ em todos 0S
comboios de longo curso, que circulam nas linhas do

———

nosso pais, especialmente nas linhas da C. P., nos

quais j4 se viaja sob luz intensa e brilhantissima.

E d’aqui a cem anos, o que serd? Ah! ndo nos
serd dado aprecia-lo! Para esse tempo, todos os que
vivemos admirando o que de belo e de bom ji existe
seremos poO, terra e Nada! Outras geragdes falario'
de nés, atravez d2 Historia. ..

il
Linhas estrangeiras

Almeida Jinior

Espanha — Em conseqiiéncia de uma quebra de
engates, na linha de Ribas a Turin, em construgio,
ficaram gravemente feridos quatro operdrios e um
engenheiro, chocando védrios vagdes do combdio de
servico em que todos se encontravam no exercicio de
suas ocupagoes.

Inglaterra — Vae celebrar-se, por todo o corrente
més, o centendrio da inauguragdo do caminho de ferro
de Liverpool a Manchester, cujo grandioso plano do
acontecimento estd sendo organizado com toda a aten-
¢do por quem de direito, esperando-se a concorréncia,
4s festas, de pessoas dos mais distantes pontos do
globo, que aproveitario a oportunidade para fazer, 2
cidade de Liverpool, uma demorada visita,

E para notar que, da construcdo e inauguragio,
hi cem anos, de tio importante linka férrea, é que
nasceu, por assim dizer, o moderno sistema ferrovid-
rio.

Uma parte do vasto programa das festas serd de-
dicada a uma grande parada exemplificaiora do desen-
volvimento dos transportes acelerados, através dos
tempos.

— s trabalhos de perfuragdo do novo tinel sob o
Tamisa, entre Purfleet e Dariford, que devem custar
cérca de irés milhdes de libras, comegardo ainda no
ano corrente e antes do Natal.

Obra gigantesca, pord em comunicacdo mais ri-
pida e fdcil as duas importantes cidadgs inglesas, que
inais e mais se desenvclverio sob todos os aspe-
ctos.

Assim pudéssemos dizer da travessia do Tejo e
prever, para breve também, o epgrandecimento da
sua ridente mdrgem esquerda,

Alemanha — Apesar dos desmentidos da embaixada
russa, em Berlim, um jornal alemio, que se supde
bem informado, afirma que se realizaram negociagdes,
que vao muito adiantadas, entre os representantes de
um grupo americant e do governo soviético, para a
venda, por &ste tiltimo, da sua participagdo no cami-
nho de ferro oriental chinés e, segundo o mesmo jor=
nal, os negbcios nésse sentido tém uma atmosfera
favordvel A operagio. '

Acrescenta, além disso, que o govérno soviético
estdi na disposicio de vender os titulos do <Banco
Russo Asidtico» por 60 °/, do seu valor pominal,
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HA QUARENTA ANOS

* (Da Gazeta dos C. de Ferro, de 16 de Selembro de 1890)

Navios sdbre carris

Um dos mais curiosos projectos que se registaram, hd qua-
renta anos, em maléria de transportes, foi, sem divida, o da
constru¢do de um caminho de ferro para transporte de navios por
lerra de um mar para outro.

A importdncia do projeclo derivava ndo s6 da construcdo
dessa linha mas também da construgdo da apa:ethagem indispen-
sdvel para colocar os navios sdbre as linhas e para os passar de

nove delas para a dgua.
A Gazeta dos Caminhos de Ferro frafou entdo désse pro-

Jecto no artigo que a seguir transcrevemos ;

Todas as ideias por mais arrojadas que parecam 4
primeira vista, germinando nos cerebros exaltados dos
modernos pensadores da engenharia universal, trarns-
portam-se da regido do impossivel para o campo da
realidade, adquirem vulto, passam a factos, e ao des-
pirem-se da inverosimilhanga utopista que as envolvia
totalmente, assombram nio ji pelo que encerram de
sobrenatural, mas pelo que contém de admiravel e de
levantada ousadia de concepg¢do, 0s que ndo se con-
formam eom a crenga precisa da rapidez evolutiva
que agita as produccdes intellectuaes do fim do seculo.

Vae agora realisar-se no Canadd, um d’estes em-
prehendimentos. Trata-se de construir um caminho de
ferro para substituir os canaes interoceanicos, o qual
transportard os navios d'um mar a outro, atravez os
isthmos,

Nio é apenas um projecto escripto, é uma realisa-
¢io quasi feita, visto que ja estio terminados os estu-
dos technicos em todos os seus mais minuciosos deta-
lhes praticos, os capitaes reunidos, os materiaes
encommendados, os terrenos comprados, e finalmente
os trabalhos preparatorios em via de execucgio.

Como se sabe o golpho de S. Lourengo, na Ame-
rica do Norte, é (separado da bahia de Fundy, por
uma larga lingua de terra de 17 milhas (30 kilometros
approximadamente) designada sob o nome de isthmo
de Chignecto. Pois o engenheiro M. Henrg Ketchum
vae construir um caminho de ferro — em substituigio
do canal — o qual poderd transportar navios de 1,000
toneladas, d’'um lado a outro do isthmo, levando elles
a bordo toda a carga e tripulagio.

O ponto delicado da tentativa consiste na installa-
cdo e funccionamento dos apparelhos que hdo de
agarrar nos navios pelo fundo, erguel-os féra de
agua, e collocal-os nos rails,

Em cada extremo da linha collocar-se-ha um
enorme guindaste formando o ultimo trogo do cami-
nho de ferro, e trazendo um apparelho destinade a
receber o navio em movimento,

Quando chegar o momento de se proceder 4 ope-
racdo, o guindaste desligar-se-ha da via, e descendo
ao longo d'um plano inclinado ird mergulhar-se no
mar com o seu apparelho sobre o qual o navio serd

collocado; depois o apparelho subird até o agarrar
apertando-o com o auxilio d’um circulo de estaes
moveis que se adaptam 4 circumferencia da volta
redonda,

Entio uns poderosos motores hydraulicos elevario
0s navios até o nivel da terra.

O guindaste engatar-se-ha depois outra vez 4 ex-
tremidade da via ferrea, e o apparelho ou zorra, tra-
zendo o navio passard sobre os rails, onde o esporam
as rodas destinadas a operar o transporte,

Uma vez o navio assim installado a tracgido effe-
ctuar-se-ha, ndo com a ajuda de machinas fixas esta-
belecidas de eg¢pago a espaco, como nos anteriores
projectos do mesmo genero, mas simplesmente por
locomotivas. M. Ketchum calcula que duas locomoti-
vas bastario para rebocar um navio de 1.000 tonela-
das e cheio de carga, empregando-se uma velocidade
de dez millias por hora, o que quer dizer que devem
bastar duas horas para se fazer a travessia do isthmo
de Chignecto,

Chegando-se ao ponto de destino, ha apenas a
operar a manobra inversa da da partida; o quadro
jevando o navio sahird do caminho de ferro por meio
do guindaste o qual mergulhard no mar, de [6rma
que a embarcagio, tendo-se livrado dos estaes que a
sustinham, retoma logo posse do seu elemento e da
sua liberdade.

Nido obstante tudo o que parece haver de difficil
e complicado na ascensdo d’um navio, d'um lado e da
sua collocagio na agua, do outro, M. Ketchum cal-
cula que cada uma d’estas operagdes nio demandaré
mais d'um quarto de hora.

O caminho ferro maritimo de Chignecto, deve es-
tar prompto a funccionar no dia 1 de julho de 1892,
isto é, dentro de dois annos.

As despezas totaes calculam-se em 30 milhdes de
francos, 0 que nos parece muito pouco.

Tudo leva a crer, que dado o caso da construcgio
d’esta prodigiosa linha ferrea, ella seja o inicio de ou-
tros projectos analogos mais arrojados e gigantescos,
por que desde o momento que se pOde tirar bom re-
sultado d’esta ideia, com navios de 1.000 toneladas,
n‘uma extensio de 30 kilometros, nada impede que
se possa fazer a mesma cousa, em maiores percursos,
e com embarcaghes de maior vulto.

Dois projectos nossos

De entre os projectos que em Portugal surgiram ha quarenta
anos, nessa epoca em Que por todo o mundo parecia haver uma
gronde séde de maravilhose “eveluda nos maiz grandiosos pro-
Jectos, referia-se a (iazeta, no numero de J0 de Setembro de 1890,

a estes dois ;

Feoi indeferido pela camara municipal um requeri
mento do concessionario do tunnel do Rocio ao Conde
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Bardo, pedindo a prorogagdo, por mais um anno do

praso para apresentar o projecto.

— Os srs. Eduardo Augusto Nunes Collares, nosso
collega na Gazeta d'Obras Publicas e Vicente José
Pereira & C.* acabam de requerer 4 camara munici-
pal de Setubal a concessio para estabelecer na dita
cidade um caminho de ferro, systema americano, de
via reduzida e tracgdo a vapor, obrigando-se a come-
car os trabalhes seis mezes depois de obtida a res-
pectiva licenga e approvagdo do projecto, e a comecar
a exploracio um ano depois de obtida a mesma
licenga.

E' um melhoramento importante para a cidade de
Setubal que muito desejamos ver realisado, e que
concorrerd immensamente para a commodidade dos
seus frequentadores e para a maior affluencia d’estes.

Tralava-se, sem duvida de dois projectos de alto valdr cuja (m-
poriducia para as duas cidades era manifesta. Pena foi que,
como tantos outrcs, tivessem ficado no campo das fantastas.

el
Viagens e transportes

Tramways entre Lishoa, Queluz e Cintra

Sofreu alteracoes o hordrio dos comboios n.*™
1.305, 1.325, 1326 e 1357 entre Lisboa Queluz e

Cintra.
(O novo horirio comecgou a vigorar no dia 10.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

HORARIO DOS COMBOIOS
2.0 Aditamento ao Cartaz Horario C. H. 20

LINHA DO VALE DO SABOR

A partir de 15 de Setembro de 1930, esta Com-
panhia estabeleceu os combdios abaixo indicados,
para as Feiras de Mogadouro, que se realizam nos
dias 2 e 16 de cada més:
-—_—_—_ﬂ__—

N.° 77

isto

ESTACOES eopidh

classes

————— T § N R —————— P et
ROGMN0.S. ot stle P 7,00
Moncorvo : » 7.:)11
Larinho . . » :-%,05
Carvalhal — par. 3 4% 8,22
F R BT o e A 3 % {9 R,50
Moz — par. . : Py 8,45
Carvicais Pl AR 8,57
Macieirinha — par. . Eoied e T » 9,10
- Freixo de Eapada-é-Clntﬂ ‘ : » 9,19
Lagoaca . . . . 3 .~> 9,45
Brugo . . AT W3 I » 10,08
Vilar do Rei -—ap AT Pl T T . » | 1055
-t A SR e

Nl SRREEREREILN

FERRO 207

N° 78

_ ! Misto

ESTACOES {258

classes
Mogadouro . 4 R 17,00
Vilar do Rei - ap. > 17,10
Brughd . » 17,35
Lag,oaca » 18,05
Freixo de F-pada-é Cmta » 18,19
Macieirinha — par. » 18,26
Carvicais » 18,45
Moz — par. . “ 18,55
Feldar : » 19,07
Caryalhal — par. » 19,14

Larinho . » 19,28 .
Moncorvo » 19,46
Pocinho . 0 20,16

Estes combdios efectuam-se nos dias 2 e 16 de
cada més, e nos dias 15 de Setembro e 15 de Qu-
tubro de cada ano.

Lisboa, 28 de Agosto de 1930.

O Administrador-Delegado
Pedro Joyce Diniz

Mudanca de nome e m2lhoramentos duma estagdo

A comissdo administrativa da Junta de Freguezia
de Vila Nova da B.ronia, pediu ao sr. ministro do
Comércio que a estacdo que serve aquela vila seja
denominada Vila Nova da Baronia e nao somente
Vila Nova como até aqui e que a plataférma seja
coberta qor forma a evitar-se os prejuizos e inco-
modos que, para mercadorias e passageiros resul-
tam da falta de cobertura.

— Foram aprovadas as contas de liquidacido da
garantia de juros das linhas férreas de Foz do Tua
a Mirandela e de Mirandela a Braganga apresentadas
pela Companhia Nacional de Caminhps de Ferro,
relativas ao 2.° semestre do ano economico de
1020-30),

Da primeira liquidagio paga a referida Com-
panhia ao Estado, a quantia de 235807 recebendo
éste, da segunda liquidagao a importancia de
25.633%45.

— O Diario do Governo publicou, no dia 10, 0s
avisos de concursos para o provimento de logares:
de inspectores do Movimento e Trifego, de fiscais
principais do Movimento e Trifego e de fiscais
principais de Via e Obras da Direc¢io Geral dos
Caminhos de Ferro.

— Foram aprovados os projectos de edificios a
construir na linha férrea de circunvalagio do Porto

- elaborados pela Direcgio Geral dos Caminhos de

Ferro e os respectivos orgamentos, na ;mportam‘.ia
de 793.613%00.
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O CENTENARIO DA BELGICA

E O
VI CONGRESSO INTERNACIONAL DA IMPRENSA
TECNICA E PROFISSIONAL - :

DESDE o principio do ano corrente, estd a Bélgica feste-
jando o centendrio da sua independéncia, cuja data
exacta é a de 2] de Outubro.

Para a solenisacgdio déste centendrio, organizou a Béldica
algumas drandes festas d= rara imponéncia, entre as quais
dois desfiles de um drande cortejo inter-provincial represen-
tando, em drupos animados, vestindo trajes da época, todo o
passado das provincias beldas, dos tempos druidicos até nossos
dias ; mais de 3.000 figurantes de todas as classes sociais deram
a éste cortejo espléndido uma imponéncia extraordindria, sem
precedentes; a reconstituicdo cuidadosa do cortejo de Omne-
gangd, procissdo singela, draciosa, cuja origem remonta ao
século XVI e que por trés vezes desfilou nas ruas de Bruxe-
las dando uma idéa nit da, exacta, do caracter do povo de
Brabante; uma grande festa nacional realizada com extremo
brilho ; uma ¢grande festa militar com uniformes histéricos; um
imponente cortejo luminoso.

Ndo se limitou, porém, a Béldica, a realizagdo de festas
patriGticas mas organizou congressos, conferéncias, exposi-
¢Oes nacionais e internacionais.

Sdo numerosas as conferéncias internacionais que na
Bélgica se reunem.

Em Bruxelas realizar-se-d no més corrente a Conferéncia
Internacional de Sciéncias Econdémicas Aplicadas, que estu-
dard a evolugdo econdmica, principalmente da Europa, désde
o termino da gierra de 1914-1918 e os problemas essenciais
da producgdo, do intercimbio e das financas piblicas e
privadas.

O progrema désse congresso ¢é o seguinte: Politica co-
mercial ; o livre cambio na doutrina e nos factos em 1855, 1918
e 1950; Produccgdo industrial; a concentragdo e a raciona-
lizagdo da indiistria, os precos de custo e os saldrios, os re-
sultad 1s obtidos; as exploragdes de economia mixta; Producgdo
agricola; a aplicacdo dos métodos industriais e a protecgdo do
trabalho na agricultura; Questdes financeiras; a influéncia da
emissdo e da amortizacdo dos empréstimos do Estado so
mercado dos capitais industriais e comerciais; a representa¢io
dos accionistas e o exercicio de seus direitos nas sociedades
anénimas; Questdes fiscais; A acgdo dos impostos directos e
indirectos nos precgos de custo inlustriais e comerciais.

Em Liége rcunem se as seduintes conferéncias, que esta-
rio em relacdo com as diversas seccgoes da Exposicdo.

Congresso Internacional de Fisica Pura e Aplicada;

V Congresso Internacional de Fisioterapia, que se dividirad
em sete secgdes: Kinesiterapia, radiologia (Roentden e Curie-
terapia), hidroterapia, eliminatéria, termoterapia, electrologia
e actinologia;

IV Congresso Juridico Internacional d: Telegdrafia sem
Fio;

Congresso Inte-nacional de Questdes Econdémicas e Co-
me ‘ciais ;

X Conferéncia da Unido Internacional de Quimica, Pura e
Aplicada;

X Congresso Internacional de Quimica Industrial ;

Assembléa da Unillo Radiotelegrifica Scientifica Inter-

nacional ;

Congresso Iuternacional de Mecéanica Geral;

I Congresso Internacional de Construcg¢do Metdlica;

V1 Congresso Internacional de Minas, Metalurgia e Geo-
log'a Aplicada;

I Congresso Internacional de Cimento e Cimento Armado;

Il Reunido do Comité Internacional de Alvenaria; Con-
dresso Internacional de Empreiteiros ;

Congresso Internacional das Associacoes Técnicas de
Fundicdo ;

Congresso Internacional de Ensino Técnico Profissional ;

Reunido da Associagdo Internacional de Proteccdo a In-
fancia ;

Condresso Internacional de Lazeres de Opecdrio com o
apoio da Repartigdo Internacional do Trabalho ;

Congresso Internacional de Educagdo Doméstica ;

Sessio especial da Unido Internacional das Cidades ;

Congresso Internacional de Camaras de Comércio ;

Assembléa Geral da Federagdo Internacional de Trans-
portes ;

Congdresso Internacional dos Eficientes ;

Congresso Internacional de Estudantes ;

Congresso Internacional de Engenharia Rural, com as
secydes de mecéanica agricola, ordanizacdo scientifica do tra-
balho adricola, motocultura e electrocultura ;

VIII Congresso da Sociedade Internacional de Misica
Contemporénea ;

Congresso Internacional de Misica Relidiosa ;

Reunido da Sociedade Internacional de Musicologia.

A exposi¢ido Internacional Maritima e Colonial, em An-
tuerpia, com uma secg¢fo especial consagrada ao Congo Belgda.

A Exposigéo Internacional, em Lidége, que se desdobra em
quairo secgdes: Sciéncics, Indistria, Agricultura e Musica.

A ésses dois certames concorrem numerosos paises, en-
tre os quais o Brasil,

A Exposicdo Internacional de Liéde abrande na sua se-
cefio de Sciéncias ; as sciéncias matemdticas (topografia, agdri-
mensura, deodesia, cosmogdrafia, sismologia e astronomia)
as sciéncias fisicas (estdtica, acistica, magnetismo, electrici~
dade, ondas hertzianas, telegrafia sem fio, ondas caloriferas,
ondas luminosas, fotografia, cinematografia, ondas quimicas,
raios X, raios gama); as sciéncias quimicas (quimica geral,
quimica mineral e orgénica, fisico-quimica); as sciéncias mi-
nerais (cristalografia, mineralogia, petrografia, paleontologid,
geologia, hidrologia, meteorologia): as sciéncias industriais
(estacOes de experiéncia, laboratdrios industriais de pesquisas)
e as sciéncias médicas (medicina, cirurgica, farmacia).

A sec¢io consagrada @s indistrias compreende os pro-
cessos, aparelhos, materiais e productos das indistrias extrac”
tivas, da metalurgia, da mecinica, da electricidade, das indds”
trias quimicas, das indistrias de fermentacdo e dos grande.ﬂ
productos ordanicos, de indistria, assucareira, da indistria
textil, dos transportes (caminhos de ferro, bondes, automoveis),
de pavimentacdo de estradas de rodagem, de engenharia civil-
Haverd, também, exposigdes de sistematizagdo do trabalho:
de jornais e livros técnicos, e de economia social, devend®
esta, pela sua organizagdo, despertar grande interesse.
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Desdobra-se a parte adricola da grande Exposicdo em
cinco secc¢des: adricultura, arboricultura, horticultura, silvi-
cultura, ensino adricola, s quais estardo anexadas uma expo-
sicdo internacional de mecédnica e de productos agricolas,
uma exposicdo internacional de apicultura e uma exyosi¢do
internacional de floricultura, uma exposi¢do internacional ca-
nina, além de certamens beldas de dado equino, bovino e
suino e de aves, Na secc¢do adricola havera a reproduccao
de uma aldeia belga, com duas fazendas modelo, onde estarao
evidenciadas as vantadens da aplicagdo da electricidade e da
mecéinica nas exploragdes rurais.

Completam a Exposi¢do de Liéde uma sec¢do consagrada
& misica, com instrumentos de todos os povos e de todos os
tempos e aplicacdo de telegrafia sem fio a misica, e uma infe-
ressantissima exibicdo dos famosos trabalhos de pintura, es-
cultura, dravura, ourivesaria, cerimica dos velhos mestres
cwallonsy,

Além déstes congressos e conferéncias interpacionas
realizou-se ja na Béldica o VI Congresso Internacional da Im-
prensa Técnica e Profissional organizado pela Federagdo In-
ternacional da Imprensa Técnica e Profissional e pela Unido
Profissional da Imprensa Periddica Belga.

As sessdes do Congresso, a que oportunamente faremos
referéncia larga, realizaram-se em Bruxelas em 4, 5e 7, em
Anvers em G e em Liédge em 8 do més corrente.

O Comit¢ de honra do Congresso, sob o allo patronato
do Rei Alberto, tinha como presidente o primeiro ministro Mr,
Jaspar e como membros Mrs. Magnette, presidente do Se-
nado: bardo Thiebaut, presidente da cdmara dos represen-
tantes ; Heymau, ministro da Indistria, do Trabalho e da Pre-
vidéncia Social : Hymans, ministro dos Negocios Estrandeiros;
Vauthier, ministro das Sciéncias e das Artes; o conde de
Broqueville, ministro da Defeza Nacional; bardo Houtart,

H o

Eis as qualidades exigidas duma locomo-
tiva para rebocar cargas pesadas sdbre gran-
des disténcias, mantendo as marchas prescri-
tas nos horarios.

Por mais perfeita que seja uma méquina
— quer fixa quer mével — impossivel serd
manter o seu funcionamento eficaz, econémico
e continuo sem a protecglio duma pelicula de
oleo adequada sObre as suas pegas moveis.

VACUUM OIL COMPANY
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Férca-Velocidade-Regularidade

Lubrificantes

ministro das Financas; Janson, ministro da Justica: Baels,
ministro do Interior; Lippens, ministro dos Transportes; Van
Caneghem, ministro dos Trabalhos Piiblicos; Max, ministro
do Estado, Burdomestre de Bruxelas, Nens, dovernador do
Brabante; Holvoet, dovernador da provincia d' Anvers: Pirard,
governador da provincia de Liege; Van Cauwelaert, Burgo-
mestre d'Anvers; Neujean, Burdomestre de Lidge ; Martou-
din, presidente do Com/i¢ executivo da Exposi¢do d'Anvers;
de Gerardon, presidente do Comilé executivo da Exposicdo de
Litge; Laboulle, Comissario Geral do Governo junto da Ex-
posicdo de Ligge,

O Comité de organizacd@o tinha como presidente M. Paul
Duchaine, presidente da Federagdio Internacional da Imprensa
Técnica e Profissional e presidente da Secc¢éio Belga, como
secretdario geral M. Peiren, vice-presidente da Unido Profis-
sional da Imprensa Periddica Belda, como secretirio M. Re-
brun, bibliotecdrio da U. P. P. P, B., como secretirio adjunto
M. Jardon, presidente do Comité des Sindicos da U, P. P.
P. B. e como tesoureiro M. Oudart, da U. P. P. P. B.

Euntre os vice-presidentes estd incluido o nome do nosso
director sr. Carlos d'Ornellas, deledado da Seccdo Portu-
duesa da Federacgdo liternacional da Imprensa Técnica e Pro-
fissional,

Para se fazer désde ja uma idéa, ainda que lideira, da
importancia dos assuntos tratados no Congresso, basta a
nomenclatura que damos a segduir ;

1) As fontes de documen'acdo.

2) Os meios de execugao.

3) Os modos e facilidades de transporte.

4) O elemento leitor.

5) Interesses particulares dos editores.

6) Organizacgdo interna da Federacgao.

7) Influéncia exterior da Federacdo,
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Lubrificagho perfeila quer dizer rendi-

mento maximo e desgaste minimo - portanto
economia no consumo de combustivel, em re-

¢ substituicdes de pegas, assim como
auséncia de prejuizos por paragens forgadas.

Seja qual for o da vossa maquina ha
m um lubrificante GARGOYLE que foi
m camenie estudado pelos nossos técai-
cos especialistas para assegurar o seu perfeito
funcionamento.
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O NUMERO ESPECIAL DA <REVISTA INSULAR
E DE TURISMO» DEDICADO AOS ACORES
CONSTITUIU UM VERDADEIRO SUCESSO

Acaba de sair o numero 40 desta excelente Revista
de turismo, que o nosso colega Carlcs d'Ornellas hd
5 anos fundou e 4 qual vem imprimindo, num su-
premo esforgo, todo o brilhantismo do seu belo espi-
rito de organizador.

Este nimero que temos presente, e que é especial-
mente dedicado ao arquipelago dos Acores, vem
interessantfssimo sob o ponto de vista de aspecto
grifico, impresso em belo papel e contém muitas
gravuras alusivas a costumes e motivos agoreanos, que
mais fortemente estreitario os, jd hoje, inquebrantd-
veis lagos que unem a metropole is nossas ilhas adja-
centes.

Abre com um belo retrato do Sr. Coronel Silva
Leal, ilustre delegado do Govérno nos Acgores, e dis-
tinta colaboragdo de ilustres escritores agoreanos, den-
tre 2 qual se destaca a de D. Josefina da Cunha Melo,
D. Helena Graca Rodrigues, D. Ana Adelina de Betten-
court da Costa Ramos, Dr, Calado Rodrigues, D. Filo-
mena Serpa, Dr. Armelim Jinior, Carlos d'Ornellas,
Anténio Ramos Corte Real, P.” Botelho das Furnas,
P." Ernesto Ferreira, Antonio Vieira, Armando Cbortes
Rodrigues, Espinola de Mendonca, Rebelo de Betten-
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REPRESENTAQOES NACIONAIS E

court, Gervasio de Lima, Jodo Sodré, Francisco Orne-
las da Silva, Dr. Machado Serpa, etc..

As fotografias referentes a alguns monumentos e
um soberbo trabalho de caricatura de D. Helena
(iraca Rodrigues, ainda mais fazem realgar o valor
da referida publicagio.

Desde a primeira até 4 ultima das suas 80 pdginas,
a Revista Insular e de Turismo marca mais um triunfo
entre as publicagdes do seu género.
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Caminhos de Ferro da Beira Alta

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses da Beira Alta resolveu fazer as seguintes conces-
soes :

— Redugio de 75°, sObre os precos da Tarifa
CGeral, em 1.* classe, aos oficiais do Exército de Terra
e Mar invdlidos da Guerra;

— Redugio de 50°/, s8bre os precos da Tarifa
Gieral, em 1." classe, aos oficiais do Exército de Terra
e Mar na situagido de reserva, reformados e de licenca
ilimitada.

— Bilhetes de identidade ao seu pessoal reformado
e suas famflias, com reducdes que vio desde 50,
sObre os pregos da Tarifa Geral até ao transporte gra-
tuito conforme as categorias e anos de servigo.
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ESTRANGEIRAS

SAN BERNARDO, 13 E AVE-
= NIDA DATO, 14—TEL. 17.640
E"% .............. i
;: | Relogws “LYM” —Aparelbos para freios — Cadeados
’ para wagons — Coxinetes para carris — Acessorios de
caldeiras — Travessas, postes, madeiras para minas
B sistema impregnacioc "RUEPING"—Travessas de Asbes-
i ton—Utensilios para caminbos de ferro e minas—“TRU-
i CKS” — Alcatrio para tirafundos — Cones e canos es-
triades — Maquinas de seoldadura electrica “GEFEI” —
T Desincrustadores — Casquilbos de reforco
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