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UMA NOVA ESTACAO

TN ONSTA-NOS que, dentro em breve,
o vae ser construida, na Feliteira,
Imha de Oeste, uma estagdo para servico
completo de passageiros, bagagens e
mercadorias de todas as especies.

Vio tambem adiantados os trabalhos
da construgio do Ramal de estrada para
Sobral de Monte Agraco, melhoramento
imprescindivel para o desenvolvimento da
futura estacdo ferroviaria. Ficard, assim,
a imporfante povoagio da Feliteira opti-
mamente servida, e lucrardo, tanto a ri-
dente vila do Sobral como as povoacoes
limitrofes, com tais melhoramentos, que
vdo permitir o seu desenvolvimento, alids
bem necessdrio e util para que os respe-
ctivos povos posscm aproveitar de tio
importantes beneficios, que, de resto,
vinham, de hd muito, a ser reclamados.

Demonstra assim a C. P., publica-
mente, os primores da sua administracio
e que lhe nao sdo indiferentes os progres-
sos ¢ o bem-estar das populacdes rurais.
Veja-se, por exemplo, os melhoramentos
que se estdo imprimindo nos seus servi-
¢os, por toda a parte e as somas fabulo-
sas que a C. P. vem dispendendo com o
alargamento e ftransformacio de vdrias
estagdes, algumas das quais, como a de
Coimbra, depois de concluida, honram
sobremaneira a arquitétura nacional, e a
de Vila Franca de Xira, hoje um facto,
que é o modelo dos gostos e a satisfagio
e o orgulho dos portuguéses.

Com efeito, sé assim se pdde dar, na
hora que passa, uma feicio de progresso
a Portugal, para que o nosso pais cami-
nhe, em relacio 4 continuidade da sua
brilhante histéria, na vanguarda dos ou-
tros pdvos, especialmente dos pdvos pe-
ninsulares, mais nossos comuns e afei-
¢coados.

A linha de Oeste, que, durante muitos
anos, esteve um pouco esquecida, mercé
de vdrias e atendiveis circunstancias, vae,
pouco a pouco, enfileirando ao lado de
outras linhas de maior mcvimento e ren-
dimento, ela que tem dado prejuizo 4
Administraciio da C. P., e em poucos anos
mais serd, como todas, uma linha prés-
pera, bem apetrechada de horarios e de
comboios, de maneira a nao tornar a ha-
ver razdo para reclamac¢io do piblico.
E’' o que jd se vae notando por toda a
linha de Oeste.
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EM B RUXEILAS
Vai realizar-se o VI Congresso Internacional da Imprensa Técnica e Profissional

Técnica e Profissional. ; d
Na ocasidio em que, por iniciativa desta Gazefa, se estd trabalhando com tanta actividade, tanto entu-

siasmo, e ha tio fundadas esperancas de exito, na organizacao da Associagao Portuguesa da Imprensa Técnica
e Profissional, ¢ com o maior prazer que registimos a proxima inauguragdo de mais um Congresso Inter-

nacional dessa Imprensa. i y : !
Temos ainda bem viva, no espirito, a impressdo esplendida que colhemos no V Congresso Inter-

nacional realizado em Setembro do ano passado, em Barcelona, Madrid e Sevilha e que, por todos os moti-

NO dia 4 do més corrente, inaugurar-se-ha, em Bruxelas, o VI Congresso Internacional da Imprensa

—
s i et et el e -
2

SUAS MAGESTADES OS REIS DA BELGICA

= —
Vos, em todos os seus aspectos, marcou como uma brilhantissima manifestagdo da actividade da Imprensa
Técni Profissional. .

i ‘;; ﬁr\'ar duma forma primorosa essa impressao, acabamos de receber um esplendido volume, bela-
Mmente impre'sso e profusamente ilustrado, em que todos os aspectos do V Congresso sao minuciosamente
arquivados, por forma a dar uma ideia nitida do que tol €sse memordvel acontecimento. - X

Dé ésperar é que o VI Congresso, que val agora I‘ea!lzz}r-se na Belgica, seja uma manifestagao
Técnica e Profissional e seja igualmente alguma coisa de

igua tivel da actividade jornalistica 1€ _ _ ! 1 :
Denl}g]rir:ltti ggra todos os delegados, dada a gentileza proverbial que a gloriosa nagio belga pde no acolhi-

Mento dos seus hospedes. - ko
s g 5 olene da inauguragdo, a Gazefa dos Caminhos de Ferro, cumpre 0 dever

Nas vesperas do dia s ! ; ¥ :
gratissimo de fa;;r as suas saudacoes respeitosas aos Reis belgas, recordando, mais uma vez, 2 grandeza
eroica da accdo desenvolvida pelo Rei Alberto, na Grande Guerra,
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O contrario do que,
infelizmente, acon-
tece nonosso pais, a Asso-
ciagio da Imprensa dia-
ria dos jornalistas de Bar-
celona procuro todos os
meios possiveis para que
0 jornalista se sinta bem
dentro da sua associagdo
e ali trate de todos os
assuntos que interes-
sem 4 classe, nio os
escurracando por esta-
rem ou ndo na sua acti-
vidade profissional ou
serem ou ndo politicos.
O inteligente mogo
jornalista, José Milliu Gonzalez, um dos grandes ami-
gos do falecido ditador Primo de Rivera, vice-secreta-
rio da Cooperativa dos Jornalistas para a construgdo
de casas baratas e membro das juntas directas da
Associacdo da_Imprensa diaria e do Sindicato dos Jor-
nalistas Desportivos, proporcionou-me uma visita 4
séde da Associagdo e ali, a principiar pelo seu inteli-
gente presidente Sr, Juan José Pau de Barros, ndo en-
contrei sendo amabilidades de todos os lados.

A Associacdo, apesar de pessimamente instalada,
possue uma vasta biblioteca publica, catalogada devi-
damente, onde se encontram diariamente algumas de-
zenas delpessoas de {odas as categorias sociais que alj
vio, gratuitamente, passar os seus bocados disponi-
veis, lendo, instruindo-se ainda mais, tomando conhe-
cimento, atravez de livros, revistas e jornais, da evo-
lugdo ou decadencia de todas as nagdes do mundo,
estando, assim, em contacto com os acontecimentos
de toda a natureza que se desenrolem por todo o

orbe terrestre,
Ali se langou o brado da fundacio de uma

cooperativa para a construgio de casas baratas para
os jornalistas e, meses depois, estava fundada a
«Cooperativa®> que, em 1914, iniciou os seus traba-
lhos e comegou construindo vivendas para os seus
associados.

Teve tio belo acolhimento a iniciativa dos jorna-
listas de Barcelona, que logo motivou a franca coope-
ragio do Governo, que ofereceu 4 Associagdo uns mi-
lhares de metros quadrados para neles serem cons-
truidos essas magnificas vivendas.

Cada jornalista tem, portanto, a sua casa, num re-
cinto admiravel, escolhido pela propria Associacio, de
acordo com a sua camara, vivenda esta que tem de
ser construida dentro das dimensdes de metros que
cabem a cada socio e cada qual edifica segundo o seu
criterio e gosto.

O socio da Associagdo, desde que tenha em dia as
suas cotas, e passado um certo e determinado tempo,
conforme os estatutos, considera-se proprietario da
sua moradia que, até aqui, era propriedade da Asso-
ciagdo; e, no caso do seu falecimento, 4 familia ¢é en-

José Milldu; Gomzalez
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A tregue a documentacgio
necessaria para tomar
~ conta da propriedade.

HSSOCIHQHO As vivendas que visi-

tei eram, realmente, de

DA boa construgio, elegan-

tes, altas e, se ndo estou

em érro, tinham umas

IM pRENSH 16 casas de dimen:5es di-
versas.

DIARIA No relatorio da Coope-
rativa, apresentado pelo
conselho directivo de

DE 1024, nota-se que 0 es-
for¢o dos jornalistas de
BHRCEDONH Barcelona é grande e no-

bre, e por esse motivo
cresce a simpatia ndo s6 do publico como das au-
toridades.

Nesse ano foi entregue 4 Associagdo, pelo Rei
D. Afonso XIII, um interessante chalet, dddiva do Mar-
qués de Foranda.

S3o constantes os progressos que se verificam em
beneficio desta instituigio, que conseguiu criar uma
extrema simpatia, gragas 4 sua extraordinaria organi-
zacgao e socioldgicos fins.

Vé-se que, no pafs visinho, a classe dosdjornalis-’
tas se preocupa mais com o seu bem-estar colectivo,
com a situagdo economica de sua familia, do que com
questoes de ladia caprina, com pessoalismos, com ri-
validades e despeitos.

Em Portugal discute-se, com calor e como princi=
pio bisico de todas as reivindicagdes, a. .. carteira de
identidade, como ela deve ser distribuida e a quem,
esquecendo-se, muitas vezes, de que muitos dos que
a ela tém direito pela sua inteligencia, competencia

literaria e valimento social, a nio possue, sendo por-
tadores desse documento muitos que... nds conhe-

cemos ha muitos anos,

E' para lastimar, na verdade, que se ndo estudem
problemas de maior importancia colectiva e social, no
seio da classe dos jornalistas de Portugal, a exemplo
do que fazem os espanhois que, cuidando, com vigor,
da sua situac¢do, no futuro, nio discuram nenhum pro-
menor do qual possam resultar beneficios para si e
para os seus.

Assim, além de outras habitagdes confortaveis,
chalets que sio verdadeiros ninhos familiares, bairros
economicos, cheios de ar, de luz, absolutamente den-
tro de todas as praxes das modernas construcdes eu-
ropeias, destacam-se as habitagoes do «Grupo Fargas’
composto de seis chalets destinados aos Srs. D. Julidn
Carrasco, D. Luiz Almerich, D. Carlos Garcia Anné,
D. Manuel Miralles Pi, D. Francisco e D. Eduardo
Sold; os chalets destinados a D. Javier Gambiis e D.
José L. Pascual de Zulueta; os destinados a D, Fran®
cisco Ferndndez Brea e D. Lorenzo Pahissa; a D. Ra
fael Nogueres Oller e D. Enrique Gibert; a D, Julian
Clapera e D. Earique Garcia Escardivols, etc. '



O «Grupo Salud», soberbo no seu belo conjunto,
com suas esplanadas, lagos e formosos jardins, par-
ques, arruamentos, e tudo quanto de confortavel se
‘possa imaginar, é indiscritivel de beleza, no seu ex-
plendido conjunto.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, penhorada pela
cativante recepgio que lhe foi dispensada, sauda, inter-
necidamente, a brilhante Associacdo dos jornalistas
barceloneses, fazendo votos pelas suas prosperidades
e felicidades e cumprimenta o incansavel trabalhador
e bom amigo José Millau Gonzalez, agradecendo as
suas penliorantes demonstragdes de amisade e o «Ver-
mouth» que na sua linda vivenda ofereceu particular-
mente 4 pessoa que estas linhas subscreve,

Carlos d'Ornellas

Lo
Engenheiro Vasconcelos Correia

Segundo o relato publicado no Boletim da Asso-
cia¢do Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro, referente ao més que decorre, foram tomadas
em consideracio as observagdes feitas pelo distinto
engenheiro sr. Vasconcelos Correia, produzidas a
quando da discussio do assunto referente 4 vantagem
de carruagens inteiramente metalicas sobre as de ma-
deira, ventilada no momento em que foi discutida a
base VIII, no XI Congresso Internacional de C. de
Ferro, que se efectuou em Madrid, em Maio ultimo,
e em que o ilustre Delegado portugués se houve com
muita elevagio replicando a M. Dahnick, Van Schou-
wenburg e Block, respectivamente dos caminhos
de ferro alemies, da Sociedade de Caminhos de Ferro
das Indias Néerlandésas e dos Caminhos de Ferro de
Paris a Orléans.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro folga em ter
ensejo de, mais uma vez, prestar as suas homenagens
de apreco ao prestimoso e estudioso Vice-Presidente
da Comissio Fxecutiva da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguéses, pela maneira sibia e alevan-
tada como se defrontou na discussio de um tdo
importante problema para a vida ferroviaria mundial.

Assim, as conclusdes do assunto em que o sr, enge-
nheiro Vasconcelos Correia tomou parte activa, sdo

as seguintes:

1. — Nos paises aonde as condigdes de exploracéo teem
‘permitido adoptar a constru¢do metdlica de carruagens,
A experiéncia tem mostrado que as condigdes de seguranca
justificam suficientemente esta adop¢do para o material

novo.
23— Para evitar as taras excessivas, ¢ para considerar

que se interesse a scaixar 4 resistencia do conjunto. As
carruagens constrilidas dessa maneira teem uma tara dife-
rente das carruagens com ~caixae de madeira, mas apresen-

tam o mesmo conforto. , p
3.8 — Pode combinar-se nesta construgiio o emprego de

ferros contornados, folha de ferro e embutidos de ago mol-
“dado e de fundicdo maleavel.

__GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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De qualquer forma e construcdo metdlica presta-se &
racionelizac@o dos elementos fabricados em grandes séries
Para dominar a tara das carruagens metdlicas, virias
administracdes teem feito um uso meis ou menos impor-
tante de d¢os 4 alte resisténcia de metais e de ligas ligeiras.

O Congresso recomenda a continuagdio do estudo de
utilizacdo déstes metais.

4% — As juncdes podem ser feitas por meio de pregos
de ponta revirada, por soldagem electrica em arco ou por
pontos, ou ainda por combinagdo de todos éstes processos.

5" — A construcdo interior pode ser praticada como
para as carruagens em madeira; pode, ao contrario, tomar
uma outra aparencia se se deixar a ondolacdo da felha de
ferro figurada e se se executar a decoracdo em conse-
quencia.

Na maioria dos casos, as carruagens metilicas podem
ser construidas de maneira a assegurar ao publico um con-
forto pelo menos idual ao que oferecem as carruagens
com «caixa» de madeira.

6." = Os processos de constru¢do sdo ainda muito
variaveis e a colocacdo eo servico das carruagens em
numerosas rédes € ainda muito recente para qus se possam
adoptar conclusdes precisas sob o ponto de vista dos gastos
da construcao e das despezas da conservacdo.

Todavia, os resultados obtidos nesta ordem ds ideias
sdo muito animadores e encorajam para que se prossiga
no estudo deste assunto.

7.« — Numerosas investidacdes estdo ainda para fazer-se
assim como no que respeita & escolha de processos de
constru¢do e dos materiais @ empregar e tambem nos deta-
lhessob o ponto de vista de construcdo e acabamento interior
tais como : isolamento térmico das paredes, guarni¢des dos
soalhos, revestimentos interiores, vidros fOscos, pinturas,
proteccdo das folhas de ferro contra o seu enferruja-

mento, etc,

Como se vé interessantissima tése ¢ a que af fica
e que foi brilhantemente discutida e apreciada pelo
sr. engenheiro Vasconcelos Correia.

b
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da B. &.

M AACDAAANA r e

Venda de sucata de ferro e aco

Esta Companhia tem para vender na estacio da
Figueira de Foz, os seguintes lotes de sucata de ferro
e ago, cujos pezo¢ sdo indicados aproximadamente:

Eixos de aco, 11.000 kgs.

Aros de rodas de ago, 10.000 kgs.

Sucata grossa e miuda de ferro 40.000 kgs.

Sucata miuda de ferro 15,000 kgs.

Recebe propostas até ao dia 31 de Agosto corrente
dirigidas 4 direcgdo da Exploracio na Figueira da
Foz.

As propostas devem indicar o preco oferecido por
cada lote, que serdo vendidos juntos ou separadamente.

A Companhia reserva-se o direito de adiar a venda,
e os maiores pre¢os oferecidos lhe ndo convierem.

No caso de aceitagio de alguma proposta, o pro=
ponente depositard 50 °/, do valor da venda logo que
para isso seja avisado.

Figueira da Foz, 21 de Agosto de 1930.

Pelo Engenheiro Director da Exploracéo
Amilcar d' Albuguerque
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A SEGURANCA DAS VIAGENS FERROVIARIAS
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Vao acabar os choques de comboios?

VIAJAR. ¢ prazer marcante e, sendo o mais alto
prazer das élifes, do escol das sociedades mo-
dernas, porque fornece aos espiritos dvidos de cultura
e de emocoes refinadas pasto abundante, variado e
selecto, é ao mesmo tempo um cos prazeres mais
comuns, mais acessiveis, mais democraticos, emfim.

Toda a gente viaja. Mais ou menos, todos os que
teem em funcionamento normal os orgdos locomotores,
as celulas cerebrais onde se criam as ancias de saber
e de beleza ou as aspiracdes dos aperfeigoamentos
industriais ¢ do lucro comercial, tudo isto combinado,
para casos de mais monta, com certa folganca de
meios economicos, todos viajam,

A pé, de burro, de comboio, de automovel, de
barco, de aviio, toda a gente viaja ou, pelo menos,
quando as condigdes fisiologicas ou econémicas ndo
permitem a viajem, todos sentem o desejo de viajar,
d’onde resulta, como disse, que o viajar é prazer que
realiza esta coisa espantosamente rara do unamine
acordo de todas as classes sociais.

Um facto, porém, se nota que ¢é forgoso registar:
o desejo de todos os que viajam —e que estio em
estado de perfeito equilibrio espiritual — de viajar em
condi¢des da maior seguranga possivel.

Ha quem afronte o perigo, quem o busque vicio-
samente por toda a parte, desde as proezas arripiantes
do alpinismo até is corridas de vertigem.

Estes casos sdo, porém excepcionais, ¢ nem por
serem useiras e vezeira neles pessoas americanas,
inglezas, etc.; de civilizagdes dominantes, devemos
deixar de classificd-los de casos reveladores duma
evideate inferioridade,

Quem tem espirito equilibrado — repito — deseja
viajar em condi¢des da maior seguranga possivel.

Numa revista, como a Gazefa dos Caminhos de
Ferro, fica, pois, bem, a transcricio do seguinte ar-
tigo publicado no Eco de la Industria, Comercio y
Banca de Barcelona que, a verificar-se tudo o que
nele se diz, como é natural que aconteca, dard aos
caminhos de ferro condigbes de seguranga que muito
devem satisfazer os viajantes cautos,

UMA IMPORTANTE INVENCAO
DE WIFREDO PAULET

Segue o artigo, que, como os leitores verificardo,
di o relato desenvolvido dum invento notavel de
Wifredo Paulet, director daquela revista,

Dispositivo para evitar os choques de comboios
Patente de invencgiio n." 118.442

MEMORIA

Nas linhas ferreas, achundo-se colocados numa linha dois
comboios em marcha oposta, produz-se o choque entre eles, como
igualmente se produz entre os comboios que se encontram em nm
cruzamento de linhas.

Um dispesitive aplicade na primeira unidade ou carruagem
que enfra na composi¢do do comboio on na propria locomotiva,
tem por objecto evitar o chogque de dois corpos postos em movi-

Tig. 4

>z -

mento sobre uma mesma linha ferrea, quer sejarm movidos por
tracgdo electeica quer por outra forga motriz.

Sobre o tecto (figs. 1 e 2) estd instalado am botdo de metal A
(fig. 3) do qual parte um fio condutor B que se e npalma no depo-
sito de acumuladores electricos C, com uma carga de fluido equi-
valente ao coisumo que possa ler nmo trojecto maximo entre a$
estagdes de pa:tida dos dois comboios.

Ao entrar o comboto no plano onde sé haja uma linha ferrea,
o botdo de metal A (fig. 2) transmite a corrente & linha D (fig. ¥
em toda a extensdo que temha a linha simples e como o comboi0
ou ambos os comboios levam uma fomada de corrente E (figs. 1 ¢ 2)
que recolhe a derramada na linka (fig. 4) pelo emissér C ou po’
transporte de uma linha geral electrica & suplementar, (fig.
esta corrente pde em funcionamento o apareiho de alarme (fig. F)
freios especiais ou outro dispositivo que se apligne para pard’
ambos os comboios ao encontrar-se colocados nos cruzamentos 0%
em uma mesma linha, com marcha oposta.

Colocado o dispositivo motivo desta patente na locomotiv@
vdde accionar os freios, acender uma luz ou vibrar uma campainhé

[ e —— RS .
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de alarme a fim de que o maqainista possa ~*duzir ou suspender

a marcha.
Estando os comboios numa mesma linka ferrea e circalando

em sentido oposto, por meto do aparelho emissor ¢ outro receplor
de corrente electrica, ao entrarem os combaios em contacto com oS
cabos D ¢ G (figs. 1 ¢ 2) deteem a marcha do comboio automatica-

mente ou pela acgdo mannal.
Se o comboio circula por uma linha electrificada, entdo o dis=

positivo transmissor toma a corrente da linha geral e {ransmite-a
ao ¢abo on linha D, supriminio neste caso os acamuladores C.

Para utilisar os aparelhos de alarm” colocados nos comboios,
bastard ligar um arame ao extremo inferior do dispositive (fig.
1 e 2) como se indica em E ¢ F que pord em acgdo o mecanismo
de accionamento deste aparelho disposto para esse fim.

Esta patente ¢ de invengd@o e baseia-ze na aplicacao de um
dispositivo para evitar os choques dos comboios em marcha,
por meio de uma fomada de corrente electrica que assinale o
perigo ou pare os comboios em movimento dentro duma mesma
wnha ferrea e nos seus cruzamentos, podendo a instalagdo ser
alta ou baixa, em postes ou junto da via.

Como se vé, trata-se dum invento importante,
duma importancia que ¢é escusado encarecer, desde
que, como é de esperar, o resultado das experienclas
confirme o que desse aparelho pensa o seu inventor.

Resta-nos fazer votos por que assim seja.

TACITUS.
Gk
CAMINHO DE FERRO DO LENA

O Delegado do Governo junto da The Match and
Tabacco Timber Supply Co, concessiondria do Ca-
minho de Ferro do Lena e Couto Mineiro, acompa-
nhado por delegados da Administracio da Compa-
nhia, realizou, ha dias, mais uma vistoria 4s instala-
¢Hes e trabalhos do importante Couto Mineiro e or-
ganizacio ferrovidria.

O Sr. Jorge de Sequeira verificou que tudo tem
corrido normalmente, -conforme o programa geral
elaborado, tudo estando a preparar-se para que, em 10
de Setembro p. futuro, sejam inaugurados 08 servigos
de transporte ferroviario, abrindo-se 4 exploracdo a
linha de Martinganca-l’inheiros~Batalha-Porto de Moz
¢ Bezerra, (minas de carvio) assim como a estacdo de
Porto de Moz, que é inaugurada tambem,

E' de crer que tudo decorra com muito brilho. O

nheiro em Chefe da Exploragdo, Sr. A'vila,
s de engenharia, distinto

como sobejamente 0
td preparando tudo

ilustre enge
que é, entre os Seus colega
ornamento no meio ferroviario,

demonstrou no Sul e Sueste, es :
d’ acordo com a zelosa administragdo, para que a inau-

guracdo seja revestida de toda a solenidade, Para isso
foi j4 feito convite 4 Camara Municipal, esperando-se
que assista S. Ex." o Sr. Presidente da Republica, mi-
nistros e autoridades do districto.

Estd tambem jd em estudo, para S€r aprovada, por
parte da C. P; uma tarifa especial para bilhetes de ida
e volta entre algumas das estagdes da sua réde e as
de Batalha e Porto de Moz e vice-versa,
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Associacdo Portuguesa da Imprensa Tecnica
¢ Profissional

A convite da Gazeta dos Caminhos de Ferro reu-
niram, em 18 do p. p. os representantes e delegados
das varias revistas profissionais, que se publicam em
Portugal, para tratar dos interesses da classe e funda-
¢io da sua colectividade.

A reunido, que foi bastante concorrida, indepen-
dentemente das muitas adesdes recebidas dando o seu
aplauso, marcou pelo interesse que despertou tao
magno assunto.

Foi apresentada uma proposta para ser nomeada
a respecliva comissio, que apresentou as bases dos
estatutos, no dia 25, em nova reuniio que se efectuou
nas salas da Gazefa dos Caminhos de Ferro em que,
depois de muito apreciada, ficou assim constitufda:

Revista da Associacdo dos Engenheiros Civis Por-
tugueses; Qazeta dos Caminhos de Ferro; Modas e
Bordados : Noticias lustrado; Portugal Exportador;
Arquitectura Portuguesa; Industria Portuguesa; A B C;
Revista Insular e de Turismo e Neptuno.

A sessio dos trabalhos decorreu bastante animada,
nas duas sessdes preparatorias, estando representada
uma grande parte das revistas portuguesas, esperando
a cowmissio entregar os seus estatutos s entidades
oficiais para a sua aprovagdo, logo que sejam aprova-
dos em assembleia geral.

Nesta filtima reuniio, além do estudo das bases e
trabalhos preambulares para a fundacdo da colectivi-
dade, foi feita, em leitura rdpida, o projecto dos esta-
tutos e ficou deliberado que essa lei orginica serd
apreciada numa proxima reunido.

Teem sido recebidas muitas adesdes e aplausos 4
iniciativa da Gazefa, e fizeram-se representar, na refe-
rida ultima reuniio conjunta, a Revista Técnica, pelo
Sr. Dr. Antonio de Napoles; Associa¢@o dos Enge-
nheiros Civis Portugueses, pelo Sr. engenheiro Daniel
Torres; A Guerra, pelo Sr. Coronel Ponthier de Lima;
Revista Militar, pelo Sr. coronel do Estado Maior,
Henrique Pires., Monteiro; Industrias Texteis, pelo
Sr. Henrique Cantarino; Rddio Sciéncia e Noticias
da Costa do Sol, pelo Sr. Ventura Abrantes; O Fogo,
pelo Sr. Luiz Ricardo; Arquitetura Portuguésa, pelo
Sr. Antonio Rodrigues da Silva Junior; Uazefa dos
Caminhos de Ferro ¢ Revista Insular e de Turismo,
pelos Srs. Carlos d'Ornellas, e José de Almeida J(inior,
relactor,

A Comissio continua trabalhando com afinco e
entusiasmo, para vér, em breve, coroado do melhor
exito o miégnifico empreendimeato dos organizadores
de tio interessante corporagio associativa a que a
Gazeta dos Caminhos de Ferro tdo desinteressada-
mente se entregou, esperando, com fundamentada
crenga, que a Associagdo Portuguésa da Imprensa
Técnica e Profissional, seja um facto, no nosso pais,
para que possimos enfileirar, na senda do progresso,
ao lado das demais nagdes da Europa,



OS AZULEJOS MAGNIFICOS
DE JORGE COLACO
COMPLETAM A BELEZA DA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESTACAO DE VILA FRANCA DE XIRA

E tio acostumados que estamos a vé-lo, j& pas-
samos sem grande reparo por esse panorama
esplendido, por essa sequencia magnifica de panora-
mas belissimos que ladeia a via ferrea, a uma e outra
banda, de Lisboa a Vila Franca.
Alem de estarmos acostumados a vér esse desen~

UMA DAS MAIS BELAS ESTACOES
DA COMPANHIA PORTUGUESA

emfim, donde se pode colhér impressdes fundas de
encanto, mas é tambem certo que, embora Portugal
seja um paiz dos mais pequenos do mundo, na sua
parte européa, oferece a nacionais e estrangeiros coi-
sas preciosas, fontes purissimas de encanto em materia
de paisagem, de monumentos, de arte, de costumes

VILA FRANCA - Vista parcial

rolar panoramico, uma outra razio ha para que uma
grande parte pelo menos das pessoas que fazem esse
trajecto ndo lhe fagcam referencia, a referencia entu-
siastica que ele merece. E' uma razio de ordem psico-
logica.

Esti muito perto de Lisboa e a proximidade dos
grandes centros faz com que nio se veja, ndo se sinta,
todo o bucolismo, toda a poesia, todo o encanto da
paisagem.

Para outras pessoas, ha ainda a razio do snobismo,
da atoleimada prosapia com que se comprazem em
apoticar as belezas da nossa terra, em confrontos
vexatorios e antipatrioticos, com o que ha 14 por féra.
Sem duvida que ha 14 féra coisas belissimas, aspectos
curiosos de beleza panoramica e monumental, muito,

populares de impressionante caracter, E' certo que ha
nos outros paizes maior numero desses objectos de
prazer para o espirito, ¢ nem de admirar é que seja
assim; dada a maior extensdo desses paizes.

No entanto, Portugal p6éde orgulhar-se de possuir,
em paisagem, em monumentos, em arte, algo de
muito seu, de muito caracteristico, que, em beleza,
suporta todos os confrontos.

No numero das paisagens, dos trechos panora-
micos que mais encantam a vista do viajante, numa
sucessdo longa de aspectos variados e interessantes,
deve pOr-se a regido cortada pela linha ferrea de Lis-
boa a Vila Franca. 1

Mais uma vez me deleitei com esse espectaculo
esplendido, na visita que ha poucos dias fiz a Vila
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Franca, para admirar com vagar os azulejos magni-
ficos com que Jorge Colago enrigueceu a nova esta-

¢do, tdo bonita, tdo nacional.
A um lado, a faixa acinzentada do rio, cortada

pelas velas que parecem azas e, entre o rio e a linha,
uma tira larga de terra forte, j4 alourada de restolhos
e de montes de trigo
enmolhado, terra rica,
terra potente, que pa-
rece sentir-se arque-
jar ainda pelo esforco
formidavel que deu
tanto pio bemdito.

A um e outro lado |
da linha, sucedem-se e
as fabricas enormes,
vibrando a sua gran- SEd4
deza em estrepitos e '
resfolegos e a humil-
dade dos pequeninos
recantos poeticos em
que ha noras geme-
bundas e gentes sim-

ples e pobres moure-
jando de sol a sol; velhos solares desmantelados uns,

remocados outros, e uns e outros lembrando épocas
de fausto de outros tempos em que os senhores da
cOrte nio se afastavam dela nos seus veraneios; casi-
tas da guarda cercadas de flores, vestidas de trepadei-
ras, as ipstalacdes da aviagdo; emfim, uma sequencia
ininterrunta de coisas belas em que 0s olhos poisam
encantados, nesse encanto que a variedade torna mais

forte,

Chego a Vila Franca numa manhi esplendorosa
em que o sol é uma grande, uma santificadora bengao

caindo da suntuosidade do ceu azul.
E' cedo ainda, e, como a ocasiio se me propor-

ciona, falo largamente com o presidente da Camara
da progressiva vila ribatejana.

O sr. Miguel Esguelha é o tipo amavel do lavra-
dor equilibrado, sensato, franco, dessa franqueza
desataviada e sadia, que é ainda uma das coisas boas,
uma das coisas mais saborosas, mais saudaveis, mais
apaziguadoras, que se encontram em Portugal.

Foi a Camara que ofereceu os azulejos preciosos
que enriquecem a estagdo e, por isso, estava natural-
mente indicada a visita ao presidente da edilidade.

Das informacdes sobre os azulejos, passa-se, natu-
ralmente, para a obra realizada pela actual Camara.

O sr. Miguel Esguelha vai-me apontando as obras
levadas a cabo: a conclusio da rede de esgotos, a
construcio do novo mercado em que S€ despgndeu
500 contos, a arborisagio da vila, a inauguracao do
mercado mensal de gados com esplendido -resulta-do,
0 que, representava uma necessidade imperiosa, visto
que havia apenas a feira anual, a abertura da Avenida

VILA FRANCA — Avenida |1 de Maio

285

Marginal, dando origem 4 construg¢io de novos pre-
dios e a abertura tambem de uma avenida em Al-
verca, elc.

Da obra realizada, resultou jd, alem das grandes
vantagens de toda a especie que sempre derivam
para os concelhos, de realizacdes dessa natureza, um
grande aumento da
receita do mercado,
receita que antigamen-
te era apenas de esc.
7.000800 e hoje subiu
a 80.0008$00,

Os projectos prin-
cipais que neste mo-
mento preocupam a
Camara de Vila Fran-
ca sdo o fornecimen-
to de agua aos domi-
cilios aproveitando o
manancial existente na
quinta do Cevadeiro
que a Camara adqui-
riu, a expropriagio
em Alhandra, do ter-
reno necessario para a construgdo dum bairro, em
vista da crise da construgdo civil, as reparacdes de
ruas e caminhos, efc.

O sr. Miguel Esguelha ji estivera na Camara ha
8 anos, na vereagao que estudou e executou o projecto
da iluminacdo e energia electrica e em que marcou a
valiosa colaboragio do Sr. Dr. Francisco Vario
Duarte Figueira,

O Sr. Miguel Esguelha manifesta em todas as re-
ferencias que faz aos melhoramentos realizados no

VILA FRANCA - A nova estagiio

concelho um prazer grande, sadio, tio grande e sa-
dio como a sua franqueza,

Falta uma hora para o meu regresso a Lisboa e
essa hora aproveito-a para admirar detalhadamente
os azulejos magnificos, A impressio de conjunto, na
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rapida passagem ou na paragem curta dos comboios,
¢ esplendida. O exame de detalhe compieta, reforca,
essa impressio.

Nem sempre acontece isto. Falando com mais
precisdo, pOde até di-
zer-se que, em regra,
acontece o contraric.
A impressio de con-
junto que é asplendi-
da, resulta quasi sem-
pre m4, ou pelo me-
nos reduzida, apouca-
da, quando os olhos
vido olhando vagaro-
samente, repousada-
mente, até 4 minucia.

Ali ndo se d4 isso.

A impressio de
conjunto completa-se,
consolida-se e a obra
de Jorge Colago, a
obira do Mestre, nio
sOmos nés capazes de
Ihe esgotar os motivos de encanto por mais que pas-
semos e repassemos em frente dos paineis primorosos,

Naqueles azulejos preciosos ha de tudo, passa,
num enlace estreito de inteligencia e arte, tudo o que
péde representar actividade produtiva ou paisagem
regional ou costume carateristico:

A lavoura, a debulha, a vindima, o rio, o gado
bravo, sdo assuntos que Jorge Colaco tratou com a
costumada mestria, de forma a fazer da estagio de
Vila Franca um pequeno museu de arte, a que nio
faltam, do lado da vila, dois paineis historicos de pri-
morosa execugao.

Olhando para os azulejos e olhando para a esta-
¢do tdo interessante, tdo portuguésa, fica-se a gente
perguntando se foi Jorge Colagco que féz por enco-
menda da Camara aqueles preciosos azulejos para a
estacdo de Vila Franca ou se foi a C. P. que mandou
fazer a estagdo assim para nela se colocarem os azu-
lejos de Jorge Colago.

Sdo as palavras gue eu julgo mais apropriadas
para exprimir a perfeita harmonia que ha entre o tra-
balho belissimo de Colago e a beleza tdio nossa da
estacio de Vila Franca, que fica marcando um dos
primeiros lugares entre os modernos edificios com
que a C. P. tem posto manchas frescas de encanto
ao longo das suas linhas. — Calado Rodrigues.

TS
INAUGURACOES

Tiveram lugar, em 30 do p. p., solénemente, duas impor=
tantissimas ineugduracdes : — a dos telefones automdticos, na
eslagdo da Trindade e, na «Costa do Sol»s, o grande «<Estoril-
Palacio-Hotels, No préximo nimero faremos larga referencia.
Séo, pois, dols melhoramentos que muito endrandecem 0 n0sso
Pais. A Gazela e a Revista Insular e de Turismo fizeram-se
representar pelo nosso prezado director, sr. Carlos d'Ornel-
las, ao qual foram enviados convites especiais, cuja deferen-
cia, muito penhorante, agradecemos,

MIGUEL ESGUELHA

Presidente da Camaora de Vila Franca

-
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Linhas estrangeiras e coloniais

Um desfalque no Caminho de Ferro de Luanda —
Foi descoberto, nos Caminhos de Ferro de Luanda,
um importante desfalque, que se eleva a 120.000 an-
golares. Foi preso, como suspeito, um europeu, fun-
ciuvnario superior dos referidos caminhos de ferro.

Mogambique — Foi inaugurado, ha dias, segundo
f2legrama de Lourenco Marques para o ministerio das
Colénias, o Caminho de ferro de Mocambique, entre
Neconta Nampula, até o quilémetro 168, Também as
forcas vivas daquela nossa possessio ultramarina sau-
daram, por tio importante melhoramento, o govérno
da metrépole. Por toda a parte a mesma efervescen-
cia ardorosa na construgdo de linhas ferreas. E’ que,
segundo o conhecido fil6sofo, o0 mundo marcha...
para 0 mundo das realidades préticas.

— O governador Geral de Mocambique pediu ao
govérno da metrépole para renovar os contratos do
major de engenharia Sr. Francisco dos Santos Pinto
Teixeira e do capitio Sr. Prata Diag, respectivamente,
como director dos portos e caminhos de ferro da
colonia e director do caminho de ferro de Lourengo
Marques.

Rodésia — Prepara-se a construcio de uma linha
ferrea, ligando a réde principal da Rodésia 4 Baia
Halois dando, déste modo, 4 Rodésia, uma nova safda
para o mar, o que valorisard extraordinariamente os
seus caminhos de ferro e desenvolverd o seu, ja hoje,
importante trafego ferrovidrio.

Inglaterra — Vinte excursionistas ficaram feridos,
na estagio de Llandudno, no famoso pais de Gales,
por virtude de, naquela gare ferrovidria, um comboio
de excursionistas ter chocado com outro comboio que
naguela estagio, se encontrava carregado de material
agricola,

Turquia — Aos Caminhos de ferro turcos foi feito,
pela industria alemd, um importantissimo forneci-
mento de material, cujo contrato foi assinado em 0
do p. p. entre o ministério das obras piiblicas da Tur-
quia e um representante da inddstria alema.

A compra foi efectuada a crédito, com pagamento
a longo praso.

O material comprado consta de locomotivas, va-
gbes, substituicio dos freios autométicos dos vagdes,
material para as oficinas de reparagido, tudo no valor
de 10.138.000 dolores. Este material é considerado
indispensdvel aos Caminhos de Ferro do Estado turco
cuja réde deve alingir, em 1034, uma extensio de
3.669 quilémetros, Os fornecimentos obedecem a datas
determinadas. Da importdncia indicada, 3.177.000 do-
lares serio pagos em irés anos e o resto amortisado,
com juros de 6 °/ em 1934-36, com a condigio de,
com aviso prévio de 6 méses, poder ser adiado para
1939 um terco dos pagamentos.

Continuam as negociagdes com 0 grupo sueco
para a antecipagdo de um ano, na conclusido da linha
entre Heraclea e Arhini,
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Por ALMEIDA JUNIOR

OUVINDO O SR. DR. ANTONIO CENTENO

SOBRE ASSUNTOS FERROVIARIOS

Sr. Dr. Antonio Centeno, Presidente do Conselho Fis-

cal da C. P. e Administrador das Companhias Reuni-
das de Gaz e Electricidade, ¢ um homem que, apesar dos ani-
versarios natalicios que felizmente tem festejado, conserva,
em toda a sua plenitude, a energia e a virilidade espiritual que
o tornam mdgo aos olhos dos que de S, Ex.* se abeiram.

Delicado, de uma educacéio primorosa e esmerada, educa-
¢do 4 antiga, o Sr. Dr. Centeno cativa e enlcia, sugestiona,
coloca-nos tdo 4 vontade que dir-se-ia estarmos na presenca
de uma figura humilde e apagada, sem relévo nem valor intrin-
seco de qualidade alguma. Leva-o a isso a sua modéstia, Con-
tudo o Sr. Dr. Antonio Centeno vem marcando, de ha muitos
anos a esta parte, na sociedade intelectual, comercial e finan-
ceira da Europa, um lugar de inconfundivel proeminencia, que
o colocou, merecidamente, no vasto campo do crédito mun-
dial em que hoje se encontra, para honra dos portugueses,

Duma actividade extraordinaria e, por isso mesmo, inve-
jado e até caluniado, como acontece a todos os autenticos va-
lores da nossa terra, o Sr. Dr. Antonio Centeno depressa
esquece agravos, pondo, acima de despeitos e retaliagoes, a
sua nobre e alevantada accdo de patriéta, que sabe para onde
caminha, percorrendo a escabrosa estrada da vida, néstes tem-
pos de maldade e de desorganizacéio social, coma consciencia
e 0 sossego que sdo apandgio de todas as almas virtuosas e
bem formadas.

No seu gabinete de traba'ho, cheiinho de documentos e de
livros, néste pais da papelada, o Sr. Dr. Antonio Centeno &
tudo stende com solicitude, com requintes de amabilidade, ca-
tivando e enleando, para todos sorrindo sem exagero, disci-
plinador e disciplinado como sabe ser.

Como um dos gloriosos sobreviventes dos administrado-
res da Companhia dos Caminhos de Ferro Porfuguéses, de ha
meio seculo e hoje digno Presidente do sen Conselho Fiscal,
quizemos, em cumprimento da missdo de que fomos incumbi-
do, ouvir S. Ex.* sobre assuntos de Caminhos de Ferro, revi-
ver, no espirito do Sr. Dr. Centeno, as horas de luta de hd
tantos ar.os, que soube travar com adversdrios e partidarios,
apesar dos seus, entdo, risonhos 24 anos de idade.

94 anos de idade ! Juba ao leu, mdgo, vigoroso e forte. No
olhar, o poder visual da aguia; no coragio, a chama ardente
que s6 o sacrossanto amor de Mae muitas vezes tem 0 conddo
de apagar. E' sinda hoje, assim, o Sr. Dr. Antonio Centeno,
que se escusou, quanto pbde, para ndo falar 4 QGazeta, que

tanto o admira e respeita.
Foi preciso armar-lhe uma verdadeira cilada. Venceu,

porém, o tato com que Deus fadou 0 jornalista. ..

Tinha sido assim também com o Sr. conselheiro Driesel
Schriter, que, com tanta ternura, falou do seu anligo compa-
nheito Sr. Dr. Centeno, hd tempos quando nos deu a honra

da sua entrevista,

Dir-se-ia que os homens ilusires de outros tempos, que
80 o verdadeiro orgulho de Portugal, pela sua inteligéncia e
pela honradez do seu nobre passado, combinaram, &les todos,
deixar-se apagar na vida. Mas nos, os que andiimos nesta, por

vezes, ingrata faina do jornalismo, é que os ndo deixaremos
apagdar, porque € preciso, ¢ conveniente demonstrar aos vin-
douros que este pais possue ainda homens da grandeza moral
do Sr. Dr. Antonio Centeno, que mais ndo seja para que, na
nobre licdo do seu passado, a geracdo de hoje aprenda e imite
a sua conduta irrepreensivel,

O Sr. Dr. Antonio Centeno, num 4 vontade que prepde e
cativa, recebe-nos no seu dabinete das Companhias Reiinidas
de Gaz e Electricidade, que superiormente dirige.

Trocados os cumprimentos do estilo, o Sr. Dr. Centeno
que ja nos aguardava, pregunta-nos ao que ia-mos, — porque'
de facto, o ndo sabia. '

— Ouvir V., Ex.", como Presidente do Conselho Fiscal da
C. P., e seu antigo administrador dos tempos em que tdo m4
impressdo causavam no piblico os assuntos administrativos da
Companhie,

— Mas eu ndo sei nada. Ndo sei nada do que se refere aos
processos de Administracdo da C. P. O Conselho Fiscal tem
ali dentro, a funcdo que lhe confere o estatuto, '

— Ca fora, senhor doutor, diz-se que hd, na C. P., pes-
soal superior a mais. Criticam se, dsperamente, certos actos
administrativos,

— Nio ha razdo para isso, A Administracdo da C. P. cum-
pre religiosamente os seus deveres, honrando o mandato dos
accionistas, A Companhia é regida por um convénio. Vive sdb
as condi¢des que o mesmo convénio impdoe.

E ninguem, medianamente culto e de boa-fé, seria capaz
de afirmar que qualquer nomeacdo ou contrato de pessoal
fosse de que categoria fosse, tivesse deixado de obedecer é;
clausulas désse convénio,

De resto,— acentuou o Sr. Dr. Centeno — vivemos no
regime de obrigacionistas, imperando os do estrandeiro, que
ndo deixariam fazer moeda falsa, ' : .

O Govérno portugués possue, coma todos sabem, maioria
de capital e tem |4 0s seus representantes.

Por tudo isso se verifica que néo pode deixar de ser ho-
nesta, ponderada e criteriosa, essa administracdo da C. P.

— A Direc¢do tem também, 4 sua frente, uma figura de
homem honestissimo, — volvemos nos. ..

— «Ah ! sim, o Ferreira de Mesquita ¢ bom rapaz. Eu cha-
mo-lhe rapaz, jd4 se vé - disse o Sr. Dr. Centeno — por ser-
mos do mesmo tempo. E’ uso que me ficous.

«Tenho: — continda familiarmente o Sr, Dr. Centeno —
pe_lo_Meaqu:ta a maior estima, Trabalhador, honesto, como to-
dos os da minha geracidos,

Termina.va 4 nossa conversa. Nao havia o direito de im-
port.uqar mais 0 Sr. Dr. Antonio Centeno, com dente e assun-
tos importantes a atender e a resolver.

Papeis, telefone, uma aluvido de afazeres aguardando sua
atencdo carinhosa.

Despedimo-nos agradecendo a gentileza das suas amaveis
p‘alavras. e Deus queira que elas ndo sejam, para @ Gazefa dos
Caminhos de Ferro, as iiltimas,.. porque ¢ sempre interes-
sante a opinido de homens de tdo alto valor social,
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Viagens e transportes

Sociedade <Estoril
Caminho de Ferro do Cais do Sodré a Cascais

HORARIO

Para o servigo directo de uma carruagem do comboio
Sud-Express desde e ate Estoril

Servigo combinado com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses ¢ a Compagnie Internationale des Wagons-Lits

A partir de 1 de Setembro de 1930 efectuar-se-ha
a circulacdo de dois comboios, para passageiros pro-
cedentes ou destinados ds estacbes de percurso do
comboio Sud-Express, com as seguintes marchas.

T—— — — -
R01 ; 82 *
ESTACOES Rapido ESTACOES Rapido
de Juxo de Iuxo

H. H.
Alcantara-Mar P. 10.07 Estorll: . . P 10,40
] e, O 19,30 Alcantara-Mar C. 10.42

e ————_ A . | A W Y

Este comboio procede de
Campolide por desdobramen-
to do comboio 54 (Sud-Ex-
press) da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugneses

Este comboio liga na es-
tagho de Lisboa-R. ao com-
boio 53 (Sud-Express) da
Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses

(+«) Este comboio s6 se efectua a partir do dia 2.

NOTA —Em Alcantara-Mar estes comboios nio
fazem servigo de passageiros.

Lisboa, 23 de Agosto de 1930.
O Engenheiro-Director
M. Bello
Linha do Leste

A partir de 1 de Setembro e em virtude do es-
tabelecimento de servigo directo de passageiros e
bagagens para e de Estoril pelos combdios n.”" 54
e 57 (SUD-EXPRSS), a ligagio para e de Estoril
bem como a consequente mod:f:cacﬁo da marcha
do combdio n.° 54 entre Campolide e LiShoa-R sdo
as que a seguir se indicam :

354 357
ESTACOES (Ligacdo do ESTACOES (Ligac#io p.»
combdio 54) o combdio B4)
Campolide . . P. 18.40 Bstoril . v B 10.20
Alcantara-Mar C. 18.55 Alcantara-Mar C. 10 42
Alcantara-Mar P. 19,07 Alcantara-Mar P. 10.45
) e (TR A 19,30 Lisboa-R. . . C. 11.08
ESTACOES 5
R _
AR SR SR R e T R T )
e 15| 1836
Lisboa-R. . : 353 18.42
;

Este servico serd iniciado pelo combdio n.’
54/354 de 1 de Setembro,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Linha do Norte

A partir de 1 de Setembro é modificada desde
Campolide a marcha do comboio n.” 54 (Sud-Ex-
press), que passard a chegar a Lisboa-R. 4s 18-42.

Linha da Arrancada

O sr. engenheiro-chefe da C. P., Leovegildo
Melo, foi nomeado para proceder ao estudo das
obras a fazer na linha da Arrancada, em virtude das
deliberag¢des contractuais publicadas no Diario do
Governo.

- mhh
ILLinhas portuguesas

Prolongaments do SUD EXPRESS até ao Estoril

Desde 1 de Setembro de 1930 ¢é estabelecido
provisoriamente o servigo directo de passageiros e
bagagens pelo combéio SUD EXPRESS até e desde
a estacio do Estoril, conforme o hordrio indicado
no respectivo aditamento ao Cartaz-hordrio D. 200-2

(Linha de Leste).
Os passageiros que utilizem o combédio SUD-

EXPRESS até e desde Estoril deverdo pagar, além
dos precos dos bilhetes internacionais em vigor,
mais os seguintes complementos de taxa por cada
bilhete adquirido :

Para o Estoril

Por oads. Bissanetro Adulto AT, 11$90
CEAANCA oae crvnids 5$05
Pelo transporte de bagagem registada:
Camionagem de Lisboa R a Cais do
Sodré — por cada 10 quilogramas de
DRSO DIUtO s S o 55 (o 4l s tla 1$20
Caminho de Ferro de Cais do Sodré a
Estoril — por cada 10 quilogramas de
péso excedente « « « ¢ .. 4§ . s $61
Estas cobrancas sio feitas em transito no combbio
Do Estoril
Por cada passageiro AHIO Lo o5 s " 14%00
oETRECE ) (0" hatier s 7$00
Pelo transporte de bagagem registada:
Por cada 10 quilogramas de péso ex-
PROBTHR Vo i ot t S oERbik A i b s 1$02

Estas cobrangas sio feitas a partida do Estoril.

NOTA — Os precos acima indicados incluem
todos os encargos que actualmente oneram as tarifas.

Além dos pregos acima indicados a Companhia
Internacional dos ¢Wagons-Lits» e dos Grandes
Expressos Furopeus cobrard, por cada passageiro,
como ¢suplemento»> pela utilizagio da sua carrua-
gem-cama, a importincia de Frs. 5,00 pelo percurso
de Campolide a Estoril e Frs. 6,00 pelo percurso de

Estoril a Lisboa R.





















