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A NOSSA GRAVURA DE PAGINA

AVENIDA MARGINAL
DE LISBOA

GRAVURA de pdgina que a Ga-
A zeta d4 hoje representa um antigo
projécto de Avenida Marginal. ,

Uma das grandes aspiracoes de Lis-
boa foi sempre a da construcio duma
Avenida Marginal que fosse, por ahi fora,
debruando, de encanto, de grandeza, a
cidade, oferecendo ao estrangeiro uma
entrada suntuosa como nenhuma outra
cidade do munde a teria mais.

Durante dezenas d’'anos, desde que a
cidade adqiiiriu a consciencia de que ti-
nha necessidade de se limpar, de se alin-
dar, de nio continuar a apresentar-se
como uma velha alcoolica espiolhando-se
ao sol, comecgou a embirrar-se com aque-
les barracdes sujos, infectos, em que es-
tavam instalados o mercado do peixe e o
das hortalicas e duzias de quitandas dos
mais variados comercios, incluidos o do
peixe frito e o da zurrapa.

Nao pretendo com isto afirmar que a
cidade inteira se irritasse com o especta-
culo barbaro que punha Lisboa abaixo de
muitas terras de provincia onde essas coi-
sas costumam fazer-se com mais asseio.

Uma grande parte dos habitantes da
cidade nido se irritira com o espectaculo.
Estava habituada “a ele. Toda aquela por-
caria, todo aquele amontoado disforme

de barracas e telheiros e caixotes e detri-

tos de toda a especie, em que se refaste-
lavam bandos de moscas verdoengas, era
uma necessidade para uma grande parte
dos habitantes de Lisboa.

Tudo isso era considerado como uma
parte insubstituivel do scenario da gloria
citadina. Apregoavam clamorosamente
que aquilo era carateristico, que ndo ha-
via nada como aquilo no resto do mundo
(e era verdade!) que ndo havia estran-
geiro nenhum que, logo ao desembarcar,
nio corresse ali a fartar a pituitaria e o
espirito. E o caso é que ndo eram apenas
as pessoas de menos cultura que assim
opinavam. Ni2o eram apenas as donas
dos logares e as varinas e os carrejoes e
os donos das baiticas do carrascido, da
ginginha, do meio-curto e as familias de
toda essa gente que ali se ia, paciente-
mente, cobrindo de oiro no espavento
dos grilhdes, das arrecadas, dos aneis.

(Continua na pag. 174)
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EM MADRID ESTA-SE REALI-
ZANDO, COM BRILHO, O

X] CONGRESSO DOS CAMINHOS DE FERRO

CUJOS MEMBROS, CARINHOSAMENTE ACOLHIDOS,

O XI Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro, agora reiinido na capital
da Nagio Espanhola, estd decorrendo com
desusado brilhantismo, todos os congressis-
tas se tendo apresentado com aprumo, discu-
tindo, com muita elevagdo, os mais transcen-
dentes problemas de viagdo acelarada.

Sio dignas dos mais entusidsticos e ras-
gados louvores algu-
mas das téses apre-
Sentadas e postas em
equacdo, porque re-
velam aturado estu-
do, profundos conhe-
cimentos técnicos e
da especialidade.

Portugal, repre-
sentado por eminen-
tes e salientes figu-
ras dos seus cami-
nhos de ferro, soube
colocar-se num plano
de relévo, demons-
trando, a0, mundo
ferrovidrio e de transportes, o seu grande
desejo de seguir, a par e passo, todas as mo-
dalidades que tdo ingente problema estd dis-
pertando na Europa.

Com efeito o nosso Pais orgulha-se de
contar, no seio dos seus ilustres especialistas

€m matéria de transportes terrestres, fluviais

€ maritimos, homens de altissimo valor no
Meio da engenharia portuguésa.

Ali se encontram, na missdo delicada dos
altos cargos que lhes foram cometidos, figu-
ras de alto valor intelectual e profissional,
que aos assuntos de caminhos de ferro teem
dado, de hd longos anos a esta parte, todo o
Melhor esfor¢o da sua inteligencia, tais como
0s Srs. Conselheiro Fernando de Souza,
Nosso ilustre e} prestimoso Director], enge-

Sessdo inaugural, realizada no Paldcio do Senado, de Madrid

SAO CUMULADOS DE ATENCOES :: :-

nheiros Alvaro de Sousa Rego, Ernesto Na-
varro, Carlos Bastos, Ferreira de Mesquita,
Pinto Machado, Lima Henriques, Vasconce-
los Correia, Antonio dos Santos Viegas, Raul
Couvreur, Teixeira de Queirds, Vicente Fer-
reira, Joaquim Abranches, Manito Torres,
Carlos d'Ornellas e muitos outros que, atra-
vés de longos anos de honrada profissdo, aos
afazeres da sua espe-
cialidade teem em-
prestado toda a sua
energia, competencia
e saber.

Debateram-se
principios de inte-
resse mundial, exce-
pcionalmente provei-
tosos para aeconomia
de todos os povos,
nesta hora alta de
progresso que todas
as nacoes atravessam.

O automobilismo,
como factor concor-
rente das vias ferreas, mereceu, ao Congresso,
especial aten¢do, tendo sido um dos assuntos
mais importantes que ali se debateram. Na
verdade, e atendendo ao grande incremento
que, em todos os paises, o automobilismo co-
mercial tem tomado, ele deve merecer o
estudo muito serio das empresas ferrovidrias,
que naquele meio de transporte devem vér um
respeitavel concorrente.

As estagoes das linhas férreas devem dis-
por, quanto antes, de boas estradas de acesso
que, rasgando montanhas e atravessando
vales e cumiadas, a elas fagam convergir o
trifego de passageiros e mercadorias, muito
embora esses meios de comunicagdo sejam
adaptados 4 custa das companhias, ndo sendo
para despresar, 4 semelhanca do que jé faz,
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D. José Gavtdn de Ayala, Presidente do_XI_Congresso
y - - = o

entre nés, o Vale do Vouga, que as proprias
empresas de Caminhos de ferro montem, elas
mesmas, esses servicos como auxiliares das
grandes extencdes quilométricas.

Beneficia, com isso, a economia lusitana,
pela facilidade de trazerem-se, vantajosa e
rapidamente, aos grandes meios de.consumo,
os produtos da lavoira, do comercio e da
indistria, e beneficia o capital social, nas em-
presas empregado, por um melhor e mais pro-
veitoso rendimento, facilitando e melthorando
toda a vida colectiva dum povo.

Outro problema tratado no congresso, e
que mereceu aplausos gerais, foi o da parte-
cipacdo do pessoal nos lucros das Compa-
nhias.

Simpdtico gesto, de hd muito em estudo,
e no qual estd posta a cuidadosa atengio e
esperanca de todos os que trabalham em ca-
minhos de ferro.

O pessoal € a grande alavanca da prospe-
ridade das empresas e companhias, ndo so
em caminhos de ferro, mas em todas as acti-
vidades sociais. Faze-lo participar, na divisdo
dos lucros, € excita-lo, de cada vez mais, no
cumprimento dos seus deveres, acender, so-
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bre tudo, o seu zélo, actividade e boa-von-
tade nas suas ocupacgoes.

Bem haja o Congresso em se ter ocupado
de tdo magno assunto, com tamanha visio do
futuro e com tiao grande acerto nas realida-
des da hora decorrente.

Pela brilhantissima reportagem que a se-
guir se insére, devida 4 pena do 1lustre repre-
sentante da Gazeta, Sr. Carlos d'Ornellas, 0§
leitores ficam tendo, ainda que pdlidamente,
uma ideia do que tem sido o Xl Congresso
Internacional de Caminhos de Ferro, reiinido,
em Madrid, neste momento.

Almeida Junior.
A s2ssio inaugural do Congresso

Madrid, 0 de Maio.

Estd reunido, nesta cidade, o Xl Congresso dos
Caminhos de Ferro, que realisa as suas sessoes no
Palacio do Senado.

A sessdo de aberfura, que se realisou ontem,
foi brilhante. _

Pontualmente, ds 16 horas, chegou ao Senado
S. M. o Rei Afonso XlII, acompaniiado do Mor=-
domo-mdér, Duque de Miranda, sendo recebido pelo
Comité executivo hespanhol cujo presidente apre-
senta ao Rei o presidente da Comissdo Permanente

D. José M.* Garcia Lomas, Secretario do XI Congresso



Mr. Foulon e o secretario Mr. Ghilair. No salio da
presidencia sio apresentados a S. M. outros vogais
da Comissio Permanente.

A's 16,20, o Rei entra no salio das
sendo acolhido com aclamacdes entusiasticas, pela
assistencia, que, por completo, enche o saldo.

D. Afonso XIII ocupa a presidencia, dando a
direita a0 chefe do governo, general Berenguer, a
Mr. Foulon e ao director das Obras Publicas,
Sr. Martinez Acacio e a esquerda ao Ministro do
Fomento, sr. Matos e aos srs. Gaytan de Avala e
Boix. No estrado veem-se ainda, 4 direita da meza
Presidencial, os vogais do Comité de Direccdo; 4
esquerda, os secretarios gerais e, detraz, os vogais
da Comissio permanente e os primeiros Delegados
de Governos das nacdes representadas.

O Rei declara aberta a sessio e dd a palavra ao
Ministro do Fomento.

O discurso do ministro é muito interessante.
Tem brilho. Tem calor.

Comeca por acentuar a grandeza da honra e a
dificuldade extrema do encargo que sopre ele pesam,
resultantes de lhe ter sido confiada a missio de
falar, em primeiro lugar, no Congresso.

Saiida as personalidades autorisadisssimas pelo
$eu imenso valor scientifico que ali se congregam
e afirma a gratidio do governo hespanhol para com
as macdes que enviaram os seus representantes e
Para com a Comissio que designou Madrid para a
realisacio do Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro.

sessoes,

-

D. Augusto Krahe, Secretario do X1 Congresso
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Mr. P. Ghilair, Secretario deral da Comissdo permanente

O Ministro do Fomento, sr. Matos, nio vé apenas
este acto. Vé a Comissio Permanente que vai orde-
nando os trabalhos, para que tenham lugar os Con-
gressos, e essa Comissio forma a essencia da pes-
soa juridica que tem, por domicilio, o mundo inteiro
e que vai, em todos os instantes, coordenando ele-
mentos para que, num certo momento, todos os
valores que a constituem possam juntar-se para o
labor colectivo a que se destina este Congresso.

V&, nio somente, este acto, mas, tambem, o sabio
no seu laboratorio, o engenheiro na sua fibrica, o
financeiro no seu escritorio, e todos espalhados
pelo mundo, recolhendo impressdes, trabalhando
todos unidos num so campo: o campo da verdade,
na extraccio dos segredos da natureza, no aperfei-
coamento de todos eles, para dar-lhes uma activi-
dade industrial, uma utilidade para o mundo e para
chegar a um momento em que, retinidos como hoje,
se faca a troca de impressdes em que cada um colha
sciencia e experiencia, alianga que significa prospe-
ridade e progresso. Depois vem, em palavra soleney
cantante, burilada, um hino vibrante 4 Humanidade,
4 Solidariedade, 4 Internacionalidade.

Este Congresso tem um caracter internacional,
isto €, aqui ndo ha fronteiras. Saltou sobre todas
elas o pensamento do bem comum que aqui estd
refinido. Essa internacionalidade, que significa soli-
dariedade de sentimentos representa, em todos os
congressistas, um acto de paz, porque o internacio-
nal hoje ¢é isso, ¢ aspiracio atraz da qual se vai 0
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espirito porque, quando sba, nio sda a clarim de
guerra mas a rumores de paz, de pacificagdo, de
tranqiiilidade. Fazia votos, e com eles terminava,
porque a paz que o Congresso representa venha a
converter-se em amor 4 Humanidade, em amizade
inquebrantavel.

Quando os hespanhois falam de n3o haver fron-
teiras e de internacionalismo e de coisas semelhan-
tes, é de uso, entre nos,. franzir-se o sobrecenho e
ficar-se de pé atraz. Ali, porem, na sessdo de aber-
tura do Congresso as palavras entusiasticas do
sr. Matos ndo nos causaram nenhuma impressido de-
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quilometros de linhas, o que demonstra o interessé
universal com que sio apreciados os seus trabalhos.

Os problemas da indtstria ferroviaria sio motivo
de preocupacdes e de estudos constantes dos técni-
cos mais distintos do mundo inteiro.

Entre as questdes que figuram na ordem do dia
do Congresso citava, como mais importantes:

Primeira — Emprego de cimento e cimento ar-
mado nos caminhos de ferro.

Secunda — Resistencia dos carris 4 rutura e ao
desgaste.

Terceira — L.ocomotivas de novos tipos, em par-

XI C. 1, C. F. Banquete no Palace Hotel, de Madrid

sagradavel. Pelo contrario. Todos os congressistas
as receberam com simpatia e com o mais vivo
aplauso.

Em seguida, usa da palavra o Presidente da As-
socia¢do, que manifesta o reconhecimento da assem-
bleia para com D. Afonso XIII, para com o Governo
hespanhol, etc. Depois, chega e hora da comemo-
racio fiinebre. O orador refere-se 4 morte de varios
membros da Comissdo permanente: os srs. Corné
(italiano), Perouse Heurteau e Mauris (francezes),
Kuns (suisso), De Burlet e Von der Rydt (belgas)
e do sr. Holemans, secretirio-tesoureiro e dd algu-
mas notas historicas sobre a Associagio.

A Associacio Internacional do Congresso de
Caminhos de Ferro fundou-se na Belgica em 1885,
Na sua origem compreendia 19 Governos e 131
Administracdes e representava 50.000 quilometros
de linhas ferreas em exploragdo. Em 1920, as re-
desfiliadas tinham um total de 394.000 quilome-
tros.

Actualmente fazem parte da Associagio 42 Go-
vernos e 230 Administragdes que exploram 620,000

ticular locomotoras de turbinas e com motores de
combustdo interna.

Quarta — Locomotoras electricas para grande
velocidade.

Quinta — Relagoes dos caminhos de ferro com
0s portos. "

Sexta — Sinais nas linhas de transporte rapido e
nas grandes estagdes.

Sétima — Participacdo do pessoal no rendimento
e nos lucros.

Oitava — Tracado dos caminhos de ferro de pe-
netragio. '

Nona — Aperfeicoamento no material das linhas
econOmicas; electrificacio das linhas secunda-
rias.

O presidente da Associagio fecha o seu dis-
curso frizando o interesse, a verdadeira emulagdo
que se nota em todos os paizes na realisacio de
constantes progressos na explorag¢io das linhas fer-
reas.

Segue-se no uso do palavra o-sr. Boix, presi-
dente da delegagio das Companhias de Caminhos



de Ferro, que sauda todos os congressistas ¢ friza 4
Presenca de S. M. D. Afonso XIII que, segundo a
Sua tradicio constante de se associar a todas as
Mmanifestacdoes de cultura e progresso, se digndra
aceitar a presidencia de honra da reiinido que se
estava celebrando.

Referindo-se aos caminhos de ferro espanhois,
0 orador acentua que, se é certo que eles nao
Podem comparar-se com os de outras nagdes ali
representadas sio, no entanto, dignos de serem
apreciados devidamente pelo Congresso os esforgos
que se teem realizado para o seu aperfeigoamento.

Termina o seu discurso afirmando a sua espe-
ranga de que os congressistas gozariam as belezas
artisticas e naturais de Espanha e o seu caracter
Peculiar nas excursdes que iam ser-lhes facilitadas.

Seguidamente volta a, falar o sr. presidente da
Associacio, que agradece os cumprimentos recebi-
dos e propde, para vice-presidenfes de honra do
Congresso, o sr. Matos, ministro do Fomento € o
antecessor, sr. Conde de Guadalhorce ; para presi-
dente efectivo, D. José Gaytan de Ayala e, para vice-
presidentes os srs. D. Eduardo Maristany, Marquez
de Argentéra; D. Felix Boix; D. Luiz Morales e
D. Antonio Valenciano y Mazares.

A fechar o numero dos discursos desta sessdo
de abertura, usa da palavra o presidente efectivo, sr.
Gaytan de Ayala que agradece a elei¢io. Explica o
motivo porque o Congresso Internacional, que devia
ter-se celebradd em Madrid, em 1927, sé se celebra
agora. Ocorreu isto porque, tendo-se indicado, em
Roma, aquele ano de 1927 para o Congresso de
Madrid, entendeu-se, no entanto, que era de atender
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o desejo. dos inglezes de que se celebrasse o con-
gresso em Londres, em 1925, para solenisar o cente-
nario da inauguracdo da primeira linha ferroviaria,
o que veiu retardar a realizacdo do Congresso de
Madrid. — Feitas, varias referencias de cumprimento,
o sr. Gaytan de Ayala refere-se 4 situagio da Espa-
nha, em materia ferroviaria. A Espanha tem cami-
nhado com relativa lentidio; mas, apezar disto,
conta com uma rede de mais de 16.000 quilometros
que nio satisfaz plenamente as necessidades do
pais nem basta para estabelecer, com a perfeigdo a
gite se aspira, as comunicagdes nacionais, interna-
cionais e intercontinentais que, pela sua situagio
geografica, € chamada a servir; mas a rede serd
rapidamente ampliada. Justifica se o relativo atrazo

da Espanha com a inquietagdo politica e econo-
mica da segunda metade do seculo passado e das
primeiras: décadas do actual, com as suas cruentas
ouerras civis e coloniais e suas irigicas conseqiien-
cias que consumiram muitas vidas e enormes capi-
tais perdidos para o progresso industrial da nacio
com a orografia do pafs que impde tragados de
extensio excessiva, de perfis duros e obras de arte
custosas, com a escassa densidade da populagio
(46 habitantes por quilometro quadrado) e a sua
distribuicio desegual pela regido central e pelas
costas e fronteiras. Por outro lado, construir a quasi
totalidade das linhas ferreas em regime de conces-
sio a emprezas privadas, com praso limitado €
escassas subvencdes, os primeiros capitais empre-
gados em negocios ferroviarios de exploragio cara,
nao alcancaram remuneracio suficiente para estimu-
lar novas inversoes de capital. -

Era, porém, com patriotica satisfacdo que podia
afirmar, confirmando palavras de Mr. Foulon, glie a

>
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Delegados ao XI C. I. C. F.:—1, Pinto Machado; 2, Raul Couvreur; 3, Vasconcelos Correia; 4, Teixeira de Queir0s;
5, Carlos d'Ornellas; 6, Prata Dias; 7, Santos Viegas; 8, Fernando de Souza; 9, Souza Rego; 10, Amador; 11, Lima
Henriques; 12, G. Blac; 15, Vicente Ferreira; 14, J. G. Cas'ro; 15, Jonquim Abranches; 16, M. Clara; 17, Manito
Torres; 18, Villanova; 19, Costa Pereira; 20, Romea e 21, Fernandes Alvarez.
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Espanha se encontra agora numa era de verdadeiro
progresso em materia de fransportes.

A obra realizada pelo vice-presidente de honra
do. Congresso, Conde de Guadalhorce, que geriu,
durante os ultimos cinco anos, a pasta do Fomento,
a presenca actual neste ministerio do: sr. Matos,
tambem presidente de honra do Congresso, o pa-
triotismo do Govérno ¢ o enfuziasmo de S. M. o
Rei por tudo que péde traduzir prosperidade da

nagio e ansia de progresso do pais, tudo sdo ele-
mentos de valor para a obra em curso.

Depois dos discursos, o Rei declarou inaugu-
rada a XI relinido do Congresso de Caminhos de
Ferro e encerra a sessdo, passando ao saldo da
Presidencia, onde Ihe sdo avresentadas as persona-
lidades mais salientes do Congresso, servindo-se
um vinho de honra.

Levantaram-se entusidsticos brindes, nesta altura,
todos tendentes a salientar a importancia de Con-
oressos desta natureza, que, unindo os técnicos
na discussio de materias tdo complexas, os obrigam
a um estudo prévio e consciencioso, como convem
ao debate dos vdrios problemas a discutir. A im-
pressio causada foi bela de impressionismos e de
oportunidade. Relinido migna de homens de estudo
e de saber, ela perdurard no nosso espirito como
uma das melhores etapas para os caminhos de ferro
de todo o mundo, porque a todos o assunto infe-

ressa.
A's 17 e 20 D, XIII abandona o Senado. Todos
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0s congressistas. o esperavam 4 saida e o aclamam
longamente, calorosamente. A |

Estes aplausos, vives; calorosos, rendidos a D.
Afonso XIII por pessoas de tantas nagdes diferentes,
nesse turvo dia 5 de Maio, em que a rapaziada tur-
bulenta das escolas, embriagada de Unamuno, faz
das suas, teem qualquér coisa de diferente dos
aplausos de protocolo, de méras formalidades ofi-
ciais, proprias dos momentos solenes, em tais casos.

No XI Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro

Para os congressistas D. Afonso X1l continua a
ser um rei simpatico. ;

Um rei modelar em todos os sentidos. Um rei
que mede, sobretudo, a responsabilidade do seu
elevado cargo hierarquico, dirigindo os destinos
de uma grande nagdo, sem outros cuidados que ndo
sejam 08 de bem servir e orientar os seus subditos.
Por isso Afonso XIII é querido e respeitado em
todo o mundo e principalmente de Portugal, que
o admira e estima, como, por vdrias vezés, lho tem
exuberantemente demonstrado. ,

Poucas vezes se tem visto, na Europa,.um sobe-
rano tio popular, tdo sdbio, tao inteligente e tao
perspicaz.

Conhecedor da mecanica social de todo o
mundo, o monarca espanhol sobreleva-se pelo setl
caracter,

Assim terminou o primeiro dia do Congresso.
Agora vamos dividir o tempo entre o trabalho das
sessOes € a preocupacido das festas e excursoes
que o8 hespanhois prepararam gentilmente em
grande numero,
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Orfanato ‘dos Caminhos de Ferro de Espanha

A inauguracdo do Colegio de Orfaos Ferroviarios

Madrid, 8 de Maio

O Congresso dd-nos variados aspectos de que,
desde «j4, seria interessante dar nota para a Gazeta.

Fica, porém, para o numero seguinte, Hoje dou
apenas as seguintes notas relativas 4 inauguragio
daquela importante instituicio ferroviaria.

Com a assistencia de S. M. o Rei Afonso XIII,
General Berenguer, Chefe do Governo, ministros
do Fomento e Trabalho, e parte dos congressistas
do XI Congresso Internacional de Caminhos de
Ferro, acaba de ser inaugurado, no importante edi-
ficio da Associacio Geral dos Empregados e Ope-
rarios dos Caminhos de Ferro Hespanhois, proximo
de Madrid, o Colegio para Orfios de ferroviarios.

Debaixo do lema «um por todos e todos por
um?, foi fundada em 1888 a Associagdo a que acima
me refiro, da iniciativa de D. Rogelio Fernandez
que, conjunctamente com um grupo de homens da
sua tempera, conseguiu fundar esta benemerita As-
sociacgio. Y

Depois da sua inauguracdo conseguiram, nao 4
a Direccido como a Comissio Administrativa, arran-
jar receitas fabulosas acrescidas com as mensalida-
des pagas pelos socios, para o Montepio.

Conta esta Associacio com uns setenta por
cento do pessoal de caminhos de ferro, como asso-
ciado, d’onde resultou que o seu capital social se
elevou para cima de cincoenta milhdes de pesetas

das quaes sete milhdes se destinam para pagamento
das pensdes a orfaos e invilidos.

Construiram-se em Bilbao 300 casas baratas ex-
clusivamente para serem habitadas por ferroviarios
e suas familias, cuja renda mensal € de 40 pesetas
o que d4 uma média de 112$00 (cento e doze es-
cudos). Estas vivendas teem 4 casas, cozinha e um
pequeno quintal.

Quando algum associado falece, a familia recebe
500 pesetas, importancia que faz face d4s primeiras
despesas.

Tambem organizou, numa vasta instalacio, um
magnifico posto de socorros e criou, em Madrid,
Lérida, Santander, Jrun, Valencia, Bilbao e Valla-
dolid, escolas e academias com o fim de ministrar
aos filhos dos ferroviarios uma educacio que seja
uma garantia para o futuro.

Onde mais se salienta a obra desta benemerita
instituicdo € na creacdo do colegin de Orfios, ideia
lancada em 1919 pelos socios da Associacio D. An-
gel Simén, e D. Julio Domingo e depois, um pouco
mais tarde, por D. Leocadio Martin Ruiz.

Para conseguirem criar esta institii¢cio, obra
completa e uma das mais perfeitas da capital, para
ndo dizer a primeira, sofreram os seus dirigentes,
como era de esperar, bastantes desgostos, a ponto
de verem perdidas todas as esperancas e quasi de-
sorientados por verem perdidos os esforcos bastan-
tes que ji4 vinham de alguns anos, mas, de novo
maos 4 obra.



Sete anos vido passados sobre a sua fundacio e
hoje conta o Colégio de Orfios dos Ferroviarios
de Hespanha com nada menos de 30.000 associados
gue contribuem com meio por cento dos seus orde-
nados e ferias e tambem com a venda de um selo,
com caracter voluntario, que se vende ao preco de
0,10 pesetas, alem de outros subsidios das Compa-
nhias de Caminhos de Ferro.

Os seus jardins, situados num ponto verdadeira-
mente maravilhoso, da cidade, ou seja na zona mais
alta da Cidade Universitaria, sio amplos, com

XI C. I. C. F., em Madrid
Da esquerda para a direita: Carlos d'Ornellas ; Waegner, con-
sul de Portugal em Pretoio; Prata Dias; Ernesto Navarro;
Joaquim Abranches ; Vasconcelos Correia; Pinto Machado ;
Raul Couyreur; Vicente Ferreira e Carlos Bastos.

grandes esplanadas, campos de tenis, piscinas de
natacdo, elc.

Pode albergar 500 alunos de ambos o0s sexos,
com toda a comodidade, e o seu custo, incluindo
mobiliario e material, foi superior a cinco milhdes
de pesetas ou seja para nds aproximadamente treze
mil contos, ndo contando com os terrenos que foram
oferecidos pelo Estado.

Actualmente tem ali instalados tresentos e cin-
coenta orfios de ambos os sexos, ministrando-se
ali a educagdo precisa e orientagdo profissional para
que, cada um, siga os estudos e o oficio que mais
lhe convier ou para o que mais vocagio tiver.

Tem ali instaladas oficinas de carpintaria, meca-
nica, electricidade e tipografia.

E’, pois, digno de elogio o Conselho de Admi-
nistracdo desta importante Associagdo, assim como
os seus associados que, desta forma, concorrem para
assegurar o futuro dos seus filhos.

Antes de encerrar este pequeno artigo eu recor-
do-me que, em ftempos, escrevi na Gazefa alguma
coisa sobre a organizagdo de uma entidade identica,
em Portugal, iniciativa de dois rapazes, que, se ndo
estou em erro, sdo funcionarios da C. P., e pena é
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que tdo feliz ideia ndo v4 avante, pois seria um be-
neficio com belos 'resultados para os filhos dos fer-
roviarios e uma garantia segura para as companhias,
que ficariam com os filhos daqueles habilitados
para o futuro.

Porque nao pensam de novo os rapazes no cole-
gio para orfios de ferroviarios portugueses ?

Carlos d’Ornellas.

Alyjumas notas a margem do Congresso
Internacional Ferroviario

Os congressistas portuguéses, entre os quais o
nosso prezado director, sr. Conselheiro Fernando
de Sousa, ao chegarem a Madrid, dirigiram-se a
embaixada de Portugal a cumprimentar o nosso em-
baixador naquela capital. O Sr. Melo Barreto, sem-
pre amdvel e correcto no desempenho das suas altas

funcdes, dignou-se oferecer. aos delegados portu-

guéses uma receépcdo, a qual assistiram, além dos
delegados portuguéses e suas ex."™ esposas, grande
nimero de individualidades espanholas, entre as
quais o sr. presidente do Conselho, conde de
Xauen, o ministro de Estado Duque de Alba; o do
Fomento, sr. Matos e o da Economid, Sr. Wais.
Também assistiu o sr. Aznar, capitio general da
Armada, a quem o senhor Melo Barreto enfregou
as insignias da cruz de S. Bento de Aviz, que o
governo portugués lhe concedeu.

A recepg¢do, que decorreu com invulgar brilhan-
tismo, foi coadjuvada pelos srs. Franca Nascimento,
Conselhereiro da Embaixada, 1.° Secretario, 2.° Se-
cretiario, tendo o Sr. Melo Barreto obsequiado os
seus convidados com um finissimo chd.

"

O Sr Conselheiro Fernando de Sousa teve de
retirar para Lisboa em virtude de ter recebido uma
comunica¢do urgente por se encontrar em estado
grave um seu netinho.

et

€ngenbeiro Manuel Rueda

Regressou de Madrid, aonde havia ido como
delegado da C. P., o distinto engenheiro e nosso
presado amigo, sr. Manuel Gonzalez de Campos
Rueda, um dos mais brilhantes ornamentos da en-
genharia ferroviaria e prestimoso oficial da nobre
marinha portuguésa.

el

MONTEPIO FERROVIARIO

Recebemos o Relatorio e Contas da Direcgido e
Parecer do Conselho Fiscal do Moutepio Ferroviario.

Por eles se verifica o progresso da prestante ins-
tituicdo de socorro mntuo.

Uma das informagdes que mais nitidamente dd a
medida desse progresso € a relativa 4 entrada de no-
vos associados. Em 1929 foram admitidos 945. Estes
dois numeros nio carecem de ser acompanhados de
comentarios para darem clara ideia do prestigio da
instituicio no meio ferroviario. Ao assunto nos refe-
riremos mais de espago.
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Avango da ponte do lado de Lamego

Um monumento.de ferro pode.causar-me assom-
bro mas nunca me causa encanto. J4 o mesmo nio
Acontece com os monumentos de pedra que muitas
Veézes me assombram e encantam ao mesmo tempo.

Em frente dessa realizagio arrojada que
€ a ponte de D. Maria Pia,
€u sinto, sem duvida, uma admiragdo
tocada de assombro pela- auddcia da
Concepcido e pela arte e seguranga
Com que ela foi realisada mas o certo
€ que nio sinto nenhuma impressao
de eneanto.

Encanto sinto-o eu quando con-
templo os monumentos de pedra, que
fantos temos por esse Pais a dizerem
Fé, Historia, Arte. :

Umas vezes é o encanto sem mais
Nada, o encanto singelo, o encanto
Que ¢ apenas ternura, fé, patriotismo,
darte, despertados em frente do lavor
Precioso dum pértico, duma ogiva,
dum recanto rendilhado de claustro,
Gum padrio rescendente de gloria,
Quma peaguena pente romana que 0S
Seculos cariaram e envelheceram de
Musgos.

RECORDANDO A PONTE
ITALIANA DO ISONZO

Outras vezes, é o encanto aliado
ao assombro, despertados em frente da
orandeza, da majestade dum aqueduto
colossal .como o de Elvas, dum zim-
bdrio arrojado como o da Estrela, duma
torre esplendida como a dos Clerigos,
dum templo magnifico como o dos
Jeronimos.

Nem admira que assim seja.

A nossa histéria, embora escrita
com ferro em muitas das suas pdginas
mais gloriosas, estd escrita em pedra.

Nas pedras dos padroes, nas mura-
Ihas do Continente, da Africa, da India.
Na Torre de Belem e na Batalha e nos
tantos velhos castelos que por todo o
paiz se encontram espalhados, desmo-
ronando-se pouco a pouco mas fa-
lando-nos sempre de histéria, de tra-
gedias, de heroismos. As préprias
pedras dos Herminios nos falam de
Viriato.

E foi, com certeza, por isto, por esta longa série
de razées que me vem do passado, que eu senti
uma profunda, uma patriética impressio de assom-
bro, de admiracido, de encanto, quando, na minha
recente viagem a Trds-os-Montes, passando pela

Avanco da ponte do lado da Regoa
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Regoa, tive o ensejo de vér os trabalhos da ponte
esplendida, honra da engenharia portuguésa que, a
breve trecho se oferecerd completa 4 travessia ferro-
viaria do Douro.

Olhando essa obra, que bem pode classificar-se
de monumental, veiu'me logo 4 ideia a célebre
ponte italiana do Isonzo, a que largamente me re-
feri em um dos numeros da Gazefa, de 1928 e que
tem notavel similhanga com a ponte do Douro.

Foi durante a grande guerra.

A arcada dessa ponte, considerada, em todos os
livros da especialidade, como uma verdadeira ma-
ravilha, pois tinha 85 metros de abertura méxima,
abatéra na margem austriaca,

e R e yrara

A ponte do Isonzo, em lalia

|

Tratando-se de a reconstruir, impodz-se sem con-
testacio a opinido de manter o seu aspecto primi-
tivo em homenagem a uma obra considerada mun-
dialmente como uma obra excepcional do genio
humano.

Esta opiniio impdz-se depois de terem sido mi-
nuciosamente estudadas todas as solugdes possiveis
que se traduziram nos seguintes trés projectos:

1) Ponte recta de ferro do tipo normal.

2) Viaduto com varios arcos.

3) Viaduto de arco unico.

Por varias razoes que entdo expuz foram postas
de parte as duas primeiras solugoes, ficando assente
que seria adoptada a solucdo do arco unico mas
ainda entiio se discutiu largamente se devia adoptar
se 0 arco em pedra ou, segundo o criterio moderno,
em cimento, solu¢io esta com a qual se poderia
ter realizado uma importante economia. Houve va-
riados estudos, tendo sido, em 1923, apresentado
por uma empreza de Trieste 4 Direccdo Geral dos
Caminhos de Ferro do Estado, um projecto para a
reconstruccio da ponte por meio do arco em
cimento armado, dentro de um orcamento de
1.650.000 liras. Porém, o conjunto do cimento com
a pedra natural dos viadutos de acesso, foi julgado

do professor Denusso para a construccio do arco

inadmissivel. Posta ainda de parte uma proposts

com estrutura interior em cimento armado e reves=
timento de pedra natural, ficou resolvido recons=
truir o arco tal como era anteriormente e com as
mesmas dimensdes e, em 8 de Agosto de 1927, fof
inaugurada essa obra prima da engenharia italiana,
em cujos pilares de encontro ficaram erguidos 0%
emblemas fascistas fundidos com bronze de canhoes
austriacos.

Assim.ficou de novo erguida, a atestar o grande
valér da engenharia italiana, a célebre ponte do
Isonzo, considerada como uma das autenticas ma=
ravilhas dessa especie.

Ao lér as informacdes que me permitiram esg
crever aquele, artigo, ficou no meu espirito uma admi-
racio grande por esses engenheiros que construi=
ram e reconstruiram a ponte maravilhosa.

Tinha, porém, que sentir excedida essa admira-
¢do e isso aconteceu quando, em frente dos traba-
lhos da ponte do Douro, de que dou dois aspectos,
eu senti, bem fortemente documentado, o valor dos
nossos engenheiros, como jd o havia sentido em
frente da ponte entre Sao Pedro e Vouzela, no
Vale do Vouga, de que tambem se dd um aspecto

noutro lugar da Gazefa.
Calade Rodrigues.

Guia horario dos Caminhos de Ferro
de Portugal

e ——— —

Suspendeu por alguns dias a sua publicagcio @
Guia horario dos Caminhos de Ferro de Portugal, edi-
cio excelente da Imprensa Libanio da Silva que, desd®
0 seu primeiro numero, se apresenfou como uma pu-
blicagio cuidada ndo s6 na valiosa e exacta informa*
cio que fornece ao publico mas tambem no seu belo
aspecto grafico.

O motivo da suspensio expde na direcgdo numa cir-
cular que recebemos.

Trata-se de introduzir no Guia algumas modifica”
¢Oes que o tornardo, nas proprias palavras da circulary
o mais interessante e bem informado livro do gener?
que, presentemente, se publica em Portugal.

O Guia vai ter um formato mais portdtil e vai i0”
serir novas informagdes sobre camionagem com pré”
¢os dos bilhetes, itinerarios de viagens aos pontos
mais interessantes de Portugal, artigos de propagand‘
de turismo em virias linguas, efc..

A publicagio do Guia Horario dos Caminhos de
Ferro Portugueses, recomegard no dia 1 de Junho.




























