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Condresso Internacional“de Caminhos de Ferro.
— (O plano deral (a réde ferroviaria, por J. FER-
NANDO DE SOUZA.— Nos Caminhos de Ferro,
por JOSE DE ALMEIDA JUNIOR. — Viagens e
transportes. — Notas_ de Viagem, por CARLOS
’ORNELLAS. — XI Congresso Internacional de
Caminhos de Ferro.— Cronica do Estrangeiro,
por VISALBA.— Novas linhas ferroviarias. — A
carruagem presidencial. — Linha do Cordo, por
« CALADO RODRIGUES. — Ha quarenta anos. —
Movimento Revoluciondrio de 1927, — Linhas por-
tuguesas, — Linhas estrangeiras, — Bilhetes de ida
e volta a precos reduzidos para o mercado de Bar-
celos. — Companhia. dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, Primeiro sorteio de obrigagoes de 734
por cento (Minho e Douro e Sul e Suest2)

ANEXOS NESTE NUMER®

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Aviso ao Piblico, — Bilhetes especiais de ida e
volta a pregos reduzidos para a cidade de BAR-.
CELOS, para viagens ds quintas feiras. — Tarifa
especial interna n.° 19— Grande velocidade em
aplicagdo desde 1 de maio de 1950, — Bilhetes de
identidade para aquisiciio de bilhetes a meio preco
da tarifa geral para trajectos nas rédes explora-
das pela Companhia. —8.° Aditamento & tarifa
geral,
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CAMINHOS DE FERRO

REALISA-SE EM MADRIDDE 2 A 25
DE MAIO A X1 SESSAO

@ONFORME noticioua imprensa diaria da ca-
pital, realisa-se em Madrid de 2 a 25 do
corrente a XI Sessido do Congdresso Internacional
de Caminhos de Ferro.

Dado o interesse que tem tido sempre todos o0s
Congressos n'este denero, € de esperar que ali se
reunam aldumas centenas de congressistas de to-

das as partes do mundo.
~ Sabemos que por Portugal vio como

DELEGADOS DO GOVERNO

Os srs. Engd."s Alvaro de Sousa Redo, Anto-
nio dos Santos \'iedas, Antonio Teixeira de Quei-
roz, Carlos Pinto Machado, José Fernando de
Sousa e Raul da Costa Couvreur que partiu ha
dias para Paris devendo reunir-se aos Congres-
sistas em Madrid no dia 3.

DELEGADOS DA C. DOS C. DE F. DA BEIRA
ALTA

Os srs. Eng.® Luis da Silva Viana ¢ Joaquim
Abranches.

DELEGADOS DA C. PORTUGUESA

Eng.”” Antonio de Vasconcelos Corréia, Jodo
Ferreira de Mesquita, Alvaro de Lima Henriques,
Antonio Vicente Ferreira Carles Eastos e Jorde
Malheiro.

DELEGADOS DA C. NACIONAL

Eng.o Pedro Joyce Diniz ¢ Manuwel Belo,

DELEGADOS DO MINISTERIO DAS COLONIAS

Ernesto Navarro e Lisboa de Lima.

DELEGADOS DOS C. DE F. DE LOURENCO
MARQUES

Prata Dias.

A ¢ Gazeta dos Caminhos de Ferro» faz-se
representar pelo nosso director sr, Carlos d'Or-
nellas.
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O PLANO GERAL DA REDE
FERROVIARIA

O DECRETO N. 18.190

»

consideravel e digna de louvor a obra realisada
desde 28 de Maio de 1026 pelo Governo mi-

litar em matéria de caminhos de ferro.

A resenha, mesmo incompleta dos diplomas pu-

blicados ¢ impressionante.

D. n.° 11.808 de 12-7-26. Restabeleceu a Direcgao
Geral de Caminhos de Ferro, em substituicdo da
i“Spetqﬁo Geral, estabeleceu as bases da unificagio
dos impostos sobre caminhos de ferro, poz termo a
Preceitos absurdos e iniquos da legislagdo das so-
bretaxas.

D. n. 12.103 de 22-10-26. Unificou e simplificou
0S5 impostos sobre o trafego, substituindo-os pelo
IMposto ferroviario e aliviou as empresas da con-
trlbulg.do predial que indevidamente pagavam.

D. 12.524 de 22-10-26. Providenciou sobre a
Construciio da linha do Setil a Peniche dividida em
linha de Rio Maior e ramal de Peniche.

D. 13.864 de 16-11-26. Estatuiu as bases do con-

CUrso para arrendamento dos C. F. E.
D, 13.260 de 0-3-27. Fixou as bases do arrenda-

* Mento dos C. F. E. 4 C. P.

D. 13.510 de 12-4-27. Modificou a organisacao
da Direccio Geral de Caminhos de Ferro em vista
dﬁ fiscalisacio dos C. F. E.

D. 13.601 de 12-0 27. Criou a Comissdo Liqui-
ataria dos C. F.

D. 13.820 de 11 6-27. Mandou elaborar o plano
geral da rede, creou o fundo especial e estabeleceu
28 bases financeiras das concessoes das linhas.

D. 14.774 de 18-12-27. Estabeleceu diversas re-
8ras acerca do imposto ferroviario sobre os passes.

D. 145775 de 18-12-27. Providenciou acerca do
Etreitamento e continuacio da linha de Coimbra a
Arganil.

E. 14.865 de 3-1-28. Asscgumu a conclusio do
"mal da Lamarosa a Tomar.

D. 14.866 de 3-1-28 e 15,68 de 14-2-28, Classifi-

fou a linha do Entroncamento a Rio Maior e pro-

Videnciou acerca das linhas do Couto Mineiro do
€na,

D. 12.568 de 26-10-26 e 12,988 de 23-12-26, Pro-
Movey a fusio das Companhias da Povoa e Gui-
Maries, lancando as bases do grupo das linhas se-
SUndarias do Minho e concedendo varias linhas.

D, 17,633 e 17.842—sobre as concessoes d Com-
Panhia do Norte.

Lﬁ :

!

Por J. FERNANDO DE SOUZA

D. 17.778. Modificou a concessido da linha Tejo-
Oceano-Sado.

D. 18.100. Aprovou o plano da rede.

Muitos outros diplomas deveriam figurar nesta
resenha. Na impossibilidade de os passar em revista,
porei em especial relevo a importancia do D. 13.829,
lei de concessdes e do estudo do plano da rede agora
decretado, apds dois anos e meio de intenso traba-
lho de preparacio e de controversias acerca dos li-
neamentos do plano. :

Deixaram de figurar nesta resenha muitas outras
providencias de alcance, por nos escassear o tempo
para as procurar na Legislagdo.

Referir-nos-emos especialmente aos frés diplo-
mas basilares: o D. n.” 12.103 e 12.524 que unifi-
caram os impostos creando o imposto ferroviario e-
estatuindo a sua aplicagio, o D. 13.829 que regulou
as concessoes e mandou elaborar o plano da rede
e o D. 18.100 que aprovou esse plano e do qual
N0S vamos ocupar.

© Ap6s demorados estudos da Comissdo Tecnica,
do inquerito e das controversias que suscitou, da
elaboracio do seu projecto definitivo, do seu exame
pelas corporagbes consultivas, definiu o Governo
o sistema de linhas classificadas, ficando_ainda a bi~
tola de algumas nas Beiras dependente de estudo
de uma comissdo especial.

O plano aprovado abrange as seguintes exten-
soes de linhas: -

Ao norte do Douro

ﬂ*__ “*

E P
exp{gr con(;rtr ! Tﬂtal
Viflarda. 6 asia ah Vi 360. 4 96 456
R T R SR e 429 7’50 1.152
752 890 | 1.608

Entre o Douro e o Tejo
Via larda D R P 1.101 161 | 1.262
y estreita « . d '3 274 | 1.242 | 1.516
i 7 otal 1.575 | 1.405 | 2.778
Ao sul do Te_|o
VARTAERA 5 e s? ot o7 sy, sl Lol o2t S 872 | 2,124
O T S A - — 61 | 61
Tolal 1.252 933 | 2,185 i
Somando os numeros relativos 48 trés zonas temos:

Via larda R R T P 7o . g o L
- R vt L R T S DR R 6O6 | 2.052 | 2.729
Total . . . . |3.409 | 3.16]1']:6.571
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A Comissao havia proposto 3.713 quilomeftros
de novas linhas ; houve pois 552 de reducio.

Segundo o plano aprovado duplica-se quasi a
extensdo da rede, recaindo o aumento principalmente

; . . 1
na via estreita, que é hoje menos de g da extensio
total e passa a -§— dando se o aumento nessa bitola

quasi exclusivamente ao norte e leste do Tejo.

A zona litoral, que a comissiao revisora conside-
rava distinta das outras, foi encorporada na que se
estende entre o Douro e o Tejo.

Se compararmos esse plano com os que foram
decretados em 1900 para a zona ao norte do Mon-
dego, em 1902 para a que fica ao sul do Tejo e em
1907 para a zona central, vemos que ndo difere nos
lineamentos essenciais, mas que se acrescentaram
ds anteriores linhas de grande importancia econo-
mica.

Assim, na zona ao norte do Douro notamos a
grande fransversal de Leixdes pela Senhora da
Hora, linha do Ave, transversal de Valpacos e de
Chacim, assegurando a ligacio de todas as linhas
de via estreita de Traz-os Montes entre si e com o
grupo das do Minho, o que permite a circulagdo
reciproca do material circulante e a sua concentra-
¢do em oficinas comuns.

E’ uma vantagem enorme para a exploracio, tor-
nando-se possivel o agrupamento de todas as linhas
ao norte do Douro.

Na zona entre o Douro e o Tejo vemos prevista
a ligacdo por Crestuma entre as linhas de via estreita
das duas vertentes do Douro e a forma feliz por
que foi resolvido o problema do contacto da via
larga e da via estreita em Coimbra.

Ao sul do Tejo a linha do Sorraia representa
uma previsde de extraordinario alcance, quer pelo
encurtamento do itinerario Lisboa-Madrid, quer pela
ligacdo das duas margens do Tejo, que a ponte do
. Montijo assegura.

Merece tambem mencido especial a linha de Al-
modovar, que vem servir uma vasta regido que nio
fora até hoje atendida no sistema de linhas ferreas.

As denominagdes de algumas linhas suscitam
reparos.

Assim a linha de Guimardes abrange o troco da
Senhora da Hora 4 Trindade. A linha da Povoa
desaparece, sendo a parte da Senhora da Hora a
Povoa englobada no linha litoral e a da Povoa a
Famalicio na de Famalicio, tornando-se pois difi-
cil comparar as estatisticas anteriores com as das
novas denominacgdes.

As linhas do Alto Minho e dé Felgueiras foram
englobadas sob uma unica denominagdo Transver-
sal do Minho, que tem interposto o troco de Gui-
maries entre essa cidade e Vouzela.

Tambem achariamos preferivel que se desse o
nome de Linha de Lamego & da Regua a S. Pedro
do Sul, que ¢ a mais importante como continuagio

da do Corgo, assegurando a sua ligagio com a regiio

de Lafdes com Vizeu e com a Beira litoral, cha=
mando-se transversal de Moimenta ou de Vild
Franca 4 que liga Lamego com Pinhel.

Tambem julgamos que se devem manter distin-
tas a linha de Tomar 4 Nazaré da da Sertd, em vez
de se fazer das duas uma sé com esse ultimo nome,
pois devem fazer parte de grupos diferentes de ex=
ploragdo, pertencendo a primeira ao grupo do Lena:

A linha da Serta por Ferreira de Zezere val
atravessar a grande albufeira projectada. Por isso
proposera a Comissdo revisora a sua origem el
Pombal.

* * =

Se compararmos o plano decretado com o qué
a Comissdo proposera, vemos que se introduziram
nele modificacdes originadas pelas propostas da
Comissio Militar de Caminhos de Ferro, tendo sido
suprimidas as novas ligagdes internacionais excepto
a de Chaves.

Eis as propostas dessa Comissdo:

Supressdo do troco dos Arcos a Mongdo — supri-
mido.

Supressdo do de Ponte da Barca d fronteira —
suprimido.

Supressdo do troco de Braganca d fronteira e do
ramal de Sendim — suprimidos. i

Supressdo do troco da ldanha d fronteira~— supri-
mido.

Supressdo do trogo de Extremoz a Elvas — supri*
mido.

Supressdo da linha de Zafra-Mourdo d fronteir@
— suprimida.

Supressdo do trogo de Portalegre a Fratel — supri-
mido.

Via estreita para a linha de Pinhel-Pocinho- Vila
Franca — passadas a via estreita.

Via estreita para o trogo de Castelo Branco- Ida-
nha-ramal de Penamacor — passadas a via estreita.

Manteve-se o trogo da via estreita de Chayes 40
fronteira, apesar da proposta de supressio, vist0
estar j4 ajustado com o paiz visinho o ponto de
passagem na fronteira e ndo haver rede de via es*
treita na zona espanhola visinha.

Foi mantido igualmente e nio eliminado o trogo
de Coruche a Samouco da linha do Sorraia, em
vista do transcendente alcance economico dessd
linha e mesmo do seu valor militar, por facilitar a8
comunicacoes de Lisboa com a zona de operacdeﬁ
defensivas do Alentejo. -

A transversal de via larga de Leiria a Pombal'
foi substituida conforme a proposta militar pela d‘__
Leiria a Chdo de Magas. o

Manteve-se o troco de Pias ao Pomario — d&
linha do Guadiana, bem como o da linha de Mers
tola a esse porto, apesar da proposta de ehmmaciOo-:
por serem necessarios 4 exploragdo dos jazigos ml"w
neiros e ndo ser de recear uma invasio pelo PO"‘
marao, -
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Pela mesma razdo manteve-se a linha do Gua-
diana no planalto de Mourio por Amareleja em vez
de a atirar para o vale de Degebe, onde ¢é cara a
Construcio e de pouco serve a linha.

Deve-se notar que a linha de Extremoz a Cas-
telo Vide, primeiro classificada em 1903 de via
estreita, foi passada a via larga pouco tempo depois,
com parecer favoravel da Comissdao Superior de
Guerra, e que a linha de Mourdo por Moura e Pias
40 Pomario tambem nunca sofreu impugnagao.

Foi pedida a via larga entre Viseu e Lamego €
entre Viseu por Gouveia e Esparis a Arganil e To-
Mar, o que implica a conservagdo dessa bitola na
!inha de Coimbra a Arganil, para a qual se decretou
J_d a via estreita, como para aquelas decretada estava
I sem protesto desde 1900 e 1907.

Para essas linhas determinou o Governo o exame
dos tracados e tipos de via por comissdes tecnicas
ESpecisis com elementos civis e militares para se
lhes fixar definitivamente a bitola. ,

Como se vé, deu-se a devida supremacia ao
Criterio de ordem militar, sem se perfilhar servil-
Mente o parecer de uma estagdo consultiva cujos
dlvitres sio ponderados. pelo Governo, que ¢ quem
tem de resolver.

A exigencia mais dificil de atender que vem
Alterar profundamente o plano proposto ¢ a da liga-
§40 de via larga da Regoa a Viseu, continuando
Pelas linhas de Gouveia, de Arganil e do Entronca-
Mento a Miranda na mesma bitola,

O Governo nomeou uma comissio para exami-
har o assunto. | N

O D. n.' 18.190 deixou dependente de estudos
Speciais a fixagdo da bitola de algumas linhas e a
Qirectriz de outras.

Foi assim que nos mapas anexos se deixou por
Ueterminar a bitola das linhas seguintes:

Linha de Gouveia — Viseu a Espariz.

Linha da Areanil—Coimbra-B a Santa Comba Dio,

Transversal de Castro Daire — Lamego a linha
do Vouga com a nota cestd dependente de estudos?.

Linha de Crestuma — Senhora da Hora i linha
do Vouga, classificada de via estreita com a nota
acérca do ponto de juncio a essa linha <onde os
estudos determinarem?. |

Linha de Santa Comba-Foz Tua — Deixa-se de-
pendente de estudos o tracado além de Viseu.

Ao norte do Douro ficaram dependentes de
estudos as directrizes da linha do Tamega além do
Arco do Baulhe e da transversal de Valpacos.

Para cumprimento destas disposicdes foi publi-
cada a seguinte portaria:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo Ministro
do Comercio e Comunicagdes, que uma comissdo composta
pelo engenheiro inspector José Abecassis Junior, do Conse-
tho Superior de Obras Publicas ; pelo brigadeiro Eduardo Au~
gusto Marques, delegado do Ministerio da Guarra, e pelo en~
denheiro Frederico Cambournarc, chefe da Divisdo Central e
de Estndos da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, proceda
no mais curto praso de tempo possivel, e nos termos do de-
creto n,° 18,190, ce 28 de Marco de 1930, aos estudos neces-
sarios para habilitar o Governo a resolver acérca da bitola a
adotar nas linhas de Tomar (Entroncamento a Miranda do
Corvo), de Ardanil, de Gouveia e da fransversal de Castro Daire
bem corio sObre os tracados da aludida transversal de Castro
Daire, dos trocos Viseu Foz-Tua da linha de Santa Comba-
Foz-Tua, Baulhe & linha do Cordo na linha do Tameda, e da
transversal de Valpacos, e ainda sobre o local de entronca-
mento da linha de Crestuma com a do Vouga.

Pacos do Govérno da Republica, 16 de Abril de 1950. - O
Minisiro. do Comercio ¢ Comunicagdes, Jodo Antunes Gui-
maraes,

A portaria acrescenta ds linhas cuja bitola tem
de ser fixada a do Entroncamento a Miranda do
Corvo, que no mapa respectivo fora classificada
de via estreita sem restri¢oes.

A questio é complexa e importante. Consagrar-
lhe-emos pois um artigo especial.

\.____h
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Nos Caminhos de Ferro
Homens do Passado
» Homens do Presente

AO era necessirio apresentar i grande famflia
ferro-vidaria de Portugal o glorioso nome do

Sr. Dr. Alfredo Vieira Coelho Pinto Peixoto de Vilas
Boas, 2.° Bario e 1.° Conde de Pagd Vieira, porque

a sua notdvel figura faz parte integrante da Historia .

dos Caminhos de Ferro, que tanto

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

fontes perenes de estudo e subsidios, que sio, nos
ora bem discutidos problemas ferro-vidrios, e ha@®
de perpetuar, eternamente, um portugués, gue mais
portugués e mais patriota, do que o Sr. Conde de:
Pac¢h Vieira, olhos portugueses ainda viram.
Palaciano dos mais ilustres, fi*

e tdo nobremente ilustra, tal foi a
sua generosa actividade no desen-
volvimento déste ramo de engran-
decimento nacional.

O Sr. Conde de Pagd Vieira, fi-
gura extremamente simpdtica de
homem de Estado e de juriscon-
sulto eminentissimo conhecia, como
- poucos, o valor actuante da viagio
acelerada, e foi por isso que, fa-
zendo-se rcdear de verdadeiras no-
tabilidades na matéria, notoriamente
dum outro grande vulto que tem
dedicado toda a sua vida aos pro-
blemas de caminho de ferro, foi-
lIhe facil sobresair e salientar-se, pe-
rante o pais agradecido, na realiza-
¢do de importantes melhoramentos
e construcdo de linhas importantes.

Nio queremos deixar de referir
um désses fervorosos e dedicados
colaboradores, o Sr. Conselheiro
Fernando de Sousa, alma e corpo
dos maiores empreendimentos em
assuntos de caminho de ferro, ou-
tro grande vulio cheiinho de servicos i sua pitria e
que a sua pitria tio mal lhe tem agradecido.

Ao Sr. Conde de Pagh Vieira se devem obras de
relévo, como as linhas de Vila Real a Chaves, do
Pocinhoa Miranda, de Evora a Ponte de Sor, de Gui-
mardes a Fafe e o caminho de ferro de Braganga,
quando sobragou, com a inteligéncia que lhe era pe.
culiar, a pasta das Obras Piiblicas, ai por 1903-005,

Sdo da sua autoria o notdvel livro «Caminhos de
Ferro Portugueses», safdo, em 1905, da livraria edi-
tora A. M. Teixeira, da Praga dos Restauradores;
«Discursos Parlamentares?; da “Manutenciio e Res-
tituicio de Posser, etc., estudos conscienciosos que
bastam para glorificar um homem e engrandecer
uma patria.

. Os’seus eruditos, métédicos e ponderados traba-
Ihos de orientacdo marcam, invulgarmente, como

Conde de Pag¢d Vieira

nha, no infortunado e saudoso Rel
D. Carlos I, o seu melhor e mais
valioso admirador.

Profundamente honrado e sa°
bedor, brilhou no seio da sua g&*
rigio, géracio de estudiosos, pleia®
ae generosa de estadistas, sincerd”
mente e desinteressadamente afel’
¢oados i causa pela qual tergavam
armas nos momentos de maior pe*
rigo. O Sr. Conde de PagH Vieird
possuia uma nobre, uma gentilfssi*
ma, uma grande alma de portu*
gués. Fidalgo dos mais ilustres:
sabia aliar, 2 sua fina estirpe d€
nascimento, os mais cativantes pre
dicados de bondade, sempre pron®
to a enxugar ligrimas e a amparah
na vida, os deseraados da sorte.

Esquecia a sua origem aristocrd”
tica para descer, em arrombos dé
maguanimidade, até ao povo hu}
milde dos campos em horas amar
guradas e bem dificeis para 2%
classes proletdrias.

O grande impulso que deu aos caminhos d€
ferro, em Portugal, bastariam para imortalizar o sett
augusto e fidalgo nome, se nio vivessemos nuit
pafs de egoismos e no meio de uma sociedade civad®
de todos os vicios, sempre pronta a esquecer 0%
seus homens mais notdveis, os seus servidores mais
tenazes e mais dedicados.

Contudo, é ainda cédo para fazer a histéria da
accio proffcua do Sr. Conde de Pach Vieira, e
assuntos de caminhos de ferro, muito embora se
sentindo, j4, os explendores do seu talento privile”
giado de estadista e homem de Bem,

A Gazeta dos Caminhos de Ferro honra-se, hojés
apresentando a4 nobre familia de trabalhadores da
viagdio acelerada esta nobre figura de impulsiond
dor, certa de que, prestando, ao Sr. Conde de Pas
Vieira, esta homenagem sincera, presta a0 pubhco "
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4 histéria um, embora humilde, servigo, pela pena
obscura de um dos seus mais dedicados-admirado-
res, que nio olvidard nunca a nobre figcura apresen-
tada, como relfquia, que serd sempre, das mais no-
bres atitudes e como um dos maiores portugueses
que ainda o século presente viu nascer.

Morrey, o Sr. Conde de Pagd Vieira, aos 66
anos de idade, coberto de glérids, espirito mOgo,
temperamento afecltivo, sem uma mdacula a empenar
o brilho de longos anos de aturado esiorgo em prol
da Pétria e da Humanidade.

Curvemo-nos, comovidamente, sobre a sua cam-
pa, aonde repousa, hd anos, tranguilo, dormindo o
sono reservado aos Justos e aos Bons.

Pampilhosa, Abril, 1930.

José de Almeida Jinior.
Antigo Agente de Transmissio

- \ T :.'EIY

Viagens e transportes

Emissio de obrigagdes da Companhia do Norte
de Portugal

Foi ontem publicada no <Diario do Governo» a
portaria a que j4 nos referimos, autorizando a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
a emilir uma 1.* série de 60.000 obrigagdes do valor
nominal de 100§, ao juro de 7 1/2 por cento, pago
aos semestres, nos dias 2 de Abril e 2.de Outubro
de cada ano, amortizaveis no praso maximo de qua-
renta anos, comecando no sexto ano,-por compra no
mercado ou sorteios a realizar nos dias 15 de Marcgo
e 15 de Setembro de cada anc, destinando-se a4 cons-
trugio da linha ferrea da Beavista d Trindade.

. Uma nova linha ferrea

Uma comissio de Rio Maiar, ac mpanhada do sr.
governador civil de Santarem, avistou-se ontem com
o sr. ministro do Comercio, a quem pediu, mais uma
vez, a construgic de uma linha ferrea do Setil a Rio
Maior, Obidos a Peniche. :

O sr. dr. Joio Antunes Guimardes declarou que
essa linha ndo s6 tinha sido j4 classificada como ate
neluida na 1." fase de construgao.

0 novo plano ferroviario

O sr. ministro do Comercio instalou ontem a
comissio que, de acordo com o decreto que definiu
o plano ferroviario nacional, foi nomeada para se pro-
nunciar sobre algumas divergencias respeitanies a

bitolas de linhas e tragados.

A comissic que-é constituida pelos srs. brigadeiro

Eduarado Mrgues, engenheiro-inspector Abcassis e
engenheiro Cambournac, respectivamente, represen-
tantes do Ministerio da Guerra, do Conselho Superior
das Obras Publicas e da Direcgio Geral do Caminho
de Ferro, vai iniciar brevemente os seus trabalhos, a
fim de dar solucdo urgente aos pontos da questio em
litigio.

— Telegrafaram ao sr. ministro do Comercio, feli-
citando-o pela publicagio do decreto aprovando o
plano da rede ferroviaria do pais, os proprietarios do
distrito de Braganga, as camaras municipais da Povoa

_de Lanhoso, Obidos, Lagos, Amarante ¢ Sines, Sport

Club Maria da Foate, Associagdo dos Bombeiros Vo-
luntarios, Comercio e Jornal «Maria da Fonter, da
Povoa de Lanhoso, efc.

Nova estacdo de Lisboa T. P.

O contrato da empreitada de construgio e assen-'

tamento de deis desembarcadouros na nova estagio

dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, no terrapleno
da Alfandega, por 1.300 contos, de que é adjudicata-

ria a Sociedade de Construcdes e Reparacdes Navais,
Ltd.", determina que os trabalhos devem estar con-
cluidos, dentro de 3 meses para o primeiro desem-
barcadouro, e em mais 3 meses para o segundo.
Fstes prazos contam-se a partir da data da comunica-
cio 4 casa fornecedora da aprovagio do contrato,
garantidos por uma multa de 500800 diarios, excepto
em caso de forca maior, como sejam tumultos e gre-
ves em industrias que interessem & obra em constru-
¢iio, nio sendo considerados o0s temporais,

A situagdo de contribuintes da Caixa de Reformas
dos C."F. S. e a consessdo de adiantamentos

Segundo as nossas informacdes, os assuntos a que
j4 nos referimos sobre a passagem de contribuintes
da Caixa de Reformas e PensGes dos Caminhos de
Ferro do Estado para a Caixa Naciotial de Aposenta-
cdes, e a concessio de adiantamentos ao pessoal das
linhas do Estado, estio sendo devidamente estudados
por quem de direito.

Os respectivos deeretos, ao confrario ,do que se
noficiou, s6 serdo publicados depois do Governo ter
aprovado os trabalhos que fOrem submetidos 4 sua
apreciacdo.
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SEVILHA — Outro aspecto do Jardim de Alcazar

(Cliche C. d'Ornellas)

DE

VIAGEM

LISBOA-MADRID-BARCELONA
SEVILHA

Por CARLOS D'ORNELLAS
(Continaagdo)

Em todos os pavilhdes existem interescantes deco-
ragoes que merecem ser apreciadas pois sio verda-
deiras obras de arte.

Por exemplo: o interior do Pavilhio do Mexico;
a sala do teatro do Pavilhdo da Argentina em que
predomina a riqueza e o bom gosto e ainda a insta-
lagdo, no mesmo Pavilhdo da secgdo de arte religiosa
argentina em que figuram valiosos e artisticos objec-
tos; a pouca distancia, na Avenida Magalhdes, um

DE FERRO

conjunto de edificios formado pelos trés maravi-
lhosos palacios de Belas Artes, Artes decorativas e
Pavilhdo Real, surpreendente arquitectura de D. Mi-
guel Gonzilez, artista sevilhano.

SEVILHA — Outro aspecto’do Jardim de Alcazar

No Pavilhio dos Estados Unidos (sec¢do comer-
cial) pode admirar-se a série de inventos levados a
cabo pelos Norteamericanos. Assim se vé uma pas~
sagem automdtica que consiste em langar um raio
luminoso, por meio da electricidade, sobre 2 entrada
da Exposicdo, e, ao passar uma pessoa ocasicna uma
interrupcdo que rompendo o raio de luz obriga o

";-
] - S ".A -

Mosteiro na Praca do mesmo nome
(Cliche C. dyf rneilas)

ESCOREAL —
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Filipe 11, comecado a construir por Juan

Baptista de Toledo em 1563 e terminado

em 1584 por Juan Herrera.
A sua construcdo foi devida a um voto

feito a S. Lourenco por Filiipe 1l durante
a batalha de S. Quartin, sendo o edificio
de bda construgdo com 1,100 janelas, 1.200

portas e 80 escadas.
Além do maravilhoso Pantecn, da Bi-

blioteca, Refeitorio e Sacristia tem a admi-
ravel Egreja. Junto ao altar-mor, 4 direita,
estio os aposentos de Filipe 1, d’onde
elle assistia em geral 4s missas.

Toledo ¢ uma cidade de 24 mil habitan-
tes com uma bda e limpa estacio ferro-

SEVILHA - Palacio das Belas Artes

dispositivo mecanico a registar uma unidade mais e
assim regista exactamente a quantidade de pessoas
Que estdo dentro do recinto.

Dz interessante. muita coisa mais havia a registar
Por todos os monumentais pavilhoes, mas, a falia
de espago com que lutamos, impede-me de o fazer.

Terminado em Sevilha o V Congresso Internacio-
nal da lmprensa: Teenica e Profissional, a sua comis-
Sd0 organisadora entendeu por b2m proporcionar aos
Congressistas mais dois passeios excelentes ao Escurial
€ a Toledo.

Nio é perdoavel que quem visite Madrid, deixe de
ver tambem as preciosidades qlie ali existem.

Para o Escorial poda tomar-se o comboio da linha
do Norte e sdo 51 kilemetros que se fazem em pouco
Mais de uma hora e meia, devendo fazer-se-se o tra-
lecto até ao Mosteiro num onibus que, por 50 c., con-
duz o passageiro a qualquer hotel ou restaurant para
almogar.

O Real Mosteiro de S. Lourengo, foi fundado por

Vielas de Toledo

(Cliché C. d’Oranellas)

viaria,

Nota-se na cidade a sua antiguidade,
pois é considerada uma das mais interes-
santes cidades da Europa com edificios dos seculos
XV e XVI, conservando ainda uns restos de arqui-
tectura arabe.

As principaes curiosidades sio a Catedral, Hospi-
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Grupo de jornalistas hespanhoes 4 sahida da estacdo de Toledo
(Cliché C, d'Ornellas)

tal de Santa Cruz, Sio Jodo dos Reis, 0s mcnimentcs
de arquitectura Gotica'e Renascenga, Catedral, Puerta
del Sol e variadissimos monumentos de arquitectura
mourisca.

Gega

XI Congresso Internacional de Camiahos
de Ferro em Madrid

Afim de tomarem parte no XI Congresso
Internacional de Caminhos de Ferro, que se
realiza em Mad¥td nos dias 5 a 25 do cor-
rente, partem no proximo dia 4 para aquela
cidade os nossos Directores, srs. Engenheiro
J. Fernando de Sousa e Carlos d'Ornelas que
representam respectivamente a Delegagdo do
Governo e a Gazet1 dos Canirhos dz Ferro,
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CRONICA

DO

E.S T ROAN-
G ERO

POR
VISALBA

Nio nos foi possivel
enviar éste artgo, a
tempo de ser publicado
no tlitimo niimero da
Crazefa, de 16 de Abril,

Continuande no re-
lato da conferéncia rea-
lizada em Londres pelo
General Mance, ver-
sando o momentoso as-
sunto da viagdo e trans-
portes, chega a vez de
analizarmos a sifuagdo
e os métodos adoptados
em Itdlia, com respeito 4 concorréncia do transporte
por estradas feila aos caminhos de ferro italianos.

OS PROCESSOS SEGUIDOS EM ITALIA

Na |[tdlia, onde os caminhos de ferro sdo do Es-
tado, as licencgas de exploragdo de servigos autc-omni-

bus ndo sdo geralmente concedidas, no caso déstes
servicos serem propostos para percurscs concorrentes.
Entretanto, se f0r concedida licenga para algum ser-
vigo que faga concorréncia ao caminho de ferro sdbre
parte do percurso, a empresa ou companhia de auto-
omnibus® tem que ceder parte da sua receita bruta ao
caminho de ferro, que angariou na zona concorrente.
No que diz respeito ao transporte de mercadorias emn
camides, a concorréncia fez-se centir bastante. A
mesma espécie de facilidades dadas na Alemanha,
foram inauguradas em Itdlia, de modo a ir ao encon.
tro.desta concorréncia. Os caminhos de ferro italianos

estio autorizados, por um decreto com 0rga de lei, a
concederem reducdes especiais de tarifas, por meio
de decisdes rdpidas, de modo a reter o trifego para o
caminho de ferro.

As concessdes de farifas podem fter a forma de
redugdes, dadas sem publicagdo prévia, de acordo
com os expedidores, Estes acordos geralmente espe-
cificam uma quantidade minima de trdfego.

Em Julho de 1929, constituiu-se uma companhia’
cujas trés quartas partes do capital se destinaram aos
caminhos de ferro para o uso da sua orgznizagdo, a
restante quarta parte sendo subscrita por quatro im-
portantes Bancos italianos. Fsta companhia faz cota-
¢coes especiais de concorréncia de frete corrido de
porta a porta e garante entregas rdpidas a domicilio,
sendo a idéa principal gue presidiu 4 constituigio da
companhia; as mercadorias expedidas entre dois cen-
tros de trifego, se despachadas i tarde, chegam na
manhd seguinte 2 estagio de destino. Esta nova com-
panhia tem que fazer acordos com as empresas de
transporte existentes e com firmas que exploram o
seu préprio transporte. '

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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EM ESTRADA

O General Mance é de opiniio que os caminhos
de ferro ao explorar por conta propria, servigos de
auto-cars, tém certas vantagens evidegtes sObre oS
seus concorrentes. j

i
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OS CAMINHOS DE FERRO E O TRANSFORTE
|

Entre estas vantagens, pode-se noméar : a2 possibi-
lidade de se servirem das suas actuais dependéncias
e ediiicios, tanto para servigo de ferminus como
para recollia de auto-cars e outros servigos, Aém des-»
tas vantagens, possuem pessoal de exploragio habili;
tado na prdtica comercial ¢ na organizagio de publi-
cidade; vanlagens gue tornam uma coordenacdo mais
eficaz entre servicos de caminhos de ferro e de es-
trada, incluindo a facilidade de bilhetes directos, mais
facil de que no caso de combinagdes com empresas
independent’s. Os caminhos de ferro ndo podem fazer
a exploracio de servicos de auto-cars em pequena
escala e portanto tem as vantagens de uma organiza-
¢do de venda em grande escala com bases largas para
informagdo técnica, podendo aguentar uma organiza-
¢do de investigagio scientifica em igual escala. Esta €
a opinido do conferencista. ‘

PROBLEMAS DE EXPLORAGCAO

Os problemas de exploragio que se apresentam
na coordenagdo déstes servicos de caminhos de ferro
e de estrada podem aparecer simpjes nos primeiros
tempos déste casamento, mas depois podem apresen-
tar alguns pontos dificeis quando se tenta unir as duas
partes num sé corpo. A diferenga de idade dos con®
jugues e cs hdbitcs fixos do parceiro mais velho le=
vam-nos a adivinhar que haverd algumas dificuldades,
alidgs pequenas, durante os primeiros anos da vida
conjugal.

A solugiio de problemas de exploragio precisard
da cooperacio da Divisdo de Engenharia para dar
vulto aos planos mais eficazes de necessidades futuras
da linha e da estrada.- A Divisio de Tracgio, além
das suas actividades presentes no sentido de carrua-
gens motoras sdbre carril e combdios mais leves, serd
sem divida chamada a construir veiculos especiais €
material com respeito 4 extensio de servigos de vagoes
containers., Ainda mais, as atribui¢des da Divisio de
Tracgdo com respeito A4 organizacdo de reparagoes
nos auto-cars dos caminhos de ferro tém de ser estic
puladas.

A EXPANSAO DO SERVICO FEITO
POR «CONTAINERS»

f

O desenvolvimento de vagdes containers devido &
transportes por esirada, é muito provivel que tenh2
ramificagdes extensas. O assunto de os confainers t€
rem tamanhos uniformes e do mesmo tipo, jd estd
sendo discutido internacionalmente, No que diz res®
peito 4 Inglaterra é necessdrio considerar o carrega®
mento maritimo dos containers nos seryigos de traves*
sia do Canal da Mancha. Neste assunto terdo que ¢
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tomar em consideragio todos os detalhes referentes a
expedicio de consignagdes internacionais, e as opera-
¢cHes ou calculos de custo provenientes do movimento
dos vagdzes containers entre os diversos paises.
Sabendo-se que o fim das companhias de cami-
nhos de ferro em explorar transporte em estrada, serd
servir-se do meio de transporte que lhes seja de maijor
vantagem e como a eficdcia no servico é um elemento
nessa vantagem, nio podemos deixar de encarecer a
necessidade de uma andlise muito cautelosa das des-
pesas de exploragio, ndo s6 para resolver & linha ou
critério a adoptar, mas também denfro désse ciitério
ser capaz de decidir rapidamente e com acerto, qual o
meio de transporte a favorecer em cada caso, nao nos
esquecendo que uma variedade infinita de casos se

apresentardo para serem resolvidos.
(Continua)

N. do T.— Um confainer é uma caixa drande, que &s

-companhias de caminhos de ferro empregam em Inglaterra,

para transportar as mercadorias por junto, da porta do ex-
pedidor & porta do consignatirio. Esta caixe de dimensdes
varidveis, conforme a sua capacidade, pode ser colocada
sObre o vagdo ou o chassis de um camido,

NOVAS LINHAS
FERROVIARIAS

O sr. ministro_do Comercio recebeu o sr. gover-
nador civil de Santarem, acompanhado dos presiden-
tes das camaras municipais da Nazaré, Alcobaca e ou-
tras, que lhe foram pedir a construgdo da linha de
via reduzida da Nazaré por Fitima a Chdo de Magas
e Tomar.

O- sr. dr. Jods Antunes Guimaries respondeu que
aquele assunto merecera ao Governo o maior inte-
resse e tanto assim era que, nao <6 a referida linha
fora classificada, mas até incluida na primeira fase de
construgdo. Trabalha agora uma comissio nomeada
pelo Conselho Superior de Caminhos de Ferro, na
formula a adoptar para os agrupamentos das linhas
construidas e a construir, nos termos da lej.

LLogo que aquele Conselho apresente o seu pare-
cer, efectuar-se-do os agrupamentos aconselhaveis,
tratando-se imediatamente do programa de constru-
¢io das linhas projectadas.
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A CARRUAGE

Ja se encontra em Lisboa a esplendida carruagzem
de luxo destinada aos chefes de Estado que a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses mandou
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O interior, que é luxuoso, divide-se em varios com-

partimentos : vestibulo, saldo e aposentos para o chefe
do Estado, comitiva e criado, e cosinha. ;

]

.

A Carruadem Presidencial

construir na casa Linke Hofman-Busch-Werke, de
Breslau, Alemanha.

A carruagem mede 15 metros de comprimento,
pesa 51.900 quilos e é pintada exteriormente de verde
escuro,

O mobiliario é do mais moderno, sendo as loigis
em cristal de Rosenthal,

A carruagem deu entrada nas oficinas da C,
P: em Alcantara para receber as ultimas bencfi-
clacoes,
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BELEZAS DA NOSSA TERRA
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LINHA DO CORGO

ASSA-ME, irrita-me a insistencia com que

certas criaturinhas mediocres falam com louvor

do que ha ld por fora em materia de belezas naturais

e s6 teem comentario depreciativo para as belezas da
nossa terra.

Massa-me, irrita-me, porque eu, qne pouco conhego
do que ha li por f6ra, a nio ser por intermedio de
descritivos frequentes vezes suspeitos, encontro bele-
zas extraordinarias na nossa terra, em todos os tdo
variados aspectos que ela nos oferece. Dos rios de
margens viridentes, d4s planuras aridas; da grandeza
do mar estrondeando
iras 4 singeleza dos re-
gatos que apenas mur-
muram por entre hu-
mildes hervas floridas;
das montanhas coroa-
das de neves, até aos
+ yvales profundos em que

fragbam rios; das mas- _ f et
sas florestais, verdes R ey __,imyl__m e
palacios da sombra, até ”,}_ﬁw _ t:“,w ,
4s penedias que se R '
erguem nas alturas, ERSSSEEESEE

como castelos em que R o et

as nevoas se prendem
e esfarrapam; das casi-
tas humildes, brancas,
até aos monumentos que o tempo enegreceu e muti-
lou: em tudo eu encontro belezas extraordinarias.
Quando as vejo pela primeira vez, exfasio-me, mas
nunca esgdto os aspectos de encanto. Sempre os en-
contro novos por mais vezes que contemple as bele-
zas grandes da nossa terra. :

Em tudo encontro beleza, motivo deencantamento,
ou de meditagdo, mesmo naqueles aspectos que para
a maioria das pessoas pio teem encanto algum nem
lhes . oferecem motivo de meditagdo, antes lhes dio
ensejo de aborrecimento. Mesmo quando as umbrosi-
dades solenes de Cintra ou do Bussado sdo envolvidas
e repassadas pela manta espessa dos nevoeiros, encon-
tro-lhes eu encantos, porque o nevoeiro ndo consegue
dissolver, antes parece pOr ainda em maior destaque,
o misterio, o aroma de historia, de lenda, de religio-
sidade, que se desprende dos recantos sombrios, das
pedras musgosas, das veredas que as raizes seculares
cortam como serpentes encantadas.

Mesmo quando o sol da canicula cai como chuva
de fogo sobre as planuras alentejanas e os debruns
do horisonte tremem em bafos de fornalha, ainda

Estacdo de Chaves

LIGEIRAS NOTAS DE VIAGEM

mesmo entio eu sinto o formidavel encanto da nossa
terra, a terra celeiro, a terra mie, arquejante e febril
ainda, pelo esfor¢o que deu as mésses de oiro, o trigo
pequenino e formidavel, que di a fartura 4s gentes
da terra e 4s avesinhas do ceu, do trigo alimento e
moeda, que enche as arcas e os mercados, que dd o
pdo para a bdca, o abrigo para o corpo, a cddea para
a esmola, a hostia para os altares.

Mesmo quando o inverno reina e as cordas de
agua calem interminaveis, dia e noite, e a terra se em-
papa e alaga e esborda, € os olhos espreitam o ceu
na anciosa saudade do
azul, como da Arca o
espreitaria Noé, e o
vento anda noite e dia
esgalhando arvores, des-
telhando casas, gritan-
do, assobiande, ge-
mendo, sinda entdo eu
sinto a beleza da nossa
terra nos regates que
sio cascatas, nos ribei-
ros que sdao ftorrentes,
nos rios que sdo quasi
mares, nos povoados
‘cujas casas parecem
encostar-se mais, como
mais se aproximam e
estreifam as almas nos lares em que o lume crepita
e flameja, como se fora fogo sagrado, guardado ali
para acender o sol em aleluia quando as nuvens se
romperem.

Suponho que haverd pessoas que vejam exagéro
nesta {eimosia oplimista com que eu encontro beleza
em todos os recantos da nossa terra, seja qual for o
seu aspecto, mas eu confesso que me sinto assim feliz
porque assim vejo um Portugal bem maior do que
aquele que eu veria se mie deixasse dominar pelo es-
trangeirismo a que no principio me referi,

= |

Uma das viagens mais interessantes que tenho
feito nas nossas linhas ferreas, foi a da linha do Cor-
go, esse grande trogo acidentado de via-ferrea que se
estende, coleante, debrugando-se sobre precipicios,
brincando em torcicolos caprichosos, descendo ao
fundo dos vales para subir ao dorso das montankas,
desde a Regoa até Chaves. Acho esta viajem encanta-
dora talvez por estar mais habituado 4 paisagem da





















