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| Sindicato de Iniciativas e de Turismo
em Portugal L%

FeNOM esta denominacio, constituiu-se

em Lisboa uma empreza que, como
essa denominagdo indica se propde, nos
termos expostos numa circular que rece-
bemos, promover, dentro das suas pos-
sibilidades, o desenvolvimento do turis-
mo em Portugal,

Todas as emprezas que se dedicam a
facilitar a divulgacio dos nossos vulores
turistico, nos merecem simpatia e, por
isso, damos o seguinte trecho da circular :

«Para @ésse fim ;rganisou um plano atraente
de excursjes, que se tornam extensivas a todos
0s pontos do Paiz, as quaes concedem ndo sb a
maior liberdade de accdo aos turistas, mas tambem
facilidades de realisacdo e comodidades por pre-
¢os taes como de outra férma ndo é facil obter.

Esperamos que assim se desenvolverd o
dosto pelo turismo entre os nacionais e se for-
talecerd o amor patrio por um melhor conheci-
mento das possibilidades de valorisacdo econo-
mica do nosso Paiz, pela contemplacio das suas
grandes belezas panoramicas e pela visita aos seus
artisticos, valiosos e historicos monumentos.

Com a afluencia de visitantes certamente os
hoteis melhorardo as suas instalagdes e mesmo
censlruir-se-do outros. Entdo com hoteis apro-
priados, com as estradas reparadas e com o afor-
moseamento das localidades, como o estdo reali-
sando as Camaras Municipais e as Comissdes de
Iniciativa locais, enconfrar-nos-emos, se for feita
a4 necessaria propaganda no estrangeiro como j4
a estamos tambem realisande, preparados para
atrair turistas a Portugal tornando-se assim uma
realidade o almejado turismo neste Paiz, o que

até hoje ndo tem passado, entre nés, de uma va
aspiracio, »

Ao Sitep, designacio simplificada do
Sindicato,—que tem a sua séde no Rocio, 93,

desejamos todas as felicidades no seu em-
preendimento,
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O PROJECTO DE ALARGAMENTO

PARA

UM METRO DA LINHA DA POVOA

CHA-SE quasi terminada a complexa opera-

¢do do alargamento da linha do Porto 4 Po6-

voa e a Famalicio efectvado rapidamente sem in-

terromper a exploragio e apenas mediante trasbordos
¢ alteragdes provisorias de horarios.

Foi esse trabalho come¢ado no dia 12 a partir
de Famalicdo e antes do fim do mez chegava 4 Boa
Vista, 0. que dd a média de mais de 3 km. por dia.

O programa dos trabalhos foi minuciosamente
estudado em todos os seus pormenores e previa-
mente submetido a exame do Conselho Superior de
Obras Publicas, que o julgou em condicdes de ser
aprqvado e dignos de louvor a Companhia que o
empreendeu e o engenheiro que o delineou,

O sr. Antonio de Amorim Porto, director da
Companhia, é, com efeito, um dos nossos mais dis-
tintos engenheiros de caminhos de ferro e tem afir-
mado a sua competencia e zelo na fecunda trans-
formagio operada na exploragiio das linhas da Com-
panhia do Norte.

Nio sé planeou com lucido critério a dificil
operagdo do alargamento da via na linha da Povoa,
como dirigiu a sua execucio com a maior profi-
ciencia, conseguindo rapidez superior 4 prevista,
apesar do ‘'mau tempo, pois chegou-se num dia a
alargar 4 km. de via.

Honra-se pois a «Gazeta? publicando a valiosa
memoria em que o plano desse trabalho foi exposto.

F. de S.

O presente projecto contem a forma d'execugdo do alar-
_mento de 090 para 1™, ndo s6 na parte respeitante & via,
como tambem no que diz respeito 4s maquinas e material cir-
culante, e a0 modo como a exploragido d'esta linha deverd ser
feita emquanto durarem os trabalhos de alargamento.

Se o trabalho de alargdamento da via ndo apresenta em si
qualquer dificuldade tecnica, é bem certo porem que a sua
execugdo, sem interromper a exploragio, exige uma ordanisa-
¢do do trabalho préviamente estabelecida, em que os minimos
detalhes tenham sido previstos, afim de que a circulagdo dos
comboios se faga com as menores perturbagdes possiveis e que
fquelas que sdo inevitaveis durem o menos tempo que possa sér,
E 0 esboco Cessa ordanisagdo, que se expoe neste projecto, visto
que muitas questdes de detalhe sé proximo da epoca da reali-
sacdio estardo estudadas, ndo so por dependerem d’'adopgéo
de ferramentas e utensilios ainda em estudo, como tambem
porque o facto de se tratar d’'um trabalho pouco vulgdar, obriga
4 realisacio de alguns ensaios e experiencias que exigem bas-
tante tempo para d'elas se tirarem conclusdes definitivas, De
resto, para os fins a que se destina este projecto, & mais
\ Que suficiente o que n’ele se expde,

Escolha do processo de alargamento da via

As principais Consideracﬁes que devem presidir a esta es-
colha sio arapidez d’execucdo e a despesaa que varios proces-
sos dardo logdar.

Podemos dizer que quatro sdo os processos de alarda=
mento que poderiam ser seguidos :

1.9 — Aplica¢do d’um terceiro carril, de forma a permitir a
circulagdo no mesmo trogco da linha, de comboios formados
com material de 0™ 90 ou de 1™,

2.° — Assentamenio de uma nova linha de 1™ sobre as
mesmas travessas,

5.9 — Deslocamento d'uma das filas de carris de 10¢m para
o exterior,

4.° — Deslocamento das duas filas de carris de 5¢m para o
exterior.

Comecaremos, por passar em revista as vantagdens e in-
convenientes que cada um d’eles oferece.

1.° Processo — A aplicagdo d'um terceiro carril é impos-
sivel, visto a largura da patilha ndo permitir o seu assenta-
mento.

9.9 Processo — O assentamento de uma linha de | metro
sObre as travessas, existentes se tinha a vantagem de permitir,
como o anterior processo, a circula¢do de comboios de 0M,90
e 1™ no nosso troco de linha, evitando os trasbordos fora das
estacdes, tinha contudo os inconvenientes segduintes :

A linha ficava deslocada do eixo da plantaforma, obrigando
a uma ripadem e portanto 4 destruicdo da cama das travessas
no balastro, obrigando a novo ataque d’estas.

A pouca largura do gabarit da secgdo livre n’alguns pontos
d’esta linha tornava perigosa a circulagdo de comboios n'uma
via desviada cerca de 15¢m do eixo da plataforma.

As travessas ficavam muito compridas d'um lado e curtas
do outro, o que comprometia a estabilidade da via.

3.9 Processo— Sem ter a vantadem do anterior, tinha os
seus inconvenientes, excepto no que respeita ao novo ataque
das travessas, que niio era necessario.

4.9 Processo — Deslocamento das duas filas de carris —
Este processo é o que oferece mais vantagens por ser possi-
vel fazer-se o alargamento sem destruir o ataque das travessas
e sem desviar o eixo da superestructura do da plataforma.

Este processo tem o inconveniente de obrigar os tras-
bordos em plena via, mas os inconvenientes apontados a pro-
posito dos anteriores tornam estes absolutamente inviaveis e
fizeram com que este 4,° processo fOsse o escolhido.

Para o pdr em pratica basta, por assim dizer, desfazer as
pregacdo e abrir a linha. O aumento de desenvolvimento nas
curvas que o aumento da bitola provoca na fila exterior, e a
diminui¢io que se d4 na fila interior, sdo facilmente compen-
sados pelas foldas.

Com efeito, para o raio de 150™, que, tirados trés pontos
excepcionaes da linha, é o raio minimo existente, o desenvol-
vimento ¢é alterado, apenas em 3,9 m/m no comprimento d'um
carril de 12 e 2,6 m'm no d’'um carril de 8™, Compreende-se
portanto que s6 n’um ou noutro ponto haveréd necessidade de
desfazer a eclissagem,
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Alargamento da via corrente

As duas filas de carris ndo deverdo ser deslocadas simul-
taneamante, pois convem ndo desfuzer a pregacdo duma fila
sem que a outra fila ja esteja fixada ds travessas, para evitar o
deslocamento destas sobre o balastro.

Duma maneira deral pode dizer-se que a deslocagdo de
cada fila de carriz compreende as seguintes operagdes, que
serido executadas por bridadas de homens orgauisadas de modo
que o trabalho duma ndo prejudique de qualquer forma o tra-
balho das ontras:

1.2 — Limpesa de todo o balastro que possa impedir a des-
locamento das filas de carris e lubrificagdio das porcas da
eclissadem para facilitar que esta se alivie com facilidade,
onde f0r preciso.

— Marcagdo da furacdio exterior nas travessas, o que
se faz com escantilhdo com a forma dum compasso de abertura

inalteravel, egual a 5¢cm - —‘il.;- sendo d o diametro dos furos a

dar, para receberem os tirefonds. -

Para proceder a essa marcacdio sedue-se com uma das
pontas do compasso a patilha do carril, riscando-se com a
outra a travessa. A furacdo ndo se deverd fazer, evidente-
mente, de modo que o novo furo apanhe o mesmo veio da
madeira onde ja existe o velho, e por isso a existencia dos
tirefonds da via de 0,90 em nada prejudica a marcaco.

3.” — Execugdo da furagdo exterior, utilisando ferramentas
com guias que permitam dar com rigor a inclinagdo que os
furos devem ter para ficarem normais aos planos de sabota-
dem, que serdo feitos depois, na altura em que adeante se
indica.

4. — Tirar os firefonds numa extensdo tal que permita
deslocar a fila de carris sem desfazer a eclissagem, a ndo ser
em pontos onde isso seja inevitavel.

— Ripar para o intcrior a fila despredada, para per-
mltn' iazer o aparelho das travessas.

Para nflo imobilisar assentadores a manter a fila de carris,
afastada do seu’alinhamento normal, adoptar-se-do tirantes
apropriado a esse fim, utilisando-se a fila que estd firme para
apoio d'esses tirantes.

6.2 — Meter cavilhas de madeira na furagdo antiga. Este
trabalho serd executado nesta aliura para que o corte das
cavilhas se fa¢a simultaneamente com o aparelho das tra-
vessas.

7. — Aparelhar as travessas, Este aparelho deverd ser
feito muito ligeiramente para evitar ter de tocar no leito das
travessas, Como a inclinagdo dos carris é de 1,10, e 0 desl( a-
mento da patilha é de 5em, 0 maximo altura a cortar é e
5 m/m, mas na malor parte das travessas esse corte serd inie-
rior, visto que o carril tem penetrado alguns milimetros na
madeira.

— Meter os tirefonds exteriores que serdo metidos até
uma altura tal que permitam a entrada facil da patilha do carril
sob a sua cabega,

9.°— Encostar o carril 4 predaciio exterior. A fila que
tinha sido afastada para dentro, é entdo levada ao seu logar
que fica bem detérminado, uma vés que o carril encoste com
pletamente & pregacfio exteriof,

Para esse efeito se empregardo estroncas apropriadas a
manté-lo bem encostado, para permitir a marcagdo da furacio
interior.

10.°—Fazer a furacdo interior. Procede-se & execucdio
desta operagdio pelos metodos correntes.,

11, — Meter os tirefonds na furacdo interior. Nada de
excepcional tem tambem esta operacdo.

12.0 — Apertar os tirefonds.

13.2 — Acabamento.

As operagdes anteriores impedem a passagem dos come
boios antes da sua execucdo, Uma vés executadas em ambas
as filas, estd a linha pronta a sobre ela circularem 0s comboios

 formados com material para via de 1 metro, s

Resta, porem, meter e apertar firefonds atacar algumas
travessas, etc. Esse conjunto de operagdes é que designamos
por acabamento, serd executado por uma numerosa brigada,
que cénstitua simultaneamente reserva de pessoal para suprir
faltas, que se venham a notar, nas varias bridadas a cargo das
que estdo as operacdes acima indicadas, e a receber aqueles
quaes se reconhecam poder ser dispensados por elas durante
alguns dias.

14.° — Rectificagdo.

E possivel que a bridada de acabamento, que ndo deve
andar muilo distanciada das que executam os trabalhos ante-
riores, ndo possa deixar a linha bem rectificada, para se ndo
afastar destas .

Por isso estd previsto mais um conjuncto d'operagoes a
executar em separado das que se disse constituirem o acaba~
mento e que vem a ser a correccdo do tracado, nivelamento,
etc,, que possivelmente serdo executadas pelo partido a quem
pertence a conservacido da linha n’esse districto,

Alargamento -nos aparelhos de via e obras d'arte

O alargamento nas agulhas e cruzamentos nio exide dispo-
sides especiaes, visto que o que interessa é principalmente o
seguimento rapido do trabalho em plena via, para ndo difi-
cultar a circulagdo dos comboios.

O mesmo se dd com placas, basculas e charriots, cujo
alargamento ¢ de menor importancia a esse respeito e exige
uma solugfo especial para cada caso.

As duas pontes do Lega e do Ave foram construidaspara
via de um metro, e portanto o alargamento s6 vem beneficiar
as suas condi¢des de trabalho,

Os pontdes existentes, sdo constituidos por duas vigas
contraventadas por tirantes de ferro com porcas, e o alarda~
mento apenas exide a substituicdo d’esses tirantes'e a prepa-
¢o do leito para assentamento das vigas nos encontros.

Organisacdo do trabalho

-Fixada a extensdo aproximada L dos trogos em que traba-
Ihardio as diferenfes brigadas durante o tempo T, adopta-se
como medida dessa extensdo o numero de fravessas n'ela
existente em média, ,

Marca-se enthio com uma faxa branca, ao meio, a primeira
travessa de cada trogo. (Ver diagrama anexo).

Para melhor se compreender o funcionamento das varias
brigadas adoptamos uns valores aproximados para a duracdo
de cada operagdo, mas sem que esses valores possam ser to-
mados como exactos.

Adoptaremos, pois, como extensdo dos trogos 24 traves-
sas, para ndo obridar 0s passadeiros a percorrer a pé uma
distancia muito grande e supor&mos que o trabalho que cada
brigada tem que executar em cada trogo deverd ser feito em 5
minutos, :

O trabalho deverd ser iniciado por duas brigadas avanca-
das, que, como o seu nome indica, trabalhariio 4 frente das de
alargamento, propriamente dito, e bastante distanciadas d'es-
tas, de forma que o estacionamento dos comboios de tras-
bordo da via de 02,90 ndo prejudique o seu trabalho.

Essa distancia deverd ser, pelo menos, de 300™ contados
entre a 2.* brigada avancada e a primeira de alargamento.

A 1" brigada avangada tem de fazer a limpesa de todo o
balastro que possa dificultar o deslocamento dos carris, bem
como a lubricagdo dos parafusos das eclisses, para, no caso de
ser preciso alivia-los, ndo haver dificuldade em desaparafusar
as. porcas. Ainda fica a cardo d’esta brigada a marcacdo rigo~
rosa da nova furaciio exterior nas travessas.

“Tendo a 1.* brigada avancada concluido o primeiro trogo
e depois de a deixar danhar um avanco de uns 10 a 15 metros,
a 2.% brigada avancada iniciard a furacio exterior de uma e
outra fila.

Ha que fazer 48 furos, e supondo que um homem faz ‘20
furos em 17 minutos, silo niecessarios,




-
o

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

113

—g— 17 = 40,8 minutos
para um homem, ou sejam

_%E__ = 8§ homens
para executar este servico em 5 minutos,

Dividiremos estes homens da seduinte forma : 4 em cada
fila a cada um dos quaes pertence fazerfuros do lado exterior
de 6 travessas. '

A colocagdo d'estes adentes em cada trogo far-se<-ha com
a4 maior rapidez, pois serdio previamente marcadas com os nu-
meros um, dois, quatro e seis a tinta vermelha as travessas
onde cada um dos homens deve iniciar o seu trabalho e que
serdo, a travessa, marcada a branco (1. do trogo) e a 7.7, 13.*
€ 197 (Vér o diagrama d'um trogo).

Desta forma cada homem terd que ir furando as travessas
na sua freate, até encontrar a 1.° que foi furada pelo que vae
trabalhind » deante de si, e n'esta altura dirirdir-se-a logo
para a travessa do trogo a seduir, que tem o numero que lhe
pertence, \

Nos tempos acima citados, como simples exemplos, estio
incluidos os deslocamentes do homem.

Distanciada, como foi dito, das brigadas avan¢adas, vem a
Sednir a 1." bridada de alardamento direita (visto que as bri=
gdadas de alargamento so trabalham n'uma das filas da via)
que terd de tirar os 48 firefonds da fila do lado direito em 5
minutos. Admitindo que um homem tira 20 tirefonds em 15 mi-
nutos, sio necersarios

-_g_- >< 15 == 36 minutos,
56

—_—=7 homens

Para fazer o servigo em 5 minutos.

A cada homem pertencem 5 ou 4 travessas,

A colocacgdo d’estes homens faz-se de forma identica aos
anteriormente citados, marcando-se a branco 0s numeros de |
40 na 4.7, 8.2, 11,5, 14,8, 18.% e 22.* travessa e n'elas iniciam o
tfrabalho 6 homens, e o sétimo na travessa marcada a branco
do prineipio do trogo.

Ha n'esta distribuigdo trés homens que tém mais uma tra-
vessa que os outros, pelo que os homens que constituirem esta

Dbrigada, ao deixaremum trogo, irdo ocupar a posigio que tem o

|

humero acima do que a que deixaram, isto €, o numero que
encontrarem ao terminar o seu trabalho no trogo anterior,
Assim, o que n'um tro¢o comeca no n.” 5, vae terminar na tra-
Vessa anterior ao n.” 4, e ¢é este numero que deve ter a tra-
Vessa que vae duarnecer no trogo seguinte. O que comegou
ha travessa n.” 6, comeca o0 trogo seduinte na travessa da faxa
branca,

D'esta formd o trabalho ¢ igual para todos, ao tim de 6
trogos, equilibrando-se os atrasos.

Deixando entre a primeira brigada e a segunda um trogo
do intervalo nio 86 para evitar que um ligeiro atraso preju-
dique o trabalho do seguinte, mas tambem para que a segunda
tenha sempre 4 sua frente uma extensdo rasoavel da linha des-
Pregada, esta ultima brigada ripa a fila direita para o interior,
€ ahi a mantem (de forma a permitir o aparelho das travessas)
POr meio de tirantes especiaes fixados 4 fila esquerda que

COomo atraz se disse mantem toda ‘a sua predagiio intacta para

%- ‘Pﬂl‘a fazer o trabalho em 5 minutos,

&Vitar o deslocamento das travessas,
Esta mesma brigada procederd depois ao cavilhamento dos

furos antigos, ndo tendo porem de cortar o comprimento exce-

te das_cavilhas.
Supondo que um Momem pode colocar 4 cavilhas por
3 nuto, como esta brigada tem de cavilhar 48 furos, precisard
€ ter
‘ 2homens, 1% =24

i

S

Como esta bridada tem, porem, de fazer a ripagem dos
carris para o interior, ficard com 3 homens.

A distribui¢do d’estes trés homens é feita utilisando a 1.*
travessa (faxa branca) e marcando os numeros 1 e 2 a tinta
verde na 9.* e 17.* travessa.

A 3.* brigada d'alargamento— Direita — procedera 4 li-
deira sabotadem®a fazer do lado direito das 24 travessas de

cada trogo.
Se admitirmos que esse ligeiro aparelho se pode executar

4 rasdo de 1,5 minuto por cada, precisaremos de
'?oi' > 1.5 =7 homens

cuja distribuicdio se fard como para os da primeira brigada
utilisando os mesmos numeros a branco e fazendo-se a
mudanga do pessoal em cada trogo pelas mesmas rasdes porque
o faz a 1.* brigada.

A 4.* brigada — Direita — tem por missdo a colocacdo de
tirefonds, na furagiio exterior.

Tem, pois, 24 tirefonds a meter em 5 minutos. Admitindo
que cada firefond se mete em | minuto, ficando de forma a
poder deixar entrar a patilha do carril com facilidade, para se
meterem todos em 20 minutos, sdo precisos

24

5 — 4,8 homens

Estes 5 homens iniciardo o seu trabalho em cada trogo na
1.5 5.5 10.% 15.% e 20." travessas, as quatro ultimas das quaes
receberdo respectivamente os numeros 1, 2, 5 e 4, a finta,
amarela.

Cada homem mudard de numero ao mudar de trogo,

A 5. brigada — Direita — executa o trabalho seduinte:
primeiro tira os tirantes que retinham os carris e ripa estes
para o exterior, encostando-o0s aos firefonds por meio d’es-
troncas apropriadas de forma a permitir a fura¢do interior e
depois executar esla furacdo. -

Como convem que todas as travessas fiquem desde ja.
fixadas a esta fila de carris, afim de permitir comegar a des-
predar a fila da esquerda, terdo de se fazer 24 furos em 5 mi-
nutos e supondo que um homem faz 20 furos em 17 minutos,
sfdo precisos

-g- < 24 = 204 minutos
ou
24

Fo= 4 homens

para executar a furagdo em 5 minutos,

Atendendo 4 necessidade de mais tempo, para a execugio
do primeiro trabalho a executar por esta brigada, fixaremos o
de homens em 5,

A sua distribuigdo faz-se de forma que cada um inicie a
furacdo na 1.9, 5.4, 10,% 15.%, 20.* e ultima travessas do trogo,
utilisando a mesma numeracado a amarelo da 4.* brigada,

A G.* brigada terd de meter os 24 firefonds interiores e
apertar os 24 exteriores, Admitamos que 24 tirefonds intere-
riores se meterdo a fundo 4 razio de 25 minutos por cada 2
e que o aperto dos exteriores levard 10 minutos por cada 20,
O tempo preciso serd

04 ( .g. -} -:% )= 42 minutos,

e 0 numero d"homens precisos para fazer o servico em 20 mi-
nutos serd de ; ‘

_1:“ = 8 homens *

cuja colocacdo se fard de harmonia com a numeracdo de a7

feita a vermelho na 4.%, 7.5, 10.%, 115, 16,%, 194, 22.%, e na pri-:

meira travessa do trogo. - = JOE
A organisagao das brigadas d’alargamento que trabatham’

na fila esquerda & absolutamente egual 4 das anteriores; uni-;

camente trabalbam atrasadas em relagdo a estas, de fqrma que

}' |
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nenhuma travessa se encontre simultaneamente com'as duas fi-
las despregadas.

A primeira brigada d'alardamento esquerda trabalhard
a seguir 4 6.* brigada direita, mas deixando um troco d’inter-
valo.

A seguir 4 6.* brigada esquerda trabalhard a brigada de
acabamento, que corrigird os defeitos que enconfrar em am-
bas as filas de carris,

As brigadas de alargamento serdo seguidas de perto por
uma brigada de ferramenteiros, que com uma oficina volante
instalada n'um vagdo, procederd 4 reparacdo e distribui¢éio de
ferramentas de forma que nenhum homem esteja parado por
falta de ferramenta.

D’esta brigada fazem parte alduns distribuidores de fer-
ramenta, a que pertence assegurar essa distribui¢do de opera-
rios das profissdes necessarias para as reparacoes.

Pelo grafico anexo a este projecto se vé o desenvol-
vimento de todas as brigadas de alargamento, que & a exten-
sao da linha em que n"'um dado momento a via estard interrom-
pida, € de 17 > L e como adoptamos para L o comprimento
de via que abrange 24 {ravessas, o seu valor serd aproxima-
damente do 18 metros, visto os varios planos d'assentamento
existentes na linha da Povoa ndo permitirem indicar um valor
exacto, o que da

17 L = 306 metros

Um maior valor de L aumentaria o rendimento do pessoal,
mas dificultaria o trasbordo. Uma reducgéio sensivel de L ndo
se pode fazer sem prejudicar muito esse rendimento, em todo
o caso a fixacdo definitiva d'esta extencéio far-se-4 em pre-
senca dos valores exactos dos tempos d'execuc¢do dos varios
trabalhos.

E' possivel, contudo, que dada a necessidade de acelerar
a execugdo d'este trabalho se venha a ter d’aumentar o valor
L para poder ter mais homens em cada brigada, reduzindo
consequentemente o tempo necessario para fazer todo o alar-
gamento.

Ao chegar a uma estagdio ja terd sido organido o programa
de alargamento das linhas da mesma, diferente para cada caso,
como se compreende, de forma que o trabalho das brigadas
siga com a maijor regularidade possivel,

Modificagdo das maquinas para via de | matro

Esta modificacdo constitue um dos pontos mais complica-
dos do alargamento, ndo s6 por ser um trabalho moroso o que
ha a fazer em cada maquina, mas tambem porque as 14 maqui-
nas que fazem servi¢o na linha da Povoa se dividem por 7 se-
ries, completamente diferentes, e que obriga a estudar 7 casos
diversos,

As duas maquinas Mallet adquiridas ha poucos anos por
conta das reparacdes vieram preparadas para serem alargadas
para 1™, embora ficando com alguns defeitos que se poderiam
ter evitado.

N'algumas series convird alargdar os fiches, enquanto que
n'outras bastard fazer a substitui¢do dos eixos e cal¢ar os ci-
lindros, trabalho este que se executard em condi¢des taes que
a fixacdo des cilindros fique perfeitamente assegurada.

A modificagdo das maquinas deverd iniciar-se com alguns
meses d'antecedencia e serd executada simultaneamente nas
Oficinas da Boa-vista para que, logo que toda a via esteja alar-
gada, a modificacdo das maquinas ndo esteja muito atrasada a
fim de ndo prejudicar o servico de verdo.

Modificagdo do material cirtulante

A modificagdo da maioria do material circulante pode fa-
zer-se com relativa facilidade, pois quasi todo ele estd em
condicdes de receber rodados para via de | metro, o que mos-
tra que os actuges eixos permitem o deslocamento das rodas
para o exterior de 5¢m, e que portanto 0s novos eixos ficardo

a trabalhar em melhores condigdes visto que o centro do
moente se aproxima do plano do circulo do rolamento.

Entre o material de bogies, existem, duas carruagens a
que basta substituir os eixos, visto os bogies ja terem a lar-
gura necessaria, mas nas outras & preciso proceder a alarga-
mento das mesmas,

O material de dois eixos serd modificado, parte em Fama-
licdo antes d'iniciar o servico de via e o restante nas estagdes
intermedias, onde um certo numero de vehiculos va2 ficando
diariamente, de harmonia com um programa a estabelecer de
forma a que todos estejam modificados quando toda a linha es-
tiver na bitola de 1™,

Esse servico serd feito por uma brigada d'operarios das
oficinas, que levantardo os vehiculos, deixando-os apoiacdos
sobre malhaes ou vigas para permitir ao pessoal de via proce-
der ao alargamento d’essa linha com toda a seguranca, na
parte que fica sob eles,

Os vehiculos serido depais arriados sobre os rodados de |™
que as oficinas terdo mandado com os respectivos bronzes ja
justos e para se adaptarem os tipos de boques dos referidos
vehiculos.

Of rodados retirados serdio enviados ds oficinas para
substituir os eixos.

Para o estacionamento d'estes vehiculos nas estagdes
onde deverdo ser modificados deverd ter-se em conta o tras-
bordo de mercadorias a fazer de vagdo para vagdo nas mes-
mas estacdes e a que se faz referencia ao tratar-se da explo-
racio durante o alargamento.

Condigdes em que sera feita a exploragao

A welhor epoca para se proceder ao alargamento da via &
sem duvida a Primavera, ou antes os méses de Margo e Abril,
visto que a 8 de Maio se realisa a feiraanual de Famalicdo que
da origem a consideravel movimento de passagdeiros, seguindo-
se-lhe depois as romarias a que se prolongam por todo o verdo.
Pela organisagdo dos trabalhos d’alargamen.o da via nota-se
que se prevé um avanco de cerca de 2 quil. por dia, em plena
via, o que daria para os 64 quilometros em exploragdo uma
duracdo total de 32 dias. Mas, como nos primeiros dias o pes-
osoal ha-de ter forgosamente hesitacdes, e atendendo a que
o alargamento das linhas das estagdes e d s respectivos apa-
relhos da via & moroso e cheio d.entraves ao bom seguimento
do servico, e a que aparecem sempre imprevistos, deve-se
contar que a duragdo total do alargamento serda de 60 dias.

Convird pois iniciar os trabalhos na via em | d2 Ma ¢o do
ano escolhido para isso, tendo em atencdo o disposto no §
unico do art. 53.° do contracto celebrado entre o Governo e
a Companhia em 25 de agosto de 1927, para o ter concluido a
30 d’abril, E' facto que nestes dois meses ainda havera bas-
tantes dias de mau tempo, mas os obstaculos que encontrare-
mos com o trafego intenso da melhor epoca do ano, obriga-
nos a escolhe-los, pois em caso de muito mau tempo, que difi-
culte o trasbordo de passageiros, interromper-se-io os tra-
balhos da via ao chegar a qualquer estaglio, para que esse
trasbordo se faga com mais comodidade, enquanto o temporal
persistir.

Foi escolhida para inicio do alargamento da via a estagdio
de Famalicdo, pois a execugiio dos trabalhos, d'esta estagdo
para o Porto, oferece as seguintes vantagens

No que respeita 4 via, permite que a preparagdo do pes-
soal se faga n'um trogo onde o movimento dos comboios ¢ in-
significante e portanto as suas hesitagdes e tambem 08 carros
que ¢ natural que se venham a notar na constituigdio inicial das
brigadas (em vista da falta d'elementos praticos que permitam
faze-la com rigor), mas que se podem corrigir a pouco € pouco,
de forma a acelerar o avango dos trablhos, para que o rendi-
mento do pessoal seja o melhor possivel na parte da linha
mais sobrecarregada, isto é entre Povoa e Porto.

Pelo que diz respeito & transformacéio do material, tambem
a escolha de Famalicdo para comegar o alargamento tem van-
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tagens. Com efeito, antes de proceder aos trabalhos de via, .

preparar-se-d4 algum material para poder trabalhar na via de
| metro. Esta modificacdo serd feita em Famalicdo, onde a
Companhia tem um barracéo que se pres:a para instalar uma ofi-
cina provisoria, ndo 86 para este fim, como para montar as ma-
chinas e material que terdo de ser deslocados das outras li-
nhas exploradas pela Companhia. Com a existencia d’estas
oficinas, as da Boa Vista assegurardio as pequenas reparagoes
no material de 0,90 e a de Famalicdo no de | metro,

Ambas, indiferentemente, coadjuvardo o servico de Via e
Obras na reparagio de ferramentas, etc..

Em consequencia do trasbordo, terd de se pdr em vidor
um hora-io de comboios espec’almente estudado, para que o
publico possa ser o mais bem servido possivel, n'essa
epoca de servico forcosamente irredular, horario este que
terd de sofrer mo lificacdes & meldida que avancem os traba-
lho~, as quaes serdo anunciadas com 3 dias d’antecedencia.

Serd tambem feito um Aviso ao Publico, alargando os pra-
808 de transporte das mercadorias de grande e pequena velo-
cidade, embora tudo seja preparado para que a todas as re-
messas se dé o mais rapido seduimento possivel.

O trasbordo serd dirigido por um agente superior do Ser-
vigo do Movimento, que acompanhard sempre os trabalhos de
via, e que tera 4 sua disposicdo um telefone portatil, que ligara
é linha omnibus para dar as suas instruc¢des ds duas esta.
tagdes que funcionam como testas de trasbordo, e em cada
uma das quaes se encontrard um agente graduado que acom-
panhard os comboios ao local de trasbordo como piloto, de
terminando o servico do pessoal bragal, que seduird nos
mesmos, desde as referidas estagoes, afim de assegurar a bal-
deagdo de volumes,

O referido agente superior do Movim:nto, que tem tambem
a seu cargo cuidar de toda a sinalisacéio, mantendo-se em per-
manente contacto com o agdente que drige o servigo de via,
fixard antecipadamente os pontos kilometricos em que deve=
rdo estacionar os combeios, tendo em atengdo que o avango
continuo das brigadas de alargamento ndo deve ser entravado
pelo estacionamento do comboio de 0,790,

O servigo de Via e Obras pord 4 disposi¢iio do referido
adente superior 08 homens € meios necessarios para tudo estar
preparado para o seguimento comodo e rapido dos passagdeiros
d'um comboio para o outro, sem comtudo prejudicar a regula-
ridade do servigo das brigadas d'alargamento,

O trasbordo de mercadorias serd feito, de preferencia,
nas estagdes, fazendo-se o alargamento d'uma linha e deixan-
do-se a outra na bitola de 0,700, o qué permite fazer com faci-
lidade a baldeagdo de vagdo para vagdo. O servico do movi-
mento reunird para isso os vagdes a trasbordar na estacdio
onde chedar o trasbordo, devendo haver previo entendimento
€ntre os dois servigos para uma interrupg¢io do alargamento
durante algum tempo, a fim de permitir a sahida rapida, d'essa
estagdo, dos vagoes de 0,90 que ali tenham recebido carga.

Sendo necessario para o bom aproveitamento do pessoal
de via, serd este utilisado em coadjuvar os trasbordos.

Notas finaes

Nido se tendo feito referencia, na altura devida, ao com-
Primento das travessas da linha da Povoa, devemos esclarecer
Que ¢é de 1,70, medida tambem usada em vias de I™, E facto
Que em geral havia a tendencia em as empregar mais compri=
das, mas as experienclas de Couard et Ciienot, demonstram
que o comprimento optimo para as travessas de via de 1™ se.
ra de 1,m50, Sem querermos ter o arrojo de romper com as
Normas antigas, apena8 fazemos esta citagdo para provar com
U8 trayessas de 1,70 ainda sdo compridas para se poderem
Manter com a via de 1™. De resto, dada a pouca largura da
Plataforma, esta dimensdo oferece a vantagem de permitir

Bugmentar a espessura de balastro, visto dar mais espago rara _

08 taludes das banquetas, o que pare a estabilidade da via

oferece, a nosso vér, mais darantias do que o emprego de
trsvessas de 1,m80.

A duragdo de 60 dias que se indica para a execugao do
alargamento da via é considerada como o praso meaximo,
admitindo que todo o trabalho é feito 4 mao. Estd-se porém
estudando a possibilidade de empredar ferramentas electricas
ou pneumaticas, que ndo tornando o trabalho da via mais eco-
nomico, permitem contudo executa-lo muito rapidamente, o
que n'este caso ¢ da maior importancia,

Porto, 25 de Fevereiro de 1925

[#7E5N

Leuvoer aos membros da comissao
revisora do plano ferroviario

Achando-se concluidos os trabalhos da Comissdo
Revisora do plano da réde ferrovidria, o sr. ministro
do Comércio assinou uma portaria louvando os mems-
bros que a constituiam, srs. Adolfo Cesar Pina, presi-
dent?, engenheiros José Fernando de Sousa, relator,
Jaime Nogueira de Oliveira, Manuel Roldan y Pego,
Francisco Maria Henriques, Anténio Byrne Pereira e
Jilio José dos Santos, secretirio, pelos valiosos servi-
cos prestados ao pafs, sem qualquer remuneracio,
constantes do seu notédvel relatério, revelador de uma
elevada competéncia e aturado estudo.

ih
Companhia Tejo-Oceano-Sado

Foi publicada no <Diario do (G)verno» uma porta-
ria concedendo 4 Companhia Tejo - Oceano-Sado o
praso de oito meses, a contar de 29 de Janeiro ultimo,
para enfrega dos projectos de supressio de passagens
de nivel na linha daquela companhia, devendo come-
car a contar-se da data da aprovagio desse projecto
os prazos a que se refere o artigo 52.° do contrato de
concessdo, ficando nesta parte revogado o disposto na
portaria de 14 de Junho de 1928,

Gaesisl
ARVISO

Avisamos 0s nossos assinantes anuncian-
tes e amigos, de que Jacinto Monteiro Tor-
res Franco ndo pertence a qualquer dos
servigos desta Revista. Relativamente a qual-
quer assunto de publicidade que tenha sido
tratado por esse Senhor e que carega de ser
esclarecido devem os interessados dirigir-se
directamente aos escritorios desta Revista,
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MONTSERRAT — Elevador de S. Jo#io

NOTAS
DE
VIAGEM

LISBOA-MADRID-BARCELONA
SEVILHA

Por CARLOS D'ORNELLAS
(Continnagao)
Estas linhas partem respectivamente, a do Norte,
da sua estacdo, situada nas imediacdes do Arco do

Triunfo e a dos Catalanes, da estagdo subterranea da
Praca de Espanha, ambas ligadas ao centro da cidade

por véirios meios de transporte, como autobuzes ele-*

ctricos e metropolitano.

Montserrat ergue-se na provincia de Barcelona a
uns 50 quilémetros e estd proximo do mar com uma
altitude de mil duzentos e trinta e seis metros, donde
se descobre, embora vagamente, as grandes distancias
do interior de Cataluiia.

O seu Mosteiro, um dos mais celebres da Hespa-
nha, dizem ter sido fundado em 880 pelos religiosos,

em honra de uma imagem da Virgem. Mais farde,
em 976, foi 0 mesmo restituido 4 ordem dos Bene-
ditinos, sendo depois habitado pelos frades da pequena
vila de Ripoll,

Possuia o maravilhoso Mosteiro uma riqueza for-
midavel, perdida quando da revolta dos Carlistas em
1835, tendo sofrido entdo bastantes deterioracdes.

A fortuna que possuia nos Seculos XV e XVI era
uma das maiores de Hespanka, fazendo parte dela a
magnifica biblioteca, com admiraveis manuscritos,
perdidos tambem quando da guerra da Indepen-
déncia.

Merecem especial atencdo os arcos do claustro em
estilo gético, que ainda sdo da primitiva construgio.

Existe ali uma escola de musica sicra que canta
quando se realisa a tradicional festa principal em 8
de Setembro.

Moniserrat, cujas visitas regulam por 60.000 pessoas
por ano, pode ser visitado com facilidade. A Companhia
de Caminho de Ferro de «Cremallera> tem permanen-
temente organisadas as suas carreiras e horarios, em
condicOes de se fazer o servigo de transporte de pas-
sageiros de maneira a visitar tudo o que existe em
Montserrat durante um dia, podendo partir-se de ma-
nhda 4s 8,20 e regressar 4 estagcio de «Catalanes® no
proprio dia ds 8,20 da noite.

Mesmo no inverno a viagem pode fazer-se com
bastante comodidade. Os combéios sio dotados

MONTSERRAT ~ Praca do Mosteiro
(Cliché €, 0))
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MONTSERRAT — Imaculada Conceigéo
(Cliché C. 0.)

de caloriferos que ddo todo o conforto ao passa-

geiro,

Tanto em Montserrat como em Sio Jodo,
onde se faz a ascencdo de elevador, ha bons hoteis
€ restaurants que regulam as suas diarias a vinte
Pesetas ou seja uma media de sessenta escudos

Por pessoa.

Muito breve deve ali ser inaugurado um novo ele-
Vador que permitird a ida 4s grutas, onde, segundo
a |lenda, foi encontrada a Senhora de Montserral.
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chamados picos altos, onde ha pedras em formas agudas de
dimensdes varias, sitio que sé pode ser visitado em dias bons,
o6 que é dificil pois as modificagdes das coundi¢Oes atmosfericas
sio ali rapidas e frequentes.

Foi ali que o famoso Wagner, depois de passar bastantes
horas a comtemplar aquela marayilha que € realmente fantas-
tica, se inspirou para o o Parsifal.

De novo em Madrid e logo de¢ seguida partida para Sevi-
lha, que j4 conhecia pelos seus encantos e pela sua extraordi-
naria beleza.

O dia um pouco chuvoso; a instalacio dos congressistas
foi feita num magnifico Hotel, este que ndo tinha concluido
as suas instalagdes em virtude do fracasso tremendo que a
suposta quantidade de turistes, que devia visitar 2 magnifica
Exposi¢io de Sevilha, originou,

Num artigo que publicuei nas colunas desta Revista, no
numero de 1 de Fevereiro do ano passado, dizia eu que cerfa-
mente nio chegariam os Hoteis, as pensdes e até mesmo as
ruas para alojar os milhares de turistes que iam visitar a expo-
sicio da capital sevilhana.

Tambem existem na maravilhosa montanha os

SEVILHA — Prac¢a de Espanha

MONTSERRAT — Panorama da vila e conveato
visto de S. Jodo
(Criché C. 0.)

Nio fui sé eu a exagerar, pois toda a imprensa
tanto portuguesa como estrangeira, sonhava que
Sevilha devia ser um féco de forasteiros que ali
iam admirar o que de bom ha em Espanha,

Justifica-se o fracasso total tanto de uma
como de outra exposi¢do.

Anunciaram-se as duas ao mesmo fempo.
Reinava em ambas elas, como em todos os pai-
ses acontece, a falta de patriotismo de alguns
elementos; uma seria propaganda contra as ex-
posicdes feita noutra nagdo, que pretendia tam-
bem a inauguragio duma feira em data proxima.

Tudo isto contribuiu para que as duas expos=
siches ndo fossem coroadas de exito e o princi=
pal factor foi a abertura das mesmas quasi a0
mesmo tempo.

N. R.—Por equivoco saiu trocada no n.” 1013 desta
Revista a ledenda seduinte :
SEVILHA — O Palacio Nacional
na noite da inauguragao
que deve lér-se:
BARCELONA =~ O palacio Nacional
na noite da inanguregio
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Lammaos a¢ rerro da Senhora da Hora @ Trofa

z o Lomiee w7 feregcia 4 alvenaria nas tres belas pon-
tes do Vouga, a principal das quais tem
um arco de 65™ e em diversos viadu-

4 tos de Pinheiro de Lafdes e Vouzela.

9‘ | Os C. F. E. seguiram o exemplo

na ponte do Tamega e na importante

ponte do Douro defronte da Regua.

Assim se assegura 4s obras de arte
duragio indefinida, sem as despesas
de conservacio que exigem as obras
metalicas.

A Companhia estdi elaborando o
projecto do pequeno trogo entre Lou-
sado e a Trofa, que torna a sua linha
independente da do Minho, cuja pla-
taforma aproveita hoje. Esse trogo com-
preende uma ponte de certa importin-
cia sobre o Ave.

Um aspecto dos trabalhos da nova ponte sobre o Lega

Acha-se em activa construcio -
entregue ao habil empreiteiro An- = | ; PRI R e 3 i
dré Borie o trogo da linha da Tro- ' |
fa 4 Senhora da Hora destinado
a ligar as linhas de Guimaries e
da Povoa, conjugado com o alar-
gamento da via desta ultima de
0™,90 para 1", que vai ser feito
imediatamente.

Os trabalhos proseguem com
grande actividade. As gravuras que
publicamos ddo ideia da constru-
¢do dos pilares do viaduto da Maia,
obra de arte que é feita de alvena-
ria aparelhada.

Foi o grande construtor Fran-
cisco Mercier que na linha do Vou-
ga inciou entre nés o abandono

do abusivo emprego de obras de 3 AL(_inil)inistrf;}'ﬁo e Direccio da Cc;nnganhiu dos C. Ferro do Norte de Portug(;sl
: e Lisboa e Porto numa visita aos trabalh + strucic 0
arte metalicas, recorrendo de pre- 0s de construgdo da ponte e atenden

uma comissdo de moradores da Maia

Trefileries et Lamineirs du HAVRE

S. A. au capital de 100.000 000 Frs.
28, Ruede Madrid, PARIS

COBRE

PARA TODAS AS APLICA{OES

Praga D. Lulz, 9 — LISBOA
Tel. C. 1748

Agentes exclusivos
SPECIA, Lida.
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UM PROBLEMA IMPORTANTISSIMO

AS QUEDAS

DO DOURO

O QUE OS ESPANHOIS FAZEM
E PENSAM A TAL RESPEITO

(Conclusdo)

Para se conseguir o desvio do rio tinham-se pro-
jectado duas grandes galerias de 23 metros quadra-
dos de superficie a da margem esquerda e de 25 me-
tros quadrados a da direita, com os comprimentos,
respectivamente, de 207 e de 345 metros, as quais,
tendo comecado a sua prefuracio em julho, foram
acabadas em 5 de Outubro ficando a cbra a salvo do
!nvemo e prosseguindo as obras com precisdo tecnica
incomparavel e com rapidez, de forma a ter-se por
certo que a importante obra estard concluida na epcca
fixada: fins de 1932.

Na realisacio destes trabalhos tem intervindo como
factor decisivo o entusiasmo verdadeiramente despor-
tivo com que todo o pessoal tecnico e operario, espa-
nhol na sua totalidade, tem cumprido os seus deveres
tom ansias de emulagio verdadeiramente impre-
Vistas,

Caracteristicas e importancia da grande repreza

Os tuneis abertos em compacto terreno granitico,
de muito dificil perfuragio permitem desaguar, mais
de 300 metros cubicos por segundo, capacidade bas-
tante, salvas cheias fora de previsdo, para desviar o
rio e fazer no seu leito os alicerces para a grande
fepreza.

Teri esta, como ji dissemos, 97 :mefros de allu:a
$obre o fundo do rio e represard, aproximadamente,
mil milhdes de metros cubicos, cobfinio uma super-
flcie de 5.000 hectares.

Para se fazer ideia das proporgdes da repreza,
basta dizer que ela inunda tres povoagdes cem 410
habitantes, atingindo ainda outras oito com uma
Populagio total de 1.636 habitantes.

A repreza forma um VY cujo pé é uma extensdo
de. 9,7 quilémetros do Isla, sendo os bragos consti-
tuidos por um outro trecho do mesmo rio com 52,5
Quilémetros e por um trecho do rio Aliste, com 31,5
Quilémetros, entre Vegalatrave e a sua desembocadura
N0 [Isla. Assim, com a repreza cheia, poder-se-ha
Davegar numa extensio de mais de 90 quilémetros.
Como interessante dado comparativo, recordamos
Que o lago Leman (Suissa) tem 72 quilémetros de
Comprimento.

Poderd produzir-se uma energia permanente de

milhdes de kilovatios hora, ampliavel a 420 milhdes
Medidos em terminais de saida de transformadores

elevadores, sendo a potencia da instalagdo de 180.000
cavalos de forca dos quais 63.000 sio constantes.

Assombra a extraordinaria importancia da empreza
se se tem em conta que a queda do [sla ndo € mais
do que a primeira parte duma obra que, realisada,
multiplicard aqueles numeros até obter quantidades
incriveis.

Nio ha nagio alguma que possua, em menor €s-
paco do seu territorio, um stock de energia electrica
comparavel ao que hade possuir a Espanha com as
suas quedas do Douro.

Dados tecnicos dos restantes projectos

Como complemento desta informagio fornecemos
alguns dados tecnicos relacionades com os restantes
projectos que, posteriormente ao do Esla, a Sociedade
concessionaria se propde executar:

Repreza do rio Douro — trogo espanhol — ; dique
de 88 metros em Villardiegua, provincia de Zamora,
que reprezard 179,8 milhdes de metros cubicos, sendo
o volume util de 161,4 millid:s e que permitird regu-
lar o Douro a um regimen de 37,5 metros cubicos
por segundo com o represamento total. ‘

Repreza do rio Tormes— trogo superior — dique
de 70 metros de altura em Cervellino, provincia de
Zamora, com um reprezamento total de 147 milhdes
de metros cubicos. '

Repreza do rio Tormes - trogo inferior —; dique
de 70 metros de altura, com reprezamento de 35
milhdes de metros cubicos.

o Milhdes de m,*
Repreza Elsa-Aliste . 005,4
" Douro espanhol 179.8
- Tormes superior 147,1
" Tormes inferior . . . . 35,0
Total. 1.357,3

ampliaveis a 1.500 milhdes.

A totalidade das obras, capazes de aproveifar
650.000 cavalos continuos, ampliaveis a um milhio,
ficardio oubicadas num rectangulo de 50><100 quilo=
metros, que poderd visitar-se € percorrer-se de aulo-
movel, por tecnicos e turistas em 24 horas.

Constituem esta potencia formidavel as sclugdzs
puramente nacionais, podendo ainda fazer-se, abaixo
do Tormes, um aproveitamento de tant: importancia
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como cada um dos que ficam apontados e tambem
nitidamente nacional.

Para completar estes aproveitamentos e pdr em
exploragdio toda a energia possivel, ficam os projectos
ligades ao trogo intermacional do Douro, reservados
na margem espanhola 4 mesma Sociedade, pelo Real
decreto de concessio e cuja realisagio hade pro-
curar-se de futuro, partindo das bases preliminar-
mente convencionadas com Portugal numa harmonia
de inteiesses e direitos, mesmo no troco reservaio ao
Estado portuguez, a que hade chegar-se forgosa-
mente, tendo em conta o zelo e o patriotismo com
gque os governos das nagdes irmis hdo de resolver
este importante e transcendental problema.

Consideracdes finais

Para terminar o nosso trabalho, vamos fazer duas
consideragdes. Uma'é a de que as quedas espanholas
do Douro hdo de produzir uma energia constante de
quatro mil milhdes de kilovatios hora contra uma pro-
dugdo total actual por ano em Espanha de dois mil e
quinhentos milhdes de kilovatios hora, com a qual,
presentemente, se atende ao consumo nacional.

Esta potencialidade hidroelectrica é bastante, como
dissemos, para transformar toda a vida economica do
paiz, modificando substancialmente os meios de co-
municagio e tracgio em quasi todas as suas regides
e especialmente na zona situada acima do paralelo de
Madrid e para substituir, de modo definitivo, o ex-
cesso de consumo carbonifero, cujo deficit de produ-
¢do tanto peza na situagio economica da Espanha.

A outra consideragdo — de grande interesse para a

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tranquilidade do capital ligado & Empreza das quedas
do Douro—¢é a de que a execugio do magno plano
de obras que o projecto impde se ird efectuando par-
celarmente. Isto é; em primeiro lugar pdr-se-ha em
exploragio a queda do Esla, quando terminem os
trabalhos na epoca marcada de fins de 1932, com o
explendido rendimento economico que estd previsto;
depois proceder-se-ha 4 execucdo dos restantes pro-
jectos da mesma forma, tendo em vista as medidas
de sdbia previsio tendentes a evitar ou adiar os su-
cessivos desembolsos do capital emitido.

Um motivo mais, em suma, para manter a grande
confian¢a e o optimismo na gigantesca empreza, que,
se honra em primeiro lugar ao seu feliz iniciador
sr. Orbegozo e aos que com grande fé o secundaram,
estd chamada a desenvolver a riqueza industrial de
Espanha de forma insuspeitada, pois servindo-se dessa
fonte de energia, indubitavelmente se creario em Es-
panha multiplas industrias, que jd florescem em outros
paizes € que no nosso nio existem, ou estio apenas
iniciadas, por ndo contarem, para o seu desenvolvi-
mento, com energia nas condigdes economicas indis-
pensaveis para que o desenvolvimento dessas indus-
trias se torne possivel.

Fazendo a transcrigio deste interessante artigo,
estamos certos de ter facilitado informagdes que serdo
lidas com agrado pois as conclusdes que o articulista
tira a respeito de Espanha, as podemos nés tirar a
respeito de Portugal quando o aproveifamento do
Douro portuguez for vm facto e quando podermos
utilisar a nossa parte no aproveitamento do Douro
internacional. C. R.

R HRRRRERR R R RN

Linhas portuguesas

Um ramal da Cruz de Angolas 4s Talpas

Segundo uma representagio que foi enviada ao
sr, ministro do Comércio e que este titular patrocina,
a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal (antiga de Guimardes-Trofa-Fafe), vai fazer
um ramal da Cruz de Angola 4s Taipas na nova
linha desta cidade a Braga.

O ramal aftravessard a importante freguesia de
S. Torcato, passando por Alddo, Gominhaes, Carrei.
§0s, etc.

Via dupla entre Oliveira do Bairro e Aveiro

Estdo quasi concluidos os servigos da instalagio
da via dupla entre as estacdo de Oliveira dosBairro e
Aveiro, na linha do Norte.

Em breve, o tramsito passard a fazer-se por essa
via, deixando,»nessa altura, de parar em Oliveira cs
arapidoss de. Lisboa para o Porto, que actualmente

ali_tem paragem.,

Linha do Vale Tamega

Por despacho de S. Ex." o sr. Ministro do Comér-
cio foi ordenado que se procedesse sem demora aos
estudos necessirios para o prosseguimento da cons~
tru¢do da linha do Vale do Tamega, desde Celorico
de Basto até Arco de Baulhe.
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