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A nossa dravura de pagina: Barcelona, por TA-
CITUS. — Os Caminhos de Ferro da regiio mi-
neira do Lena, por J. FERNANDO DE SOUZA.
—Viadens e Transportes.—Notas de Viadem, por
CARLOS D'ORNELLAS. — O prolongamento da
Boa-Vista 4 Trindade. — As Quedas do Douro, por
CALADO RODRIGUES. — Feira de Paris 1930.
— Nos Caminhos de Ferro, por ALMEIDA
JUNIOR. — Engenheiro Bessat, — O 11.° Con-
dresso Internacional de Caminhos de Ferro.—
Urbain Thuan.—Ha quarenta anos, — Profissionais
da Imprensa. — Instituto Iberico Internacional. —
O Porto e os Caminhos de Ferro de Lourenco
Marques, pelo Engenheiro PINTO TEIXEIRA. —

ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

16. Aditamento & Tarifa especial interna N.© | —

Grande velocidade. — Em vidgdr nas linhas do Sul

e Sueste. — Bilhétes especiais a pre¢os reduzidos

para Aldegalega, — Servi¢o combinado com o

~ Sr, ). Facha,— Tarifa de Cumioﬁagem. — Em
vigor desde 16 de Marco de 1950.
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SN AR iy derno e justo é ndo esquecer que, tal

| Capitao LUNA D'OLIVEIRA .
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O Pueblo Espaﬂbi ¢ alguma coisa de
grande. Nio se frata dum ou outro aspe-
cto duma povoacao. E uma povoagio in-

teira, completa todo um pueblo de cate-
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disposi¢do organica que vive dentro do
seu recinto um passado glorioso, osten-
tando no ruido de festas artisticas, de
manifestagdes populares e duma activi-
dade industrial cuidadosamente recons-
tituida, a subtil e eterna arquitectura da
alma da raga, no dizer solene dum ilustre
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OS CAMINHOS DE FERRO DA REGIAO
MINEIRA DO LENA

AO basta produzir; nio ¢ menos preciso poder

transportar. Transportar aos locais de produ-

¢io materias primas, maquinismos, pessval, abas-

tecimentos: aos locais de consumo ou exportagio
0s produtos obtidos.

Verdade economica banal, que imporia relem-
brar todavia a cada passo aos que amesquinham o
problema dos transportes, clamando que o impor-
tante ¢ desenvolver a producio.

A esse criterio estreito e erroneo pagou por
vezes tributo o lucido espirito de Oliveira Martins,
Condenando o impulso, que em certa epoca se dera,
20 incremento da viagdo e 4s obras de portos.

No couto mineiro do Lena ha vastissimos jazigos
de linhites de variadas especies, cujo valor como
combustivel e fontes de produtos diversos obtidos
por distilacio estd reconhecido e comprovado por
analises e pela pratica em larga escala.

Apds a acgio tenaz de uma empreza que proce-
deu aos reconhecimentos necessarios e iniciou a
lavra, tomou conta do couto mineiro 7he Match,
Poderosa empresa intimamente ligada com a Socie-
dade Nacional dos Fosforos.

Ao mesmo tempo que desenvolvia a lavra das
Minas, ocupou-se com afan do problema dos trans-
Portes.

Havia sido renovada com 0060 de largura a
linha mineira da Martinganca 4 Batalha, primitiva-
Mmente construida com 1™,

Poz-se de parte a ligacio_de via larga da mina
com a linha do Oeste e resolveu-se organisar um
Sistema de Jinhas de 1™, tanto para o servigo interno
do couto, como para os transportes para as linhas
Principais,

Assim, resolveu-se alargar para 1" a linha de
0™60, prolonga-la da Batalha por Porto de Mds 4
Mendiga, extremo sul do couto mineiro. Essa linha
foi concedida como caminho dg ferro mineiro. Pe-
diu-se mais tarde o seu prolongamento, da Mendiga
20 Entroncamento, que permitird levar o carvio ao
deposito principal de combustivel da C. P. e a esse
Centro de irradiagdo de linhas ferreas.

O problema dos transportes mineiros nio podia
Separar-se dos de interesse geral.

Na regido rica e populosa que se estende entre
as linhas de Leste e Norte e de Oeste para oworte
da transversal projectada do Sefil a Peniche, além
do seu valor agricola e florestal, ha que lembrar os
Jazigos de linhites, de turfa, de tripoli, de sal gema,
Por ventura de potassa, os calcareos argilosos Flo-

Por J. FERNANDO DE SOUZA

rescem ali as industrias do fabrico de cimento, de
vidros, de resinas. :

Entre as linhas principais de via larga ha que
prever um sistema de linhas secundarias de via
estreita e construgdo economica, susceptivel de bem
servir a economia regional.

No plano elaborado e submetido a inquerito em
1004 figuravam uma linha de Tomar 4 Nazaré, com
com um ramal da Batalha a Leiria e outra do En-
troncamento a Rio Maior, que faria seguimento 4
do Entroncamento a Gouveia, incluida tambem no
plano, com outra de Tomrr pela Serti a Castelo
Branco. )

Por Decteto de 19 de Agosto de 1907 sé foi
classificada a do Entroncamento a Gouveia. Por De-
creto de 24 de Agosto de 1012 foi classificada a pri-
meira que servia os locais de turismo da regiio:
praia da Nazaré, Alcobaga, Batalha, Leiria, Porto de
Mds, Ourem, Tomar e Coimbra. ‘ e

Concedida em 18 de Junho de 1913, foi declarada
caduca a concessdo em 1916.

O pedido da Mafch para a concessio da linha de
Mendiga ao Entroncamento com garantia de anui-
dade, feito em Agosto de 1027, foi examinado pelas
estagbes competentes, sendo ouvida a comissio
técnica revisorado plano da rede e tendo-se chegado
i conclusdo de que devia ser imediatamente classi-
ficada a linha de via de 1™ do Entroncamento, a Rio
Maior com um ramal de Alqueidio 4 Mendiga;

que devia classificar-se de interesse geral, cumula-
tivamente com o servigo mineiro, a linha de Martin-
ganga pela Batalha e Portp de Més 4 Mendiga;

que essas linhas devidm formar, com a de Tomar
4 Nazaré e ramal de Leiria, um grupo com unidade
de exploragdo, tendo por nucleo a referida linha mi-
neira;

que devia ser concedida a garantia de anuidade
ao troco do Entroncamento a Alqueiddo e ramal da
Mendiga nos termos do Decreto 13.829, fixando-se-
-lhe o capital circulante de 250 contos:

que o limite minimo dos raios de curvas devia
ser de 100™, descendo excepcionalmente a 90™ e o
maximo das pendentes de 25™;

que o trafego privativo do couto mineiro deveria
ficar sujeito 4 tarificacdo e a respetiva receita enftrar
no computo do complemento da garantia.

Estas conclusées do Conselho Superior dos Ca-
minhos de Ferro, formuladas em parecer de 21 de
Janeiro de 1028, deram logar 4 publicagio do De-
creto n.” 14.8066 de 3 desse mez, que classificou a
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linha do Entroncamento a Rio Maior e ramal de
Mendiga, declarou de interesse geral a linha mineira
de Martinganca 4 Mendiga e constituiu com essas,
linhas e as de Tomar 4 Nazaré e ramal de Leiria
e outras que de futuro se classificassem na regido,
um grupo, com a linha mineira por nucleo.

Veiu depois o Decreto n.° 15.069 de 14 de Feve-
reiro de 1028 autorisar a conccssio a4 The Maitch em
harmonia com o parecer do Conselho Superior e
com as vigentes, as linhas enumeradas no decreto
anterior.

Assim ficava resolvido o assunto, restando cele-
brar o respectivo contrato de concessao.

- W P

Nessa altura surgiu um pedido de concessido da
linha de Tomar 4 Nazaré e Leiria, que ndo podia
ter seguimento, a nio ser limitada 4 construgdo, visto
a linha fazer parte d'um grupo indivisivel, cuja ex-
ploracio é por lei reservada para a respectiva em-
presa.

Dava-se o caso de ndo ter ainda surtido efeito o
Decreto 15.060, pois ndo se celebrou o contrato da
concessao, que dele devia derivar.

Ora, segundo o art. 10.° do Decreto 13.839, a con-
cessd de qualquer linha que faga parte de um grupo
a outrem gue ndo seja a empresa exploradora do
mesmo sé pode ser feita, se esta escusar a concessao
por mofivos que o Governo julgue aceitaveis.

Em todo o caso, o art. 11.° § 4.” do mesmo de-
creto estatue que a exploracio é sempre confiada 4
empressa concessionaria do grupo.

Ora a Mafch era concessionaria e exploradora da
linha mineira, declarada tambem de interesse geral,
da Martiganca 4 Mendiga, tomada para nucleo do
grupo pelo Decreto 14.866.

O que havia que fazer primeiro que tudo era ce-
lebrar com a Mafch o contrato derivado do Decreto
15060, concedendo-lhe a linha pedida e a de Tomar
4 Nazaré e Leiria. Se escusasse essa concessdo, 0
Governo apreciaria os motivos alegados e caso 0s
julgasse aceitaveis, decidiria conceder a construgio
a outra empresa, ou faze-la de conta propria, o que
seria 0 mais conveniente. Nio se fez isso; creio qu€
apenas houve troca de algumas comunicagoes verbaes
com a Empresa, receosa de se abalancgar, simulfa-
neamente com os importantes trabalhos das minas
e das suas linhas, 4 construcdo de outros caminhos
de ferro.

Pouco depois ocorreram factos que vieram com-
plicar a situagio e mostram o estranho criterio ofi-
cial, que ndo raro entorpece e asfixia as suas rasga-
das e fecundas iniciativas The Match, empenhada a
~dar o maximo incremento aos trabalhos de lavra do
coutomineiro e dos respectivos meios de transportes
obteve que o Governo autorisam por Decreto 13.803
de 21 de Julho de 1927, um emprestimo de 20.000
contos pela Caixa Geral dos Depositos com aquele
destino, O juro de 8 °l, foi elevado a 9 °l, por exi-

oencia da Caixa e devendo ser pago adiantadamente
cada ano.

A amortisacio far-se-ia com 10 anos, podendo ser
adiada até 5 anos se as obras ndo estiverem conhe-
cidas, ou ainda ser anticipada. O emprestimo era
representado por 10 letras de 2.000 contos cada uma
venciveis em 30 de Junho.

Chegado o meado de Junho de 1928, The Match
pediu o aval para todas as letras a fim de adiar 0
pagamento conforme o decreto Ihe facultava, visto
nio estarem concluidas as obras a que se aplicava 0
producto do emprestimo.

S6 no fim do dia 29, ap6s multiplicadas instancias
lhe foi comunicado que o Governo sé avalisava 9
letras, tendo que ser paga uma no dia seguinte.

Assim, alem de 1800 contos de juro havia que pa-
gar no dia 30 2000 contos!

Compreendem-se as dificuldades que tal surpreza
originou. ]

The Match pagou, mas recorreu do despacho mi-
nisterial que menos presou uma faculdade de adia-
mento que era direito reconhecido ao devedor e
nao favor arbitrario do credor.

Até hoje o Tribunal nada resolveu.

Quando se vencia a segunda letra em junho de
1029, o adiamento, novamente pedido, foi recusado
com o fundamento que segundo o decreto a amor-
tisacio, desde que fosse iniciada ndo, podia ser inter-
rompida.

Sio inuteis comentarios. Como pode haver ini-
ciativas perante tratamento tio descaroavel, que mais
parece empenho em faze-las malograr ?

Como pode tornar compromisso de construir no-
vas linhas quem assim ¢ forcado a amortisar um
emprestimo, apesar da faculdade de adiamento que
Ihe assistia com bom fundamento ?-

« ¥ «

Eis a complicada situagio creada e da qual urge
safr. ;

Estd construida a linha mineira e de interesse ge-
ral da Martinganca d4s proximidades da Mendiga e
adquiridas lccomotivas, carruagens e vagoes. Estd
em constru¢do uma importante central electrica.

Urge construir a linha da Mendiga ao Entronca-
mento; por outro dado o Estado tem empenho em
fazer construir a de Tomar 4 Nazaré com o ramal
de Leiria, tendo cumulativamente um troco de via
larga de Chdo de Magas a Fatima.

Em vez da transversal de via larga da estagdo de
Leiria 4 do Pombal, é proposta a de Leiria a Chao
de Macas, com directriz comum 4 linha de Tomar 4
Nazaré entre Chido de Magds e Vila Nova de Ourem,
comffetada por um pequeno ramal até Fatima.

Deste modo alem da linha de {urismo, que serve
Fatima, os comboios da linha do Norte poderdo i
até 14, servindo as grandes afluencias de passageiros?
que se dirigem dquele logar de peregrinago,
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O grupo das linhas de via estreita previstas com-
preende cerca de 203, k. a saber:

Tomat 4 Nazaré: o .. « = - 80
Ramal de Ledria. «of'e o . 9% il
Entroncamento a Rio Maior . . 60
Ramal da Mendiga. . . - . 12
Martingang¢a 4 Mendiga - - . 40

O troco de Alqueidio a Rio Maior deve ser
adiado para quando esteja construida a transversal
de via larga de Rio Maior.

O da Martinganca 4 Mendiga estd quasi con-
cluido.

A linha de Tomar 4 Nazaré pode ser construida
por trogos sucessivos, sendo o primeiro o de Chao
de Macids a Porto de Mds.

A construgio do Entroncamento 4 Mendiga € a
mais urgente.

Sdo pois cerca de 100%™ que devem ser construi-
dos primeiro, dividindo-se os trabalhos por pe-
riodo suficientemente largo, que faciiite a angaria-
C30 de capitais e nao dé logar a desenvolvimento
excessivo de obras com as consequentes perturba-
¢Ges no regime de salarios da regiao.

Ha portanto que celebrar com. a 7he Match vm
Contrato de concessdo, com a garantia de anuidade 4
taxa de juro a convencionar do grupo completo de
linhas construidas e por construir, entrando no
Computo das receitas e despesas as de todas elas.

Da linha j4 construida de Martinganca 4 Beserra
determina-se-ia o custo para entrar no computo da
base da garantia.

Das outras a base seria o or¢amento aprovado
Procedendo a empresa 4 elaboragio dos projectos.

Estatuir-se-ia o praso de dois anos para a
construgiio até ao Entroncamento. Por periodos se-
guintes de dois anos construir-se-iam sucessivamente
0s trogos de Porto de M6s a Chido de Macis, de

Porto de Més 4 Nazaré, de Chio de Magis'a Tomar,

da Batalha a Leiria, do Alqueidio a Rio Maior.

Assim ficaria tudo construido no praso maximo
de 8 anos e de 10 contando com o ultimo trogo.
Dentro de dois anos estaria o couto mineiro ligado
com o Entroncamento e completa a transversal
Martiganca a0 Entroncamento e dentro de quatro a
tigagio de Fatima com as linhas do Norte e de
Oeste.

Nas linhas do grupo o trafego das minas, de
grande importancia, serd sujeito 4 tarificagiio, o que
avolumard a receita, reduzindo consideravelmente
0s complementos da anuidade garantida. Esses fre-
tes, incluidos no pre¢o do carvdo, ndo afectario a
€Conomia da empreza.

- Complemento necessario da convengido a cele-
brar seria a conversio do emprestimo efectuado,
reduzindo-se o juro e alargando-se o praso de
dmortisacdo, e podendo ser subslifuido por obriga-
COes das que houverem de ser emitidas para novas

"_' construcoes.

—— I -

Seria esta a solugdo rasgada equilativa e eficds
de um problema interessante de fomento, que nde
sofre dilagdes.

Construidas as linhas de via estreita que de To-
mar seguem para Miranda do Corvo com a ramifi-
cagao pela Sertd para Castelo Branco, facultar-se-io
relagbes comerciais de valor, oferece-se transporte
facil ao peixe da Nazaré para a vasta regiio interior
que deve abastecer e asseguram-se transportes eco-
nomicos aos produtos agricolas regionais.

Para isso basta que haja decisdo, larguzea de vis-
fas, confianga numa acgdo criteriosa, que se impde.

ﬁ-fifii |
Viagens e transportes

Estd em vigor o seguinte horario dos comboios
tframways> entre Lisboa e Azambuja:

Comboio n.” 1407, entre Lisboa e Brago de Prata,
partida 4s 7,55.

Entre Lisboa e Sacavem — Partidas: comboios
n’ 1403, 4s 5,15; n.” 1405, 4s 7; n.” 1400 (semi-dire-
cto), 4s 7,53: n.° 1421 (semi-directo), 4s 17,39; e n.° 17,
ds 21,25.

Entre Lisboa e Vila Franca — Partidas: comboios
n.’ 1401, 4s 0,50; n." 1413, 45 10.36; n.” 1417, 4s 14,50;
n.® 1419, 4s 17,35; n.” 1423, 4s 18,23; e n.° 1427,
is 20,10.

Entre Lisboa e Carregado — Partidas: comboios
n.’ 1411, 4s 8,55; e n.” 1415, 4s 13,5.

Entre Lisboa e Azambuja — Partidas: comboios
n.” 1, 4s 5,45; e n,° 1425, 4s 18,54.

Os comboios n.°" 1407 e 1419 nio se efectuam aos
domingos e dias feriados.

Comboios n.” 1400, 1414 e 1424, entre Braco de
Prata e Lisboa, partidas 4; 7,10, 9,35 e 18,10, respe-
ctivamente, -

Entre Sacavem e Lisboa — Partidas: comboio
n.’ 1402, is 6,20; n." 1408, 45 8,3; n.” 1412, 4s 8,50;
n. 1428, 4s 1-,15. .4

Entre Vila Franca e Lisboa — Partidas: comboios
n.” 1404 (semi-directo), 4s 6,8; n.° 1418, 4s 12,35;
n’ 1422, 4s 16,55; n.° 1425, ds 18,30; n.° 1430, ds
10,40; e n.” 1432, 4s 22,54,

Enire Carregado e Lisboa — Partidas: comboios
n.’ 1416, 4s 10,40; n.” 1420, 4s 15,25.

A partida de Azambuja ‘dos combcios n.”* 1410
(semi-directc) e 22, que circulam entre aquela estagio
e Lisboa, efectua se ds 7,20 e 20,37 respectivamente.

Os comboios n."* 1400 e 1424 ndo se realizam aos
domingos e dias feriados.

Os comboios n.”-1402, 1404, 1405, 1408, 14009,
1410, 141.], 1412, 1413, 1420, 1421, 1422, 1423, 1425,
1427, 1428 e 1430 sdo de lotagdo limitada, ndo se
obrigando a Companhia dos CaminNos de Ferro Por-
tugueses a desdobrd-los quando haja falta de lugares.

Todos os comboios fazem servico de bagagens e
recovagens,

.
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NOTAS

DE

VIAGEM

LISBOA-MADRID-SEVILHA
BARCELONA

Por CARLOS D'ORNELLAS

(Continuagdio)

¢MONTSERRAT» —Caminho de Ferro de «Cremalleras

A direita a Basilica Sdo Dima

O viajante que visitar a exposi¢do ndo deve dei-
xar de ver o <Pueblo Espaiiol, pois ali pas-
sard uma noite bastante agradavel que ficard de inol-
vidavel recordacgao.

O servigo de transporte, para o turista que deseja
visitar a exposicio, ¢é abundante. Nio faltam os
electricos, taxis, autobus, etc,, e dentro do recinto
da exposi¢io funciona um caminho de ferro em
miniatura, dotado de bom e moderno material rolante,
que d4 a volta a todo o recinto, o que acontece tam-
bem com os autobus e taxis que ali funcionam com
regularidade. * :

Batida a meia noite todo aquele aparato do re-
cinto da exposigio desaparece e o movimento de tu-

Os autonibus que conduziram os congressistas do V Con-
gresso Internacional da Imprensa Tecnica
a caminho de Tibidabo

(Cliché Carlos d'Ornellas)

ristas tambem desaparece por completo para encher
de novo a parte central de Barcelona,

Cabe agora a vez a «Tibidabor.

Com uma situacio admiravel — 530 metros acima
do nivel do mar — desfruta-se d’ali o melhor pano-
rama que dar se pode e dessa maravilhosa ascengdo
resulta ver-se os pontos principaes da formosa cidade
de Catalufia.

O viajante que for a Barcelona ndo pode nem
deve deixar de visitar e ver “Tibidabo» cujo trajecto
é feito com certa facilidade.

Ou se toma um eletrico — o 22 — (Ramblas-Passo
de Gracia — Avenida del Tibidabo) ou o 23 na Plaza
de Catalufia, ou ainda se pode fazer o trajecto num
taxi que custa 3 pesetas, até ao elevador que em 8
minutos nos conduz ao cimo da montanha.

Outro ponto que constitue uma enorme riqueza
para Barcelona é «<Montserrab,

Péde partir-se da estagio P. E., de Barcelona,
pela Comgpaiiia General de Ferrocarrilles Catalanes.

[H4 bastantes facilidades de comunicagdes comodas
com Montserrat.

Ha duas linhas diferentes que partindo de Barce-
lona ligam com o «Ferrocarril de Cremallera» que
rapidamente alcanga os quinhentos metros do desni-
vel que separa o Valle de Mosteiro de Montserrat.

( Continta)

TIBIDABO — Recinto de atracgoes d altitude de 552,™
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0 prolongamento da Boa-Vista
a Trindade

APOS numerosas vicissitudes e delongas, que se poderiam ter evitado, vae
vingar e transformar-se em realidade fundada a iniciativa da antiga Com-
panhia do Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo, a que deu corpo a
tenacidade dos dirigentes da actual Companhia do Norte, empenhada, contra todos
08 obstaculos, em construir o tro¢o urbano da sua linha da Boa Vista d Trindade,
Foi por Decreto n.° 8267 de 6 de setembro de 1922 que a pedido da Com-
panhia da Povoa foi classificado esse trogo com I™ de largura e em 20 de janeiro
de "1995 efectuou-se a concesséio, mas s6 em 8 de agdosto de 1927 se firmou o
contrato com a Companhia do Norte no qual se incluia aquele troto com garantia
de juro de 99/.

Ultimamente, depois de muito tempo consumido para se chegar 4 aprovagao
do projecto, publicou-se o Decreto n.” 17.842 de 31 de dezembro ultimo, apro-
vando-o, fixando em 12.000 contos o custo da construgdo para efeitos de garantia
de juro, cujo taxa foi reduzida a 7| °lo. A essa quantia acrescem os juros inter-
calares,

O mesmo decreto autorisou a emissio das obridacdes necessarias e fixou
em 0,40 o coeficiente de exploragdo do trogo, 0 que parece demasiado exigduo.

Foram ja reduzidas a contrato adicional estas estipulagoes. :

O tracado adoptado € o seguinte :

A linha saindo da Boavista atravessa a Avenida de Franga, em passagem de nivel. Depois
desfisa no fundo dos quintais da rua das Valas até Oliveira Monteiro, Nesta rua serd cons-
truido um viaduto, passando por baixo a linha e nio sofrendo, por i8s0, qualquer alteracio
o leito da rus. Acontece aqui 0 que junto do matadouro novo sucede com a linha do Minho
e Douro, ao atruvessar a rua de S, Roque da Lameira. A linha segue por quintais até a rua
de Cedofeita que cortara, tambem em viaduto, por ultura da antiga Companhia das Aguas,

to Ribeirinho,
Depois segue por aqueles terrenos até encontrar outra rua, & rud do mejo e novo via-

duto serd feito.
Seguindo pelos quintnis e terrenos das casas da rua da Boavista, 14 vai a linha até ds

trazeiras do Colegio da Boavista, mais ou menos,

Entfio agui comeécs o tunel e o comboio passaré por baixo da rua da Lapa, do quartel de
infantaria 18 e da praga da Republica, para aparecer na rua Gongalo Cristovam, no €imo do
Horto Municipal, Entiio a linha, a descoberto j4, vem em trincheira por Liceiras ¢ Fernandes

Tomds, até & Praga da Trindade,
A ecstacdio serd construida no local onde foi o Ciub Portuense, ao lado dos Pagos do

Concelho, e a fazer harmonia com o edificio do Club Fenianos,

E, ocioso encarecer a importancia deste tro¢o, que traz ao coracdo da ci-
dade o movimento das linhas de via estreita, que vem necessariamente confluindo
48 de Guimardes e da Povoa, ligadas pelo trogo em activa, E’ de esperar
nele intenso movimento, pois sabe-se quanto corresponde nas linhas suburbanas
dos grandes centros o desenvolvimento do trafego ds facilidades que se Ihe ofe-
recem. Assim, bastou trazer ao Caes do Sodré a estagio da linha de Cascaes para
ver subir o numero de passagdeiros de 426,674 em 1594 1205.584 em 1596,

Contluido o trogo da Trofa 4 Senhora da Hora, que se acha em construgiio
activa entregue ao habil empreiro M. Borie ; alargada a linha da Povoa para 1™,
como a de Guimarides ; prolongada a linha & Trindade, o publico encontrard as
maximas facilidades e as viajens multiplicar-se-io por forma que excederd toda a
expectativa.

Dentro em pouco promunciar-se-d o Governo sobre o plano da réde sendo
certa a classificacdo das linhas do Ave e de Basto e da grande transversal de
Traz-os-Montes, Por etapas sucessivas irdo sendo construidas essas linhas, bem
como a da Povoa a Viana, e a do Lima, o que de-
terminard intensa circulagiio que se vird reflectir
has actuaes linhas e no seu tro¢o urbano. A inte-
ligente iniciativa da Companhia do Norte e do seu
prestigioso fundador o Sr. Eduardo Placido exce-
derd nos resultados toda a espectativa, Estamos
certos de que poucos anos decorrerdo até que o
Previsto sistema das linhas secundarias do Minho,
constituinde uma unidade de exploragio, e cons-
titua realidade fecunda e instrumento eficaz do
Progresso economico da provincia,
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UM PROBLEMA IMPORTANTISSIMO

AS QUEDAS

MA das grandes-empresas, talvez a maior em
que a economia e o progresso portuguezes
estio interessados ¢ a das quedas do Douro.

Por o acharmos interessante, transcrevemos da
¢Informacion» de Bilbao o que nela se publicou num
dos ultimos numeros a respeito do importante pro-
jecto.

Na serie das grandes obras que, para o fomento
e desenvolvimento da riqueza nacional se teem pro-
jectado e iniciado em Espanha nos ultimos dez anos
ocupam lugar primacial as destinadas 4 exploracgio
das grandes quedas do rio Douro e seus afluentes
pela Sociedade Hispano-Portuguesa de Transportes
Electricos Quedas do Douro, S. A. concessionaria de
todos os direitos nos diversos trogos dos trez rios
Douro, Isla e Tormes, desde 26 de Agosto de 1926.

O facto de a referida Sociedade ter sido fundada
com capital bilbaino que tem financiado tambem,
como é sabido, outras numerosas e importantissimas
empresas hidro-electricas que hoje marcam grande
prosperidade e constituem para Bilbao um dos seus
mais altos e melhores elementos de prestigio e uma
das suas mais seguras fontes de receita e o facto ndo
menos importantes e alentador para nés de serem
bilbainos quasi todos os seus dirijentes, assim como
a retumbancia mundial que teem tido os seus pro-
jectos, levam-nos a dedicar-lhes nesta Revista uma
informagio a mais completa possivel dentro dos re-
duzidos limites das nossas paginas. Deve-se esta infor-
macdo integralmente 4 atencdo e benevolencia com
que acolheram a tal respeito as nossas indicagdes os
dirigentes tecnicos da companhia concessionaria, da
qual é e tem sido sempre orientador e propulsor
excepcional o nosso patricio notavel e prestigioso
engenheiro D. José Orbegoso que tem dedicado as
maximas actividades da sua vida, com tenacidade e
competencia excepcionais, a pdr em condicdes de
imediata realisacio projectos de importancia decisiva
para o desenvolvimento da vida industrial do nosso
paiz, seguro de obter uma radical transformacio da

sua economia.
Basta ter em conta, para confirmar o nosso asserto,

que pelo simples facto da construgdo das grandes
quedas do Douro e até mesmo s6mente com a gqueda
projectada como primeira solucio espanhola no Isla,
seu mais impeortante afluente, a Espanha fica colo-
cada numa situagdo excepcional com relagido ao resto

DO BOURO

O QUE OS ESPANHOIS FAZEM
E PENSAM A TAL RESPEITO

da Europa na producdo da chamada hulha branca e
podendo disputar aos Estados Unidos, 4 Russia e 4
Italia a sua condi¢io de potencia preferente como
nagdo productora de energia electrica,

Depois desias consideragdes previas e de declarar
que alem da grande amabilidade e facilidades que
encontrimos da parte do Sr. Orbegoso, encontrdmos
também a eficacissima colaboragio do seu ilustrado
secretario, que dispde das qualidades dum excelente
redactor profissional, publicamos os dados e detalhes
que informario os nossos leitores, sucinta mas clara-
mente, sobre a proxima realisagio das esperangas a
que temos aludido.

Detalhes retrospectivos

A iniciacio das chamadas quedas do Douro coin-
cidiu com o incremento da industria hidro-electrica
nos primeiros anos deste seculo e as primeiras e mo-
destas concessoes 4 Sociedade Geral de Transportes

Electricos datam de 1900.
Estas e as concessdes que tinham por ob;ectwo a

seccdo internacional do Douro, deram logar 4 creagdo
da Sociedade Hispano Portuguesa de Transportes
Electricos em 1018, a qual, orientada desde a sua
creacdo pelo Sr. Orbegoso e integrada pela empreza
primitiva, o Banco de Bilbao e D. Horacio de Eche-
varrieta, unifica os projectos nacionais, dd-lhes o
vigor e a consistencia necessaria para os levar a bom
termo e, numa luta titanica contra toda a especie de
obstaculos, nos quais o factor internacional e diplo-
matico ocupa lugar de destaque, prossegue, durante
dez anos, laboriosas diligencias, até conseguir o finan-
ciamento da empreza e pOr em marcha as obras da
queda do Isla, primeiras na ordem das projectadas.

Sendo, como temos dito, um des obstaculos mais
importantes para pdr em vias de realisacio os gigan-
tescos projectos da Hispano Portuguesa as dificulda-
des de ordem internacional criadas em volta duma
parte importante das concessdes pretendidas, era pre-
ciso achar em solucgdes nitidamente nacionais a base
duma imediata possibilidade do negocio projectado
pela industria e pela banca bilbainas, sendo entre elas
decisiva a abarcada pelas concepgdes da Companhia
concessionaria, nos rios Isla, Douro e Tormes, espe-
cialmente no primeiro, causa imediata do Real de-
creto de concessio de 23 de Agosto de 1026 e do
Convenio hispano portuguez de 1927; que, consoli-
dando a posi¢do dos gerentes da Empreza, davam
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logar i imediata creagio das obras das grandes que-
das, cujos trabalhos preparatorios vinham realisando-
8¢ desde a constitui¢io da Sociedade hispano portu-
guesa em 1918.

Promulgado o Real decreto de concessdo jd refe-
"fdo e celebrado o primeiro Convenio hispano-portu-
Bues, do qual' foi principal orientador o plano desta
fMmpreza, cujos estudos e dados tdo uteis foram aos
Signatarios do Convenio, chega se ao periodo do finan-
tiamento do negocio iniciado, periodo que durou até
40 mez de Dezembro de 1028 em cujo dia 20 se rea-
lisou a primeira emissio de acgdes ficando constituida
€Conomicamente a Sociedade concessionaria da se-
Ruinte forma:

Pesetas
Capital social. e 160.000.000
Acgdes liberadas para pagamento de
aportagdes. e 10.000.000
Acgdes de subscrigio . : 150.000.000
Capital emitido em 20 de Dezembro :
de 1028 -iF 100,000.000
Primeiro desembolso de 20 %/, . 20.000.000

As obras da queda do Isla

Com este desembolso inicial deu-ce comego ime-
diato 4s obras da queda do Isla no termo de Ricr beyo,
Proviacia de Zamora, com um periodo previo de
Cinco mezes destinados aos trabalhos preparatorios
de organisacdo de oficinas e classificagdo tecnica e
Urocratica. O comeco virtual das obras fez-se em 17
de maio do ano findo.

A Companhia concessionaria demonstra imedia-
tamente a sua admiravel organisagio e potencialidade
em seguros e bem reflectidos planos e, com admiragio
dos proprios inleressados e dos estranhos, consegue
preparar numa s6 estiagem o desvio do rio e a cons-
trugdo da afaguia, que consiste numa repreza de ci-
mento armado de 17 metros de altura e sessenta de
comprimento, condiches prewsas para construir a
grande repreza de 90 metros de altura (97 metros
sobre o fundo do rio) base da maior repreza da
Europa, que produzird 063.000 cavalos de energia
constrante e permanente ampliavel a 180.000 cavalos
durante metade do ano.

Muelas de Pan e Ricobayo, 2 um e outro lado do
rio na zona de trabalho, viram num dia primaveril
perturbada a sua paz monotona e milenaria, com a
chegada dum formidavel contingente de operarios
(mais de 1.800 trabalharam ali durante o verdo) e,
como por esforco miraculoso, ergue-se, junto 4s suas
casas ftradicicnais de adobes e barro, um acampa-
mento obedecendo 4s mais rigorosas normas da mo-
derna engenheria. .

O esiorco f:z a admiragio de quantos tem o en-
sejo de o contemplar e o proprio chefe do governo
na sua passagem por,Zamora no ultimo verdo, reco-
lheu as mais agradaveis imprestdes dedicando-lhes
numa ocasido solene frazes inspiradas dum dos seus
discursos sem se esquecer de felicitar telegraficamente
0 pessoal tecnico e a Direcgdo das Quedas do'Douro.

(Continua).
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FEIRA DE PARIS 1930

ENCONTRA-SE EM LISBOA O DELEGADO
DO COMITE Mr. EUGENIO MHIR

Vindo de Savilha encontra-se nesta cidade desde
Quarta-feira o nosso presado colega Fugenio Mbhir
delegado do comité organisador da Feira de Paris,

9ue vem 4 Portugal desenvolver a propaganda neces-

Sdria para que o nosso paiz figure, este ano, no im-

Portante certame de amostras que deve ter logar em

Meados de Maio e findar nos principios de Junho.
Depois de uma prolongada viagem pela America
Sul e por Hespanha, conseguiu 0 nosso colega

Mhir da parte do governo do paiz visinho um impor-

ble apoio e adesdes suficientes para o bom exito
dog seus interessantes trabalhos, pois foi coadjuvado

B30 6 pelas Camaras Municipaes como tambem

Pelos Centros de Turismo, Associacbes e Empresas

¢ todos os generos, ete.

Depois de 1005 tem funcionado a ¢Feira de Paris»
fOm bastante regularidade, fazendo-se ali importan-
lissimgs transagbes comerciaes que resultam sempre
Progressos para as grandes Nacdes.

Depois da Feira de Leipzig 4 Feira de Paris ¢ tal-

vez a mais importante da Europa pois no ano pas-
sado, durante a segunda quinzena que esteve aberta
foi visitada por mais de dois milhdes de pessoas.
Agora que parece que Portugal entra verdadeira-
mente no Turismo, torna-se necessario fazer a maior
propaganda possivel esperando-se que sejam coroa-
dos de exito os trabalhos de propaganda que vai fa-
zer o sr. Engenheiro Mhir,"que representa tambem a
Agencia F. Le Botirgeois ¢<Los Grandes Viajes®.

e

Cambios

PRACA Compra | Venda
Londres s 3! =l HOBSOO 108850
Paris, . $84.9 $S7 .8
Madrid . . 2872 2878
New-York .. . . . . . 22810 228350
SIS A 2 500 Gl 4522 45852
Roma . 1815 1518
Bruxelas . . 3805 3812
Amsterddo . . 559) 8593
L e S . 5850 5835
PRI DASSE S0 Al i S M R — —_
Rio de Jaueiro. 2850 - 2840
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Jacques Marie Alired Prevost

IVEU na Figueira da Foz, até ao dia 23 do cor=
rente, uma figura marcante nos caminhos de

ferro portugueses. Alto, desempenado, deligente,
de bigodeira caracteristica, Jacques Marie Alfred
Prevost serviu, como relojoeiro-mecanico-inspec-
tor na Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses da Beira Alta, durante mais de 30 anos e

era, no exercicio do seu cargo, homem de poucas falas,
pelo menos em portugués.

Modesto e trabalhador, sossegado e prespicaz,
chegava a ser exagerado no cumprimento da sua

nobre missio.
Telegrafista eximio, seguia, com disvelada dedi-

ca¢io, o sistema Breguef, muito da sua intimidade,
O pessoal, desde o praticante ao inspector, tinha
per Prevost uma admiragdo profunda e um pro-
fundo respeito profissional. Vido-se extinguindo,

com o tempo e com a Morte, grandes notabilidades
da familia ferrovidria!
Viveu na nossa terra, em Arazéde, o grande Ja-

cques Prevost. ‘Madrugador e estudioso, o trabalho
era, para ele, o maior estimulo e o melhor gbzo da
sua vida, exemplificando sempre o Bem e a Virtude

dentro da esfera da sua nobilitante acgdo «de leal
servidor dos Caminhos de ferro.
Lembra-nos ainda, apesar de crianga, do tempo

em que Mr. Prevost comegava a embranquecer, de-
vagarinho, lentamente, da severidade disciplinadora
do seu trato, pondo, nos olhos faiscantes, chispas
de energia, da maneira criteriosa ¢ dedicada como,
em beneficio da suae Companhia, ele procurava
remediar avarfas, aparecendo prontamente a qual-

quer chamamento telegrdfico, longe ou perto, cho-
vesse ou fizesse sol.

Acompanhava-o sempre uma cama tipica, de abrir
e de fechar, em que Mr. Prevost, extenuado, dormi-
tava levemente, aqui e ali, emquanto ndo chegava a
hora da partida para lugares marcados no seu gri-
fico de servigos.

Morreu, o pobre Prevost, aos 85 anos de idade,

Nos. CAMINHOS DE FERRO
HoMENS DO PASSADO
HOMENS DO PRESENTE

Por Almeida Jinior

Antigo Agente de Transmissiio

longe da sua aldeia natal, franceza, — la Roche —=
Bernard (Morbihau), — em terras de Portugal.

Infelizmente, de nada lhe valeram, para um fim
de vida trangiiilo, os seus 30 e tal anos de dedica
¢io 4 Beira Alta, nio por falta ou culpa dele, mas §
porque, ao chegar uma velhice inclemente, nenhumd
instituicio de previdencia a Beira Alta tinha, dé
Socorros ou Pensdes, adegiiada, que lhe valesse oé
idade em que o Homem, cansado de moirejar, en”
contrasse, alfim, um bocado de conforto a amenizaf

uma invalidez adquirida no sagrado cumpriment?
dos seus deveres em prol do semelhante !
E se quiz, por (ltimo, continuar na existencid

terrena, antes de baixar 4 sombra simbdlica da cru?
teve que langar mido do unico recurso que possuid

—a sua qualidade de francéds, ensinando a sua lin*
gua, p'ra nio morrer de fome!
As coisas, hoje estio modificadas e, mercé ds

boa vontade, persistencia, honestidade e saber d®
actual Administracio da Beira Alta, que tem, pard}
gloria do ferroviarismo portugués, 4 sua frente, ©
Sr. Luiz Ferreira da Silva Viana, j4 a Beira All3
possue uma Caixa de Reformas e Pensdes que, sem
ser a f(iltima palavra, para as necessidades da hor
presente, é, comtudo, um largo passo para evitar qué ¥

o pessoal cdia nma desgragada situagio em que abd
lou, da Vida, o pobre Mr. Prevost. '
Apresentando, ao pessoal ferrovidrio, o magoi®

fico exemplo de virtudes do ilustre falecido, quere®
mos incita-lo a seguir a mesma estrada luminosa d¢
bons conceitos profissionais, para que, nas pigina®
excelentes da sua vida de servidor, todos leiam &
sigam uma conduta de bons principios, dignificand®
ainda mais os lugares da sua posigio. |

A disciplina e a virtude devem ser sempre 0
norte sacrosanto da sua conduta e lealdade.

Que Jacques Marie Alfred Prevost descance e/
paz, perdoando as faltas e deficiencias desta soci€”

dade em desalinho!...
Fevereiro, 1930.
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Engenheiro Bessat

A caminho da Ameérica do Sul, passou por Lisboa
2 bordo do Lufetia e deu-nos a honra da sua visita 4
Nossa redacgio, Mr. Georges Bessat, ilustre enge-

. nheiro civil. Mr. Bessat
| gue ¢ uma pessoa de
grande culfura e que
dedica uma grande
simpatia a0 nosso paiz,
sendo socio correspon-
dente da Sociedade de
Geografia, aceitou com
prazer o convite que
lhe fizemos para se ins-
crever no numero dos
colaboradores da Uaze-

ta dos Caminhos de

Ferro e da Revista Insular e de Turismo.

Aguardando com o maior interesse essa colabo-
rfagdo cujo brilho garantimos aos nossos leitores,
apresentamos a Mr. Bessat os nossos melhores votos

de prosperidades.

O 11° CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO

. DEVE REALIZAR-SE EM MADRID
DE 5 A 22DE MAIO DO CORRENTE

——

Particularmente somos informados que
deve realisar-se em Madrid o 11.” Congresso
Internacional de Caminhos de Ferro, cujas
Sessoes se fardo no Palacio do Senado.

O programa que estd jd organisado deve
Ser distribuido muito brevemente constando
O mesmo de 12 sessdes e 27 excursdes aos
Pontos mais interessantes do formoso pais
Como sejam Toledo, Salamanca, Segovia, La
Gran]a, Escorial, Avila, Aranguez, Sevilha e
Barcelona. .

As recepcdes em honra dos srs. congres-
Sistas serdo presididas por S. Magestade o
Rei D, Afonso XIIl no Palacio Real com a
ssistencia do Governo.

A Companhia Internacional de Coches-
Camas pord 4 disposi¢dao dos srs. congressis-
tas os itinerarios e programas, organisados
Specialmente por ocasido do congresso.

URBAIN THUAN

FOI NOMEADO CAVALEIRO DA LEGIAO
D'HONRA O ILUSTRE SECRETARIO
HONORARIO DA A. L. P. T. P.

Por correspondencia recebida recente-
mente da Oficina de Informagdes d& Imprensa
Tecnica e Profissional, de Paris, sabemos ter

M. URBAIN J. THUAN

sido, pelo Ministério do Comércio Francés,
concedido o titulo dé*Chevalier de la Légion
d'Honneur ao ilustre secretario geral de honra
da Federacdo Internacional da Imprensa Tec-
nica e Profissional Mr. M. Urbain J. Thuan.

Reconhecemos que ¢ uma justissima ho-
menagem que o Governo francés acaba de
prestar ao antigo presidente do Sindicato da
I. T. P. de-Franga que tdo relevantes servigos
prestou 4 imprensa tecnica mundial desde
025 a 930 continuando a trabalhar para os
progressos da Imprensa Tecnica mundial que
bastante lhe deve.

Ao presado colega e brilhante jornalista
as homenagens sinceras de todos os que nesta
redaccao trabalham.
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazela dos Caminhos de Ferro de 1 de Margo de 1890).
Os caminhos de ferro do mundo

Nesse numero dava a ~QGazeta dos Caminhos de Ferrov as
seguintes interessantes informagoes a respeito dos caminhos de
ferro existentes em todo o munio.

Damos em seguida, extrahida do Archiv fur Eisen-
bahenn, uma estatistica dos caminhos de ferro de todo
o mundo, de 1883 a 1887. O augmento no numero
de vias ferreas durante este espaco de tempo foi de
105,662 kilometros, e particularmente os Estados-
Unidos com 49,854 kilometros. Na Europa o augmento
foi de 24,796, distribuido pelas seguintes nacdes:

Franga 4500 kilometros; Austria-Hungria, 3,834 ;
Allemanha 3,792; Russia 3,395; Italia 2,309; Gran-
Bretanha e Irlanda 1,445 kilometros.

No segundo quadro estd indicada a extensdo total

de kilometros de caminhos de ferro, em cada paiz.

VI ]
Kilometros : Kitometros :
| — Europa: Selesuic o o . 2,019
Allemanha . . . . 30,785 | Hespanha . . . . 9,309
Franca ..... 54‘% Portugal PR Ty e ],8“4
Gran Breml-lha e Diﬂamﬂrca . > 1|y‘?5
Irlanda . . . . . 31,521 | Noruega . . , . . 1,562
Russia e Filandia . 98 517 | Suecia . . . . .. 7,579
Austria - Hungﬂa . 24,432 | Servia . . . . . . 511
Balia L fnm 11,759 Roum'ama ..... 2,405
Belgm o 2oy 4,760 | Grecia . . . ., . . 615
Holanda e Luxem- Turquia, Bulgariaetc, 1,594
bourgo . . . . . 2,957 Total na Europa . 207,806
11 — America:
Estados Unidos . . 241,210 | Republica Ardentina (3,446
Canadd ;, - . , . . 19,8851 Paraguay . . . . . 72
Mexico . . . 6,562 | Urnguay . . ., . 556
America Central . SKV{Cs . . ..., 2,838
Colombia . . . ., . PG T PO (5 s e s et 1,547
Cubl ol s ' o s 1,600 | Bolivia . . . . . - 70
Venezuela . . ., . . 205 | Equador, . . . .. 151
gaiﬁ. R ..... tlig Guiné Ingleza . . . 35
orto-Rico . . . . : 00 TRF
St Sappati : 7.929 Total na America . 155
il - Asla:
India ingleza . . . 22,665 Japdo . .. . . . 756
eeilo . .. . ., 289 | Maldsia. . . . . . 45
-Menor, . .. SOB1CHIBA: ie o ois o 45
Russia d’Asia. . 1,27‘7 Cochinchina 85
Possessoes Dollandesas. . 1,160 |  Total na Asia. . 29,808
IV — Africa:
fypto AT % 1,500 | Natal., , .. ... 350
erig e Tunisia . 2,480 | Mauricio, etc, . . oo
C°'°""’ do Cabo . 2,795 | Total na Africa . 7,716
V —Oceanla:
Nova-Zelandia . . 2,900 | Queesland . 2,700
Victoria . . . . 3,085 | Tasmania. . . . . 700
Nova Gales do Sul 5,276 | Sueste Australia . __ 26
Sud Australia. 25401 Total na Oceania 15,207
SOMMA DOS TOTAIS TOTA!
impa' SR m.,‘?gg DA REDE UNIVERSAL
METICR: .« » s-a s 2490, :
Rty o oAy ~aama] I ey, - o RTETE
AffiC&....-- 7|7Iﬁ A :
Oceania . . « « « 15,297 | Augmento . . . . 104,622
- BAT8T2 _
————————————————————————— ———————————————

Démos a extensdo das vias ferreas; vamos agora
dar um calculo approximado dos capitaes empregados
na construccdo d’essas linhas:

EUROPA

S ———— e—
Capital
Data da avaliagio | por mitha ou 1,610
Sess et metros
Allemanha 1888 485:000 fr.
Austria 1586 485:000 »
Inglaterra ¢ ot} 1887 . 1:020:000 »
FERNER Vv % b lew fasi 1885 . . 635:000 »
ICONEIRL . b (o 6. 188 . ., .| 450:000 »
HAld v PG v 4 1884 . . .| 440:000 »
Belgica . 1887 o, ion o). G102000  »
IR - o Tive. b Hl 7 A 540:000 »
Hesplalif . ¢ O 3 ot Gl i 188 ') 425:000 »
FOLIMGAR, - 5 i e it o L4 JERR 20 e 205:000 »
Dinamarca g I888 ., . 200:000 »
Norueda . 1888 , 185:000 »
Suecia . 1887 . 145:000 »
Avahag,ao média para a Europa 585000 »
OUTROS PAIZES
Estados-Unidos. . . . . I887 . . . 300:000 »
SRS | 3% S0 8 SN DA ISS8 ., . ] 280:000 »
Brale 8 ok et 1886 .  walia 250,000 »
J)ubhca Argentma ; 1886 . . .| 210000 »
ia Indleza . ‘ 1886 o o] OBBL000 »
ColoniadoCabo . . . . 1886 - 210:000 »
Nova Galles do Sul . . . 1888 L 0 310000 »
Sud-Australia . . . . . 1887 % 140,000 »
Victoria . 1888 T 350,000 »
Queesland 28R 1998 ", 155:000 »
Nova-Zealandia . . . JORR <0t 150 000 »
Avaliagdo media para outros paizes . . |7 205000 »

Multiplicando estas cifras pelas estipuladas 4 Eu-
ropa e aos paizes estrangeiros, vé-se que o capital to-
tal empregado em caminhos de ferro elevou-se na
Europa a 72,500,000,000 de francos, e no resto do
mundo a 060,000,000,000. A propor¢io de dupla via
nas diversas regides do globo é a seguinte:

Juglaters . ... . %% S41|Russia. . . .., » 154
g SRR B ». OLFISHiest: .- 2 » 152
Allemanha . . . . » 28.4 | Austria . .., . . » 84
Baldica: <. .../ 5 . b, BB RINER . b « 68
Holanda. . . . . » 24,7 | India lngleza o/l » 6.5

A primeira exposigdo

Naquele tempo estavu-se fazendo o balango da exposi¢do de
Paris de 1889 que constituira um pleno sucesso. Nesse numerofa-
zia a “Gazetav o confronto enlre 0 numero de passageiros entra-
dos em Paris pela garen de Este durante a exposigdo de 1889 ¢
durante a de 1878 :

Em 1878, houve: viajantes chegados 1.481:083 ; sa-
hidos 1.497:355.

Total 2.979:338.

Em 1880, houve: viajantes chegados 2.497:720;
sahidos 2.516:072.

Total 5.013:792.

Isto é, fazendo a comparagdo, nota-se que o mo-
vimento de passageiros durante a exposicdo de 1889,
foi de mais 2:035:454, que como se v& é uma cifra

consideravel.

A companhia do Este organisou durante a exposi®
















