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A nossa gravura de pddina: Torre de Belem, —
O Plano da Réde Ferrovidria por J. FERNANDO
DE SOUZA. — Utilisa¢éo de Combustiveis Nacio-
nais, — As novas instalacdoes na Estacéo do Rocio.
— A economia politica e os transportes ferreos,
por MANUEL RUEDA.— A nova estag¢do do
Terreiro do Paco, — Ha quarenta anos. — A agdua
de alimentagéio das locomotivas. — Cronica do
Estrangeiro, por VISALBA. — Linhas Portugue~
sas, — Parte Oficial.

> ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

15, Aditamento 4 Tarifa especial interna n.° | —

Grande velocidade em vigdr nas linhas do Sul e

Sueste, — Aviso ao Piblico —(59.° Aditamento ao |

Piiblico A. n.? 102)—Camionadem entre a esta¢do

de Santarém e o novo Despacho Central de Rio
Maior,
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FesNOMO sido gratas ao nosso espi-
d rito de portugueses as glérias
imorredoiras que a Torre de Belém
invoca em suas linhas de altiva e
gentil beleza.

E toda uma epopeia que a velha
Torre seiscentista faz recordar, no
delicado lavor das suas trabalhadas
pedras, fazendo-nos passar pelamen-
te, como num kalsidoscopo, as pi-
ginas maravilhosas dos nossos des-
cobrimentos e conquistas que, ele-
vando Portugal acima de si mesmo,
gravaram’ as mais belas pdginas da
histéria do Mundo.

A Torre de Belem, representa o
padrao comemorativo da gloriosa
rota de Vasco da Gama no desco-
brimento do caminho maritimo para
a India, mas ela ndo representa ape-
nas, para nos, ésse maravilhoso feito
do grande Almirante. Ela simboliza,
como os Jer6bnimos, uma época bri-
Ihante e sem igual na histéria de to-
dos os povos, de que nds nos deve-
mos orgulhar, aprendendo a melhor
servir e amar Portugal no estudo
das pdginas mais belas da nossa his-
toria.

Escola de heroismo, de sacrificio
e de lealdade, essa época de incom-
pardvel grandeza deve ser para nds
um deleitoso estimulo para nos aper-
feicoarmos como homens e como
portugueses,

Perdeu a Torre de Belém a aureola
da nivéa espuma que a rodeava ca-
riciosamente, mas nem por isso deixa
de mostrar a sua arrogante mas de-
licada beleza, que tanto enleva e
comove o peregrino que transviado
por longes terras madrastas volta ao.

regaco da terra mae.

e e e e e . e e e e ————————————————————




o
&

-'.
‘-%Qli% 1409
3*

Dl 4
" -'3 A
y 5 QS%:IQC& 9.*
| & o s l? [



:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO s

O PLANO DA REDE FERROVIARIA

RELATORIO DA COMISSAO REVISORA ®

TERCEIRA PARTE — RESULTADOS DO INQUERITO

E PLANO DEFINITIVO
( Continunagdo)

Ramal de Portel

O Governador civil de Evora propde o seu prolongamento
por Amieira, Pévoa e Amereleja a Barrancos,

Seria extenso o trogo a construir, de mais cérca de 75
quilémetros, com uma ponte sdbre o Guadiana, ficando em
drande extensdo paralelo e a 15 quilémetros & linha do mesmo
nome. A modificacdo da directriz desta, levando-a por Amare-
ja, serve suficientemente a regido. O resto € fungdo de es-
tradas.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Associacdo dos Engenheiros Civis propdem a supressdo do
ramal,. do que discorda a comissdo em vista da importancia

agdricola da regido servida nos dois concelhos de Portel e Viana

e da sua facilima construgdo.

A Camara de Vidigueira volta a reclamar o entroncamento
na estacdo de Cuba, passando por Vidigueira, o que alondaria
o percurso do trifego, que é todo em direcgdo a Barreiro e
Lisboa. Essa pretensdo jé foi alids indeferida pela lei que fixou
a estag¢dio de Viana para entroncamento, o que a comissdo pro-
pde que seja mantido.

Ramal de Aldegalega

As CAmaras de Aldegaleda e Alcochete pedem o prolon-
damento do ramal por Alcochete a Coruche.

Essa aspiracdo ¢ satisfeita pela clasificacdo da linha do
Sorraia, com a qual se deve ligar o ramal, mas que deve passar
na Quinta Grande, atravessando o Sorraia sdmente no Cougo.

Transversal de Santa Susana

O governador civil de Evora e a Junta de Fregduesia de S.
Cristdvio pedem que a linha passe por essa localidade, O tra-
cado estd subordinado ao servico das minas de carvio. A co.

- missdo cumpre apenas definir a directriz sem entrar em parti-
cularidad-s que dizem respeito & elaboragdo do projecto.

Transversal de Sines

A Camara Municipal de Ferreira pede que a linha passe
a0 norte da vila, o que ¢ um pormenor do tragado estranho a
missdo da comissiio, sendo pois deixado para a elaboragdo do
projecto. '

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e'a
Associacdio dos Engenheiros Civis Portugueses propoem a eli-
minacéo do trb¢o de Beja a Ermidas.

A comissdio achou-o ja classificado e autorizada por lei a
Sua construgdo. . .

E uma transversal que entesta num porto de mar e a sua
construgdo é facil e econdmica.

Deixou-se pois a linha no plano, embora a sua construcgéo
hio seja urdente.

Por ]. FERNANDO DE SOUZA

Linha de Almoddvar

A Cémara de Ourique pede que a linha v4 da Funcheira
por Ourique a Almodévar.

As razdes alegadas na sedunda parte do relaiério levam a
comissdo a manter a directriz proposta.

A Camara de Alportel pede a saida de Faro e ndo de Vale
Formoso por Loulé, como se esta vila fosse de somenos im-
portdncia. Ndo vé a comissdo motivo para alterar a directriz
proposta.

Linha do Sul

A Cémara de Loulé.insiste em pedir o desvio da linha do
Sul de modo que passe pela vila, alvitre jd examinado e pdsto
de parte na segunda parte do relatérie.

Linha do Cercal

O drupo de defesa de Sines pede que a linha v4 entestar
no porto,

A comissdo acha preferivel que entronque na transversal
de Sines entre essa vila e Santiago para deminuir a extensdo
a constrair, -

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Associagdo dos Engenheiros Civis Portugueses propdem a st~
presséo da linha.

Aceitd-la-ia a comissdo, que estd convencida da sua exigua
importancia, se ndo fosse a possibilidade de servir com ela
Vila Nova de Milfontes e as minas de Cercal

E pois mantida no plano, devendo porém ser talvez a iil-
tima que se construa no, sul.

Linha de Aljezur

A Chmara de Vila do Bispo pede que a linha v4 passar
junto daquela puvoagdo para melRor a servir e a Sagres.

Na segunda parte do relatério expuseram-se as razdes por
que se devia desviar a linha em Budens para noroestie, pas-
sando a 10 quilémetros de Vila de Bispo, para ndo alongar
demaeiado o percurso do trafego que venha ao porto de Lagos.

A Camara de Aljezur pede com razéio que o tracado seja
estudado de modo que se ndo corte a sua fértil vdrzea, E pre-
tensdo que deve ser atendida no estudo do projecto, que assim
deminuird o custo das expropriagdes e evitard terrenos ala-
gadigos,

Transversal de Salir e ramal de S. Bras

A Associacéio dos Engenheiros Civis propde a eliminacio
tanto da transversal, como do ramal, alegando que, s6 depois

. de se mostrar que hi grande dificuldade na construgio de es-

tradas entre os pontos servidos e as estacdes mais proximas
da linha do sul, devem ser classificadas.

A comissiio persiste em considerar ésses trogos dignos de
classificag¢do pelas razdes jd expostas, que ndo viu infirmadas.
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Linha do Sorrala

A A.ssocmcﬁo dos Engdenheiros Civis Portugueses refere-
-se com Wivo aplauso a esta linha, que reputa importantissima,
e pondera a necessidade de se proceder sem demora aos és-
tudos necessdrios para se ajuizar da possibilidade da cons-
trugdo da ponte sdbre o Tejo entre Montigo e os Grilos.

E_com prazer qué a comissdo vé tam categorizada corpo~
raggo perfilhar ‘o alvitre por ela formulado. .

A Cémara Municipal de Almeirim pede uma linha de Alco-
chete ao Entroncamento.

Na parte enire Alcochete e Mugem seria duplica¢io dis-
pensavel da linha a distdncia média de 15 quilémetros.

De Mugem ao Entroncamento teriamos a par dessa linha
a de Leste e a navegacdo fluvial, além das estradas. Parece
pois dispensdvel a sua previsdo. '

S6 o futuro desenvolvimento da redido poderd exidir ésse
complemento da réde ferrovidira.

Apds a revisio do plano, que ndo sofreu sensivel alteragio
por virtude do inquérito, as linhas cuja classifica¢éio a comisséio
propde definitivamente sdo as que constam do seduinte mapa
sindptico:

Zona ao sul do Tejo

Via larga

DesignacBo das linhas Pontos extremos

‘*.L_

Linha def Leste' % Lisboa & fronteira de] Setil,

Principais pontos intermédios

Santarém, Entronca-

Extensiio

!
|

Obseérvagoes

Por const:_'uir '

=
E
:

A parte do Entronca-; 170

Badajoz. mento, Abrantes, Torr mento & fronteira.
: das Vargens, Portalegre
: Elvas,
Linha dé Céceres. . .] Torre das Vargens aVa-] Castelo de Vide, Marvao. . —_

Iéncia de Alcéntara.

Linha doSul . . . . .| Cacilhas a Vila Real. .

. i
- ¢ 1

Barreiro, Pinhal Novo, Ven-
das Novas, Torre da Ga-
danha, Casa Branca, Beja,
Allustrel

: nes, Faro.

Por construir ‘o trogo] 398
do Seixal a Cacilhas.

Funchelra. Tu-'

Ramal-de Aldegalega . -.

Pinhal Novo a Alcochete] Aldegalega .

Linhado Sado. . . . Pinhal Novo & Funchei-

Alcdcer, Ermidas. .. .

ra.
Transversal de Vendas No-| Alcdcer ao Setil. . .| Vendas Novas, Quinta Gran-§ Construida entre Vendas | 54
vas, ! de. Novas e Setil. l !
Ramal de-.Mohtembr. - o Torre da Gadanha a - [ 13
Montemor. '
Transversal ' de Santa Su] Alcdcer & Casa Branca) Minas de Santa Susana. . - l ?SBI 58
sana.
: - _ : !
Linha-do Sorraia.. . . .} Lisboa a Ponte do Sor| Alcochete, Quinta Grande, - 125 | 125
Cotigo.
Linha de Evora .| Casa Branca a Elvas. .| Evora, Estremoz, Vila Vi-] Construida até Vila Vi-} 102 | 355
i ¢cosa. cosa.
Linha de Mora . . . . Fvora ao Cougo . . .| Arraiolos, Mora . . . .J] Construida até Mora. . 73
'Gnha do Guadiana . ', .| Fvora ao Pomardio . . Reguengos, Mourdo, Ama-] Construida de Evora al 58| 130 | 188
releja, Moura, Pias, Aldeia] Reduengos e de Mora
Nova, Mina de S. Domins a Pias,
dos.
Linﬁ_a :de Portalegre. . !Estremoz a estagdo de Sousel, F ronté:ra. Cabego] Construida até Sousel 132 | 152
& Fratel. de Vide Portalegre, Cas- |
telo de Vlde, Nisa, '
‘Ramal de Avis. . . . .Y Fronteira & estacdo de] Avis . FUOPRA S - 47 47
« Cabegio. ;
.Rémalrde Redondo. . = « Estago de Montoito a Alandroal Redondo S0P ST ',-‘ --.' 40 . 40
_ ' Vila Vicosa. : ; :
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W‘m
Designaciio das linhas Pontos extremos Principais pontos intermedios Observacgdes
e e e e B S < S M e S —————_— e —— | - T —— e S— - — -
Linha de Zafra. .1 Mour#o a fronteira . ., - —
Ramal de Portel . ' Esttalcﬁo de Viana a Por-} Viana, . . % -_—
el.
Transversal de Sines .| Beja a Sines . . .| Ferreira, Ermidas, Santiago] Construida de Ermidas] 20] 70 99
a Santiago. |
Linha de Sueste. .| Beja a Pias . . .| Estacéio de Serpa. . —_ 2] — 42
Ramal de Serpa . .| Estac¢iio de Serpa a Ser- — Em construcdo ] — 7 7
£ pa. L i
Linha de Almoddvar. .| Carregueiro a Valfor<| Castro Verde, Almodévar.k - - 81 8l
moso na linha do Sul.] Querenca, Loulé,
Linha de Mértola, . .| Castro Verde & linha do] S. Marcos, Mértola . - — b By 53
Guadiana.
Linha de Aljezur. . ., .| Valdisca a Lagos. . .| Odemira, S. Teotéuio, Al]e-l — —_ 106 | 106
zur,
Ramal de Portimdo . .| Tunes a Lados . ] Silves, Portimdo . . | - { 6| — 46
Transversal de Salir. .| Messines a Tavira . .] Alte, Salir, Querenca, — — 65] 65
Bras, Santa Catarina, I
Ramal de S. Brds. . .| Faro a S, Brids , JAEBstél. « & I - — 25 25
Linha do Cercal . . J Odemira & transversal] Vila Nova de Milfontes, Cer — _ 53 53
I de Sines, cal.
Ramal de Aljustrel . . .| Estaciio de Aljustrel a] Aljustrel. - 1] 25] 3
transversal de Sines,

T

A extensdo total ao sul de Tejo é a segduinte :

Linhas constraidas.
Linhas classiticadas.

Total.

otal. 41.252 11,126 §2.578 :

Quildémetros
1:252

: 1:126
¥ 2:378

A extensdo por quildmetro quadrado eleva-se de 324 a 62™,8, e por 1:000 habitantes de 1:170 metros 4 2:975

Metros, Ninguém a poderd taxar de exagerada,

Faltam no mapa as linhas Tejo-Oceano-Sado e de Cacilhas & Costa da Capanca por serem em parte em leito de

éstrada. Somam 85 quilémetros.
E) A zona litoral

Respostas ao inquérito

Responderam ao inquérito as entidades seguintes:
Distrito de Leiria.— Junta Geral; Governador civil ; Ca-
Maras Municipais de Alcobaca, Caldas da Rainha, Peniche,
Nazar¢, Leiria e Batalha, em representagiio conjunta com as
assoctagdes econémicas.
Distrito de Santarém.— Junta Geral ; CAmaras Municipais
de Santarém, Cartaxo, Torres Novas, Alpiarca, Alcanena e
Omar ; Associacfio de Torres Novas e Santarém’
Distrito de Lisboa.— Camaras Municipais de Sintra, Oei-
fas, Sobral de Monte Agraco, Lourinhd, Alenquer, Mafra,
ila Franca e Torres Vedras com a associacdo comercial e
Comissdo de Turismo ; administrador do concelho de Alenquer,
Po Responderam também a Companhia dos Caminhos de Ferro

Mugueses ¢ a Associagio dos Engenheiros Civis Portu-
dueses,

Linha de Tomar & Nazaré

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses con+
corda com a via estreita nessa linha, mas propde que haja
cumulativamente um ramal de via larga de Chido des Magds a
Fétima, -

A Cémara Municipal da Nazaré protesta confra a linha de
Leiria a Chéio de Macas e insiste pela constru¢do da de Tomar
& Nazaré e da linha de Pombal.

As Camaras de Leiria, Batalha, Porto de Més, Alcobaga,
Nazaré e respectivas associacdes econdémicas instam pela cons-
tru¢do da linha da Nazaré por Alcobnca. Porto de Mos e Ba-
talha a Leiria,

A Camara Municipal de Térres Novas pronuncia-se a favor
de um ramal de via larga para Fdtima derivado do de igual
largura do Entroncamento a Rio Maior.

Néo hé motivo para alterar a directriz proposta de via es~
treita, que cruza em Porto de Mos a linha mineira de Martin-
ganca & Mendiga com um ramal da Batalha a Leiria.
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E admissivel que o troco de Chao de Matis & Fitima te-
nha a plataforma com lardura suficiente para as duas larguras

de via.
Como noutro lugar se ponderou, foi grave érro a cons~

trugdo do ramal de via larga de Lamarosa a Tomar.

Para mais, a estagdo da cidade ficou mal situada para dela
sairem as linhas de via estreita para norte e oeste.

E conveniente que estas se prolonguem até ao Entronca-
mento, onde se Jiguem com a que vai a Rio Maior.

A melhor solugde serd pois o assentamento dos carris da
via estreita no ramal entre os da via larda, abandonando-o e
passando para oeste da linha do Norte antes da Lamarosa a
fim de poder segduir ao Entroncamento. :

Em Tomar. estudar-se ha o modo mais conveniente de sair
com a linha de via estreita para a Nazaré e para Miranda do
Corvo. ' ‘

Linha de Minde

A Companhia dos Caminhos de.Ferro Poriugueses e a
Associacdo dos Engenheiros Civis Portudueses propdem a
elimina¢do da linha directa da Zibreira, por Minde, a Porto
de Mos. :

Concorda a comissdo com ésse alvitre.

Quando o futuro desenvolvimento do couto mineiro mostrar
que ¢é necessdrio ésse trogo, poderd ser entdo adicionado ao
plano.

- Linha do Entroncamento a Rio Maior

A Camara Municipal de T6rres Novas continua insistindo
pela construgdio desta linha de via larda, no que é secundada
pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro, pela Associagio
dos Engenheiros Civis e Associagio Comercial de Torres
Novas. Pelo contrdrio, a Cimara de Alcanena concorda com o
plano submetido a inquérito e a Junta de Freguesia de Vidais
protesta contra a pretensdo de Torres Novas.

Expuseram-se circunstanciadamente, na devida altura, as

" razdes que levaram a comiss@o a propor a via estreita,

O Govérno, depois de ouvir o Conselho Superior dos Ca-
minhos de Ferro, classificou a linha com via de | metro por
decreto n.? 14:866, de 3 de Janeiro de 1928; e por decreto
n.° 15:069, de 14 de Fevereiro do mesmo ano, foi autorizada a
sua concessdo @ emprésa concessiondria do couto mineiro
do Lena.

Era uma solugdio prédtica e econdémica, As baldeagdes do
carvdo far-se-iam com. facilidade mediante disposicdes apro-
priadas na Martinganca, no Entroncamento e mais tarde em
Rio Maior.

Alega a Associacdo dos Engenheiros Civis, e como ela a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, a conve-
niéncia de ter uma ligagdo de via larda. Ao mesmo tempo a
Companhia preconiza a via estreita de Tomar ao Entroncamento.

Foi exactamente aquela Associagfio que perfilhou em 1904
a proposta da respectiva comissido técnica encarregada do de-
lineamento da réde complementar na zona do centro, relativa
a uma linha de via reduzida de Tomar a Rio Maior por Torre
Novas. Depois prolongada discussfdo em sessOes muito concor-
ridas votou-se essa linha, infleatindo-se porém para a fazer
passar pelo Enironcamento.

Lé-se no respectivo pargcer:

Construindo-se uma transversal de via larga de
Setil as Caldas, serd Rio Maior o ponto mais conve-
niente para origem de uma linha de via reduzida que,
seguindo por Alcanede e Alcanena a Torres Novas, vd
a Tomar e ramificando-se se diriga por um lado para
a Lousa e pelo outro para o vale de Zézere. Importa
porém que o tronco comum sofra ama ligeira inflexio
entre TOrres Novas e Tomar para passar pelo Entron-
camento, ficando assim aquelas duas importantes po-

- voagdes e as linhas que as lidam em relagdes directas

com uma_estagio onde tém paragem todos os com-

béios directos e as relagdes para qualquer lado séo
sujeitas ao menor nimero de baldeac¢des,

A proposta foi votada por unanimidade, a despeito da que
enviara o 'sécio Pedro Folque para que a linha fosse de via
larga,

Entendeu-se entdo que bastava a ligacdo désse tipo entre
as linhas de Leste e Oeste de Setil as Caldas e no interior da
malha em terreno acidentado ficaria bem uw grupo de linhas
de via estreita em conexdo com as que se previssem em dire-
cgdo ao norte e ao vale do Zézere. O facto novo, que surgiu,
da lavra do couto mineiro do Lena adapta-se perfeitamente &
solugdo. :

A linha mineira de | metro que se construiu de Martin~
danga & Mendigda prolonga-se até o Entroncamento mediante o
trogo Alqueidao-Entroncamento da que vai a Rio Maior. A
grande massa de carvdes que a Companhia Portuguesa pode
consumir ne seu depdésito do Entroncamento vai ali pela via de
I metro sem baldeacdio, que no caso de via larga teria que ser
feita em Alqueiddo. O resto do carvdo vai 24 Martinganga e ao
Entroncamento, podendo haver numa e noutra estagdo instala~
¢oes adequadas & facil baldeagdo para outros destinos. Fica
homogéneo o grupo de via reduzida da regido entre as trans-
versais de via larga Setil-Caldas e Leiria-Pombal.

Aleda-se adora a vantadem de trazer directamente sem
baldeag¢ido ao Entroncamento o trafego da linha de Oeste, com
cérca de 30 quildmetros de economia do percurso em relacao
ao itinerdrio pelo Sefil. Observa ainda a Associagdo que 0
ramal de Tomar, de via larga, construido hd pouco, veiu per-
turbar a harmonia do plano e obrigara o trifego de oeste para
as linhas jnternas de via estreita da Beira a duas ou trés bal-
deagdes, em Rio Maior, no Entroncamento e em Tomar, o que
se pode evitar prolondando até o Entroncamento a linha de
Tomar a Gouveia segundo o plano decretado.

Fsse mesmo prolongamento é preconizado pela Compa~
nhia, mas 86 se justificard sendo de via estreita a linha do En~
troncamento a Rio Maior que lhe dd seduimento,

Haverd assim unidade e continuidade do grupo de via re-
duzida e os 16 ou I8 quilémetros a construir custarido segura-
damento menos que o excesso do custo dos €0 quilémetros do
Entroncamento a Rio Maior de via larga.

Devemos observar que o trifedo da linha do Oeste que se
dirigia para o norte além de Chdo de Macds terd vantagem
em ir.a Pombal pela transversal Leiria-Pombal e vice versa ou
a Alfarelos. Serd pois apenas o triafedo para leste que lucra
em ir pela linha do Rio Maior ao Enfroncamento sem baldeagdo
nesse ponto. Sob o ponto de vista militar tem-se aledado sem-
pre a inconveniéncia de transversais de via larda ao norte das
posi¢Oes Santarém-Peniche.

Julga pois a comissdo que ndo hd motivo bastante para
alterar a classificagio da linha Entroncamento-Rio Maior, que
deve ser de via de 1 metro e prolongar-se do Entroncamento
a Tomar, conforme se previuno decreto de 19 de Agdosto de
1007, e deixa ao juizo da estagdo competente o aspecto militar
da questio suscita,

Linha de Rio Malor e ramal de Peniche

Na sedunda parte do relatério expuseram-se detidamente
as razoes que determinaram a directriz fixada no decreto
n.® 12:524, de 22 de Outubro de 1926, tomada para base do
inquérito,

A Céamara Municipal das Caldas do Rainha pede que a
transversal, sem deixar de entrar naquela estagido pelo norte, se
aproxime de Fanadia e S. Gregorio, pedido que formulam tam-
bém as Juntas de Freguesia de S. Gregdorio e Vidais, protes-
tando contra a passagem da linha por A dos Francos.

A Camara de Santarém e a Associa¢do Comercial da mes-
ma cidade insistem pelo entroncamento em Santarém em vez
de Setil.

(Continia),
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UTILISAG

AO DE COMBUSTIVEIS

: NHCIONLLIS

AS EXPERIENCIAS NOS AUTO-CARS ACIO-
NADOS A GASOGENIO DA COMPANHIA
DOS CAMINHOS DE FERRO DO VALE DO
VOUGA E A BRILHANTE CONFERENCIA DO
ILUSTRE ENG. SILVICULTOR Sr. VICTOR
MOREIRA LOPES

Ultimamente a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Vale do Vouga tem intruduzido nas suas linhas
grandes melhoramentos e agora para completar a sua
grande obra adquiriu alguns auto-cars para fazerem
carreiras entre S. Pe-
dro de Sul e a Régua
por Castro Daire e
Lamego.

Os auto-cars ad-
quiridos sdo «<Panhard»
com gasogénio em
que é empregado
como carburante o
carvdo vegetal que parece substituir com grande vanta-
gem economica a gasolina.

Os auto-cars vieram para Lisboa e foram expos-
tos em frente do Cinema S. Luiz no dia 4 do corrente
tendo realisado no mesmo dia uma interessante con-
ferencia o ilustre engepheiro silvicultor e nosso pre-
sado amigo sr. Victor Moreira Lopes, irmio do he-
roico combatente da Flandres e brioso oficial sr. Ma-
riano Moreira Lopes.

O tema da conferencia foi o emprego do carvio
vegetal como carburante, e a ela assistiram numero-
sas pessoas salientando-se o sr. Presidente do Minis-
tério, Ministro da Agricultura, Ministro do Comércio,
Engenheiro Souza Rego, Director Geral dos Cami-
rhos de Ferro, Coronel Cunha Belem, Eng." Teixeira

Queiroz, Tenente-coronel de Eng. Tamagnini Bar-
bosa, Conde de Mafra pela Comp.* dos C. F. dc Norte

de Portugal, Eng."® Ferreira de Mesquita, Roldam e
Pego, Jaime Ferreira, Manuel Ruedo, Carlos Bastos,
Fernando de Souza, Ernesto Novarro, Visconde de
Marco, Constantino Cabral, Eduardo Placido, José
Maria de Souza Lopes, Francisco de Lima, Ferreira
Borges, Pinto Gomes, Carlos Santos, Francisco Sales,
Anténio Mendes d’Almeida e ainda os sr. Jodo Orti-
240 Ramos, dr. Oliveira Monteiro, Conde Bobone,
Jodo Albino de Sousa Rodrigues, dr. Ludovico de Me-
nezes, Luiz Crespo, Pedro Bordalo Pinheiro, Tenente
Mariano Moreira Lopes, dr. Francisco de Melo Brey-
ner, Tenente Eduardo Brazil, Ricardo O’ Neill, Bel-
chior Machado, Julio N. Vieira, Carlos d’Ornellas e
‘Mmuitas senhoras.

Ao mesmo tempo. gue o ilustre engenheiro Mo-
reira Lopes, claramente lia a sua confetrencia, no
écran era passado um film sobre o mesmo assunto.

Terminada a conferencia os convidados seguiram
nos auto-cars que per-
correram algumas
ruas da baixa.

Por ser de verda-
deiro interesse para os
leitores da ¢ Gazeta»,
publicamos a seguir a
interessante conferen=
cia do Eng.” Victor
Moreira Lopes.

Minhas senhoras,
senhores Ministros
e meus senliores:

Depois da Grande
Guerra que tudo re-
volucionou, que abriu
novos horizonfes e
mostrou a necessidade de cada povo procurar bas-
tar-se — tanto quanto possivel —a si préprio, o pro-
blema dos carburantes nacionais ergusu-se e im-
poe-se, como um dosumnais importantes, sob o ponto
de vista financeiro, politico e econémico. Urge pois,
que encaremos a questdo dos carburantes de substi-
tuicio da gasolina, procurando abordd-la e resolvé-la,
com os recursos nafurais do nosso solo e da nossa
situagdo’' econdémica.

Nunca é demais repetir e encarecer a gravidade
do perigo em que se encontra, qualquer pais pobre
em jazigos de petroleo, em face daqueles que os pos-
suem. E, de facto, em tempo de paz, existe sempre
uma dependéncia financeira e econémica e mesmo até
a um certo ponto politico, dos paises desprovidos de
esséncia, junto das poténcias detentoras de jazigos em
exploragdo, influindo sGbre o prego de todos os pro-
dutos transportados, o que constitui um elemento da
vida cara. Em tempo de guerra, a par da necessidade
de afectar ao transporte do carburante liquido uma
parte importante da tonelagem maritima necessdria

O Eng.® Victor Moreira Lopes
lendo a sua conferencia
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para o abastecimento geral do pais, hd a considerar
ainda a falta de seguranca dos navios em virtude da
guerra submarina, a alta formidével de preco e mesmo
a privacio imediata e total do carburante, se o pafs
produtor se encontra entre os inimimos. Tais sdo al-
guns dos graves inconvenientes, que a falta de car-
burantes nacionais pdde trazer a um pafs,

E pois natural, legitimo e absolutamente necessi-
rio que se conjuguem esforgos e se empreguem todos
os meios de propaganda da aplicacio dos gasogénios
aos motdres, interessando todos
os elementos, quer piblicos, quer
particulares.

A Franca, a Bélgica, a Suis-
sa, a Itdlia e recentemente a Es-
panha teem estudado o assunto -
profundamente, ndo se tendo pou-
pado a esforgos para fazer co-
nhecer, aperfeigcoar e animar o
emprego dos gasogénios nos vei-
culos automdveis.

As experiencias no extrangeiro

E assim € que em 1022, se
organizou em Franga o 1.° con-
curso de camions a gasogénio,
promovido pelo Ministério da
Guerra, Automével-Club e a Di-
reccio Geral das Invengdes. To-
maram parte 6 camions de dife-
rentes marcas. Realizaram-se
provas de relativa importincia,
tais como a prova ao banco, durante 8 horas, das
quais 3 com o moltdr em regime de plena poténcia e
3 a poténcia reduzida intervalados com o repouso de
duas horas, durante as quais os gasogénios foram
mantidos em combustio lenta.

Os camions fizeram também uma prova de estrada
em dois percursos de 60 quilémetros. Os resultados
obtidos foram animadores porquanto todos os veicu-
los inscritos completaram com mais ou menos regu-
laridade as provas a que foram submelidos, o que
afastou quaisquer
objecgbes e diividas
sObre a aplicacdo dos
gasogénios aos trans-
portes mecdnicos. Foi
esta a principal van-
tagem do concurso
de 1922,

Faltava ainda ave-
riguar problemas im-
portantes tais como:
o desgaste dos Orgdos
do molér e a perda de
poténcia para o que
em 1923 num novo
concurso se abordou

O eng.* silvicuttor VITOR MOREIRA LOPES

Auto-car «Panhard» algasogénio, para_35 passageiros

com decisio o estudo déstes dois problemas, intro-
duzindo na prova ao banco a determina¢do da pressdo
efectiva ou itil e da pureza dos gdses.

Por outro lado a prova de estrada passou para
1.400 quilémetros em 10 éfapes didrias de 100 qui-
[6metros, finda a qual os carros foram recolhidos e
desmontados os seus motdres.

Os resultados do concurso foram ji bastante
notdveis, Os camions inscritos satisfizeram todas as
provas exigidas, apresentando-se os seus motdres em
bom estado. '

Foi &ste concurso que ani-
mou decidamente os construtores
e a 8le devemos o facto de haver
actualmente algumas dezenas de
tipos de gasogénios.

No concurso de 1924 apare-
ceram 0s primeiros tractdres agri-
colas a gasogénio, além dos
camions que continuaram a pres-
tar boas provas, Naslgrandes ma-
nobras do exército francés que
se realizaram no outdno deéste
ano na Alsdcia-Lorena, tomaram
parte 30 camions a gasogénio
para o transporte de artilharia
ligeira.

Em 1025, ilém das exposi¢des
de Buc e de Blois, organizou-se
um novo concurso patrocinado
pelo Automével Club de Franga
e Bélgica, Ministério da Guerra
Francés e Ministérios belgas de
Defeza Nacional, Agricultura, Trabalhos Piblicos e
Colénias, inspirando-se o programa no de 1923, mas
comportando provas mais dificeis, entre as quais um
percurso de 2.100 quilémetros em 21 éfapes, ba-
seando-se a classificacio no consumo, facilidade em
pOr o motdr a trabalhar com o gés das florestas, mani-
pulacdo, efc.

Néste concurso foi um camion <Panhard», de
4500%% o que melhores provas deu e o mais clas-
sificado.

Em 1927 continua-
ram as demonstra-
¢Oes priticas dos vei-
culos a gosogénio em
Blois, Ménars, Bor-
deus, - Aubergenville,
Bourges e na Argélia.
As demonstragdes or-
ganizadas por Buffaulf,
por ocasido da feira
de Bordeus, compre-
enderam trés grandes
provas: um concurso
de carbonizagdo, um
circuito de veiculos a
gasogénio] e ensaios
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de vdrios aparelhos destinados a industrializar as ex-

ploragdes florestais.
Em Junho e Julho de 1928 realizou-se em Versail-
les, organizado pelos Ministérios da Agricultura, Colo-

de semi-coque de lenhite. Estas provas serviram de
preleminar A exposi¢do concurso internacional de
Mildo.

Os carburantes nacionais empregados e expostos
foram a madeira, os residuos de madeira, o
carvio de madeira, carblos de milho, ba-
gago de azeitona, lenhite, acetato de cal,
algas marinhas, carégos de virios frutos, em
resumo, todos os residuos da indistria agri-
cola e florestal.

A firma Scaglia apresentou um gasogé-
nio devéras interessante e que devidamente
fiscalizado efectuou com 1 quilograma de
carvio de madeira um trabalho para o qual
seria necessdrio 1 litro de gasolina, o que
constitui uma ecénomia surpreendente.

Néste concurso de Mildo, tomou parte
um autocar <Panhard» com gasogénio a
carvio de madeira, carro que tinha per-
corrido a Bélgica em Julho de 1027;—
tendo assegurado o servigo de transporte
entre Grand-Espinette e Bruxelas em 1028,

TG
o

Armacdo de um forno de terra

nias, Comércio, Guerra e Marinha, novo concurso.
Néste concurso notou-se grande niimero de aperfei-
coamentos dos gasogénios, como exemplo, maior per-
feicio na depuragio do gds e diminuigdo consideravel
no péso dos aparelhos, etc., etc. Treze modélos de ga-
sogénios diferentes figuraram nes exposicdo tendo
feito vdrias demonstragdes.

A casa ¢Panhard» poz 4 disposicio’da comissdo
concurso dois auto-cars, para fazerem carreiras entre
a Praca da Concérdia e o recinto da exposi¢io em
Versailles. Estas carreiras fizeram-se com toda a regu-
laridade sem qualquer acidente ou tpanne?
enquanto durou a exposigio.

Em Setembro déste mesmo ano, rea-
lizou.se na Bélgica, em, Grand - Espinette,
préximo de Bruxelas, uma outra exposi¢io
organizada pela Sociedade Florestal Belga,
e coadjuvada por vdrios Ministérios, tendo
alingido um brilhantismo tal que o bardo
Van Znylen, presidente da Sociedade Flo-
restal Belga escreveu que a 1." manifes-
tagio belga do aproveitamento e aperfei-
Coamento de gds das florestas, como car-
burante dos veiculos automdéveis, marcou
uma data importante na histéria econd-
Mmica e florestal da Bélgica.

Virios concursos se teem organizado
em Itdlia com maior sucesso. Em 1026 rea-

e que depois de ter percorrido tantos mi-
Ihares de quilémetros, transportou os visi«
tantes e concorrentes entre Milio e Mouza.

O Ministro das Comunicagdes, o prefeito de Mi-
ldo, Arnoldo Mussolini, irmdo do grande Mussolini, e
presidente do Comité Internacional das Florestas, de-
ram um passeio no auto-car e declararam-se encan-
tados com a experiéncia.

Todos os veiculos que tomaram parte nesta expo-
sicdo, em numero de 25, realizaram os percursos em
condigdes notdveis de rapidez e de economia,

NO passado més de Novembro realizou-se em
Lion uma exposi¢do-concurso de carburantes nacionais

lizaram-se dois, em Dezembro e Margo
fiscalisados pelos Ministérios da Guerra e
das Colépias. Em 1928, dois mais, cujas
Prova foram sujeitas a nm contrdle muito minucioso
€ severo, chegando-se i conclusio de que 1 Kg. de
€sséncia podia ser substituida utilmente por 1 Kg. 520
de aglomerados de carvio de madeira ou ! Kg. 420

O forno em plena carbonizacéo

que, segundo informacdes que temos, obteve os me=~
lhores resultados.

Pudesse o nosso Govérno inspirar-se néstes exem~
plos, para impulsionar ofialmente o estudo dos car-
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burantes nacionais e das suas aplicagdes em Portu-
gal..
Por isso é digna dos nossos maiores elogios a
acgao inteligente do 1ltimo Ministro do Comércio,
o general Vicente de Freitas que vendo a grandeza
déste importante problema nacional, nomeou uma co-
missio de técnicos dos Ministérios da Agricultura,
Comércio, Guerra e Marinha, para estudar as fontes
de energia vegetal do Pais que possam ser aproveita-
das como combustiveis capazes de substituir a gaso-
lina na alimentagdio dos motdres.

Devemo-nos felicitar com tdo acertada medida por
pértencermos ao pequeno grupo dos primeiros pro«
pagandistas do carburante nacional, cabendo a honra
ao ilustre Engenheiro-Silvicultor Prof. Mendes de Al-
meida de ter sido o iniciador de-tdo patridtica cam-
panha. A sua notdvel conferéncia, realizada hd méses
na Associagio Central da Agricultura Portuguésa, so-
bre a importidncia do combustivel na nossa economia,
demonstrou duma maneira convincente a grande van-
tagem do emprégo e
da vulgarizagio do
carburante florestal. ’

Em Julho de 1930,
realizar-se-hd em Bru-
xelas uma Exposigdo-
Congcurso de Carbu-
rantes Nacionais. De-
via o Govérno Portu-
gués enviar ali os
aossos fécnicos para
estudarem o assunto
que tanto nos interes-
sa, e que & um dos
mais intimamente li-
gados com a eco-
nomia do nossc Pais.

monsiro com um comprimento capaz de dar 3 vézes
a volta ao mundo!

Como consequencia do grande consumo da gaso-
lina, apresenta-se o espectro de esgotamento dos jazigos
de petroleo que os gedlogos preveem para um futuro
mais ou menos préximo. Assim, os Servigos Geold-
gicos Norte-Americanos j4 em 1918 acentuavam ésse
perigo e nos seus estudos demonstravam que o con-
sumo de petréleo duplicira em 7 anos até essa data,
e sendo as reservas mundiais entdo reconhecidas ava-
liadas em 10 bilides de toneladas, calcularam que se
esgotariam no prazo de 30 anos.

H4 pouco tempo o ¢Francklin Institute of Ame-
rican Chemical Society» fez uma comunicagio onde
prevé que as existentes reservas americanas de petré-
leos se esgotardio no prazo aproximado de 10 anos
com os enormes consumos actuais, Outros calculam
que essas reservas chegario ainda para muitos sé-
culos.

dVirdo a realizar-se estas profecias dos geblogos?

¢ Ndo se descobri-

rio novos jazigos de
petrdleo ?

Nada se pdde res«
ponder, O que deve
ficar assente e em es-
pecial para nés por-
tugueses que nio en-
contrdmos ainda pe-
tréleo nativo no nosso
sub-solo, é que se
torna necessdrio es-
tudar e aperfeicoar o
emprego dos caibu-
rantes nacionais que
possam substituir a
gasolina, ndo sé para
valorizarmos as nos-

Péde dizer-se mes-
mo, que divulgar e
encorajar a aplicagdo'
dos gasogénios aos motbres ¢ uma obra patridtica
que contribui para o ressurgimento de Portugal!

A motorizagdo tem-se desenvolvido extraordini-
riamente no nosso Pafs.

A toda a hora circulam pelas estradas e até-'mesmo
pelas ruas de Lisboa enormes auto-cars e camions,
Os carros de turismo multiplicam-se.

O enorme incremento que depois da Guerra tem
tomado a motoriza¢io faz com que o consumo da
gasolina em todos os pafs venha aumentando numa
progressio formiddvel.

Para dar uma idéia désse enorme consumo o en-
genheiro-Silvicultor M. Aubert, numa conferéncia que
realizou em Lausanne apresentou um cdlculo que é
interessante citar: diz éle que todos os paises juntos,
necessitam aproximadamente de 200 milhGes de to-
neladas de petroleo, ou para maior clareza déste mii-
mero, de um carregamento de 600.000 comboios de 300
toneladas cada um, ou seja anualmente um comboio

A Camioneta «Panhard» a gasodénio dos Servigos Florestais

sas riquezas latentes
- mas também para que
a grande drenagem de ouro que fazemos anualmente
para o estrangeiro, seja atenuada tanto quanto possi-
vel.
As cifras da importacio néstes tltimos anos sio
simplesmente assombrosas, segundo nos confirma a
estatfstica :

Em 1925 Importamos 8536 T, de gasolina no valor 1240885 Esc,

Em 1024 » 1.047 T. » » IRRG7456 Esc,
Em 1925 » 412 T, ) s 17400,154 Esc.
Em 1026 » 20,659 T. » »  BJ8.3577 Esc,
Em 1027 " 2114 T, » »  BOJ0L5T9 Esc.
Fm 1928 » BT T, bl » D05, 701 Esc.

Do desenvolvimento das redes de comunicacio,
resulta paralelamente o desenvolvimento do uso dos
molOres de explosio em todas as suas miiltiplas
aplicagdes e concomitantemente o acréscimo da im-
portagio da gasolina.

( Continiia .







































