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Marechal Manuel d'Oliveira Gomes da Costa
(Falecido em 17 de Dezembro de 1929)
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Premiada nas Exposi¢des: Lisboa, 1898, drande diploma de honra; Bruxelas, 1897; Porto, 1897: Liéde, 1905
Rio de Janeiro, 1908, medalha de prata; Antuerpia, 1894; S. Luis, 1904, medalha de bronze
Representante em Espanha: D. Henrique La Torr», San Vicente Alta, 54 — Madrid
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A nossa dravura de pddina, — Marechal Manuel
de Oliveira Gomes da Costa, por CARLOS D'OR-
NELLAS. — O Ano de 1929, — O Plano da Réde
Ferrovidaria, por J. FERNANDO DE SOUSA. —
Legislagdo Antigiiada, por ALMEIDA JUNIOR. -
Caminho de Ferro de Benguela.—Parte oficial.—
Grupo Instrutivo Ferrovidrio de Campolide, — A
Estagdo de Limoges, por CALADO RODRIGUES,
— Ha quarenta anos. — Linhas Portuduesas, — As
locomotivas de carvao pulverizado. — Viadens e 1
Transportes — Companhiados Caminhos de Ferro
Portuguases, — Companhia Portuduesa - para a
Construcéo e Exploragdo de Caminhos de Ferro.
Linhas Estrandeiras.

ANEXOS NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Tarifa Internacional N.° 201 — Grande velocidade
— Em aplicacéo desde 1 de janeiro de 1930 —
2,0 Aditamento & Tarifa de Camionagem — Em vi-
dgor desde 15 de Julho de 1928 — 14.° Aditamento
4 Tarifa Especial Interna n.” | — Grande veloci-
dade — Em vidor nas linhas do Sul e Sueste,

I ANO XLIII 1 DE JANEIRO DE 1930 N UMERO 1009_}
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 MARECHAL/
GOMES DA COSTA

DESAPARECEU A PRIMEIRA FIGURA
DO EXERCITO PORTUGUES

-.-;.-.-,; de luto a Gazefa. Luto rigo-
b4 1050, pezado, como pezado e ri-
goroso ¢ o luto que veste a Pdtria inteira
pela morte do meu e nosso saudoso amigo
Marechal Gomes da Costa, brilhante cola-
borador desta «Revista»,

Foi uma desagraddvel surpreza para
mim, e, sem divida, para toda a gente, o
vermos cair no leito de doenca, repenti-
namente, ésse homem forte que parecia
destinado a continuar por muitos anos a
folha longa de servicos de toda a espézie
que a Pdtria lhe fica devendo.

Nunca, porém, me convenci de que
ésse leito de doenca seria, dentro em
pouco, um leito de morte, ésse modestis-
simo leito de morte em que exalou o
iltimo suspiro na serenidade, na paz dum
carinhoso ambiente familiar, o homem
grande que erguera o seu prestigio nos
fragores dos campos de batalha e na accio
enérgica numa hora grave para a vida
nacional.

Desapareceu alguém, porque desapa-
receu do ntimero dos vivos um homem
que em toda a sua vida militar soube
honrar a farda constelada de condecora-
¢oes a atestarem brilhantemente o seu
valor.,

Homem duma sé fé, homem de antes
quebrar que torcer, baqueou combalido
nao sé pelas doengas adquiridas em cam-
panha mas também pela forte neurastenia
arranjada no exilio.

Do que valiam as suas qualidades de
cardcter, a sua superior inteligéncia, a sua
afabilidade deram idéia as variadas de-
monstragdes de carinho, de simpatia, de
admirago que lhe foram rendidas pelos
acoreanos durante a sua estada no for-
moso arquipélago.

Fui seu subordinado em 1914, quando
assentei praga em Infantaria 16, Acompa-
nhei-o no movimento de 14 de Maio em
defesa do malogrado General Pimenta de
Castro. Conheci-o melhor em Franca na
primeira linha. Fui seu secretdrio parti-
cular durante todo o movimento de 28 de
Maio, acompanhando-o sempre, assim .

(Continua na pdgina 13)
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O ANO'DE 1026

O fecharmos em 1 de Janeiro de 1928 a nossa-cronica habitual, em
que davamos balango 4 labuta ferroviaria durante o ano findo,
escreviamos:
«Como se vé, é animador o balanco ferroviario de 1927.
«Seja 1928 o inicio de uma era de largas realisagoes.»
Nio sucedeu assim, e se pobre seria o balango de 1928, que nao tivemos
a coragem de fazer, ponco mais rico serd o de 1929, _
Desde 1027, em que o sr. Carvalho Teixeira exerceu agdo fecunda

.

como istro do Comercio, até ha mezes teem-se sucedido sete (!) ministros
na ger::r&?v\ciaquela pasta em pouco mais de dois anos.

Junte-se\ a essa instabilidade governativa o misterioso atavismo do
sangue chinez que parece ter-se infiltrado ha muito nas veias do organismo
burocratico, actuando 4 maneira de anestesico, e ter-se-d cxplicado a
desoladora lentiddo com que se trabalha no desenvolvimento da nossa tao
deficiente rede ferroviaria.

Que factos notaveis temos que registar ao credito de 1929 no seu
balanco anual? :

Abertura de linhas, nenhuma.

Construgoes? Apos quasi dois anos perdidos, entrou na fase das rea-
lisacoes a conclusio do trogo de Lagoaga a Mogadouro na linha de
Miranda e a conclusio do trogo, jd iniciada antes, de Chapa a Celorico
na do Tamega.

A construcio das linhas concedidas & Companhia do Norte de Portu-
oal, assegurada por contrato de 8 de agosto de 1927, em que afinal se
reduziam a preceitos organicos as concessoes feitas em outubro e dezembro
de 1926 pelos decretos n.”* 12.568 e 12.988, encontrou estranhos embaracos,
originando delongas interminaveis, até que em 14 de agosto de 1929 foi
celebrado um contrato adicional ao de 1927, cuja economia foi posta de
parte, até que estejam em exploragdo todas as linhas previstas neste
ultimo. Autorisou-se uma primeira emissio de obrigacdes até 5.500 contos
e as seguintes em series de 4.000, até atingirm os 17.580 contos previstos
para custo da linha da Trofa a Senhora da Hora.

Concessao em outubro de 1920,

Contrato em Agosto de 1927.

Aprovacio do projecto (apresentado em 1926) em fevereiro de 1929.
Contrato adicional em marco do mesmo ano, sendo assim cerceada de quasi
dois anos a durag¢do da concessdo, que se conta da data do contrato de 1927.

Para a emissdo de novas series de obrigagdes foi ainda necessario que
a Companhia aceitasse a reducido do juro de 9 a 7,5, o que foi autorisada
por D.-lei 17.633 de 13 de novembro ultimo. E ainda se levantam duvidas
acerca do cumprimento do preceito iniludivel do contrato que manda
adicionar os juros intercalares ao capital cuja anuidade ¢ garantida.

A Companhia fez com magnifico exito a emissio da 1." serie, iniciou
a construgdo, confiada ao habil e activo empreiteiro Borie e que serd
rapidamente levada ac abo, de modo que em 18 mezes ficard concluida a linha.
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Findou o ano sem se achar definitivamente aprovado o projecto do
importantissimo tro¢o da linha da Povoa da Boa Vista 4 Trindade, concedida
ha trez anos e incluida no contrato de 1927, e reguladas as condlcocs
financeiras no mesmo exaradas.

S6 4 for¢a de perseveranca inquebrantavel vao sendo vencidas essas
dificuldades, que surgem sucessivamente e que sob color de defesa dos
interesses do Estado sé servem para os prejudicar, pois interesse superior
do Estado ¢ a rapida realisagdo de melhoramentos a que deu sanc¢ao.

Nada se resolveu em 1920 acerca da construcdo tio necessaria da linha
de Braga aos Arcos, que desde 1927 foi proposto que substituisse a da linha

de Esposende a Braga.
Da linha do Vale do Lima, cujo projecto foi mandado elaborar em

agosto de 1928, vai ser agora adjudicada a infrastructura dos primeiros
16 km. Entretanto o material circulante continua armazenado para de aqui
a alguns anos se desencaixotar... e reparar antes de ter servido.

Da linha do Entroncamento 4 Mendiga, concedida 4 Match pelo D.
15.068 de 14 de fevereiro de 1928, nada ha feito por parte do Estado que
assegure a sua construgdo, que a empresa estd pronta a executar.

O trogo da linha de Portalegre de Souzel a Portalegre tem os trabalhos

de_construcdo paralisados, ou quasi, apesar de ter tido dotagdo.
A unica construcdo realisada rapidamente foi a da estagdo fluvial do

Sul e Sueste no terrapleno da Alfandega. O edificio quasi concluido terd que
esperar largos meses pelo desembarcadouro fluctuante.

Assim se poz de parte, aduzindo razoes improcedentes, o plano fecundo
de construgio, naquele local, da estagao terminal e maritima do Norte e

Leste com a respectiva estacada.
Apé6s longas e complicadas vicissitudes durante muitos meses foi

resolvida a questdio, ha muito pendente, da concessio com garantia de
anuidade, da linha suburbana de Cacilhas a Sezimbra e Setubal.

Afinal adiou-se a tragdo electrica, indicada para uma via de comunicacio
de intenso movimento, substituindo-a provisoriamente por automotora,
sulugdo de que discordo, visto haver na regido uma centrai electrica
importante em construgao, que podia fornecer a energia em boas condigoes.

E j4 que falamos em construgées, nao deixaremos de referir com o
louvor devido a rapida conclusdo da grande linha transafricana do Lobito
4 Katanga, cuja solene inauguracdo foi referida na Gazefa. Grandes obras
de incalculavel alcance a que ficaram vinculados os nomes de Costa Serrdo,
Joaquim Machado e Robert Williams e que é um brazao de gloria para a

Companhia concessionaria!
Mencionaremos tambem, visto interessar ao trafego peninsular,

abertura da linha transpirenaica de Ripoll por Puigcerdd a Ax-les-Thermes,
com via de 1,44 dando comunicagdo directa e sem trasbordos entre
Barcelona e a grande cidade franceza de Tolosa.

O plano da rede complementar de todo o paiz foi concluido pela
respectiva Comissdo ‘tecnica e publicado o seu relatorio. Aguardam-se os
pareceres das estagGes consultivas para ser pelo Governo tomada resolugio
definitiva, que sirva de base a agdo metodica. ,

Foi esse plano asperamente criticado e proposta a sua mutilagao por
um pequeno grupo de tecnicos empenhados em fazer crer que se ndo
devem construir caminhos de ferro, que o automobilismo nas estradas

substituird,
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O problema foi devidamente esclarecido, em diversos artigos da Gazeta,
que reproduziu tambem o trecho respectivo do relatorio da Comissdo
tecnica.

O plano proposto pela Comissdo teve, em geral, excelente aceitagdo
por parte dos representantes dos interesses regionaes. Parte das reclamagdes
apresentadas foram atendidas.

Surgiram porém nas Beiras correntes encontradas e inconciliaveis.

Querem uns a via larga irradiando de Viseu para Coimbra, Covilhid e
LLamego, como se se tratasse das planicies do Alemtejo.

Outros insistem pela via estreita, dando inteiro apoio ao plano da
Comissao.

Outros ainda propoem um sistema de linhas irradiando da Guarda,
com via de 1,"20 ou 1,"24, como se tal bitola se justificasse!

Dotou o Governo os portos de Viana, Leixdes, Aveiro, Lisboa, Setubal
e Vila Real com as quantias necessarias para as obras projectadas nesses
portos.

Infelizmente vdo passados alguns meses sem se abrirem os concursos
respectivos e entretanto vao surgindo outros planos, que deviam ser postos.
de parte sem servirem de pretexto a mais dilagées, com menospreso de
pareceres técnicos autorisados e jd sancionados.

Oxald se realisem prontamente essas obras de tanto alcance para o
trafego dos caminhos de ferro!

A oposigao feita ao D. 13.829, lei organica das concessoes de caminhos
de ferro, manifestou-se pela proposta de funda remodelagdo desse diploma
proposta a0 Governo, e na qual figuram preceitos infelizes acerca da con-
cessdo de grupos de linhas e da garantia de juro concedido a agdes repre-
sentativas do material circulante. Nenhuma resolucio foi ainda tomada pelo
Governo.

Deus queira que de tudo isso saiam formulas praticas susceptiveis de
estimular e ndo de empecer a construcdo de caminhos de ferro.

Realisou-se com singular brilho a exposicao de Sevilha, em que tao
honroso logar tomou o nosso paiz, gragas 4 competencia e dedicacao dos
distintos engenheiros Silveira e Castro e Jacome de Castro e dos habeis
arquitetos Andrade.

Infelizmente ndo se verificaram as previsoes de grande afluencia de
visitantes americanos, para servir os quaes se prepararam servigos ferro-
viarios convenientes. e .

Para isso foi nomeada uma comissio, que formulou regras adequadas
a excursoes nos dois paises. Wy

Mencionaremos ainda o congresso da imprensa tecnica em Barcelona
em que a Uazeta se fez representar.

Tambem ndo deve ficar sem referencia a adjudicagdo de carreiras
aereas comerciaes, que teem por termo as nossas colonias africanas.

E ahi fica o balan¢o do ano que viveu enredado em teias de aranha
burocraticas e por foi isso pobre de realisagdes.

E preciso que 1930 quebre o encanto.
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O PLANO DA REDE FERROVIARIA

RELATORIO DA COMISSAO REVISORA ®

TERCEIRA PARTE — RESULTADOS DO INQUERITO
E PLANO DEFINITIVO
( Continuagdo)

Por J]. FERNANDO DE SOUZA

O plano da zona que a comissdo propde definitivamente compreende as linhas que constam do seduinte mapa sindptico:

Zona entré o Douro € o Tejo

Via larga

Extensdio aproximada

|
|

Designncito das linhas Pontos extremos Principais pontos intermédios Observaghes 3 ‘E
= =
e
Linha do Norte . . . .} Entroncamento a Cam- | Pombal, Coimbra (Alfare- - 250' — 230
panhd, los, Pampilhosa, Aveiro)
Espinho e Gaia.
Ramal de Coimbra . . .| Coimbra-B a Coimbra. ~ = 2| &) 2
Linha da Beira Alta. . .} Fidueira a Vilar For- | Pampilhosa, Santa Comba, i 255 ] — 255
moso. Mangualde, Vila Frenca
e Guarda,
Transversal de Pinhel . .\ Vila Franca a Coa (li- | Pinhel, Freixedas, Marial- ! — — G5 65
nha do Douro), va, Longroiva.
Linha da Beira Baixa . .Y Abrantes & Guarda . | Fratel, Castelo Branco e — 212 — 212
Covilha,
Ramal de Tomar,. . . .} Lamarosa a Tomar. . - ' — |7| — 17
- Transversal de Pombal. .} Estacdo de Leiria a | Leiria, Pombal (linha do | A parts dalinha a les- | — 31 51
: Avelar (linha do En- Norte), Casais Aledres, te da do Norte,.
troncamento a Mi- Ancigo e Fonte Galeda, i
randa),
58 ! - .
Ramal de Penamacor . . ldagn‘m-a-NovaaSabu- Penamacor., . . . .l - - | G0 60
al,
Linha de Castelo Branco & Estac¢dio de Castelo | Idanha-a-Nova, . . . . . — - 58 58
fronteira, I Branco & fronteira. |
Xotale o 2l v iis !_7]4' 214 | 928

Via estreita

Linha de Crestuma . . .Y Arrifana (linha do Vou- | Crestuma, S. Pedro da § A parte ao sul do Don- | — %1 B
I ga) & Senhora da] Cova. ro. ‘ I

Hora.

Ramal de Arouca . . .} Oliveira de Azeméis a | Cambra . . . _ Mty ovd et g 50 30
Arouca,

Ramal da Murtosa . . .} Oliveira de Azemeis & | Estarreja (linha do Norte) — I — I 24| 24
Muriosa,

Linha de Cantanhede . .J Aveiroa Coimbra-B . | [ihavo, Vados, Mira, Can- — — 63 65

tanhede, Anga,
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.
Extenciio aproximada

i

I |
Desi¢gnaciio das linhas Pontos extremos Principais pontos intermedios Observagoes = &
z xS -
o (=4 =)
\ &) [ =
o I Iemm—— _ﬂ_
Linha do Vouda . Espinho a Viseu Oliveira de Azeméis, Sar- - 2 41| — 141
it 1 nada, Oliveira de Frades, '
Vouzela, S. Pedro do
Sul, l
Ramal de Aveiro. .| Sarnada a Aseiro . Adueda. 733 — 3] — 35
& ¥ i) . B L |
Linha de Santa Comba a| Santa Comba e Tua | Tondela, Visen, Vila da — 50) 1535] 185
Foz Tua. (linha do Douro) Idreja, Aduiar da Beira,
Riodades, Trevoes, Pes-
queira, :
Linha de Rédua a Vila) Rédua a Vila Franca | Lamedo, Tarouc'a.Mnndim. — — 120 1 120
Franca. (linha da Beira Alta). Moimenta, Vila da Ponte,
Sernancelhe, Aduiar,
Trancoso. | »
Transversal de Castro Dai-} S. Pedro do Sul a La- § Castro Daire . Entronca em Lamegdo = 58 | 58
re. mego. na linha da Régua a -
Vila Franca.
Linha de Gouveia .l Viseu a Espariz (na li- | Mangualde, Gouveia, Seia, — — 100 § 100
nha de Ardanil). S. Romido, Torrozelo,
Venda de Porco.
Lirha de Tomar a Miranda] Entroncamento a Mi- | Tomar, Ferreira de Zézere, | Estd classificada desde | — 62] 62
do Corvo, randa do Corvo. Avelar, Espinhal, Pe- o Entroncamento.

By oA nela.‘ B .
Linha de Ardanil. 4 Coimbra-B a Santa | Miranda, Louza, Gois, Ar- | Tem que mudar a via 30 721 102
- Comba Dao. tanil, Coja, Géandara de larda para via es.rei- ;

<spariz, Tdbua, ta entre Coimbra e
. Louza. :
Linhada Sertda . . . .Y Avelar a estagio de : Figueiré, Sernache, Sertd, — - 110§ 110
. Castelo Branco. roenga-a-Nova, Sobrei-
ra Formosa, Sarzedas,
Lombarda.
Linha de Manteigas (+). .] Gouveia a Covilha. Foldosinho, Manteidas, Va- - —_ 80 80
Ihelhas, Teixoso. |
Linha de Penacova . Portela a Santa Comba : Penacova . — — l 38 F 38
Linha de Tomar & Nazaré .} Tomar & Nazaré Chao de Macds, Ourem, | A parie entre Tomar e — 28 25
. Fatima, Porto de Mos, “hdo de Macas.
Alcobaca.
Total. A tg Ly e ane 1 Bis PN
Resumo:
Via larda. 3 74] 214 928
Via estreita . . . . 256 | 945 |1.201
Total . 070 |1:150 J2:129

~ L] L]
. (¥) Deve ser confrontada com a directriz Viseu-Mandualde-Gouveia-Manteigas-Covilha a de Viseu-Nelas-Seia-Alvoco-
~Unhais-Covilha por meio de reconhecimentos técnicos e econdémicos em que se baseie a preferéncia a dar a uma dessas dire-
Ctrizes e ficando, na hipitese da segunda, o trogo Seia-Gouveia entestando nessa tltima povoagao.

D) Ao sul do Tejo
Respostas ao inquérito

Responderam as seguintes entidades:

Distrito de Portalegre. — Governador civil, CAmaras Mu-
Nicipais de Alter do Chdo, Nisa, Monforte, Ponte do Sor, Avis,

Arroches, Castelo de Vide

, Elvas e Portalegre.

Sindicato Adricola de Alter,

, Distrito de Santarém.— Camaras Municipais de Almeirim,
Benavente e Caruche,
Distrito de Setiibal. — Governador civil, Junta Geral, Cé-
maras Municipais de Setibal, Palmela, Aldeia Galega, Alco-

Grupo de Defesa de Sines. _
Distrito de Fvora.— Junta Geral, Governador civil, Ca«

chete, Santiago, Sines, Alcdcer e Almada,
Associaciao Comercial de Setiibal.
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maras Municipais de Redondo, Alandroal, Vila Vigosa e Portel.
Junta de Pardquia de S. Cristdvao.
Associacdo Industrial de Evora.
Comisséio de propaganda de Evora.

Districto de Beja.— Cémaras Municipais de Beja, Moura,
Serpa, Ferreira, Vidigueira, Ourique, Odemira e Almodévar.
Junta de Paréquia e Sindicato Adricola de Fez.

Distrito de Faro.—Goyernador civil, Camaras Municipais de
Faro, Tavira, Loulé, S. Bras, Lagos, Aljezur € Vila do Bispo.

Junta Antsnoma do porto de Vila Real e Associa¢ao
Cometcial d: Vila Real. ;

Responderam também a Companhia - dos Caminhos de
Ferro Portugueses e a Associa¢do dos Engenheiros Civis Por-
tugueses.

Parte dessas corporagdes declararam que nenhuma obser-
vacdo tinham que fazer ao plano ; outras limitaram-se a instar
pela conclusiio de algumas linhas em construgéio ou a pedir a
preferéncia para as que mais as interessam.

Resumiremos adiante as reclamagdes tendentes a modifi-
car o plano, que vdo ser examinadas por linhas., Antes porém
importa apreciar algumas reflexdes ¢enéricas formuladas no pa-
recer da Associacidio dos Engenheiros Civis Portugueses, mais
desenvolvido que o que se refere & zona do norte, pois pro-
" cura justificar individualmente .os votos formulados.

Considera o transporte ferrovidrio ja hoje batido pelo auto-
mavel até 100 quilometros, afirmacd@o denérica com que esta
comissdo ndo pode concordar, Julga por isso imprudente a
constru¢do de novas linhas, especialmente de via larda, que
apertem as malhas da réde, absorvendo recursos e originando
um deficit permanente. E preciso tornar o automével coopera-
dor do caminho de ferro, sem pretender empecer-lhe a con-
corréncia. Por isso a réde complementar do sul deve ser es-
tudada de modo que o papel dos caminhos de ferro de inte-
résse local seja desempenhado pelo automével.

Esquece o parecer, nestas suas afirmacgdes absolutas e por
demais deneralizadas, o movimento de mercadorias, que serd o
drosso do trafedo dessas linhas: cortiga, carvio, cereais, adu-
bos, minérios, madeiras, lenhas, transportado a distincias re-
lativamente grandes, ao que se nio presta o automdvel.

Judiciosamente pondera o parecer a necessidade de fisca-
lizar e regular o automobilismo comercial, entrando-se no ca-
minho das concessdes.

Insiste pois a comissdo no que afirmou em capitulos ante-
riores a proposito da réde do norfe: ndo se podem fazer afir-
macgdes derais ecérca da substitui¢do da linha férrea pelos
automéveis em estradas. :

Prevista a réde ferrovidria com a devida lardueza e sObre
a base das razodveis exigéncias econdmicas de cada regido, a
oportunidade da construcdio de cada linha tem dé ser exami-
nada no momento conveniente, sendo entdo ocasido de balan-
cear as razdes pro e contra e a possibilidade de a substituir
por servicos de automdveis,

Depois destas reflexdes denéricas ha que proceder ao
exame das reclamagOes apresentadas acérca de algumas li-

ihas.

Linha de Portalegre

4

A Chmara Municipal de Alter pede que a linha se apro-
xime de Alter, emquanto a de Monforte pretende que passe
entre Cabeco de Vide e Viamonte,

A comissdo nidio vé razdo suficiente para alongar dema-
siado a linha aproximando~a de Alter, que estd perto da de
Leste, nem para a desviar para leste do Cabego de Vide e por
isso lhe mantém o tragado directo e intermédio que melhor
serve a regido,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a As-
sociacio dos Engenheiros Civis propdem que a linha se ndo
prolongue #lém de Portalegre, suprimindo-se pois a sua liga
¢iio com as de Cédceres e da Beira Baixa. .

A comissdo, convencida da utilidade dessa ligagdo, ja re-
conhecida hd muito pelos poderes piblicos, mantém nesse
ponto o0 seu parecer.

O Sindicato Adricola de Alter pede uma linha de Ponte
do Sor por Avis, Fronteira, Cabeco de Vide e Campo Maior e
outra de Estremoz por Alter, Gafete, Nisa e Fratel.

Nio se justificaria tam excessiva multiplicacdo de linhas.

A Camara de Vila Velha de Réddo pede que o entronca-
mento seja na estagdo daquele nome. Faltam a esta para tal
funciio as condigdes precisas, que se encontram na do Fratel.

Ramal de Avis

A Chimara Municipal de Ponte do Sor pede que o ramal
vd fiquela locolidade por Galveias e Benavila,

A Chmara de Avis pede uma linha de Mora por Montardil,
Avis e Galveias, a Ponte do Sor, o que seria admissivel, se a
do Sorraia, que passa em Montardil, ndo devesse ter, em vista
da sua imporiantissima fun¢do de caminho directo para Madrid,
o tragado mais curto possivel. A mesma consideragio se aplica
& alternativa, proposta por aquela Camara, de uma linha do
Cabegdo por Avis e Galveias a Ponte do Sor,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Associacdo dos Engenheiros Civis Portugueses propdem a su-
pressdo do ramal, que mutilaria o plano. A comissdo mantém-
no em vista da sua menifesta utilidane, embora ndo seja ur-

dente a construgdo.
Ramai de Redondo

A Camara de Redondo pede que o entroncamento na li-
nha do Guadiana seja em Montoito e ndo em Valongo, sem
atentar em que ¢ exactamente em Montoito que existe uma
estacdo, naturalmente designada para a bifurcagdo.

A Associagao dos Endenheiros Civis Por.ugueses propde
a supressdo do ramal, apesar de servir uma regido agricola
mportante,

Nenhuma razdo especial é aduzida a justif.car essa pro-
posta. A comiss@o mantém a classificagdo.

Linha do Guadiana

A CaAmara de Moura propde que a linha va de Mourdo por
Granja, Amareleja e Pévoa a Mourdo.

Parece razodvel esta sugestdio, pois se serve assim a im-
portante povoaciio da Amereleja e se aproxima a linha de Bar-
rancos.

A Camera de Serpa pede a dircctriz por Serpa e Aldeia
Nova ao Pomarfio e que se construa o tro¢o directo Quintos-
Serpa. A melhor directriz é por Pias a Aldeia Nova, conforme
foi atrds ponderado ; mantem-se pois.

E inteiramente improvéavel a construgdo da linha directa
de Sevilha & fronteira por Aracena. No anteprojecto do plano
espanhol, que esta seduindo os seus trimites, figura uma linha
de La Palma a Paymogo, indicada no relatério da secgio res-
pectiva com a directriz destinada ao encurtamento do trajecto
Lisboa-Sevilha., Teria essa ligacdo em Portugal entre Serpa e
a frontcira um tracado inconveniente.

Estd qudsi concluida a linha de Huelva a Ayamonte e vai
ser construida a de Zafra a Vila Nueva, que enlaga em Mourdo
com a do Guadiana, :

A comissdo, reportando-se ao que ponderou na segunda
parte do relatorio, entende que se deve fazer um estudo espe-
cial da questdo da nova ponte do Guadiana, e ndo inclui por
emquanto no plano mais que o trogo do Guadiana, de Pias por
Aldeia Nova ao Pomar#o.

O dovernador civil de Faro pede o seu prolongomento do
Pomardio a Vila Real, alvitre que é rejeitado in limine, pois a
funciio que a essa linha, de pouco trifedo e dificilima constru-
¢dlo, se atribui pertence a via fluvial.

(Continua)
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que pouco

de acertado se tem
feito” em matéria
de legislagio fer-
rovidria. E ' com-
plexa essa legisla-
¢do, é certo, desde
aquela data até aos
nossos ‘dias, mas
ainda assim con-
serva-se intacta no
— seu conceifo e
objectivo judirico,

@Q@@Q@@Q@ a citada legislagio

~ de 1864.

Com o Conde de PagH-Vieira desapareceu uma
nobre figura de estadista, dos que mais e mais afin.
cadamente se entregaVam aos problemas de trans-
portes -no nosso pafs. Depois dele, e ainda no seu
tethpo, oufra prandé figura se tem sabido impor,
em Portugal e fora de Portugal, 4 grande, estudiosa'
honrada e nobre familia ferrovidria: —o senhor
Conselheiro Fernando de Sousa.

Caluniado, discutido, combatido, invejado, o
egrégio portugués tem sabido impor-se, atravez de
longos anos, 4 consideragio e respeito dos seus con-

cidaddos. '
Mais alto do que o objectivo, torpe das perse-

guigoes que lhe teem sido movidas, tem estado
sempre a sua alta competencia técnica, a sua rara
énergia de homem de estudo, sabedor e ponderado.

" Nio é este o lugar mais préprio para falar do
ilustre engenheiro; pois, consideracoes mais latas,
sobre a sua original personalidade, seriam tidas, na
Gazeta dos Caminhos de Ferro, como inspiradas por
S. Ex., desejadas por S. Ex.* que é a modéstia das

modéstias.
Mas estas linhas, sio oriundas da pena de um

homem que nunca ¢om o sibio e refletido enge-
nheiro trocou a mais leve impressiio: mas que, de
ha mais de 20 anos, [vem seguindo, com carinhosa
atengdo, a primorosissima evoluqio do seu brilhante

€spirito.
Comegdmos, e ¢ o nosso téma, por referir que

desde 1864, muito, mas muito mal se tem legislado
Sobre assuntos de caminhos de ferro, no nosso pais.
E assim ¢ com efeito.

O <Regulamento de Policia e Exploragdo de Ca-
Minhos de Ferro® é um regulamento tio bem feito,
baseado numa lei tio bem feita, que quasi todos.os

LEGISLACI&Q
- ANTIQUADA

| ] -

POR

ALMEIDA JUNIOR

Antigo Agente Técnico e de Transmissido

regulamentos e leis posteriores nelas se baseiam
Mas carece de uma profunda reforma, um e outra,
mal se concebendo. que, mtactamente éles amda hoje

réjam os servigos de transportes e fiscalizacio fer

rovidria.

‘Urge que algo de novo venha a lume.

Leis antiquadas, tendo-se perdido a maior parte
dos factores da vida social que a elas davam lugar,
¢ absurdo’ que nenhum profnssnonal conscnente vg
com simpatla. ¥ G taln

Havemos de tratar da Iegnslacaa ferrowana com
vagar e com tempo, se Deus nos: der saude e vida.
E mais um brado’ no deserto, como,dizia, em 1010,
o saudoso Mendonca e Costa, no meu gabinete de
trabalho, ao passar um dia de madrugada; na Pam—
pilhosa, com destino a Paris.

— Ando farto de correr mundo. d procura‘iiri-
damente, de melhores dias para 0s cammhpﬁ de
ferro portuguéses, para toda a fam:l:a ferrovéna-*—
clamava o ilustre portugues' Masﬂ,nmgnéﬁn :
entende !. - :.“{

E, na verdade e realmente ingrata a tarefa
melhotar a- ‘situaciio dos outros, esquecendOf-nos a
nossa propria snuacio

Por isso, por isso mesmo Mendonea e Costa
morreu pobre, esquecido daqteles que mais lhe
deviam! . ¢

Sudederd a todos os homens que presistam, na
vida, em encarar sémente o bem alheio. De resto
todos os homens de superior cultura, de licida
inteligencia e clara visio, acabam os seus dias en-
volvidos no manto da ingratidio alheia, na noite
escura da caluniae da maledicencia. *

Bemditos os que sabem gosar a vida no remanso
sossegado do seu lar, finda que sejam as suas ocu-
pagdes, de maneira, & nio sereth perturbados péla
inveja e pela maldade dos seus irmdos mais ifri-
quietos ou mais prespicases. '

Mas bemditos sejam os que, pelejando pelo bem’
estar colectivo, levam a toda a parte a segliran¢d
do sev valor ¢ a intransigencia da sua trrepreeﬂ*
vel conduta — semeando o Bem, praticando o Bem,
atravez dos fulgores da sua inteligencia posta 20
servico da causa da colectividade e da ‘sua patria®
nio descanqando um momento da drdua tarefa que
foi seu signo de nascenga v 0 et

Foi assim Pagd-Vieira e outros: - ‘i o

E ‘assim o senhor Conselhélro Fernando de 5011'
sa: Bem haja! g R, gy 1

.» Novembro, 1929,







































