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A nossa dravura de padina: Coimbra, por CARLOS
[D’ORNELLAS. — Uma nova Revista de Comuni-
cacoes, por J. FERNANDO DE SOUZA. — Ha
quarenta anos. — Entrevista da Quinzena, pelo
Coronel MARIO®* DE CAMPOS. — Na Costa do
Sol, Almoc¢o oferecido aos Jornalistas de Lisboa.
— O desenvolvimento do Couto Mineiro do Lena,
pelo Eng, JOSE GUERREIRO DE SOUSA. — Es-
tagdo de Belver por CALADO RODRIGUES. —
Pessoal das linhas do Estado aguardando reforma.
Sindicato dos Profissionaes da Imprensa. — Insti-
tuto para Orfidos dos Ferroviarios do pais. — Via-
gens e transportes, — Pelo Brazil: Um invento de
grande utilidade. — Congresso Internacional do
Trafedo. — Vidé Anuncios da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses.

ANEXO NESTE NUMERO

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuduezes
Servigo combinado com o Sr. José da Cruz Costa
(estabelecido em S, Brds d'Alportel) — Tarifa de
Camionagem — Em vidor a partir de 14 de Julho
de 1929 — Transportes entre a estagdo de Faro e
a vila de S. Bras de Alportel, passando por Estoi.
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COIMBRA

grzivura de pagina que hoje publi-
| camos n'esta Revista é um interes-
sante quadro existente no museu Machado
de Castro, onde existem tambem bastin-
tes objectos de valor, recolhidos dos ex-
tintos conventos da Universidade e do
Instituto, da velha e sempre encantadora
cida do Mondego. 3

Coimbra, onde se acabam de realisar
as tradicionaes festas 4 Rainha Santa, é
sem duvida uma cidade cheia de beleza,
cheia de tradicdo e cheia de amor.

Ali nasceram os Reis D. Sancho I,
D. Affonso II, D. Sancho II, D. Affonso I1,
D. Dinis, D. Affonso IV, D. Pedro | e
D. Fernando, que formaram uma cérte, e,
ali foi aclamado o Rei D. Joio I.

A Universidade foi fundada em 1288
pelo Rei D. Dinis e teve primeiramente

a sua séde em Lisboa, durante perto de
70 anos passando depois para Coimbra.

Que mais se pdéde dizer das suas ma-
ravilhas; Penedo da Saudade, Choupal,
Santa Clara, Quinta das Lagrimas, Sé
Velha, Santa Cruz, Penedo da Meditacio,
do que jd disseram os homens mais con-
sagrados da nossa Patria.

Garrett, Camdes, Jodo de Deus, An-
tonio Nobre, Castilho, Antonio Sardinha,
Anthero do Quental e tantos outros vive-
ram em Coimbra e d’ali cantaram ao
mundo inteiro as faganhas gloriosas dos
N0ssos antépassados e a interferencia que
teve a velha cidade de Coimbra nos actos
historicos mais interessantes que teem
passado pela nossa Patria.

Coimbra viverd sempre, e serd eterna-
mente a terra de encantos do Mondego
onde a Rainha Santa Izabel para bem do
Povo transformou o Pao em Rosas.

CARLOS D'ORNELLAS.
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O1 inicia-
da a pu-

| | uma nova re-
UMA NOVA REVISTA

vista, intitula-
da Revista
portuguesa de
comunicagcoes,
que aparecerd
qguinzenal-
I mente.

Preside 4
sua Redaccdo
o Sr. Dr. Ma-
I noel Rodri-

%% %p gues, distinto

professor e
| SRS WY TR

I DE

COMUNICACOES

! BOR

J. FERNANDO DE SOUZA

antigo minis-
tro da justiga,
cargo que exerceu com singular relévo.

A direccdo acha-se confiada ao Sr. Dr. Carvalho
dos Santos, tendo por secretario o antigo revolu-
cionario civil Raul Esteves dos Santos, que o
Sr. Dr. Nuno Simdes nomeou inspector da Fiscali-
sacio por exigencia do Sr. Cunha Leal, sem que
tivesse passado pelos graus inferiotes do quadro.

No primeiro numero, a par de estudos de valor,
como o do Sr. engenheiro Herminio Soares, acerca
do trafego internacional e das suas vicissitudes e de
uma resenha descritiva e estatistica do porto de
Lisboa firmada pelo Sr. Dr. Manoel Rodrigues, boa
parte dos artigos representam a critica acerba de
diplomas importantes do Governo Militar, que fo-
ram firmados todos pelo Sr. Dr. Manoel Rodrigues.

E a condenacgio do decreto que revogou a lei
052 das sobretaxas; do que ordenou a construcio
da transversal do Setil 4s Caldas; do decreto 13.829;
do contracto de arrendamento dos C. F. E.

E assim vemos o antigo ministro da justica en-
vergando a carocha e sanbenito na Revisfa a cuja
redacio preside, como se viesse fazer penitencia
publica dos actos governativos em que tomou parte
importante. |

O espirito latente em quasi todos os artigos ¢é a
afirmacio da excelencia da administragiio do Estado
e a necessidade de The entregar pelo menos a cons-
trucdo de novas linhas. E tio apaixonadamente sdo
escritos que, por exemplo, do facto de ter a Comis-
sio revisora do plano ferroviario dividido o pais
em 6 zonas para comodidade do estudo previo, sem
que tal divisiao tivesse a minima relagdo com os
agrupamentos de linhas para efeitos de exploragio,
infere o articulista que as seis zonas correspondiam
a outros tantos grupos. Do mesmo modo se podia
concluir da divisio do plano em duas partes: norte
e sul do paiz, que a Comissdo propunha apenas
dois grandes gripos d’explora¢do, quando ela nem
directa nem indirectamente se ocupou do assunto,
que lhe nao estava cometido e que so serd estudado

pelo C. S. C. F. depois de decretado o plano da
rede.

Ndo me ocuparei da série de dislates escritos a
respeito da transversal das Caldas. Basta aludir a sin-
gular leviandade com que se afirma que <« C. P. se
propunha construir a linha sem auxilio do Estado,
como se depreende do art. 30.° do confrdito de 28 de
novembro de 1883 para a construgdo da linha Torres
-Figueira-Alfarelos».

Esse artigo é a formula banal que em tedos os
contritos figura, pelo qual se concede, por férma
generica, o direito de construir ramais, sem encargo
o para o Estado e &ste se reserva o direito de cons-
truir e fazer entroncar na linha concedida outras
convergentes.

O fundo especial abrange receitas de impostos
de todas as linhas do pais. Quando aplicadas nos
C. F. E. tem, segundo o articulista destino 1til ao
pais; se o sdo em linhas de oufras zonas, estas e a
economia nacional nao sio beneficiadas; quem lucra
¢ a respectiva empresa!!

E como este, uma serie de ataques inconsistentes
terminando com a referéncia escarninha ao «decre-
to... de Peniche* digna de um critico... da Loari-
nha.

Deixemos essa burundanga para nos referirmos a
cavatina de abertura confiada ao Sr. Cunha Leal
consagrada a condenacio da politica ferroviaria do
Govérno militar, espécie de Martinha que Sgararelo
espanca e cujo afécto cresce com cada séva.

Na apresentac@o da revista afirma-se que cas
companhias de caminhos de ferro encontrardo néla
dentro do mais consciente, do mais livre e do mais in-
dependente dos estudos, uma colaboramo desinteres-
sada e sincera.»

A promessa ¢é logo cumprida no retumbante ar-
tigo do Sr. Cunha Leal dcérca da politica ferroviaria
de Portugal depois da guerra.

Nao estd esquecida a passagem metedrica de
aquele engenheiro pela Direcgdo geral de transpor-
tes terrestres, creada ad usum delphini pelo pobre
Machado Santos. A’ publlcacao de um oficio da C. P.,
naturalmente reservado, acérca da sua critica situa-
¢ao perante os obrigacionistas e da resposta em que
se mostrava a mais olimpica indiferenca perante a
possivel insolvencia das companhias ficou memora-
vel.

Veio a seguir o famoso regulamento dos criado-
res, inconseientemente recebido sem revisio de se-
cundarios cooperadores e atirado para as colunas
do Didrio do Govérno. Regulamento, director geral e
ministro cairam embrulhados.

Vejimos agora a doutrina que no artigo indicado
se assenta.

Depois de superficiais consideragdes dcérca da
intervencio do Estado no estabelecimento das tari-
fas das linhas, prepara-se o terreno para a justifica-
¢do de medidas espoliadoras, invocando-se a desca-
bida analogia das leis do inquilinato.
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E’ de notar que o principio da revisdo quinque-
nal das tarifas, obrigatéria nuns contritos, facultativa
noutros, ficou letra morta.

Rarissimas teem sido as revisdes gerais. A dife-
reng¢a principal é a das linhas com garantia de juro,
em que o Estado se reserva o direito (de que alids
quasi nunca usou) de decretar tarifas, ¢ das que a
nio tem, em que a iniciativa pertence ds empresas,
podendo porém o Estado baixar por lei as tarif.s
mediante determinadas garantias de receita.

Sejam quaés forem as modalidades, as receitas
de exploragdo, o producto da aplieagio das tarifas,
pertencem iniludivelmente e segundo a letra e espi-
rito dos contratos 4s empresas, que pagam com elas
as despesas de exploragdo e ocorrem, quanto possi-
vel, aos encargos financeiros e "4 remuneracdo do
capital-acoes.

Actualisar as taxas nos limites do possivel em
harmonia com a variacdo das despesas ¢ a depre-
ciacdo da moeda é um direito incontestavel exer-
cido por todas as empresas comerciaes e indus-
triaes. Tanto das empresas sdo as sobretaxas como
as taxas bases. Autorisando aquelas, o Estado nio
faz uma concessdo graciosa; fiscalisa e regula ape-
nas o quantum, no uso do seu direito de homolo-
gacdo. Isso e so isso.

Veiu o Sr. Cunhia Leal defender calorosamente
a famosa lei bolchevista n.° 952, atribuindo a0 legis-
lador pensamentos profundos e vistas largas.

Puro romance. Assisti 4 genesis dessa lei gisada
4 pressa no gabinete do Ministro sob a ameaca de
gréve iminente, com uma comissdo de delegados

do pessoal 4 espera na ante-camara; sei pois como
as coisas se passaram. Por outro lado a fobia jaco-
bina do Congresso contra as companhias exigia
contemporisagoes. Foi o director da Fiscalisagio,
Policarpo Lima, que lembrou o expediente simplista
de reverter para o Estado o saldo das sobretaxas,
o que foi logo aceito pelo Ministro, e por um admi-
nistrador da C. P. ali presente, sem se atentar no
monstruoso confisco representado por tal determi-
nacao.

Outro profundo intento, o de facilitar o resgate
das linhas; ¢ atribuido ao latrocinio prescrito sob a
mesma influencia jacobina de ocasiio na lei 952,

Determina-se nela que no resgate se nao levem
em conta as receitas das sobretaxas para o calculo
do producto liquido, base da anuidade do resgate.

Tomam-se as despesas actualisadas e balanceiam-se -

com uma parcela apenas das receitas! O resgate
assim € facil, mas fem outro nome: roubo puro. e
simples. Bolchevismo, que era, segundo o sr. Cunha
Leal, a quintessencia, o pensamento profundo da
politica ferroviaria em 1920,

E porque o Govérno militar realisou uma obra
de justica e de reparagdo, vd de vituperd-la, chas-
queando ao mesmo tempo do eminente’ economista
Colson, igndra pigmeu & vista da elevada compe-
tencia economica do sr. Cunha Leal.

Nio vale a pena esmerilhar mais os sofismas e
paralogismos do infeliz artigo, que chega a afirmar
a contra-verdade de que as companhias, logo que
se revogou a lei 952, deixaram de ter empenho na
realisagdo dos melhoramentos,
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HA QUARENTA ANOS

( Da QGazeta dos Caminhos de Ferro ée 11 de Julho de 1889 )
Caminho de ferro do Algarve

Como dissemos no num:ro anterior, realisou-se no dia 10
primeiro comboio directo entre Amoreiras e Iaru, ficando
completa a linha entre Lisboa e a capital do Algarve.

A inaugura¢do, como dissemos, nada teve de oficial, nio-

havendo convites, e sendo o primeiro comboio unicamente
acompanhado pelos srs. director da réde, endenheiro Tavares
Trigueiros, deputado pelo Algarve Sarrea Prado, chefes da
traccéo, engenheiro Albers, e do movimento, Honorato de
Sousa, etc.

No dia 1, pelas 5 horas da manhd, em Faro varias musicas
tocaram a alvorada, saindo da praga da Rainha, percorrendo
as ruas principaes da cidade, indo depois assistir 4 partida do
primeiro comboio descendente. Publicou-se nesse dia o nu-
mero unico do jornal A Inaugurag@o, comemorativo deste
facto,

Faro, porém, e as povoagdes, bem ou mal, servidas pela
nova linha preparam a sua festa de familia para receberem o
primeiro comboio.

A’s 10 horas da manhd, numa das salas da camara munici-

, foi oferecido um bodo a 100 pobres, composto de pdo,
carne, arroz, toucinho e 100 réis a cada um.

Pelas 4 horas reuniram-se na estagdio o sr. dovernador ci-
vil, juiz de direito, presidente da camara, secrefario deral,
muitas senhoras, emfim quasi toda a populagéo da cidade, fi-
larmonicas e banda de cagadores n.° 4, para saudarem.a par-
tida do comboio descendente, que era ¢ primeiro directo para
Lisboa,

A’ noite, houve marcha aux flambeaux, composta de varias
filarmonicas e acompanhada por enorme afluencia de pessoas
de todas as condi¢des sociaes, e abriu-se o bazar kermesse,
tocando as filarmonicas nos respectivos coretos.

No dia 2 de manha as musicas tocaram tambem a alvorada,
indo 4 dare esperar a chegada do primeiro comboio ascen-
dente que partira de Lisboa no dia 1 ds 3 e meia da tarde.

A’ noite houve tambem marcha aux flambeaux repetindo-se
as iluminagdes e continuando aberto o bazar kermesse.

O comboio ascendente foi recebido em todus as estagoes
de trajecto com festejos e enorme concurso de povo; a esta-
¢lio de S. Bartolomen de Messines estava embandeirada e a
cencorrencia era ali extraordinaria. Na estagdo de Saboya
Monchique, jd na serra, era atlmiravel o efeito de mais de cem

homens com archotes, que se estendiam entre as agulhas.

Centenares de pessoas enchem a estagiio; senhoras ele-
gantes, populares com os seus trajes de fesia.

De novo vamos, ora cruzando, ora ladeando a estrada,
chedamos 4 vasta estagdo de Faro, que fica mesmo no centro
da cidade, 4 beira da ria, junto da alameda unica da cidade.

Esta é de aspeclo risonho, muito caiados os edificios, al-
guns de boa construcgdio, menos mal cal¢ada, mas carecendo
de canalisagiio—o drande defeito de muitas das nossas cidades
antidas.

Pouca vida, comercio quasi exclusivo de peixe, figo, alfar-
roba e artefactos de palma, drande quantidade de edrejas sem
valor artistico, pontos de vista deliciosos, subindo-se ao local
denominado Santo Antonio do Alto, de onde se avista um largo
horisonte até Olhdo, Cabo de Santa Maria, S. Miguel, Gui-
Ihim, etc., eis as impressdes que nos deixou a rapida vista a
cidade.

Mas o que sobretudo se torna notavel e desagradavel ali
é a velha usanca dos biocos nas mulheres, consistindo em tra-
jarem capote, cobrindo a cabeca com um chale preto a formar
um bico avangando uns trinta centimetros seduramente, no ex-
tremo do qual fica apenas uma abertura de 1 ou 2 centimetros
por onde véem sem de forma alguma serem vistas. _

E' com este monstruoso costume arabe que vimos uma boa
metade da populagdo feminina—feminina ndo afirmamos, por-
que sob aquele disfarce facilmente se pode ocultar o mais bar-
budo salteador.

Felizmente, a indole do paiz é tdo benéfica que, segundo
nos referiu o nosso intelidente coleda Antonio Bernardo, re-
dactor do Disfricto de Faro, que ali nos fez a sua cavalheirosa
recepgdo, ocasides tem havido em que é retirada a guarda da
cadeia,—por esta estar vasia.

Conserva Faro aquele detestavel costume barbaro, sem
ver o exemplo na visinha cidade de Tavira, onde, sedundo nos
contaram, uma auctoridade inteligente acabou ha muito com os
biocos.

O Tempus o mores !

Belos tempos aqueles de ha quarenta anos em que a im-
prensa se indignava porque as mulheres se tapavam assim
dos pés d cabega, com saias até ao chda e capotes e bibcos.

E o caso ¢ que as mulheres tomaram tanto d letra as
censuras da imprensa, que passaram dem extremo ao outro.

Ha quarenta anog Hirijiam-se censuras ds mualheres por
andarem tapadas de mais. Agora censuram-nas por anda-
rem tapadas de menos.

Trefileries et Laminecirs du HAVRE

S. A. au capital de 100.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE

PARA TODAS AS APLICACOES
Praga D. Luiz, 9—LISBOA

Agehtes exclusivos
SPECIA, Ltda.

U, 1748

Tel.
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OS filtimos tempos
tem-se agitado um
pouco o problema da
réde ferro-vidria de En-
tre-Tejo e Douro através
cas Beiras, quer em con-
feréncias, quer em artigos
de jornais e revistas da
especialidade ; resolve-
mos, por isso, ouvir
V. Ex* a quem como
distinto oficial do Estado
Maior especializadonesta
matéria, e beirdo amante
da sua terra; ndo deve
ter passade despercebido
este assunto.

Efectivamente tenho
seguido com bastante in-
terésse o problema.

—E qual a opinido
de V. Ex."? Concorda
em absoluto com os
projectos ultimamente
apresentados?

Eu lhe digo; amo apai-
xonadamente o rincdo
de terra que me foi bergo;
sou um beirdo dos qua-
tro costados; mas acima
das Beiras, dos seus in-
terésses legitimos, do seu
progresso, de tudo, em-
fim, ponho os interésses
superiores e vitais de
Portugal, da mesma ma-
neira que acima dos pré-
prios interésses pessoais
ponho os da Pétria.

A construcio de linhas
férreas em qualquer re-
gido do pals, como em
qualquer parte do mun-
do, traz sempre uma va-
lorizagdo e vantagens,
debaixo do ponto de
vista econémico ‘e poli-
tico, de grande impor-
tancia, mas, sob o ponto
de vista militar, foi, é, e
hi-de ser sempre, e, cada
vez mais, um problema
que, a n6s militares, nos
obriga a uma profunda
meditagdo e estudo; ora
constituindo a regido das
Beiras zonas de opera-
¢oes importantes do nos-
so territrio, nao pode-

MARIO DE CAMPOS - Coronel do Estado Maior

Antido Professor da Escoln de Guerrn e da Escola Militar

ENTREVISTA DA QUINZENA

AS LINHAS FERREAS
ATRAVES DAS
BBl RS

SR. CORONEL DO ESTADO MAIOR
MARIO DE CAMPOS FEZ A “GAZETA
DOS CAMINHOS DE FERRO »
DECLARACOES
INTERESSANTES

O

mos projectar ou melhor construir linhas férreas sem
atendermos aos supremos interésses do pais.

E perante uma carta da regido, onde estd tragado
um projecto de réde ultimamenle proposto, o antigo
professor da Escola de Guerra faz as seguintes consi-
deragdes:

Quando o¢bservamos no seu conjunto o plano da
réde complementar ferro-viiria de Entre-Tejo e Douro,
ressalta logo um grande entroncamento na Guarda,
onde convergem 5 linhas férreas, umas de via larga,
outras de via reduzida. : -

/

Dada a estreita faixa
de terreno que separa
esta cidade da fronteira,
e a natureza desta faixa,
pode calcular a facilidade
com que um tdo impor-
tante n6 de comunica-
¢Oes cairia nas maos
dum adversdrio, as van-
tagens que dai ele aufe-
riria e oS inconvenien-
tes que pard nés resul-
tariam,

—Mas V. Ex* estd
com a .preocupagio uni-
ca da guerra, atalhdmos
nds, e hoje caminha-se
a passos largos para a
paz universal...

Oxald se alcance, e,
em breve, esse deside-
rato, desejo-o ardente-
mente.

De resto, as nossas re-
laghes com 0S nossos
vizinhos sdo as mais
amistosas, € no meu es-
pirito nio passa, nem ao
de leve, a hip6tese duma
pré6xima guerra. Estou
apenas apresentando o
problema, sob o pouto
de vista militar, e no
caso duma agressio, na-
turalmente, vinda de Les-
te. Nio quero mesmo
supOr que éla parta, neste
momento, dos nossos vi=
zinhos, arredando a imi-
néncia desta hipotese,

Mas hd pouco mais
de cem anos ndo fomos
nds invadidos por outro
exéreito com quem, jd
depois disso, lutamos la-
do a lado? E a que nos
ligam hoje a maior das
simpatias e a mais cor-
dial amizade?

O que se passard da-
qui a cincoenta, cem,
duzentos anos? Quem
sabe ? Os homens mor-
rem, mas as linhas fér-
reas ficaml!...

Continuando no seu
raciocinio interrompido,
prossegue o Sr. Coronel
Mirio de Campos.
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LAMEGO — Santudrio dos Remédios — Largo do Portico

Algumas das linhas projectadas e que convergem
na QGuarda vio até facilitar e como que a convidar
um invascr a apoderar-se daquele n6 de vias férreas,
sem que tragam vantagens algumas para a defesa,

— Mas entio V. Ex." discorda por completo do
projecto apresentado?

Nio, examinemos cada uma das linhas ou ramais
projectados, e eu lhe direi sObre cada uma o que
julgo licito dizer.

A) — Linha Lamarosa-Coimbra

Julgamos importantissima a corstrugio duma
linha férrea Lamarosa-Miranda do Corvo, que seria
uma transversal, em dptimas condig¢des, ligando o Alto
Alentej> e a Beira Baixa com a Beira Alta; deve no-
tar-se que as vantagens desta linha seriam sobrema-
neira acrescidas se ela se prolongasse, em via larga,
por Louzd (j4 construida)-Goes-Arganil-Ceia-Gouveia
-Celorico da Beira,

Toda esta linha ficaria magnificamente protegida,
quer ao longo do seu percurso, dada a natureza do
terreno que afravessa, quer pelo lado de Leste se
observarmos os obstaculos naturais entre a fronteira

¢ 0 seu tragado, -
Além disso compensava, em parte, o érro militar

praticado pela construcio da linha férrea da Beira
Alta pela margem direita do Mondego; também a li-
gacio da Beira Alta com o Entroncamento sé nos
fraria grandes vantagens.

B) — Ramal de Castelo Branco a fronteira (rio Erjes)

Sobre este ramal, nada deveria dizer.

E’ absolutamente indefensdvel. A sua construgdo
poderia acarretar Yraves inconvenientes.

E' daqueles que sé nos dava enormes desvanta-
gens, sem o mais ligeiro benelicio.

A um gesto nosso, o Sr. Coronel Mdrio de Cam-
pos diz prontamente: Bem sei, hd as razdes de ordem
econémica. como seja a riqueza da regido de ldanha-
a-Nova. Entdo, se esses interésses tanto pesarem, cons-
trua-s¢ uma linha férrea de via reduzida de Castelo
Branco a ldanha-a-Nova, onde deverd ter o seu tér-
mino.

Passemos ds linhas férreas de via reduzida.

a) — Linha do Entroncamento a Guarda

Supomos que seria vantajosamente substituida pela
linha de via larga Lamarosa-Celorico, j4 atraz apre-
sentada, )

Em via estreita, o seu rendimento estratégico seria
nulo.

Desviando-nos do ponto de vista militar, tinico
sob que estamos encarando o assunto, ocorre-nos
lembrar a dificuldade na construgio duma tal linha,
que terd, como foi apresentada, de atravessar duas
vezes 0 encaixado vale do Zézere e de transpor a
Serra da Estréla — Quanto custaria a sua construgio?
Compensaria o seu custo ?

Economicamente supomos que ela nio poderia
concorrer, no trogo Entroncamento-Goes, com a linka
férrea de via larga, apresentada no projecto, Lamaro-
sa-Miranda do Corvo.

Mas, emfim, isto fica para pessoas mais compe-
tentes examinarem e discutirem. Nem queremos me-
ter foice em seara alheia, como usa dizer-se.

b) — Ramal de Sernache de Bomjardim
a Castelo Branco

Concordamos com o projecto. Preferiamos, con-
tudo, que ele ligasse directamente Tomar com ldanha
-a-Nova passando por: Sernache de Bomjardim-Proen-
¢a a Nova-Sobreira Fcrmosa-Sarzedas-Castelo Branco.
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¢) — Ramal Goes a Miranda
do Corvo

Seria inutil desde que se cons-
truisse, e com vantagem, como
ja dissemos, a linha Lamarosa-
Celorico.

De resto, ja existe a linha, em
via larga, de Miranda do Corvo
até 4 Louzi e, em construgio,
segundo nos consta, até Serpins.

d) — Ramal de Arganil a Santa Comba Dao

Parece-nos preferivel ligar Santa Comba Dio com
Coimbra, por Penacova, tracado primitivo da linha da
Beira Alta, e construir a transversal Louzi-Penacova
por Poiares. que nos traria uma excelente ligagio en-
tre as duas vias largas do Vale do Mondego.

e) - Ramal db Gouveia a Visau passando
por Mangualde

E’ indispensavel eonstruir este ramal em via larga,
e prolonga-lo por Castro-Daire a Lamego até i Régua.
Magnifica ligagio, bem protegida, entre as linhas fér-
reas do Mondego e do Douro.

f) -—— Linha da Guarda a fronteira (Erjes)

Esta vai para o capitulo do ramal de Castelo
Branco a fronteira (Erjes), bem como o ramal de Ma-
cainhas A fronteira. Sdo altamente inconvenientes.

g) — Linha da Guarda ao Pocinho

Se atendermos A distancia que a separa da fron-
teira e a natureza do terreno, preferimos, sem diivida,
0" tragado : Celorico ou Vila Franca das Naves Tran-
coso-V. Nova de Fozcda.

h) —Linha de Seropires (Pinhal) a Lamago

Sempre pelas mesmas razdes, achamos preferivel o
tragado: Régua-Lamego-Moimenta-Trancnso-V. Franca
das Naves-"inhel.

i) — Linha de Vis2u ao Tua

Aceitavel —E,' necessdria, e, dada a natureza das
linhas que vai ligar, s6 poderd ser de via estreita.

" LAMEGO - Relddio do Sol

y j) — Linha de 8. Pedro do Sul
a Régua

Sob o ponto de vista militar,
muito conviria que fosse de via
larga, como o ramal de Gouveia
a Viseu, e tendo o seu término
nesta cidade em substituigio de
S. Pedro do Sul.

— Pelo que nos acaba de di-
zer, V. Ex." discorda bastante da
réde projectada. Mas os interés-
ses econémicos das Beiras ndo serio mais bem ser-
vidos pelo projecto apresentado?

Talvez, mas como lhe disse no principio da nossa
conversa, eu ponho acima de tudo os mais altos inte-
résses do pais.

— Sim, ji compreendemos que a suprema preocti-
pacdo de V. Ex." é, neste assunto, a guerra, ou me-
lhor as possiveis operacdes militares.

Mas, correntemente, diz-se que as vias férreas se
destroem com facilidade e, por isso, tirando, em tempo
de paz, toda a vantagem duma densa réde ferro-vii-
ria, inutilizaremos, em tempo de guerra, as linhas que
nos sao prejudiciais.

Esse simples raciocinio seria aceitavel em abso-
luto, se assentasse numa base completamente verda-
deira.

Se € verdade que, com facilidade se destroem os
carris e as obras de arte ao longo duma via férrea,
ndo € menos verdade que os exércitos modernos, bem
equipados, facilmente e com rapidez reparam aquelas
avarias.

O trabalho mais moroso no estabelecimento duma
via férrea é o trabalho de terraplenagem, e ésse esta
feito desde a construgdo da lipha.

A sua destrui¢do é muito diffcil e, sobretudo, de-
morada, quando se pretendam obter resultados que
dificultem sériamente a acg¢io do adversirio.

Para ultimar referimy-nos a deficiencia da réde
ferro-vidria do nosso pafs, a propdsito da qual o
Sr. Coronel Midrio de Campos nos mostrou o seu
perfeito acordo, acrescentando que a Belgica — neste
ponto a nagdo mais adiantada — tem 365 metros de
linha por quildmetro quadrado de territério, ao passo
que nds contamos apenas 38 metros.
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A falta de espaco com que lucta-
mos impede de darmos na in-
tedra a resenha completa da inle-

ressante festa realisada no domingo
passado no Monte Estoril que cons-
tou de um almogo de homenagem
80s jornalistas de Lisboa, organi-

o lale Uate (ate s
O N N N

NA COSTA

quente brinde feito pelo sr. dr. Cu-
nha e Coste, que mais uma vez con-
firmara o velho rifdo popular que
diz que filho de peixe sabe nadar.:

ganda da Costa do Sol a gentileza
com gue receberam os jornalistas,

sado pela direcgdo do Casino Inter-
nacional, que no mesmo dia fez a
inauguracdo das suas novas e im-
portantes instalagdes, na esplanada

DO-SOI1

tambem as palavras tdo nobres que

duma carta do sr. Fausto de Figuei-

do «Tambriz»,«cha dancing» queima
de um interessante fodo de artificio

FOI ANTE-HONTEM OFERECIDO

no mesmo recinto, havendo durante
a noite fados e can¢des, pela Tuna

AOS JORNALISTAS DE LISBOA

Costa do Sol é formada por pessoas
enfusiasticamente devotadas a pro-

Academica de Lisboa que executou
‘um magnifico concerto. |
Cérca das 14 horas, foi feita a

UM ALMOCO DE HOMENAGEM

moverem o desenvolvimento e ©
progresso desta linda regido do
nosso Portugal. Em poucos pontos'

inauguracdo do novo restaurant do
Casino Internacional, sedguindo-se
depois 0 almogo no magestoso edi-
ficio situado num dos melhores pon-
tos dos Estoris.

GO GO CRo Cno

—'k_,"\-

da-se que em 1898, tendo-se reunido,
em Lisboa um Congdresso Interna-
cional da Imprensa, fomos por esse

Estavam presentes os srs. Joa-
quim Ereira, Guilherme Cardim e Armando Vilar que bas-
tante teem trabalhado pelo progresso da linha da Costa do
Sol, Alvaro Pinheiro Chagas, Elmano da Cunha e Costa e
perto de 60 jornalistas, aléem de muitos convidados.

No final do almog¢o discursou em primeiro logar o
dr. Cunha e Costa que em nome da Sociedade de Propa-
ganda da Costa do Sol fez um elogio aos jornalistas que
sempre prontos estdo ao lado das iniciativas de engrande-
cimento do paiz. Leu uma carta do sr. Fausto de Fidueiredo,
ausente por imperioso motivo de servico da qual transcre-
vemos -alguns trechos interessantes:

«Afazeres inadiaveis obrigam-me a sair de Lisboa, im=-
pedindo-me de tomar parte na homenagem que a Sociedade
de Propaganda Costa do Sol vai prestar 4 imprensa da
capital.

«Sinceramente lastima esta forcada ausencia. Na im-
prensa de Lisboa conto amizades e dedicagdes que muito
me desvanecem. Desde as suas figuras mais categorizadas,
que ascenderam por merito proprio ds altas posi¢des que
ocupam até muitos profissionais cujos merecimentos séo
apenas apreciados no circulo restrito das suas relagoes, a
todos et devo constantes provas de carinho, que jamais
esquecerei. ‘

«Ndo me canso de afirmar que a Imprensa € a mais po-~
derosa forca das sociedades modernas. Com ela, tudo €
possivel. Por experiencia propria o sei. Nos empreendi-
mentos a gyue tenho ligado o meu esforgo, procurando cum-
prir o meu dever de portugués, o auxilio da imprensa tem
servida de poderoso estimulo, prestado com um desinte-
resse eum fervor patriotico que nunca serao exaltados em
demasia.

«Na furia de tudo demolir, ndo tem faltado neste paiz
quem diga mal da imprensa e menospreze os seus servi-
¢os. Nunca pertenci a esse numero, € néio vird fora de pro=
posito recordar que muitos dos que assim procedem sé
pelo auxilio da imprensa adquiriram reputacéo e popula-
ridade. '

«Honro-me com a amizade dos jornalistas. Acompa~

nho-os em espirito na festa que os reune, formulando vo~

tos pela sua saude e felicidade.»

Durante a leitura desta carta houve varios aplausos e
uma saudacdo ao sr. Fausto de Figueiredo.

Falou depois em nome dos jornalistas o sr. Lourengo
Cayola, que disse: «qu¥ os seus colegas da imprensa de

Lisboa, decerto pelo triste jus da sua idade, lhe haviam

confiado o honroso encargo de responder ao gracioso e elo~

facto visitados por alduns dos maio-
res jornalistas dessa época, tento da Europa como da Amé-
rica, distinguindo-se entre &les o vulto glorioso de escritor,

e académico de Julio Claritie. Entre 0s nossos hospedes

figurava um jornalista dos mais notdveis da Belgica, ‘diré-"

tor da «Independesce Belge», que conquistdra, no sew pais, ot

uma situacao de excepcional desteque. \ oh s
Ele, orador e outros, convidaram-no uma manhd para

os acompanhar a um almogo no Estoril. Finda a refeigédo,
foram para a varanda do hotel, donde se desfructava o mar
em toda a sua ampliddo e encanto. O jornalista belda!

adquirira uma expressdo de beatitude e encantamento. Pa- . .
recia que emudecera. A tudo que os seus dois interlocu-

tores lhe diziam, mal réspondia com rapidos monosilaboy,
e sO de vez em quando, respirando mais alto, exclamava
num embevecimento que ndo podia conter: «C'eést mer-
veilleux! C'est merveilleux!». Nessa rdapida frase, repetida
muitas vezes, como traducdo do que se passava no seu espi-

rito, é a sintese perfeita da admiracdo que lhe despériava’ 'I"

o espectaculo sem igual que estava presenceando.

Bem fez, pois, a patriotica Sociedade, que conviddu'-. os. :

jornalistas para a linda festa que se estd realizando e que |
é o preludio de outras que se lhe virdo a seguir, escolhendo
os Estoris para alvo das suas predilec¢des, no desejo de

valorizarem o mais possivel tdo linda regido. i
A imprensa cumpre apenas um dever animando com'a

sua forca de propadganda e expansdo 0s que se consagratn !

a empreendimentos tdo uteis como este e & imprensa pors
tuguesa nunca soube faltar a esse dever. Posso, pois, dizer,
em nome de todos os meus camaradas, que a Sociedade de
Propaganda da Costa do Sol ndo deixard de ter sempre &

fortalece-la e a anima-la & voz da imprensa do seu;paiz;.
Falaram depois o sr. Julio d’Almeida em nome da di-

reccdo da C.P.S. P. 1, Fausto Vilar que lembrou o nome
do antigo e brilhante jornalista Alvaro Pinheiro Chagdas a

quem foi feita pela assistencia uma calorosa saudacao.
Visivelmente comovido, Alvaro Pinheiro Chayas agra-

deceu as referencias do nosso camarada e a manifestagdo

de que acabava de ser alvo, por parte de toda a assistencia.
Sedguidamente, o sr. Alvaro Pinheiro Chages recordou

com saudade a sua accéo jornalistica, frisando quanto lhe
era grato participar duma festa de homenagem aos ele-
mentos da imprensa, escolu de dignidade e de patriotismo.

Falaram ainda os srs Cristovéo Aires, Ventura Alran-
tes, dr. José Pontes e P. Ressing, jornalista alem&o.

Findo o almogo, durante o qual tocou um magnifico
sexteto, todos os convidados se dirigiram para o «Tam-
brizn queimando-se na sua frente na bela explanade de
Santo Antonio do Estoril, um lindo fogo de artificio,

Agradeceu a Sociedade de Propa-; .

ndo podendo deixar de agradecer °
o orador que o precedera tinha lido =

redo em homenagem a Imprensa, .
«A Sociedade de propaganda da =

elas poderiam aplicar com melhor ;.-
resultado os seus esforgos. Recor- .,



Da pagina scientifica
e industrial de A Voz
transcrevemos o artigo
que segue -da autoria
do sr. Eng. José Guer-
reiro de Sousa.

Carvio e ouro 'sdo
sinénimos quanto ac seu
peso na balanga econo-
mica das nagdes.

Portugal importa
1.000:000 de toneladas
de carvdo por ano! Es-
sas centenas de milha-
res de libras com que ‘
0 pagamos, sdo o produto do
nosso melhor labor que envia-
mos para o estrangeiro., Impor=
tacdo de carvdo para reexportar-
mos productos manufacturados?

Uma infima parte, infelizmente.
Esse milhdo de toneladas impor-
tadas representa, na sua maior
parte as necessidades do nosso
mercado interno.

E, portanto um problema de
vital interesse a suceder ao do
pdo este dos combustiveis, e,
todos aqueles que contribuirem
para o desagravamento de tio
pesado encargo, bem merecem
da nagio.

[

O nosso Pais sem ser dos mais

abundantes em carvdes encerra
riquezas no seu sub:solo, que
ndo sao para despresar.

Ao norte as antricites
Douro, ao centro as le-
nhites de Obidos, da
Batalha e do Lena, ao
sul os carvdes de Santa
Suzana podem por uma
extracio bem orientada
contribuir em muito
para a prosperidade da
economia nacional,

Em todos os nossos
centros mineiros se nota
hoje um recrudescimen-
to de actividade ani-
mador,

Merece, porém, uma

do

especial mengdo, o eésforgo perseverante, o metado,

|
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A locomotiva «D. José de Serpa», tipo mikado 2-B-2 de 600 H. P.
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Uma das esplendidas carruadens mixtas de 1.* e 2.9 classes
e corredor lateral

tivas de que passamos
a dar uma ideia sucinta
a0s nossos leitores,

= TP

O couto mineiro do
Lena, que vai da Batas
lha a. Valverde numa
~extensao de 40 quil
abrange uma area de
0.700 hectares.

A cubicagem calcu~
lada éde 40 milhdes de
tonetadas o que permi-
tird por largu tempo
uma extracgdo intensiva,

Sdo duas as variedades de le-
nhites existentes. Uma a da Ba-
talha, de formagdo mais recente
péde ser queimada 4 boca da
mina em centrais termicas ou
lavada e aglomerada em bri-
quetes.

com esfte tipo de carvido
que vai funcionar a centrzl que
estd sendo montada na Batalha,
composta de dois tubos-alterna-
dores Brown e Boveri de 500 ki-
lcwats cada, e uma caldeira
Babcock & Wilcox com 182,"2
de supe:ficie de aguecimento.

Destina-se esta central nio sé
as necessidades da empreza como
ao fornecimento de energia a
particulares.

A outra qualidade de carvio é
uma lenhite de formagio mais
antiga aproximando-se bastante
da hulha podendo ser utilisada
para distilagio dos sub-produtos
e dando um coque de muita boa
qualidade.

A sua analise indica:

Humidade...... 2,22
Materias volateis. 52,46
Carbone fixo.... 35,38
Cinzas.:ivvio... 0,04

A extragdo. é feita na
maior parte por galerias
gque partem do exterior
a diversas c6tas evitando
a subida em pcgns fa-
zendo-se o carregamen-
to do carvdao extraido
por gravidade.

Para se ter uma ideia da actividade dispendida

a actividade, que na regido do Lena tém sido em- -~ basta diz:r que num ano se avancaram 1,750 metros

pregados na realisagio dum plano de rasgadas inicia-

pela seguinte forma:
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Embasamento total . 10.700
Timbre da caldeira . - . 13 Atm,
Superficicie de grelha . 2,7 m2

Superfie de aquecimentc da caixa de
fogo am contacto com o fogo 143 "
Superficie de aquecimentodostubos 190.7+ "
Superficie de aquecimenlo evapo-

rativo . o g 1248 »

Superficie de scbreaquecm:enlo 46,0 >

Superficie de aquecimento t tal 1708 »

Capacidade dos reservator. de agua 105 »

Capacidade do deposito de carvado. 3y T

, , Peso em vasio. 640 »

Wadon de 30 toneladas sobre bogies com descarga Peso em Servico - 84.0 =
automatica pelo fundo Esforgo de tracgio 050 0.000 kg.

. Esforco de tracgdo 0,85 . 16850 »
Avanco em galerias de rclagem 855 m. Velocidade maxima . . . i 70 k/h
Avanco em entre-pisos . 306 » Raio minimo de curva admlsswel 100 m.2
Avango em chaminés 351 » Comprimento total da locomotiva. 13.250 m,
Avango em pogos . 112 > O material circulante fornecido pelos Establisse-

Até hoje tem-se feito a preparacﬁc do desmonte
que se prevé atingir 500 toneladas diarias.

Uma das principais dificuldades para o desenvol-
vimento da extragdo intensiva era a falta de transpor-
tes que se faziam em camiio até 4 Batalha e deste
ponto 4 Martinganga pelo caminho de ferro existente
de via de 0,60 numa extensio de 14 quil.

Alargaram-se estes 14 quil. para 1 m. refor¢cando-
-se o carril, sem interrupcioc do trafego.

Construiram-se 34 quil. de via da Batalha por
Porto de Moz por forma a servir as minas da Be-
zerra.

Planeou-se, estando jd concedido, o prolongamento
da linha, que por Alcanede, Alqueidio do Mato Aca-
siais, Abrds, Monsanto Vila Moreira, Alcanena e Tor-
res Vedras vd ao Entroncamento, ligando as minas
com as linhas de Qeste e do Norte e Leste onde os
carvoes do Lena sofrerdo transbordo facil pela acgdo
da gravidade em instalagdes apropriadas para os wa-
gons da C. P. e para os respectivos depositos de con-
sumo,

Fste caminho de ferro de importancia maxima
para o couto mineiro ndo é de menos valor econo-
mico para a regido que atravessa, sendo aberto a ex-
ploragio do trafego geral. Com efeito, a importante
regido atravessada ndo tem vias de comunicagio.

O material ferro-viirio do Lena é tudo o que ha
de mais moderno. As locomotivas fornecidas pela
Société Anonyme des Anciens Etablissements Skoda
em Plzén sio das melhores do seu tipo, tendo as se-
guintes caracteristicas :

Locomotivas ¢«Mikado» 2-8-2 — (1 bisel 4
frente outro 4 retaguarda e 4 eixos comugados)

2 Cilindros.

Vapor sobreaquecido.

600 HP.

Simples expansdo.
ViR <o cimnboe 1 m.
Diametro dos cnlmdros - S 550 m’m
Curso dos embolos - i e 680 m/m
Diametro das rodas motoras . 1.350 »
Diametro das rodas livres . 830 »
Embasamento rigido. . . 1.510 »

ments Godarville (Belgica) foi cuidadosamente esco-
lhido entre o mais moderno que se fabrica, constando
do seguinte:

~ Carruagens mixtas de 1." e 2.* classes, sobre Bo-

gies.

Carruagens de 3." classe, sobre Bogies.

Tourgons.

Wagons abertos de bordas baixas.

Wagons abertos de bordas altas.

Wagons fechados.

Wagons rasos de 30 loneladas, sobre Bogies,

Wagons cisternas de 30 m’, sobre Bogies.

Wagons para o transporte de explosivos, sobre
Bogies.

Wagons auto-descarregadores de 30 toneladas, so-
bre Bogies.

Wagon guindaste.

A Sociedade hoje possuidora dos Coutos Mineiros
do Lena e a quem se deve esta explendida realizagdo
é The Match Tobacco Timber Co., que em 1925 adqui-
riu todo o activo e passivo da antiga Sociedade Mi-
neira do Lena que primeiro valorizara o Couto.

Faleceu infelizmente hd dois meses D. José de
Serpa, o seu activo e inteligente Director, e que diri-
giu todos os irabalhos, juntando assim 4 sua larga fo-
lha de servigos ao Paiz mais este relevante servigo.

Dirige lioje a empreza com extrema dedicacio e
tenacidade o sr, Charles Bleck, auxiliado por um in-
teligente grupo de engenheiros.

Terminamos, repetindo, que bem merece do Paiz
quem colabora .numa empreza de tio grande impor-
tancia para a ncssa economia.

Wagon cisterna de 30 metros cubicos sobre bogies para o abaste-
cimento de adua nesta redido onde ndo abunda

1
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O CORTE DE EUCALIPTUS ELVAS CONDICOES

DA

INSALUBRIDADE DA

ESTACAO DE BELVER

UM ALVITRE PARA A MODIFICACAO

I[ZER mal é um dos vicios predominantes do
portuguez. Ndo se diz mal com o proposito
de fazér mal. E a prova temo-la nés no facto de
muita gente dizer mal dos proprios amigos, das pes-
soas pelas quais d'ahi a pouco serd capaz de fazer
sacrificios. Diz-se mal por vicio, por tendencia irre-
sistivel, sem nos ocorrer
sequer que, de tanto mal
que dizemos, se vai acumu-
lando dentro de nds uma
tal soma de desagrado de
nds proprios, que acaba-
mos por nos julgar ainda
piores do que realmente
sdmos e transformamo-nos
em vinagreiras ambulantes.
E obra da consciencia,
que chega a ser injusta no
exagero com que nos cas.
tiga.

Vem isto a proposito da referencia desagradavel
que tenho que fazer a um facto que profundamente
me choca e que é o facto que continua a verificar-se
da falta de respeito pela arvore, que envolve, natu-
ralmente, uma ignorancia profunda dos grandes be-
neficios que resultam para um paiz da sua arborisa-
¢io. Nio se trata apenas do aspecto pitoresco que
a arborisagido dd 4s regidoes em que predomina. Em-
bora o pitoresco seja jd alguma coisa digna de
atender-se nestes tempos de febre turistica que vai
alastrando por todo o paiz e seja, portanto, factor
que ndo passard despercebido aos proprios que
apenas atendem aos valores que tenham influencia
favoravel no mercantilismo, muita gente sorri-se,
guando se lhe fala nas excelencias do pitoresco que
traz a arborisagio.

Coisas de poetas! — dizem eles.

Algum mais letrado ri-se de mofa dos encantos
da poesia bucolica.

- Mas, nio se trata apenas do pitoresco. Trata-se
de: beneficios de outra natureza, de incalculaveis
beneficios que resultam para os paizes do respeito
que a arborisagio lhes merece e dos cuidados que

{

A estacdo de Belver

DESSAS CONDICOES = ;-

lhe dedicam. Levaria muito tempo a expor, detalha-
damente, esses beneficios. Ndo me chega para isso
nem o espaco nem o tempo de que posso dispor,
sendo certo que tambem me nao julgo com compe-
tencia para arrazoados scientificos de demonstragao.
De resto, ha muito tempo que, em publicagbes apro-
priadas, todos esses bene-
ficios teem sido apontados
largamente. ‘

Limito-me, pois, a indi-
car alguns dos principais
beneficios da arborisacio,
que sdo a purificacdo do
ar e, consequentemente, a
salubrisacio das regides
arborisadas, a fixacao dos
terrenos, a regularisacido
das chuvas e, sobretudo,
para os que deixam domi-
nar o seu criterio especial-
mente por motivos mais fortes de natureza econo-
mica, o beneficio que resulta da arvore como valor
mais directamente comercial e industrial.

Existe, porém, e tem-se desenvolvido nos ulti-
mos tempos, o espirito de destruicdo da arvore. A
destrui¢do por odio, por maldade. A destruicio por
i1iteresse A destruicao por interesse atingiu propor-
¢Oes espantosas durante a guerra.

Em todos os tempos se fez o corte d'arvores,
quer para as construgoes a que a arvore se presta,
quer para combustivel; mas esse cérte era antiga-
mente feito eautelosamente, inteligentemente. Para
combustivel bastava a limpeza do arvoredo. Para as
outras aplicagdes fazia-se o desbaste; um desbaste
cuidadoso que longe de prejudicar as matas as va-
lorisava.

Veiu, porém, a guerra. As dificuldades em alcan-
car o carvdo necessario para o funcionamento dos
caminhos de ferro e de muitas industrias, deu 4
arvore um grande valér comercial. E entio comegou
o delirio do cdrte. Ndo se cortava ja uma arvore
aqui, outra além. Eram verdadeiras hecatombes. De
um dia para o outro, mudava o aspecto de hectares
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de terra. Propriedades que em um dia se encontra-
vam cheias de arvoredo, explendidas de riqueza e
de pitoresco, apareciam-nos no dia seguinte, sem
uma arvore, na tristeza da terra desolada e nua.

Era a ancia do lucro grande e rapido, sacrifi-
cando em grande parte a riqueza nacional.

. Esta era a destruicio por interesse que se jun-
tava 4 outra, 4 destruicio por odio, por maldade,
por falta de educacio. A destruicdo por interesse
deteve-se por ter passado a intensidade da crise
provocada pela guerra.

A oufra nio se deteve porque ainda nao passou
— nem infelizmente passard —a crise de educagao
em que vivemos. Se isso serd ou ndo devido ao
odio ancestral do homem pela arvore que favorecia
a fera — como ha dias o disse num jornal um escri-
tor ilustre ndo o sei dizer.

Limito-me a registar o facto, que toda a gente
regista, do cérte criminoso de arvores por falta de
educacio.

E o caso é que esse corte criminoso comegou
talvez a acentuar-se precisamente quando se criou
a festa da arvore e se adoptou o costume de por as
creancas na rua periodicamente, por todo o paiz, a
plantar arvores e a cantar o d escolas samiai e outros

. enternecedores hinos de homenagem 4 arvore e 4

terra.
Estd cheia destes tristes paradoxos a historia dos

povos.

Veiu isto a proposito de qué ? Veiu, a proposito
dum facto que verificamos ha dias, embora tenha
ocorrido jd ha tempo.

A estacio de Belver (na linha da Beira Baixa)
que a nossa gravura representa, tinha em frente, na

orla do aterro, muitos eucaliptus colossais, como

alguns que ainda se veem 4 esquerda. Essas arvores
davam pitoresco 4 estagdo, defendiam-na do sol
escaldante, davam a meu vér solidez' ao aterro e
serviam para salubrizar o local.

Pdode fazer-se idéia das vantagens désses encali-
pfus desde que se saiba que a estagio de Belver estd
situada’no fundo do vale em que por vezes se re-
gistam temperaturas superiores a 40 graus e estd em
frente de duas lagdas de agua estagnada que o Tejo
deixa entre os pedregais, ao descer para o nivel da
estiagem.

Creio que, mesmo postas de parte a razdo do pi-
toresco e a da seguranca do aterro, aquelas duas ra-
z0es da modificacdo da temperatura escaldante e da
melhoria das condi¢des de salubridade do local, sio
suficientes para avaliar da vantagem de conservar as
arvores.

Pois um belo dia deitou-se abaixo tudo aquilo,
deixando-se ficar apenas do lado do rio aquele eu-
caliptus pequeno, disforme, qudsi ridiculo, que a gra-
vura mostra inclin®do sobre o Tejo, como se esti-
vesse chorando a morte dos seus irmios.

E enquanto as creancitas das escolas vao plan-
tando arvores e cantando o d escolas samiai, a estacdo
de Belver e os que ld teem que viver, quasi se der-
retem durante a canicula, cobertos e mordidos pelos
mosquitos que ali vivem em campo esplendido para
a transmissao das doencas de que sdo veiculo, sim-
plesmente porque se quiz fazer economia no fabrico
de algumas travessas. Economia, que, alids, me di-
ze ser bem duvidosa.

E’ claro que o que estd feito, estd feito e ninguem
poderd tornar a por 14 os explendidos eucaliptus que
foram cortados, mas podem plantar-se 14 outros e,
sobretudo, creio bem que os dirigentes da Compa-
nhia poderiam conseguir do Estado o estudo e a
realisacdo das obras necessdrias nas margens do rio
para que se nio formassem ali as duas lagdas que
envenenam o local.

Nio se trata j4 duma grande obra a ser realisada
pela Companhia, visto o seu caracter ser geral, mas
creio — repito — que a intervencdo dos dirigentes
da C. P. no assunto, o levaria a bom térmo.

* & *

Tive, pois, que fazer uma referencia desagrada-
vel, mas penso que posso ter a consciéncia tran-
qgiiila de n3o ter dito mal por vicio, por esse vicio
que é predominante do portugués e de ter apresen-
tado um alvitre digno da atengio de todos o que
possam fer interferencia no caso. i

Calado Rodrigues
Gl

Pessoal das linhas do Estado

aguardando reforma

Em cumprimento do disposto na lei orgamental pu-
blicada ha dias, os empregados das linhas do Sul e
Sueste e Minho e Douro, que foram julgados incapa-
zes para o servico pelas juntas medicas digueles ca-
minhos de ferro, e que actualmente se encontram
aguardando reforma, passam, a partir déste més, a re-
ceber os seus vencimentos pela Caixa Geral de Depé-
sitos, Crédito e Previdencia.

BRAZIL FERRO-CARRIL

O numero 605 desta Revisfa publicado em 2 de
M io d> carrente mcere um artigo intitulado <A liga~
¢ido ferroviaria Lisboa - Madrid - Paris» e nesse artigo
dis que o sr. Guerra Maio é correspondente em Paris
da Gazeta dos Caminhes de Ferro. :

Por ndo ser verdade que o sr, Guerra Maio € re-
presentante desta Revisfa, em Paris, pedlmos a0 nosso
celega a respectiva rectlhcacio. \NED L Zad
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SINDICATO DOS PROFISSIONAIS
DA IMPRENSA

Aos jornalistas dignos

Dezassete socios do Sindicato dos Profissionais da
Imprensa, numa das suas sortidas que tem cavado
fundo a desunido da classe e posto em cheque o pres-
tigio daquela colectividade, eliminaram ontem de so-
cios quasi todos os redactores de A Voz.

Porqué?

L4 ] ]

A actual direccdo enviou 4 Russia dos Sovietes o
seguinte e expressivo documento :

[llustre Collégue:

Le Syndicat des Professionnels de la Presse de
Lisbonne (Sindicato dos Profissionais da Imprensa de
Lisboi) a I'honneur de s’adresser, au nom des jour-
nalistes portugais, et pour la premiére fois aprés la
révolution rénovatrice de 1017, A ses chers confréres
russes,

Dans l'extréme accident de I'Europe et A plusieurs
quilométres de votre patrie, les journalistes du Portu-
gal, ont suivi et suivenl encore avec intérét, la grande
lecon que le peuple russe a donné i toute le monde
culte, en instituant de nouvelles formules sociales et
politiques qui méritent la plus grande attention de
intellectuels portugais.

La nouvelle Russie, transformée par la grande ré-
volution du peuple, est presque inconnue au Portu-
gal. Deux journalistes portugais 'onte visité jusqu’ici,
nos collégues Messieurs Carlos Rates e Reinaldo Fer-
reira.

Le Syndicat des Professionnels de la Presse de
Lisbcnne ou sont assemblés tous les journalistes de
la capitale du Portugal, désirant rendre connue
votre Russie du peuple portugais' par interméde des
grands journaux, a congu l'idée d'une excursion de
cinq’ou six journalistes portugais A votre pays, et,
pour cela, a l'honneur de vous demander quelles
facilités pourra nous acccrder le Bureau de la Presse
de Mouscou pour |4 réussite de cete iniciative, dont
les resultats doivent intéresser 4 la Russie»,

Os redactores de A Voz, que nio morrem de amo-
res pela revolugcdo renovadora e que ndo pretendem
fazer parte dos cinco ou seis jornalistas que imploram
facilijades para uma passeata vermelha ao paraizo
moscovita, lavraram nos segujtes termos o seu pro-
testo, por ndo terem logar mais proprio, visto nessa
altura jd ndo estarem inscritos no inospito Sindicato:

<A carta que abaixo publicamos corre para ai nos
cafés, de mdo em maic.
Transcrevémo-la na integra sem lhe alterar uma

virgula, sem a emendar sequer —na propria lingua
guase francesa em que a conhecemos.

Atribue-se a sua autoria ao Sindicato dos Profis-
sionais da Imprensa e fala-se nela em nome de todos
os jornalistas portugueses.

E contra isso gue lavramos o nosso veemente, 0
nosso clamoroso protesto!

Se a carta é, como se diz, da autoria do Sindicato
dos Profissionais da Imprensa de Lisboa, protestamos
contra o desplante da direc¢do deste organismo, ao
dirigir-se em nome dos jornalistas portugueses ao «Bu-
reau de La Presse de Moscou» —isto é, a um orga-
nismo revolucionario de um pais com que nem sequer
Portugal mantem relagdes diplomaticas.

F preciso acentuar que ha em Portugal muitos
jernalistas, ha no proprio Sindicato muitos jornalistas
que ndo tomam nem aceitam como uma grande ligdo
ao mundo culfo a carnificina russa.

[ precfso esclarecer este caso. Importa isso 4 digni-
dade dos jornalistas portugueses — porque se, de facto
a carta é da autoria do Sindicato, entdo, a direc¢do
deste organismo terd de responder por uma atitude
inclassificavel perante todos os jornalistas, todos, e
nio sémente perante os socios do Sindicato.

Pois se em nome de fodos os jornalistas falou, to-
dos terdo o direito de exigir contas.»

¥ % »

A publicacdo deste documento sempre nos pare-
ceu grave, mas apenas no seu aspecto associativo. Na
realidade, cada qual p6de simpatisar com a politica
russa — mas apenas em casa com a mulher e os pe-
quenos e nunca como expressio colectiva de uma
classe por sua indole ecletica.

Como quer que seja, porém, a sua presente divul-
gacdo, ndo oferece perigos para ninguem, servindo
apenas de ajuste de contas com um grupo quasi total-
mente composto de idiotas que a indiferenca da classe
consente 4 frente da sua associagdo de tdo nobres tra-

digheas.

Continuaremos.
(Do jornal A Vosz)

it

INSTITUTO PARA ORFAOS
DOS FERROVIARIOS DO PAIS

Assignado pelo sr. Antonio Joaquim Pereira Re-
zende, factor no Lourigal, recebeu esta redacio uma
interessante carta de agradecimento ao artigo feito
pelo nosso redactor Carlos d'Ornellas, referente 4
organisagio do lustituto para Orfios dos ferroviarios
do pais.

Nada teem que nos agradecer pois limitamo-nos a
cumprir o nosso dever defendendo sempre com de-
nodo e altivés uma classe que valiosos servigos tem
prestado e prestard ao pais.
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Viagens e transportes

Abartura a exploragdo dum novo trico no ramal
de Sinzs da linha do Sado

Tendo sido aberto a exploragio o trogo do ramal
de Sines, compreendido entre a estagdo de S. Bartc-
lomeu da Serra e uma estagdo proviséria designada
Sant’Tago de Cacem, que se encontra sftuada i safda
do tiinel da serra de Grandola, foi determinado. que
as distancias de aplicacdo sejam as seguintas: Ermidas
a Abela, 14 quilémetros: Ermidas a S. Bartolomeu da
Serra, 22: Abela a S Bartolomeu da Serra, 8; Ermidas
a Sant'lago de Cacem, 32; Abela a Sant’lago de Ca-
cem, 18; e S. Bartolomeu da Serra a Sant’lag0 de Ca-
cem, 10. As estacdes de Ermidas, Abela e S. Bartolo-
meu com excepcdo da de Sant'lago, de Cacem, que
por enquanto apenas fard servico de passageiros sem
bagagem, desempenham todos os servicos interno e
combinado, sem restricgdes.

Aos passageiros que embarcarem na estacdo pro-
viséria de Sant’lago de Cacem, onde ndo haverd bilhe-
tes 4 venda, a cobranga da importancia das passagens
sera feita, em transito, pelos revisores de bilhetes, Fo-
ram postos em circulagdo, desde e até aquela estagdo, os
comboios n.* 823, 825, 820 e 824, com as marchas in-
dicadas no cartaz-horario D. 188/9, de 16 de Fevereiro

ultimo. / ;
Alteracdo a tarifa geral

Em harmonia com o disposto no decreto n.” 16.780,
de 23 de Abril ultimo, foi publicado pela companhia
dos Caminhos de Ferro do Vale de Vouga um adita-
mento a tarifa geral, contendo as novas disposi¢oes
§ 3. do artigo 121-bis, constante do 5.° aditamento a

mesma tarifa, datado de 9 do referido més.

Bilhetes para viagens de recreio nas linhas
do Vale do Vouga

A companhia portuguesa para a construccido e ex-
ploragio de caminhos de ferro, estabeleceu nas suas
linhas bilhetes de ida e volta com redugdo de 50°/,
. para viagens de recreio nas condicdes da tarifa espe-
cial interna n.° 1 de grande velocidade.

Esses bilhetes, que se encontrardo a venda até 15
de Qutubro, sio vendidos para todos os comboios, po-
dendo ser vendidos ao sabado para a ida, sendo per-
mitido o regresso no domingo ou no dia seguinte. Os
que forem vendidos ao domingo sdo vilidos para re-
gresso nesse mesmo dia ou aa segunda feira.

Aditamento a classificagdo geral de mercadorias

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses foi ampliada a classificagdo geral para o trans-
porte em pequena velocidade de mercadorias, animais
e veiculos em vigdr na antiga réde daquela companhia
e nas linhas do Sul e Sueste e do Minho e Douro; de-

vendo por isso o transporte de fibro gesso em laminas
ou placas para revestimento ser feito nas condigoes,
estabelecidas no aditamento aquela classificacao geral,
de 25 de junho ultimo.

Bilhate de banhos nas linhas do Vale do Vouja

- Pela companhia portuguesa para a construccao e
exploragao de caminhos de ferro, foram estabelecidos
nas linhas do Vale do Vouga, bilhetes de banhos e de
aguas termais, vdlidos por 3 meses, a pregos reduzidos,

A venda desses bilhetes, que sio de ida e volta,
comegou no dia 1, terminando no| dia 15 de Outubro.

(O primeiro dia de regresso sera o 15.° depois da
data da venda e o ultimo 31 de Qutubro.

Viagens a Madrid a precos reduzidos

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
no Iouvavel intuito de incutir no ptiblico o gosto pelas
viagens, acaba de conseguir do Govérno a aprovagao
da Tarifa Internacional 202, relativa a bilhefes de ida
e volta a Madrid, com o prazo de 30 dias, aos seguin-
tes precos:

Porto a Madrid e volta ou vica-versa, 1." classe,
Esc. 157800; pts. 70,85. 2* classe, Esc. 110$05; Pts.
50,45.

Lisboa a Madrid e volta ou vice-versa, 1.* classe,
Esc. 105$30; Pts. 70,85. 2.* classe, Esc. 73$75; Pts.
50,45. ‘

Com estes bilhetes que estio 2 venda desde o dia
1 do corrente, podem os passageiros viajar nos ctom-
boios rdpidos, pagando a sobretaxa de velocidade nos
percursos portugueses, '

Para uma viagem mais cO6moda e rdpida, poderdo
0s passageiros aproveitar os comboios rdpidos de luxo
161/163 que circulam didriamente entre Lisboa-Madrid
com 1," e 2.* classes e lugares camas. As composi¢ies
destes comboios sdo directas e ndo dio lugar a trans-
bordo.

(s passageiros portadores de bilhetes de 1.* classe .
poderdo utilizar os lugares-camas destes comboios, pa-
gando o suplemento de wagon-lits que é o seguinte
por cada viagem:

De Madrid 2 Lisboa: Pts 39,70; Frs. 33,00. De Lis-
boa a Madrid: Frs, 48,00; Pts. 36,70.

Como se sabe, enquanto durarem as Exposigdes de
Sevilha e Barcelona, estio abolidos os passaportes en-
tre Portugal e a Espanha, bastando a apresentagiao do
bilhete de identidade.

As bagagens podem ser despachadas directamente
do Porto ou Lisboa a Madrid e Sevilha, sem serem
abertas na fronteira.

i

NUMEROS ESGOTADOS

Para completar a colecgio desta revista a um nosso
assinante, compram-se na Administragio os seguintes
numeros: 797, 708, 810 e 812 de 1921, 918, 020, 924 e
027 de 1920, o
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UM INVENTO DE GRANDE UTILIDADE

Um engenheiro telefonista da Reparticdo Geral
dos Telegrafos, inventou um isolador de defesa das
rédes telefonicas e telegrdficas, contra travessias de
linhas de forg¢a, para qualquer voltagem.

Sua construcio e respectivos acessorios sdo de
metal amarelo, adaptavel a qualquer especie de iso-
lador, mesmo para aqueles em que a base superior
¢ lisa, bastando nesse caso simples modificacio na
parte interna do aparelho para assim adaptar-se ao
isolador em questio.

Compde-se o citado aparelho:

1) De uma haste, cujas extremidades sio curvas,
em forma de gancho (A e B). l

2) De um dispositivo (ligacio A) que é preso ao
gancho A por um parafuso, que servird ao mesmo
tempo de eixo, sobre o qual gira em sentido verti-
cal, tomando a direccdo do fio.

3) De outro dispositivo em férma de garfo (li-
gacdo B) solto, seguro ao gancho B por aderéncia
e tensio do fio, o que permite em caso de ruptura
do respectivo fio, desprender-se a esfera C e D do
gancho respectivo e vir cair juntamente com o fio.

4) Uma bracadeira com os respectivos parafusos
nas extremidades que se adaptard ao isolador para
fixd-lo a haste.

Quanto as vantagens do aparelho, sio estas as
caracteristicas:

1) No caso de ruptura, j4 descripto, e tratando-se
de um caso de travessia de linha telefonica ou tele-
grafica, ou mesmo cabos de forga, as esferas cairdo
sObre estas, isolando por completo o trecho, evi-
tando assim prejuisos sérios como sejam: queima
das caixas existentes nos respectivos postos, queima
do cabo que parte da caixa ao distribuidor e deste
ao relais e 4 mesa telefonica.

2) Evita a descarga electrica sobre o telefonista,
no caso de linha telefdonica.

3) Tratando-se de linhas telegrificas, evita a
queima de aparelhos e prejuizos relevantes, como
sejam as pecas de acquisigdes dispendiosas, e, mui-
tas vezes, insubstituiveis na ocasido.

O citado aparelho servird tambem e com grande
vantagem para as travessias de cabos de alta volta-

gem, mesmo até 22.000 wolts.
CONGRESSO INTERNACIONAL DO TRAFEGO

Conforme pedido feito pela Companhia da Beira Alta, na
ultima Conferencia Internacional de Trafego P. H. F., reali-
sada em Tander, a Companhia do Norte de Espanha mandou
reservar, desde Medina, a partir de | do corrente més, no seu
comboio expresso n.° 3, que sai desta estagdo 4 1,h 38, um
compartimento de 2.* classe, afim de ser darantido o segui-
mento directo dos passageiros de 2." classe, procedentes de
Portugal, e que utilisam os comboios rapidos n,° 51 C, P, e
n.° 3 B, A.

Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses
Sociedade Anonima—Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde — Calgada do Duque, 20 — LISBOA

a

0brigacoes da linha de Setil a Vendas Novas

Avisam-se os portadores destas Obridacdes que esta @
pagamento o juro de 89/, relaiivo ao ano de 1928, na im=
portancia de Esc. 6842 por Obridacdo, liquido de impostos,
contra a apresentacdo do Coupon n.” 2.

O pegamento efectua-se na séde da Companhia, todos
os dias uteis, desde as 1{ 4s 15 e das 14 '/, 4s 15 /s horas:

Lisboa, 9 de Julho de 1929,

0 Presidenie da Conselho de Administracio

Ruy Ennes Ulrich
Y

Companhia do; Caminhos de¢ Ferro Portugueses

Sociedade Anonima — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde — Calcada do Duque, 20— LISBOA

R L ARE Y

Pagamento de Coupons das Obrigacdes privilegiadas
de 1.° grau relativos ao .o semestre de 1929

Sdo avisados os portadores dos Coupons das Obriga-
¢Oes de 1.9 grau desta Companhia, relativos ao 1.2 semestire
de 1929, que o seu pagamento, liquido de impostos, se efec
tuard a partir do proximo dia 1 de Julho de 1929.

As importancias liquidas a receber, sdo:

Coupon n.? 71 das Obridacees de 3 °'s e 4 9/,.

Em Fran¢a Em Portugal
Coupon de 3 %6 ~-N°71 . . . Frs. 8552  Frs. 58l
Coupon de 4 °/,=N.2 71 Frs. (737 . ‘Fia: %76

Coupon N. 68 das Obrigacoes de 39, privilegiadas
«Beira Baixa» e N.° 67 das Obrigacdes de 4 1/2 ',

Coupon de 3 ° » B. B.—N.° 68, Lo Frs. 6,44
Seri 1 & 8504 Frs. 9,66

Coupon' de 4 112 %l ~N87 {18 ¢ % 1\ o8 Fre. o
O padamento dos Coupons das Obridacoes de 3%

privilegiadas «Beira Baixav e 4 112 9, de 1.° drau, sGmente .
se efectua em Lisboa, em Escudos, ao cambio do die, ou
em Francos por cheques s{Paris, a escolha do portador ;
em qualquer dos casos torna-se necessario que 0s seus
portadores os fagam acompanhar de uma declaragdo cuja
formula lhes serd fornecida na séde da Companhia.

Os pagamentos dos Coupons das Obrigagdes de 3 9, e
4, de 1.° grau sdo feitos' em Franga, pelos correspon-
dentes da Companhia, conforme os anuncios publicados
naquele paiz; e em Lisboa, em Escudos, ao cambio do dia.

Os pagamentos em Lisboa, fazem-se na séde da Com-
panhia, todos os dias uteis, desde as 11 ds 15 e das 14 '|, ds
15'1» horas.

Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses, 14
de Junho de 1929,

O Presidente do Conselho”de! Administragiio

Ruy Ennes Ulrich
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