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| GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ! , .
I A nossa gravura de pagina dd-nos hoje
PUSUALIR o ultimo retrato do saudoso fundador da
L. DE MENDONCA E COSTA Gazefa, Mendonga e Costa, e cujo ani-
o e 5 versario de falecimento passa depois de

Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA 3
| amanha dia 18 do corrente.

SECRETARIO DA REDACCAO fy \ M f

Dr. CALADO RODRIGUES A Gazz.f]a dos Cam::/zo.: de Ferro cum
re u dever record: a data da su:
ol S s e pre o seu de rec r indo a d 1t.1 da sua
CARLOS D'ORNELLAS morte e préstando 4 sua memoria a ho-
Ol AR BOHES menagem' que. ele :}bsnlutmncntc mereceu
Coronel DELFIM M. MONTEIRO pela sua inteligencia, pelo seu senso pri-
M.DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaga). tico, pelas suas extraordinarias qualidades

Coronel CARLOS ROMA MACHADO i . de trabalho, pela sua bondade extrema.
Engenheiro CARLOS M*‘\NIT'I:C{ TORRES A sua inteligencia esti sobejamente
g A demonstrada na quantidade enorme de

Engenheiro JAIME GALO Hio & ; ) G
Engenheiro GABRIEL URIGUEN. artigos que escreveu niao ?t para a Ga-
Capitdo MARIO COSTA | zeta mas para outras publicagdes e em
| Capitio LUNA D'OLIVEIRA que, a par duma solida cultura acrescida
pelos subsidios colhidos nas suas viagens
frequentes pelas faculdades finissimas de
observagio de um espirito perfeitamente
equilibrado, nos da a impressio nitida

' : dum criterio justo encarando com sereni-
dade, sem paixdo, todos os aspectos dos
assuntos que versou no seu estilo cor-
rectissimo,

O seu senso pritico e as suas extraor-
dinarias qualidades de trabalho, reve-

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS lam-se ndo sé na situagdo folgada que

AVULSO soube criar para a sua vida, mas tambem
na maneira como fundou, orientou e fez

Portugal . (semestre). . . . 30%00
viver, durante 30 anos, a Gazeta dos Ca-

Estrangeiro (ano) £ . } 1.00

| Espanha ( > ) pesetas. . 35.00 minhos de Ferro.
Franga ( » ) francos. . 100 Vamos seguindo as suas pisadas, a
Alfrica t2) LN 72500 orientagdo que ele imprimiu a esta publi-
Emp;efiz:fc;s ferroviarios (tri- s cacio e, assim, temos conseguido manter
Nume:o asuI;o: 2850 a Gazeta, procurando torna-la, cada vez
Numeros atrazados. . 5$00 mais, uma revista util especialmente para

a familia ferroviaria e para as pessoas que
pelos assuntos ferroviarios se interessam.

Pensamos que alguma coisa temos feito
neste sentido e ocorre-nos perguntar:

A que devemos este exito? E a cons-
ciencia manda-nos responder que o de-
vemos ao facto de termos seguido sem-
pre a orientagio que 4 Gazefa imprimiu

REDACCAO, ADMINISTRACAO o seu fundador.
> SGINAS Justo ¢é, pois, que recordemos a data do

RUA DA HORTA SECA, 7 : .
Telef. Trindade 27 seu falecimento e que rendimos 4 sua

DIRECCAO: T. 576 ¢ 581 memoria mais esta singela homenagem.
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TRANSPORTES

PORCESTER DS

E POR CAMINHO DE FERRO

A Gazeta de 1 do corrente foi versado o

\ problema da concorrencia ou coopera-
¢do dos caminhos de ferro e dos automoveis.

Para esclarecimento de tao importante
assunto, convem reproduzir os topices de
uma proficiente memoria lida pelo Dr. Fe-
nelon na seccio economica da British Asso-
ciation em Glasgow em 7 de setembro de 1928.

O autor da memoria poz em relévo dois
factores importantes das dificuldades com
que lutam os caminhos de ferro ingleses: o
desenvolvimento dos transportes por estradas
e as perdas de trafego devidas d crise comer-
cial e industrial, principalmente nas indus-
trias hulheira e metalurgica. Convem lem-
brar que o trafego de carvdo representa 50 °lo
da tonelagem quilometrica dos caminhos de
ferro ingleses.

A expansdo dos transportes por automo-
vel é posta em relévo pelas estatisticas dos
veiculos automoveis que circulam em Ingla-
terra.

PQUE T by 115 et 250.00
1920 500.00
1923 1.000.00
1925 1.500.00
1928 2.000.00

A -utilisacdo das estradas por automoveis
pertencentes aos caminhos de ferro s6 me-
lhorara a situacdo se obtiver remuneracao
larga do capital empregado nesses servigos
complementares.

Aos efeitos da concorrencia dos automo-
veis junta-se a elevagdo dos salarios e venci-
mentos, que sio 1 40° superiores aos de 1913.

Os transportes de mercadorias ricas e a
curtas distancias siao as que podem mais fa-
cilmente preferir o automovel. O caminho
de ferro ndo teme a concorrencia para trans-
portes a grande 8istancia, nem para o de mer-
cadorias pesadas e de grande tonelagem.

Por J. FERNANDO DE SOUZA

Podem os transportes ser organisados de um
a outro centro industrial por caminho de ferro
com vantagem manifesta. A rapidez dos trans-
portes péde em muitos casos dar a superio-
ridade aos caminhos de ferro.

As empresas de automoveis nio dao facil-
mente vasio a um trafego intenso, mesmo
de passageiros e muito especialmente de mer-
cadoria grossa. Os caminhos de ferro podem
acelerar os transportes evitando demoras
nas estacoes.

Procurou-se estabelecer a coordenagao
dos dois servigos, que podem ser utilisados
ambos conforme as caracteristicas economi-
cas de cada caso.

Deve-se tratar cada zona natural de tra-
fego como uma unidade, assegurando-se 0s
servicos afluentes e de extensdo organisados
de concerto. A mesma organisagao receberia
o trafego destinado aos dois modos de trans-
porte.

A coordenacdo tornaria mais facil o des-
congestionamento de certas linhas, chegadas
a0 limite de rendimento, ou perante afluencia
temporaria.

A base economica da coordenagdo sao as
vantagens privativas de ¢ada especie de trans-
porte. |

1.°— A coordenagdo pode tomar a forma
de cooperacdo voluntaria entre as organisa-
coes de transporte por estradas e as empresas
de caminhos de ferro.

2. — A coordena¢do pode resultar dacrea-
cio de servicos automoveis das companhias
de caminhos de. ferro ou da sua fiscalisa¢io
financeira sobre as empresas de transporte
por estradas.

3.°— A coordenagiio pode ser de natureza
quasi legal, conforme propoz a Comissao
executiva de circulagdo em Londres.

A cooperacdo voluntaria teria vantagens
consideraveis. Podiam-se organisar facilida-
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des reciprocas, como utilisagdo das estagdes,
escritorios de viajem directa, horarios com-
binados, etc. ’

A London & North Eastern Railway opera
conjuntamente com casas de automoveis em
diversas localidades.

Essa operagdao ¢ porem dificil de organi-
sar em larga escala.

No segundo sistema sdo os caminhos de
ferro que organisam os transportes automo-
vels como servico anexo, mas ¢ dificil por
em prdtica esse sistema porque se teem mul-
tiplicado as empresas de automoveis.

Os caminhos de ferro pediram poderes la-
tos para se servirem dos transportes automo-

vels como arma contra a concorrencia, ficando
assim em condi¢oes de melhor acordarem a

cooperagdo voluntaria.

Em Inglaterra, onde ha quatro grandes
grupos de caminhos de ferro, a creacdo de
servigos automoveis por estes suscitaria tal-
vez a concorrencia entre grupos, visto que os

veiculos para estrada de um poderiam pene-.

trar na zona do outro, o que seria contrario
ao espirito da Railway Act de 1921,

Podia-se resolver a dificuldade pela for-
magdo de uma sé sociedade, de transportes
por estradas, propriedade comum dos quatro
grandes grupos de caminhos de ferro ou posta
sob a sua direc¢do comum.

Poder-se-iam substituir ramaes improduc-
tivos por servigos automoveis.

Em resumo podem-se obter grandes van-

tagens da cooperacdo voluntaria, mas os ca-
minhos de ferro preferem explorar ou dirigir

os transportes por estrada coordenada.

Na terceira forma, coordenagdo quasi le-
gal, as diversas empresas sdo obrigadas a
por-se de acordo para um sistema de funcio-
namento cooperativo. Este sistema equivale
ao reconhecimento de uma forma de mono-
polio e portanto de fiscalisacdo para interesse
publico. Lt

Esse sistema foi recomendado para a cir-
culagdo em Londres e tem as seguintes carac-
teristicas essenciaes: :

1.*—direcdo comum;

2."—receitas postas em comum para ocor-
rer aos encargos anteriores;

3.* —comissdo de vigilancia para salva-

guardar os interesses do publico.

A extensao do sistema a todo o paiz en-
contraria dificuldades consideraveis, que po-
deriam ser vencidas pela creagiao de autori-
dades regionaes para fiscalisar as respectivas
empresas.

A principal dificuldade estd nos perigos
da rotina e da burocracia se se institue uma
autoridade central para todo o paiz, ou no de
serem ultrapassados os limites respectivos se
se criam comissoes regionaes.

A vantagem da coordenagdo quasi legal
estaria em impedir servi¢os cuja necessidade
se nao provasse.

O perigo destas organisacdes estd na
constituicio de um monopolio contrario ao
interesse publico, perdendo-se os beneficios
da concorrencia, que estimula o espirito de
iniciativa.

O monopolio favorece a rotina e a intro-
ducio de metodos burocraticos no sistema
de transportes, principalmente pela interven-
¢do de uma entidade fiscal.

Conclue a memoria que as indicagdes
actuaes sio de que se deve adoptar um modo
de coordenagdo. Se as diferentes empresas
nio o poderem estabelecer por iniciativa pro-
pria, tem que intervir uma autoridade exte-
rior. E' uma necessidade urgente nas cidades,
onde a solugdo provavel é a coordenagdo
quasi legal sobre a base de zonas de trafego
regionaes ou urbanas.

A questdo mais larga de coordenagio em
todo o paiz é mais dificil de resolver e pos-
tula aloum metodo de vigilancia.

A coordenacdo voluntaria entre os cami-
nhos de ferro e grandes empresas de trans-
porte em estradas seria a Solugao mais facil,
havendo todavia uma fiscalisagdo para prote-
ger o publico e investigar acerca de abusos
cometidos. |

Se ndo se poder realisar a coordenagio
voluntaria, ter-se-d que chegar a qualquer
forma quasi legal sobre a base de comissdes
de trafego regionaes.

Gl
NUMEROS ESGOTADOS

A administracdo da Gazeta compra exemplares dos
Numeros 856 da |6 de Agosto d2 1923 e 946 de 16
de Maio de 1927 e 963 de | de Fevereiro de 1928,
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_L:A_ POR FORA

A RADIOTELEFONIA NAS ESTACOES

UMA INOVACAO INTELIGENTE PARA COMBATER
A IMPACIENCIA DOS VIAJANTES : =

EALMENTE as viajens em caminho de ferro sdo

. coisa muito interessante, dando-nos motivos va-
riados de encanto, de deleite, de espairecimento, mas
ddo-nos tambem, com frequencia, motivo de contra-
riedade e aborrecimento.

Por exemplo: ter que mudar de linha e esperar
umas poucas de horas pelo comboio em que temos
de prosseguir viagem,

Ainda quando a demora estd no programa, que ¢
como quem diz, no horario, vd 4. J4 se esld preve-
nido e, portanto, j4 se tem armazenado a dése de pa-
ciencia que se julga necessaria. Essa dose de pacien-
cia quasi nunca chega, porque, se ha que esperar

Numa gare da Hundria-Passadeiros entretidos com a T, S. F.
g

uma hora, quando chega o cabo de meia hora jd a
provisio de paciencia se esgofou e se uma pessoa,
pela curiosidade de verificar a for¢a do contagio tao
caracteristica desse gesto, se lembra de abrir a boca.
creio bem que até as bocas de tunel —se houver al-
gum perto—se abrirdo ainda mais numa manifesta-
¢do de formidavel tedio.

Os mais calmos resignam-se. Acomodam-se num
banco e ficam para ali em sonolencia ou decidida-
mente entregues aos bragos de Morfeu.

Os menos calmos passeiam pela gare, olham os
nonteiros do relogio que parecem resolvidos a ndo
mudarem de sitio, e vdo remoendo e rumorejando a
sua contrariedade que lhes poe rugas fundas na

fronte. .
Os mais irritaveis descompdem-se em gestos brus-

cos de impaciencia e em protestos, s vezes pouco

curiais, contra a organisacdo dos servigos ferrovia-
rics. :

E, se .isto acontece quando se trata duma espera
previsia nos horarios mais se acentuam ainda estas
manifestacdes de tedio, de contrariedade, de protesto,
guando a demora ndo estd prevista,

Realmente é aborrecido chegar a uma estacido e
ouvir dizer que o comboio vem com um atrazo duma
hora.

Antigamente, sobretudo durante a guerra, esses
atrazos eram frequentes, eram o pdo nosso de cada
dia. Tal como se dizia dos comboios hespanhois: Zega
guando llega y sale quando sale, se podia dizer tam-
bem dos nossos comboios nesse tempo: chegavam
quando chegavam e partiam quando partiam.

Mas, precisamente porque isso era normal, eram
entio menos as pessoas que se irritavam demasiada-
mente ccm a espera nas estagdes, pois que a maior
parte se julgava feliz quando ao cabo de algumas ho-
ras de espera, conseguia a décima parte dum logar
de terceira classe, mesmo que houvesse comprado bi-
lhete de primeira.

Veiu, porém, a normalisagcdo e o aperfeicoamento
realmente notavel dos servigos ferroviarios e hoje, com
0os comboios marchando quasi sempre 4 tabela, pelo
menos em algumas linhas, esse tedio, essa contrarie-
dade, esses protestos, sio maiores quando ha atrazo
apreciavel na marcha dos comboios.

Sempre ou quasi sempre esses atrazos sdo devidos
a circunstancias de que as émprezas e os empregados
nio teem responsabilidade, mas vd 14 dizér-se isto a
um passageiro menos calmo! Isso sim. Eu creio que
nio ha ninguem menos acessivel 4 influencia da razdo
do que uma pessoa com pouca paciencia que se disp0z
a fazer viagem e que se vé forgada a esperar alguns
minutos numa gare e d’ahi resulta que atribuem sem-
pre 4s emprezas a responsabilidade de todos os aci-
dentes que originam atrazo dos comboios.

Para evitar essas manifestagoes de tedio, de contra-
riedade, de protesto, comegaram agora as companhias
de caminho de ferro da Hungria a fazer funcionar nas
gares aparelhos de telefonia sem fios que permite aos
viajantes que esperam um passatempo que decerto
contribuird grandemente para evitar ou atenuar a sua
impaciencia.

Realmente, nio ¢ md ideia.

TACITUS.
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A ESTACAO DE BELVER

E

OS DESPACHOS CENTRAIS DE MACAO E ABRANTES

QJEM viaja pela linha da Beira Baixa encontra,
a 28 quilometros de Abrantes e 170 quilo-
metros de Lisboa, a estacio de Belver. A estacio
em si, como edificio, nio tem nada de notavel. E’
uma estacio pesadona, no velho estilo monotono,
uniforme, que se utilisou para a construcio de quasi
todas as estagbes daquela linha. Pe maneira que,
chegando a uma estagdo, temos a impressio de que
regressdmos 4 estacdo anterior.

No tempo em que foram construidas, convencido
estou de que foram consideradas quasi como mo-
numentos e documentos de bom gosto. Hoje pas-
saram 4 categoria de estagdes do estilo feio e forte,
com a agravante de ndo terem as acomodacgdes in-
dispensaveis para o pessoal. Como edificio, nio
tem pois nada de notavel, a ndo sér o que fica
apontado. O que a respeito desta estag¢io se pode
apontar digno de nota, é o facto de ela ter o nome
duma terra cheia de tradigio e de pitoresco e servir
uma regido cujo desenvolvimento industrial e co-
mercial se tem acentuado de ano para ano.

Belvér €, realmente, uma pequena terra interes-
sante, pela sua situacdio, pelo panorama que dela se
desfruta e pela sua historia.

Quem vem de Magio e chega 4 curva do Lagar
Novo, j4 com os olhos cansados de pinheiros e de
terreno amarelento, ingrato e cascalhoso e com a
paciencia gasta pelas voltas e reviravoltas daquela
estrada fantastica, tem, sobretudo em manhas limpi-
das de primavera, uma funda impressio de beleza,
de encanto—a que, porventura, nio estario ji su-
jeitos os habitantes da regiio — ao deparar-se-lhe a
pequena e historica vila, estendida no regaco do
vale desde o Outeiro da Forca até ao antigo Gui-
dimtesta que D. Sancho | doou aos freires do Hos-
pital para que ali erguessem  um castelo que l4 se
ergue guardando os mortos da paroquia, visto que
para guarda de vivos jd pouco prestimo teria.

Existiria j4 nesse tempo a poveagio ?

Seu duvida que ndo. Pelo menos niao existia
com esse nome. O nome de Belvér foi dado ao
castelo por D. Sancho I, no titulo de doacao: cui
nomine imponimus Belver. 1)'ahi o tomou a povoa-
¢d0 que jd existia e se desenvolveu ou que entio se
comecgou formando, naturalmente, 4 sombra daquela
fortificagio realmente notavel para o seculo XII. @)
principal nucleo de populacio desses sitios devia
estar entdo ainda fixado nos restos da cidade ro-
mana de certa importancia que existiu a dois quilo-
metros, no Ribeiro da Nata, e de que se teem en-

contrado, e barbaramente dispersado, documentos
preciosos: colunas, lipides, moedas, efc.

Mas, nio foi para longa dissertacio sobre a his-
toria de Belvér que resolvi escrever este artigo.
Isso ficard para ocasiio oportuna e para outra re-
vista mais propria.

O que interessa mais ¢ acentuar que a estacio
de Belvér serve uma regiio cujo desenvolvimento
industrial e comercial se tem acentuado de ano para
ano, como acima disse j4.

E d'ahi resulta que a estacdo e as suas depen-
dencias se tornaram ha muito insuficientes para o
trafego enorme que ali se nota.

As informagdes que 14 calhi dizem-me que va-
rias vezes se tem verificado a impossibilidade de
aceitar mercadorias ‘por falta de espaco, inconve-
niente este que mais se acentuard agora desde que
comegou a funcionar o despacho central de Macio
a cargo do camionista sr. José Simodes Pereira
(Pombo). _

E quando isto ¢ assim agora, podemos imaginar
0 que sucederd quando a estrada 120 ficar ligada
com a de Castelo Branco, o que creio nio tardard
muito,

Nio ¢ realmente muito facil dar 4 estacio de
Belvér a amplitude que o seu movimento exije mas
com a boa vontade e o interesse da C. P. isso
péde conseguir-se transferindo a passagem para o
lado do aterro, alargando o cais 20 metros ¢ am-
pliando a plataférma 30 metros.

Creio ser este o projecto dos dirigentes da C. P.
e penso que com a execucdo deste projecto se te-
ria a solugdo do problema.

E jd que falei no despacho central de Magio, ¢é
de justica fazer a referencia elogiosa que merece o
camionista sr. José Simdes Pereira (Pombo) que a
tem a seu cargo. '

Inteligente, activo, empreendedor, forcoso é re-
conhecer-se que tem realisado em Macio uma bela
obra, de que Macio estd usufruindo grandes bene-
ficios, que se vito espalhando pelas freguezias limi-
trofes.

56 pdéde apreciar nitidamente a importancia da
obra realisada pelo sr. Pereira (Pombo) quem, como
eu, ¢ do tempo, alids nio muito remoto, em que
uma viagem de Magio 4 estacio de Belvér era em-
preza quasi tio arrojada como, por exemplo, a de
escalar a fachada e o zimborio da Fstrela.

Eu nio sei se os homens de entio eram ou nio
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mais felizes dos que os de hoje. O que eu
posso, porem, afirmar, é que eram, sem duvida'
mais valentes, mais corajosos. E para comprovi-lo,
basta apontar as jornadas de entdo entre Magdo e
Belvér.,

Sabem 14 os novos, 0s que sO6 ha 2 ot 3 anos
comegaram a jornadear, o que aquilo era!

Um carro bamboleante, como uma velha e des-
conjuntada berlinda dessas que ainda se encontram
entre as inutilidades dos velhos solares, as esfarra-
padas cortinas de oleado deixando passar livremen-
te a chuva, as rodas, as molas, 0s guarda-lama, tudo
aquilo atado com arames, os bancos com um escas-
so palmo de largura, as almofadas mostrando por
todos os lados a estopa, dentro do carro 8 pessoas
nos logares de 4, 4 frente 4 pessoas nos logares de
2, no tejadilho caixotes com chibos que verfiam
aguas para dentro do carro, canastras com galinhas
que se espiolhavam, etc., ete.

E aquela caranguejola 14 fazia todas as noites a
viagem de Macgio a Belvér e volta, com bamboleios
de creatura obesa e rangidos que pareciam gemidos
de coisa md. Para 14 gastava 2 horas para vencer os
14 quilometros. A' volta gastava 3 horas e d4s vezes
nao chegava ao seu destino. Tinha ficado pelo ca-
minho. Uma roda que safra do eixo, um arame que
se tinha partido ou toda a caranguejola que se tinha
voltado, ficando tudo aquilo embrulhado, passagei-
ros, chibos, galinhas, perante a indiferenca olimpica
das pilecas famelicas como o cavalo de Tolentino:

De tal forma que era nesse tempo dever dos
bons catolicos dizer Deus fe guie quando a diligen-
cia safa e rezar de vez em quando pelos que anda-
vam nela tal como é costume rezar-se pelos que
andam sobre as aguas do mar. Tudo isto acabou.

No dia 1 de maio de 1926 chegou a Magdo o
sr. José Simdes Pereira (Pombo). E logo comecou
a fazer em camionette a carreira Macio Abrantes.
| Toda a gente de destaque comegou a elogiar o
seu esforco valioso, a sua actividade, o seu trabalho
metodico e persistente ¢ a sua empreza, que come-
cara modesta, dispoe hoje de 4 camionettes e 3 au-
tomoveis com que faz um servico modelar de trans-
portes. Da camionagem passou 4 iluminagio e den-
tro em pouco Magio estava iluminada a electrici-
dade nas ruas e nos interiores.

Nio ficou por ahi. Em 20 de Janeiro inaugurou
a central ferroviaria de Macgido de que é encarre-
gado, passando a fazer as carreiras Macio-Belver.

Brevemente trard da barragem de Niza a energia
electrica com que servird Belver e com que refor-
card a de Macgdo. E muitos outros melhoramentos
tem em projecto, de execucdo garantida pelas suas
extraordinarias qualidades de frabalho e pelas sim-
patias que tem sabido conquistar, pelo seu trato e
pelos beneficios que as suas emprezas teem trazido
para a regido.,

Julgo, pois, que acertadamente procedem os di~
rigentes da C. P. pondo a seu cargo o Despacho

LLinhas portuguesas

Transporte de Adubos nas linhas do Val do Vouga

Concordado com o parecer do Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro, o titular da pasta do
Comércio resolveu aprovar o primeiro aditamento
ao complemento 4 tarifa especial interna n.° 1, de
pequena velocidade, proposto pela Companhia Por-
tuguesa para a construcdo e exploragdo de Cami-
nhos de Ferro, referente ao transporte de adubos
simples e compostos na linha do Vale do Vouga.

Transporte de mercadorias procedentes do estran-
geiro nas linhas do Estado

O sr. ministro do Comercio, concordando com
o parecer do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, aprovou o aviso ao publico referente a novos
multiplicadores, proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, pelo qual passa a
aplicar-se o multiplicador 6 nas linhas do Sul e
Sueste ¢ Minho e Douro ao transporte e manuten-
¢do de mercadorias procedentes do estrangeiro das
ilhas ou das colonias portuguesas, que, em transito,
tenham de passar pelo continente, e que, desde a
data em que comecar a vigorar aquele aviso, seja
anulada a tarifa especial T n.° 1, de pequena veloci-
dade, em vigor, desde 1 de Setembro de 1925, nos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro.

Bilhetes de pregos reduzidos nas linhas
da Beira Alta

Depois de haver sido submetida 4 apreciacio do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro, foi apro-
vada pelo sr. ministro do Comercio a.tarifa espe-
cial interna n.” 10, de grande velocidade, referente
a bilhetes de pregos reduzidos nos comboios
¢ tramways » entre as estacoes de Figueira da Foz e

Mangualde.
Cestih

RAUL MOREAU

Satisfatoriamente operado dum -calculo biliar
pelo eminente cirurgiio Dr. Azevedo Gomes en-
contra-se na casa de saude da R. Almirante Pessa-
nha, 7, 3. o distinto secretario da Direccio Geral
da C. dos C. F. P. sr. Raul Moreau.

Desejamos ardentemente o pronto restabeleci-
mento do nosso ilustre amigo.

Central de Abrantes visto que o sr. José Simdes
Pereira (Pombo) lhes d4, com o exito das suas em-
prezas, devido aos servigos modelares que organisa,
todas as garantias para os interesses da C. P. e para
a comodidade do povo.

N. da R.-Por denfora da respectiva oficina niio podemos dar a .
dravura que devin acompanhar este artigo.: Dd-la-hemos no proximo
numero, ;
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ENTREVISTA DA QUINZENA

por CALADO RODRIGUES

K4

O SR. CORONEL JOAO D'ALMEIDA,
«HEROI DOS DEMBOS#, DA-NOS A SUA
OPINIAO SOBRE A REDE COMPLE-
MENTAR FERROVIARIA ENTRE O TEJO

E O DOURO, ATRAVEZ DAS BEIRAS

Ha pouco tempo realisou o &r. ¢oronel jodo de
Almeida na cidade da Guarda, que se honra de lhe
ter sido berco, uma interessante conferencia em que
abordou com a incontestavel competencia de que dis-
poe, o problema da rede complementar ferroviaria
enfre o Tejo e o Douro 'atravez das Beiras.

A conferencia foi classificada de notavel pela im-
prensa diaria e d‘ahi e do facto do glorioso oficial ser
um amigo desta casa em que sé conta admiradores
da sua intellgencia e do seu patriotismo, veiu a ideia

de o entrevistarmos.
Nio pode negar-se a imp:rtancia do assunto que

oferece varios aspectos do mais alto interesse, como
sdo a defeza militar do paiz, a maior facilidade de re-
lacbes entre as mais importantes regioes de Portugal
e a ligacdo mais conveniente com as outras linhas na-
cionais e estrangeiras.

Todos estes aspectos teem preocupado grandemente
os governantes. Em 1808 foi o estudo dos projectos ao
norte do Mondego e ao sul do Tejo incumbido a duas
comissdes, tendo sido um ano depois, por decreto de
27 de Setembro, encarregada uma nova comissdo de es-
tudo relativo 4 regido de entre Douro e Tejo.

Em 1000 e 1007 foram tomadas resolugdes mas
em 1927 (Decreto n.° 13.829) determinou-se que fosse
feifa a revisio dos planos alé entdo elaborados para
a rede complementar, pondo ainda a cargo de uma
comissdo de inquerito o exame dos projectos anterio-
res, propondo as modificagdes julgadas necessarias,
sujeitando por fim aos Ministerios da Guerra e do
Comercio, o resultado dos trabalhos realisados.

30 anos se gastaram, pois, em diligencias pouco
menos do que inuteis até que surge agora uma nova
esperanga de que alguma coisa se fard.

Den ha dias a «Gazelan a honra da sua visita, e dd-lhe
hoje a honra da sua colaboragdo, o oficial ilustre que ¢ o sr. coronel

Jodo d’Almeida, cuja vida tem sido um documentdrio longo e pre-

cioso de actividade inteligente e de palriotismo Inexcedivel.

O sr.coronel Jode d’ Almeida, nasceu em Cairrdo, frepuesia
de Vila Garcia, concelho da Guarda, em 5 de Outubro de 1874.

Na sua ascendencia paterna conta o ilustre oficial o al-
caide de Alfaiales, Jodo Fernandes Pacheco, que na batalha de
Aljubarrita se apresentou comandando uma hoste de beirdes por
ele organisada, e D. Francisco d’Almeida, vice-rei das Indias.

Pezada era a responsabilidade do nome com tal grandeza
de anceslros ilustres, mas com galhardia a fem mantido o brioso
militar.

Quem ndo conhece a sna vida de militar que {do bri-
thantes paginas de heroismo e de trabilho organisador escreveu
na possa histéria colonial ?

A expedigdo ao Cuamato em 1900, os reconhecimentos do
Cuanhama ¢ do Evale, de Huila, Mossamedes e Benguela, a ce-
lebre campanha que deu a Jodo d’Almeida, o gloridsa titulo de
heroi dos Dembos, por que ¢ mais conhecido, o sen govérno da

Estava, pois, indicado ouvirmos o sr, coronel Joio
de Almeida que ns sua conferencia da Guarda tdo en-
tusiasticamente aplaudido foi pelos mais categorisados
representantes da Beira, que é a parte do paiz em que
todos aqueles aspectos da questio assumem impor-
tancia mais saliente.

Com a modestia que o caracterisa e revelando um
conhecimento profundo do assunto, o ilustre militar
fala-ncs largamente do projecto da rede comple
mentar:

" wDevo dar-lhe em primeiro logar as razdes que
me levaram a estudar o problema e a fazer o plano
de comunicagdes que acompanhari esta entrevista,

Em primeiro logar cumpri o meu dever de mili-
tar, Depois, manifesto o desejo, que aliis sempre me
animou, de ser ulil 4 nossa terra. Procuro assim con-
seguir uma eficaz organisacio da defeza militar e o
progresso do comercio e de industria pela intensifica-
¢do ¢ melhoria dos servigos de transporte.

Disse-0 na minha conferencia, tenho-o dito depois
disso, volto a dize-lo e jimais me cansarei de o dizer.

O ponto de vista militar assume nesta regido das
Beiras uma grandeza preocupante: deve fazer-se no-
tar que se frata de uma zona de territorio nacional
que maior interesse oferece para a defesa do nosso
Paiz. Mas, igualmente, devem obrigar a nossa atengio
as conveniencias economicas e politicas da mesma re-
gido. O meu plano é essencialmente o de estabelecer
ligagoes directas e comodas sem necessidade de trans-
bordos, sempre demorados e dispendiosos, entre as
Beiras e as outras provincias do norte e do sul, pondo
em comunicagdo os grandes centros beirdes, (Guarda,
Viseu e Castelo Branco) com os centros de Lisboa e
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Huila, as campanhas de 1908 a 1910, todos os mil aspectos da sua
colossal obra adminisirativa, sdo factos que justificam plenamente
as palavras que a seguir transcrevemos extraidas do livro : «) coro-
nel Jodo d’'Almeida —'Sua ac¢do militar e administrativa em Ango-
la, publicade ha dois anos por iniciativa dum grupo de compa=
nheiros e'amigos coloniais:

Nio se sabe o que mais admirdr em Jodo a' Almeida, por-
que éle ¢ simultaneamente, homem de acgdo e pensador, militar
e administrador, politico na nobre acep¢do do termo e educa-
dor, colonial e engenheiro.

A sua robusta inteligencia omnimoda s ¢ ignalada pela
sua bravura indomita.

Tenaz, metédico, sdbio, serino, resistente, previdente, de-
cidido e justo — éle retine todas as qualidades dum verdadeiro
chefe.

Criador como Gallieni, audacioso como Marchand, éle
pertence @ galeria dos grandes coloniais, a par de Lyauley, de
Lord Kitchener e de Mousinho de Albuquerque, e ¢ sem contes-
tacio o maior colonial portugués do primeiro quartel deste §é-
culo, no dizer do eminente professor Silva 1éles.

—

Porto, onde se faz o trafego maritimo e o mais intenso
consumo.

E ndo se diga que com o meu plano eu ponlio de
parte todo o trabalho realisado pelas comissdes que
teem sido nomeadas para tratar do assunto.

Nio. Pelo contrario. O meu plano intégra na réde
de comunicagdes que julgo inprescindivel langar atra-
vez desta parte central do Paiz, as linhas ji estudadas
e aprovadas nas comissoes e indicando modificagoes
que algumas ndo podem deixar de sofrer e projec-
tando linhas novas, ramais, trogos de via ferrea que
servem a ligar entre si, num sistema racional € pro-
veitoso, o conjunto dos caminhos de ferro que se que-
rem levar a realizagdo.» .

E, sobre uma carta de Portugal, o sr. coronel
Joio de Almeida vai apontando com minucia o0 seu

plano:
«Partamos do sul para o norle,

A linha de «Tomar 4 Louzd», projectada em 1905,
safa de Tomar e tinha, como directriz o Vale do Ze-

zere: a Associacio de Engenheiros foi, porem, de pa-

recer que o tragado devia seguir proximo da linha

divisoria das aguas do Zezere e do Nabdo, aproxi--

mando-se de Miranda do Corvo e da Lousd, a fim de
encontrar terreno mais praticavel e de transpor mais
facilmente a serra da Lousd. O meu plano admite essa
linha com esta variante, que é de evidente vantagem;
mas . considera-a levada de <Tomar até Coimbras. E
tem_de ser de ¢via larga>. Nio s6 aproveitard os tro-
cos j4 construidos e em exploragio de Lamarosa a
Tomar e de Miranda do Corvo a Coimbra, mas, nesta
bitola, o rendimgnto serd maior, alem de que dard
maiores facilidades e prestard, em caso de operacoes
militares, servigos dos mais importantes,

Coronel Jodo d’Almeida

Outra linha ferrea que fui forcado a incluir no -
meu plano, em atengdo 4s aspiragdes publicas da re-
oido, é a de *Castelo Branco 4 fronteira» (rio Erges).
Nio posso, portanto, deixar de propdr como via larga,
embora nio seja isso o mais favoravel para as condi-
coes de defesa militar do territorio nacional. Mas €
que se alega que essa linha tem de ser de caracter
internacional, destinando-se ao encurtamento do tra-

jecto Lisboa-Madrid.
Todas as ocutras vias ferreas do meu plano sdo de

tvia estreita ou reduzidas. Veja. Aqui estd a do <En-
troncamento 4 Guarda». E’ desde o Entroncamento até
Gois, um desdobramento da linha de Tomar a Coim-
bra. Vai servir regides da maior riqueza, como sao 0s
concelhos de Ferreira do Zezere, Sertd, Pedrogdo
Grande, Figueir, Castanheira de Pera e Pampilhosa,
pondo em comunicagdo mais directa e mais curta estes
concelhos com os distritos de Guarda e Viseu.

Tinha sido projectada até Vila Franca das Naves:

imaginou-se tambem termina-la em Gouveia, com um

ramal para Mangualde, ligando-a 4 via larga da Beira
Alta., Na linha proposta, prolonga-se até 4 Guarda,
subindo a Serra da Estrela pela portela de Vide,
Repare que o trogo que nesta linha fica compreen-
dido entre “Gouveia e a Guardar permitird a ligagao
dos concelhos de Seia e de Gouveia directamente com
a capital do seu distrito, servindo uma populagio de
quasi 97 milhares de habitantes com um encurtamento
de 61 quilometros nessas comunicagdes. Enriquecerd
uma regiio das mais importantes pelas industrias de
lanificios, nomeadamente as das seis freguesias de Al-
deias da Guarda, que tem guasi 0 exclusivo do fabrico
de cobertores de 1a—a qual, desde que ache trans-
portes faceis, centuplicard de certo, Toda a regido €
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pastoril e agricola; rica em gados, laticinios e frutas.
O solo é opulento em minérios, que achariam com
os caminhos de ferro, possibilidade de exploragio:
dali se exportardo tambem lousas para cobertura, pe-
dras de afiar, etc. E' a regiio dos sanatdrios de alti-
tude. E, como seja a unica parte do Pais onde podem
ser criados despurtos de inverno, serd a linha de tu-
rismo por excelencia.

Uma linha que proponho e cuja construgdo julgo
que se impde, é da Guarda 4 fronteira ( rio Erges).

[.iga, através duma riquissima regiio agricola, a
Beira Baixa ¢ a bacia do Tejo, com a do Mondego e
a do Douro, sem os inconvenientes militares que teria
se fosse de via larga. Permitird o trafego comercial de
uma grande parte de Espanha para a nossa zona do
norte e litoral maritimo (Leixdes), vindo ainda a tor-
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O trafego serd enorme para tudo quanto afluir 4
‘Guarda, passageiros e mercadorias, resultard um en-
curtamento de 47 quilometros nas ligagdes com Coim-
bra e 95,quilometros com o Entroncamento, isto é,
com Lisboa e o sul do Pais, sobre as actualmente es-
tabelecidas pela Pampilhosa.

«A linha ji projectada de <Sernache a Castelo
Branco » limita-a 0 meu plano a terminar nesta ultima
cidade, entestando com a via larga de Castelo Branco
4 fronteira.

Nos ramais de «Gois a Miranda do Corvor e de
wArganil a Santa Combar, introduzi ligeiras varian-
tes,

De «Gouveia a Viseur o meu plano conforma-se
com o ‘que, em 1005, foi para ali projectado.

nar mais faceis rapidas e economicas as comunicacdes
da (Galisa para outras proviacias da Espanha, do que
as que lhe oferecem as linhas puramente através
daquele pais.

Proponho ainda a construcio de um ramal de
«Magainhas 4 Lageosa», pelo Sabugal e pelo Soito.
Para que avalie o valor desta linha, bastard dizer-lhe
que s a freguesia do Soito empregou, no ultimo ano,
20 vagdos dos adubos da sua lavoura; e, no entanto,
os productos vendem-se a baixo prego, devido ds di-
ficuldades de saida. Acrescente-se a isto que este ra-
mal vai servir uma zona de Espanha muito rica em
agricultura e minerios, para cujos produtos nio ha
possibilidades dc saida pelas linhas espanholas.

Tambem o meu projecto altera as linhas que esta-
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vam indicadas de Lamego e do Pocinho para Vila
Franca das Naves, como ¢<terminus?, porque proponho
que elas vdo terminar, respectivamente, em Seropires
e na Guarda., Deste modo a da «Guarda ao Pocinho?
ligari a rica regiio em que se encontram Pinhel,
Méda e Fozcda, com as linhas da Beira Alta e da
Beira Baixa, na estagdo da Guarda, o que é uma velha
aspiracdo destes povos. Ligard, além disso, a estagdo
da Guarda 4 cidade, satisfazendo da forma mais eficaz
a imperiosa necessidade da ligacdo desta cidade 4 via
larga, tantas vezes reclamada. E pelo que toca 4 de
tPinhel a Lamego» estava jid considerada nos planos
anteriores, diferindo sémente a minha proposta com
referencia a ela quanto ao ponto do seu entronca-
mento com a Beira Altas.

Em seguida, o sr. Coronel Jodo d'Almeida fala-nos
da aspiracdo de Coimbra de ter'uma ligagdo ferrovia-
ria com a Covilha.

sHouve uma indicagio que ja foi estudada, dum
ramal da Covilhd a Santa Ovaia. Esta proposta, mais
duma vez apresentada, foi sempre condenada.

O terreno onde passaria é tdo atormentado e obri-
garia a tantas obras de.arte que a tornaria a linha de
mais cara construgio do Pafs, ficando com um desen-
volvimento alids maior do que o trajecto das linhas
por mim propostas passando pela Guarda. Por outro
lado a regidio é tio pobre que, entre as povoagoes de
Tortozendo e Santa Ovaia, sémente a Unhais da Serra
seria servida, Demais, o que interessaria nas comuni-
cacoes entre a Covilhd e Coimbra, seria uma boa es-
trada de macadame, sabido como é que, hoje, com o
desenvolvimento do automobilismo, ninguem faz via-
gens de pequeno curso por caminhos de ferro. Por-
tanto, o trafego do ramal, em passageiros seria uma
coisa irrisoria e quanto ao trafego em carga — con-
vencam-se todos— o grande movimento da Covilha
ha de sempre fazer-se na direcgdo de Lisboa e Porto.
Fsse trafego estd jd assegurado pelas linhas da Beira
Baixa para Lisboa; e da Beira Alta, e melhor ainda
pelas que proponho, para o Porto.

Relativamente a ideia de ligar Gouveia 4 Covilha
por Manteigas devo dizer-lhe é que uma variante me-
nos exequivel ainda do que a anterior, Trata-se duma
questio sentimental de regionalismo. Tendo de ser
Folgosinho ponto forgado de passagem para galgar até
ao topo da Serra da Estrela’ a descida a Manteigas e a
subida depois 4 Covilha obrigaria a um desenvolyi=
mento de linha quasi duplo daquele que posio em
execucio o meu plano, terd pela Guarda e acres-
centando-se a nenhuma utilidade de passar através
duma regido tdo escassa de populacio, que, por
exemplo, o concetho de Manteigas tem apenas 3.788
habitantes.

O mesmo acontece com a pretensdo de ligar Gou-
veia por Vizeu com Mangualde.

E' outra ideia que nunca poderia vingar, porque
iria interromper a continuidade da via estreita. E’
tambem uma aspira¢io puramente sentimental. Nas
comunicacoes do vale do Douro com as do Mondego
e do Tejo ndo podem fazer-se ligacdes directas.»

Estava terminada a entrevista e na certeza de ter-
mos registado na «Gazeta> opinides interessantes duma
individualidade de alta competencia sobre nm assunto
da maior importancia, despedimo-nos do sr. coronel
Jodo de Almeida que nos deixou a promessa, que sem
duvida dard prazer a todos os nossos leitores, de mais
colaboragio quando os seus afazeres o permitam.

"'""I. iai 4
ARVISO

Para evitar maiores despesas com a co-
branca, rogamos a todos 0s nossos assi-
onantes a finesa de enviarem 4 Administra-
cao da Gazeta dos Caminhos de Ferro a
importancia das suas assinaturas o que
agradecemos.

Trefileries et Laminoirs du HAVRE
S. A, au capital de 100.000.000 Frs.

28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE

] PARA TODAS AS APLICACOES

Agentes exclusivos
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»

Praga D. Luiz, 9—LISBOA
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REDE FERROVIARIA NA METADE

NORTE -~ DO =P AN

Parecer da Classa da Viagdo da Associagado
dos Engenheiros Civis Portujusses

Publicamos hoje o parecer que pela classe de viagdo da Asso-
ciacdo dos Engenheiros Civis de Lisboa foi submetido d discussio

na assembleia geral.
Embora esse trabalho venha tarde, pelo que a Comissdo Te-

enica encarregada de elaborar o plano de rede, gque solicitara o
parecer da Associagdo, ndo poude aguardar por mais tempo a sua
apresentacao, achamos ntil dar-the publicidade ¢ oportnname ite

0 apreciaremos.

Apreciando o plano da rede ferroviaria da metade
norte do Pais, a classe de Viagio seguiu, como nio
podia deixar de ser a orientagio adotada no estudo
da rede da metade Sul e assim ponderou convenien-
temente a situacdo creada aos transportes ferroviarios,
pela concorrencia automovel.

A consideragdo desta situagio deu como resultadn_
no estudo do plano da metade Sul, a fixa¢io da ex-
tensao das malhas e originou, quasi s por si, as al-
teracoes propostas pela classe.

No caso preseute as coudi¢des sio um pouco dife=
rentes. Com efeito a metade norte do Pafs, sobretudo
a parte ao norte do Douro, apresenta caracteristicas
muito diferentes das da metade do Sul e por outro
lado, as malhas da rede proposta sio, por vezes,
muito apertadas e as linhas, ao contrario do que su-
cede na metade Sul, sdo na sua quasi totalidade, de
via estreita, cuja situagdo em face da concorrencia au-
tomovel, dadas as suas condicGes especiais de cons-
trucio e exploragdo, ndo ¢é evidentemente a mesma
que a das linhas de via larga, como alids se acentuou
no parecer referente 4 metade Sul.

Assim, a classe, tendo em consideracgdo, até onde
julgou aceitavel, a concorrencia automovel, atendey
mais 4s seguintes consideragdes:

1. — As linhas a construir nio devem ter interfe«
rencia umas nas ouftras ou nas existentes, isto é, nio
devem disputar o mesmo trafego, salvo, é claro, casos
especiais que justifiquem a sua construcgio.

2.— As linhas a construir devem-se justificar, quer
pela importancia prevista do trafego, quer por motivos
de ordem economica ou politica atendiveis.

3.—Dum modo geral ndo se devem incluir no
plano linhas cuja despesa de construgio ndo seja de
algum modo compensada ou esteja em manifesta des-
proporcdo com as possibilidades das Emprezas a que
interessem e 4s quais, em face das leis em vigor vi-
riam possivelmente a ser concedidas.

Baseada nestas consideragdes justificaveis pela pe-
quena importancia do trafego atual (sobretudo o de
mercadorias), pela situagio das emprezas ferroviarias
e possibilidades do Pais, a classe ¢ de parecer que do

plano proposto devem ser eliminadas as seguintes

linhas : :
Via estreita

P)e BESNorendr: , i s Lo v e LN nr 58 Km,
Da Povoa (entre Famalicdio e Riba I’Ave). . . . 16 »
De Guimardes (entre Fafe e Arco de Baulhe) . . 41 »
B o T T 7 1 s SRR SR A1 S e T ey | S o
De Basto (entre Arco de Baulhe e P. Salgadas). . 35 »
D)0 CADEE i et NN R ol i et N S
Transversal de Valpassos . o 65 »
D OHBOIMY (5r 7 o v it ol St a e e DN D
De Crestuma ., 25 »
Ramal da Murtosa 17 »
Ramal de Arouca 34 »
494

Via larga

Transversal de Pinhel . 60 Km,
Ramal de Penamacor o 30 »
Castelo Branco 4 fronteira, , . ., B »
""'228 »

Ou seja um total de 642 Km,

Quanto 4 transversal de Pinhel em via larga, € a
classe de parecer que deve ser substituida pela linha
de via estreita, prevista no plano de 1000, ligando o
Pocinho e Vila Franca das Naves.

L4 *

Quanto 4s restantes linhas, julga a classe conve-

nienle fazer as seguintes observagoes :
1. — Linha do Minho-Mongio a Melgago.

Neste trogo devem adotar-se caracteristicas que
tornem a sua construgdio 0 mais economica possivel.

2.°— Linha Marginal do Douro.

Deve ser considerada como a 2." via do Douro
entre Campanhi e Pala e construida, portanto, sGmente
quando a via actual for insuficiente para o trafego.

Esta linha deverd, evidentemente, ser explorada
pela mesma entidade que explorar a linha do Douro.

3. — Linha do Lima.

Deve ser construida em leito proprio e nas condi-
¢hes mais economicas sem que contudo fique impe-
dido o intercambio do material circulante com as li-
nhas do Alto Minho.

4. — Linha de Basto.

Deve ter a seguinte directriz — Braga, Povoa do
Lanhoso, Cabeceiras, ligando 4 linha do Tamega perto
do Arco de Baulhe.

5."— Ramal de Sendim — linha de Braganga entre
Braganca e a fronteira — linha do Corgo entre Chaves
e a fronfeira.

Estas linhas s6 devem ser construidas quando as-
segurada em liespan-a a sua liga¢io 4 rede espanhola,
e, quanto 4 1.% no caso de se poder aproveitar para a


















