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tima palavra em expressos de luxo. O «New Blue
Train» Calais-Mediterraneo.—Tipos Curiosos, por
TACITUS.—Revista Insular ¢ de Tarismo,—O ser-
vico de alguns combéios da linha do Norte vai ser
transferido para a esta¢do de Santa Apolonia, —
Notas e Comentarios, por TACITUS. — Em Espa-
nha, o seduro obrigatorio ferroviario.— A Exposi-
cdo de Sevilha, por REBELO DE BETTEN-
COURT. — Linhas portuguesas, — Linhas estran-
geiras. — Os aperfeicoamentos da Gazeta dos C.%8
de Ferro.— Ainda o conflicto com o Sindicato dos
Profissionais da Imprensa de Lisboa. — Vidé nas
piid. 65 e sed. os anuncios da Comp. dos C.** de
Ferro Portugueses, Comp. Portuguesa para a Cons-
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| g | O I CONGRESSO DOS COMBA-
TENTES DA GRANDE GUERRA
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FUNDADOR Conta a Lida dos Combatentes da Grande Guerra

L. DE MENDONCA E COSTA no numero dos seus associados, muitos ferroviarios
que sdo nos§sos leitores.

PBReOn Porissoe, porque a Lida é uma instituicdo que
Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA bem merece : ce:‘]nsideracﬂo de todos os bons pa-
SECRETARIO DA REDACCAO triotas, entendemos que ndo d‘(‘we passar sem re-
Dr. CALADO RODRIGUES ferencia na nossa Gazeta o 1 Condresso dos Com-
batentes da Grande Guerra que, se estd ordanisan-
REDACTOR E EDITOR ' do para ter logar em Lisboda no proximo més de
CARLOS D'ORNELLAS | Margo. _
Essa ja forte ordanisacio que € a Lida dos Com-
S batentegl com os seus 30.000 associados, procura
Coronel DELFIM M. MONTEIRO assedurar uma justa consideracdo pelos que cor-
M.DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaga). reram o risco de selar com o seu sangdue as tradi-
Coronel CARLOS ROMA MACHADO ¢oes gloriosas de oito séculos.
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES Portugal que, tem tido um louvavel culto pelos
Coronel RAUL ESTEVES i seus mortos da Grande Guerra, tem tambem de
: , «cuidar dos vivos» seus sobreviventes da obra for-
Engenheiro JAIME GALO midavel de ferro e de fodo em que fez entrar uns
Engenheiro GABRIEL URIGUEN. e outros para prestigio do seu nome no concerto
Capitdo MARIO COSTA das nagdes.
i | Capitao LUNA D'OLIVEIRA | 2 Como acontece nos outros paises que entraram
no grande conflicto mundial, e, especialmente em
| I Francae na Italia, deve a Lida dos Combatentes
—— —_— dispor de uma acgdo moral e material suficiente-
' mente proveitosa a sua ideia de bem servir a Pa-
tria e manter aquela solidariedade entre os com-
batentes que bem se sabe, foi nos campos de ba-
talha uma esplendida creadora de enerdias.
Existe a miseria em lares de alduns antidos
combatentes, o que ndo é admissivel, pois 0s com-
batentes servindo o paiz e sacrificando-se por ele
na guerra, adquiriram direitos que a Patria triun-
fante deve ndo esquecer. E for¢oso reconhecer
que, cimentando a independencia que a interven-
¢do na Grande Guerra nos assegurou, os comba-
PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS :lin:izﬂd;a::;a ::.m nova demonstragao da vitalidade
: AVULSO A sua Liga mantendo um espirito colectivo de
| infransigente e leal patriotismo serve com honra
| Portugal . (semestre). . . . 30800 o paiz.
Estrangeiro (ano) £ . . . . 1.00 Como ja vein a publico o 1.° Congresso dos
Espanha {5) pesetas. . 35.00 Combatentes versard :
| Franca ( » ) francos. . 100 I) Leis de protecqiio aos combatentes,
| Africa § 210 o e TR a) logares publicos; b) assistencia médica; c)
Empregados ferroviarios (tri- casas baratas; d) colonisacio no continente e no
Sieatialue 2% o ok o 10800 ultramar; e) c::edito agricola; f) educacdio e
Numero avulso. . . . . . .  2$50 protecciio dos'fithos.

Numeros atrazados. . . . . 5500 2) Direitos dos mutilados e invalidos.

a) pensdes; D)assistencia médica; c)educacilo
profissional e aparelhagem ; d) constituicdo das
juntas médicas.

3) protec¢io #is viuvas e orfios,

4) Organisagiio da assistencia oficial s vitimas da
duerra.

5) Relagdes da Lida com o estrandeiro,

Tem o Congresso um progdrama nobre pugnando

REDACCAO, ADMINISTRACAO pelos direitos dos que se sacrificaram pelo ideal
E OFICINAS sadrado da Patria nessa guerra monstruosa e for-
RUA DA HORTA SECA, 7 midavel que tdo grande jdmais se viu no mundo,

Telef. Trindade 27
DIRECCAO: T. 576 ¢ 581 Capitdo JAYME GALLO
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VICISSITUDES DA LEGISLACAO
FERROVIARIA

Al proceder o Conselho Superior de Caminhos

de Ferro a revisio completa do D. n.® 13.829,
lei geral de concessdes ferroviarias que apds demo-
rada preparacgio e estudo por diversas entidades, in-
cluindo uma comissio tecnica especial e o préprio
Conselho foi afinal promulgado em 17 de Junho de
1027.

Tem pois vinte meses de existencia esse com-
plexo diploma, que mandava proceder préviamente
A revisio geral do plano da nossa réde de caminhos
de ferro mediante inquérito de utilidade publica por
uma comissio tecnica especial e exame do mesmo
pelas entidades consultivas competentes.

Esse trabalho, sobremodo delicado e complexo,
estd muito adeantado.

Como aqui referimos, dividiu-se o pais em duas
zonas : Norte e Sul, correspondentes as duas meta-
des da carta geografica na escala de g5, fazendo-se
em separado o inquérito para cada zona depois do
delineamento do plano pela Comissdo, tendo em
conta as informacoes prestadas por cada companhia
de caminhos de ferro em relagio & zona que explora.

Recolheram-se e analisaram-se as reclamagdes e
alvitres apresentados pelas corporagbes administra-
tivas e pelas associagdes representativas de forgas
economicas. Examinaram-se momentosas questoes
prévias suscitadas, principalmente no.que respeita
A concorrencia do automobilismo comercial aos ca-
minhos de ferro, ligagdes internacionais a prever, etc.

A Comissdo j4 assentou no plano definitivo da
zona Sul devidamente retificado segundo os resulta-
dos do inquerito e estd procedendo a revisido da zona
Norte. O seu relatério estd adiantado e vai ser im-
presso para ser em seguida submetido ao exame da
Comissio Superior de Caminhos de Ferro do Mi-
nisterio da Guerra e ao Conselho Superior de Ca-
minhos de Ferro.

Dentro de alguns meses estard pois o plano da
réde em termos de ser submetido & sancdo do Go-
vérno, como base de ac¢do metddicamente estudada.

Determina o decreto que apds a aprovagdo da
réde proposta o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro estude e proponha um plano de agrupamento
das linhas segundo as suas afinidades geograficas e
economicas de mqdo que a cada grupo se chegue a
assegurar a unidade de exploragio mediante fusdes,
cedencias, resgates e outras combinagoes, que o Go-
vérno realisard gradualmente.

Por J. FERNANDO DE SOUZA

E’ assunto complexo e melindroso, que exclue
precipitacdes e demanda circunspecio. Nao deve pois
ser regulado de afogadilho. O actual decreto, sob a
sua redacciio primitiva, punha apenas o principio,
deixando para estudo ulterior do Conselho a fixagio
das normas a seguir e dos grupos a prever, dos meios
de realisar esse importante objectivo de politica fer-
roviaria.

Depois da fixagio do plano da réde estatue o
decreto os meios de proceder i construcgdo de li-
nhas, creando o fundo especial, dotando-o e fixando
as normas da sua gerencia.

Havia que atravessar um periodo de transicio di-
ficil pela liquidagio do antigo fundo especial dos Ca-
minhos de ferro do Estado. '

Essa dificuldade foi superada, tendo prestado va-
liosissimo auxilio a respectiva Comissdo administra-
tiva o sr. engenheiro Trigo, que montou uma escrita
modelar e descriminou todos os elementos para uma
boa geréncia futura. A esse arduo trabalho da Comis-
sio e do seu secretario tributou o Conselho a devida
homenagem de louvor.

Segue-se no decreto tudo o que respeita as con-
cessoes: forma de as pedir, vantagens asseguradas,
garantias de juro e amortisagdo, condi¢des a impor,
normas acerca das concessoes, das transmissdes, res-
gates e casos de caducidade.

E’ um corpo de doutrina metodico e salutar que
poderia ir sendo melhorado num ou noeutro ponto,
conforme as indicagdes da pratica.

Nio se entendeu assim. Entre os que lhe deram
o seu voto e o perfilharam, ndo faltou quem decla-
rasse inaplicaveis certos preceitos fundamentais. De-
clarava-se praticamente impossivel, sem continua-
dos vexames e excessivas ingerencias da Fiscalisagdo
na vida das empresas, a fixagio do custo efectivo
da construccio das linhas, tomado para base da ga-
rantia com o limite maximo do orcamento apro-
vado.

Egual impossibilidade se via na verificagdo das
despezas efectivas da exploragiio, base da determi-
nacio da receita liquida e portanto do complemento
da anuidade garantida.

O que valem praticainente €s3as dificuldades vé-
lo-emos, em breve,

O que € certo ¢ que ha cerca de dez meses
se tem considerado praticamecuie suspenso o De-
creto 13,820,
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A lei espanhola de 1913 dos caminhos de ferro
secundarios previa a concessdo da garantia de juro
a certas categorias de linhas. Essa garantia tem por
base o custo do estabelecimento, incluindo o mate-
rial circulante, fixado no orgcamento aprovado.

Em Franca, para a réde garantida as grandes
companhias, foi o custo efectivo a base dessa ga-
rantia; para as linhas secundarias, fixou-se de ante-
maio.

Em certos casos o custo efectivo das linhas foi
determinado mediante a aplicacio de series de pre-
cos acordadas as quantidades de trabalho efectuadas
que é facil verificar.

Nio se vé que grandes dificuldades possa haver
na aplicagio desse processo, desde que haja razoa-
vel eriterio e larguesa de vistas. Trata-se apenas de
diminuir o adiantamento do Estado, verificando se
o custo da linha ficou abaixo do orgamento.

Desde porem que se nao queira proceder as-
sim, preferivel é tomar o orcamento para base da
garantia, com trés condicoes:

1.*—fica explicitamente determinado que a cifra
respectiva compreende o material circulante, cujo
custo' figura sempre num capitulo dos orcamentos
das linhas;

2. — que o orcamento possa ser revisto se as
circunstancias o aconselharem;

3. — que as variantes, da iniciativa da empresa
ott :do Governo, e em qualquer dos casos pelo
mesmo aprovadas, sejam tidas em conta para a re-
tificacio do orcamento.

Ocioso serd lembrar que a este se juntam em
qualquer hipotese os juros intercalares durante a
construcio e 3 %s para despesas da constituigdo do
capital.

Quanto 4s despesas de exploracio, dois sistemas
sao geralmente seguidos.

Ou se tomam as despesas efectivas, deduzidas
as receitas do trafego para a determinacdo da re-
ceita liquida, ou se arbitra um coeficiente d’explo-
racao. '

O primeiro foi seguido sempre em Franc¢a para
as fredes das seis grandes companhias, reduzidas
hoje a cinco pelo resgate das linhas de Oeste.

Pelas convencdes de 1859 o Estado veiu em au-
xilio das grandes companhias, fortalecendo o seu
credito e facilitando-lhes a constru¢io de numero-
sas linhas menos productivas, que ficaram consti-
tuindo a chamada segunda réde.

As receitas liquidas efectivas da primeira eram
aplicadas 205 respectivos encargos financeiros e a
um dividendo reservddo, que se fixou nas conven-
cdes. O saldo revertia a favor das linhas da segunda
réde, afluentes da primeira e ds quais se concedia
garantias de juro e amortise:cao. !Era 0 dév:ersemenf,
perfeitamente justificado, pois as linhas antigas eram

beneficiadas pelo afluxo do trafego das novas e por
isso deviam compartilhar os seus encargos.

A extensio da réde garantida era de 7.774 k.,
que se .juntavam aos 8.578 da antiga réde, perfa-
zendo 16.352 k. cujas despesas efectivas eram toma-
das em conta.

Numa segunda fase celebraram-se as convengoes
de 1883, pelas quais as companhias, com solida si-
tuacdo financeira, vieram em auxilio do Estado para
a realisacio de um vasto plano de alargamento da
réde. Aos 23.040 k. que entdo exploravam as seis
companhias, acrescentaram-se 11.485.

Acordou-se em haver uma conta unica, na qual
se balanceavam as receitas e despesas efectivas da
exploracio de todas as linhas de cada companhia.
Da receita liquida assim determinada eram retira~
dos, depois dos encargos financeiros, o dividendo
reservado, sendo o saldo encontrado com o juro
garantido 4s novas linhas, |

Em 1004 a réde das companhias atingia cerca de
38.000 k.

Em 1921 novas conveng¢des se fizeram, subordi-
nadas 4 existencia de um fundo comum, a cujas in-
suficiencias prové o Estado e que se baseia nas re-
ceitas liquidas efectivas. POy

Hoje a réde deve ser superior a 40.000 k. Por-
que se nio pode fazer cd em alguns centos de qui-
lometros o que em Franca se aplica a extensdo
tal ?

Se se pozer de parte a despesa efectiva para a
determinagao da receita liquida, for¢oso serd voltar
aos coeficientes da exploragio, que até hoje se afas-
tavam sempre muito da realidade.

Comegou-se por arbitrar 0,40 4 linha de Torres-
-Figueira-Alfarelos e 0,50 as de Foz-Tua-Mirandela
e Santa Comba-Vizeu. Esse mesmo coeficiente foi
adoptado para as linhas da Beira-Baixa, do Vouga,
e de Mirandela-Bragancga.

Tornou-se tao flagrante a inexactidao dos coefi-
cientes que desde gque se entrou no regime das so-
bretaxas e multiplicadores, resolveu-se aplicd-los
sémente as receitas-bases.

Pode-se objectar que seria possivel elaborar for-
mulas de dois, trés ou mais termos, com os quais se
poderia calcular com suficiente aproximagido a des-
pesa. Desses termos, um seria constante, outro pro-
porcional a4 receita bruta, outro ainda ao numero de
trens, oufro ao numero de passageiros-quilémetros,
outro ainda ao de toneladas-quilémetros.

Observaremos que ¢ sobremodo dificil arbitrar
esses coeficientes e ainda assim os resultados so sdo
aceitaveis entre limites préximas dos variaveis. As
circunstancias variam, alem disso, de linha para
linha.

O tinico sistema rasoavel é a fixagdo prévia, por
periodos curtos e por acordo com as empresas, do
coeficiente, tendo em conta, como termo de aprecia-
¢do, o das linhas existentes.

E fiquemos hoje por aqui.
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazéta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1189)

0 medo ao comboio

Decididamente néio ha paiz mais original do que o
nosso — oridinal e unico — mas no seu apedo a0 retro-
cesso, na sua inimisade por tudo que representa um adean-
tamento, um melhoramento de vida, um avan¢o no pro-

dgresso, uma comodidade deral.
Ndo viram, ha pouco, os protestos dos moradores do

sitio da Estrela, contra a construg¢do de um ascensor que
lhes poupa as canceiras de subir uma cal¢ada indreme e

enorme ?
N#o ouviram os zuns-zuns que se levantaram jd contra

o incubado viaduto de S. Pedrn de Alcantara 4 Graga e que
seria a maior beleza da nossa capital ?

Alem é Coimbra, que ndo quer a sua estrada retalhada
pela linha que vae fazer daquela cidade o centro do co-
mercio dos povos de Miranda do Corvo, Coruche, Argda-
nil, ete.

Ali é Forres Novas, que, da companhia que se propde
em breve servir aquela vila e o importante centro fabril
de Alcanena, por meio de uma linha a vapor para trans-
porte rapido dos produtos daquelas e para aquelas locali-
dades, exige que lhe abra as ruas em largas avenidas, sem
0 que protestd que ndo quer ld caminho de ferro, que se da
muito bem com as suas carrogas, que levam caro e andam
de vagar, mas sempre assim se remediaram, ndo precisam

14 de modernos inventos.

Mais aquem ¢ Santarem que se levanta desde que
‘ameacam a velha cidade do Santo Milagre, ndo de que lhe
tiram as sagradas rzliquias, mas que vdo liga-la por uma
estrada de ferro com todo o Alemtejo, o Aldarve e mais
tarde a Andaluzia e todo o sul da peninsula, etc., etc.

Isto se escreven na Gazeta dos Caminhos de
Ferro ha 40 anos, dando uma ideia exacta do
estado de espirito das populagdes em face do
progresso evidente que representava a constriu-
pdo dos caminhos de ferro em projecto.

Levantavam-se os pequenos interesses, como
dizia a Gazeta, fervilhavam as rachiticas objec-
¢Oes, punham-se em campo as questiunculas e
desdobravam-se, na ampliddo das pequenas e
grandes influencias, transformando-se aqui em
protestos, mais alem em embargos e por tanta
parte em bposlcdo acerrima.

Assustava-08 o comboio. Hoje, esse estado
de espirito modificon-se. Toda a genfe quer o
caminho de ferro d porta, e isto que parece um
Jacto vantajoso para os inferesses nacionais tem
o prave inconveniente de embaragar, muitas ve-
2e8 seriamente, a execugdo de linhas que se pro-
Jjectam, porque creio que nd@o ha ninguent, que
tenha um hectare de terreno, que ndo se julgue
no direito de exigir gue lhe passe ao pé uma li-
nha férrea.

»
Os caminhos de ferro atravez dos istmos

Cinco caminhos de ferro estiio em projecto na America,
destinados a fazer atravessar os navios de qualquer lota-

¢do atravez dos istmos. O primeiro atravessard o istmo de
Chinecto entre a bahia Fundy e o Oceano Atlantico. O se-
gundo, no Canadd, unird o lago Ontario com o lago Huron.
O terceiro tem por fim evitar os perigos da passagdem de
Colombia para o territorio de Washington. O quarto atra-
vessdard a peninsula de Mechigan e o quinto a Florida.

Nido sdo os americanos os primeiros que tiveram a
ideia de transportar os navios por terra de um mar para o
outro. ' :

No ano 550, antes da era christd, tinham os atenienses
construido, atravez do istmo de Corinto, um caminho de
dranito polido, sobre o qual fizeram passar, durante tre-
zentos anos, barcos de guerra de 45 metros de comprimento.
No seculo XV, Sorbolo, engenheiro veneziano, fez passar,
em seis semanas, do Adidge para o lago de Garda, uma es-
quadra de trinta daledes carredados de artilharia e de vi-
veres para abastecimento da cidade de Erescia, sitiada pe-
los milanezes. Independentemente dos anteriores, subsiste
ainda o dgrande projecto do caminho de ferro interoceanico
atravez do istmo de Telmantepec. Concebido pelo finado
sr. Eads, antes da constitui¢do da companhia do canal de
Panamd pelo sr. de Lesseps, este projecto estd na actuali-
dade sob a direcgdo de outro endenheiro americano sr.
Corthel; colaborador e amigo do sr. Eads.

Decididamente, ha quarenta anos estava o
mundo atravessando uma grande crise de abun-
dancla de projectos fantasistas que dominava
tambem os portugueses como varias vezes fe-
mos notado e mais uma vez notamos hoje no
comentario d franscrig@o com que fechamos
esta secgdo. Era a epoca dos projectos mirabo-
lantes essa epoca em que comegava a erguer-se,
para rebentar num [ragor formidavel, o escan-
dalo do Panamada.

A grande ponte de Lisbea

Consta-nos que o sr. conde de Bartissol vai propdr ao
governo a construgdo da ponte monumental entre Lisboa e
Almada sedundo um plm}b seu que ja estd projectado, for-
mando uma elegante constru¢do que ndao s seria de enorme
comodidade para a capital, como um embelezamento para
0 rio e suas margdens,

Os pontos extremos da ponte serdo o do lado sul as-
sente em Almada e o do norte vird findar nas alturas da
rua do Quelhas.

Como mais ama vez se vé, ja ha 40 anos an-
dava na cabega dos governantes e dos homens
de negocios o projecto grandioso da ponte so-
bre o Tejo.

Entéo, acabado o tunel do Rocio, propu-
nha-se fazer a ponte o conde de Bartissol, a
quem Fialho na Vida Ironica frafava de Rei
Bartissol, no descritive da inauguragdo daquele
tunel,

E, no fim de contas, quarenta anos depois,
a fazer pendant com o vér navios no alto de
Santa Catarina podemos dizer hoje vér se lo-
brigdmos a ponte do alto do Quelhas.
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A ULTIMA PALAVRA EM EXPRESSOS DE LUXO
O “NEW BLUE TRAIN,,
CALAIS MEDITERRANEO

Pandoour's
. des, .
Trains spéciaux

HI por fins de Dezembro de 1922, inaugurou-se

o comboio-azul, o Blue Train ou expresso Ca-

lais-Mediterrineo, que até hd pouco era considerado

como a ultima palavra em matéria de comboios de
luxo.

A International Sleeping Car & European Express
Company acaba, porém, de bater o seu proprio re-
¢ord pondo em servigo as novas carruagens de grande
luxo formando o nove combéio azul, o New Blue Train

que ¢ o mais confortdvel de todos os expressos eu-
ropeus.

No dia 18 de Janeiro realisou-se a primeira viajem
do novo comboio.

A convite da Northern of France Railway Company
de Paris; Lyons & Mediterranean Railway Company
e da International Sleeping Car Company, um nume-
roso grupo de pessoas categorisadas fez a viagem a
Nice e volta, inaugurando-seé assim o novo comboio.

Entre os convidados contavam-se os representan-
tes dos caminhos de ferro franceses e ingleses, do
govérno francés, das agencias de turismo e da Im-
prensa.

As Companhias representadas eram a Midi Rail-
way, a Eastern Railway, a Paris-Orleans Railway, a
Alsace-Lorraine Railway, a Nord Railway, a P. L. M.
Railway, a Wagons-Lits Company, a Southern Rail-
way e a Pullman Car Company.

Dois comboios especiais foram organisados: um
partindo de Calais e outro partindo de Paris, Os
convidados de Londres viajaram até Dover em car-
ruagens especiais Pullman e atravessaram o estreito
no Isle of Phanet. Chegando a Calais, os convidados
ingleses, aos quais se juntaram alguns franceses, to-
maram logar no nrove comboio azul, admirando as
suas carruagens numa visita minuciosa. Externamente
as novas carriagens sdo similhantes as do combdio
azul ordindrio que se encontrava em Calais mas a
disposi¢do interior é completamente diferente.

Cada carruagem ¢ constituida por dez comparti-
mentos de um logar, em lugar dos compartimentos
de dois lugares e a mobilia e a decoragdo sio muito
superiores as do comboio azul ordindrio, embora se-
jam luxuosas as instalagdes deste.

Cada passageiro dispde assim duma sala privada,
espagosa, alegre, artistica. O fantasma da viagem com
a possibilidade de ter que passar a noite com um
companheiro desagradavel desapareceu inteiramente.

Em qualquer ocasido, se dois passageiros dese-
jam ligagdo directa entre as suas cabines, abrem uma
larga porta interior ficando os dois compartimentos
combinados num sé com um comprimento de 3,"60.
Cada compartimento foi engenhosamente preparado
de forma a poupar o mais possivel espago e trabalho
e a facilitar a limpeza pelo emprego de superficies
polidas e pela ligagdo especial das superficies angu-
lares. As paredes sdo em laca com artisticos dese-
nhos enquadrados,
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As ilustragdes que acompanham este artigo dao
uma ideia nitida destes compartimeéntos.

Cada compartimento tem aquecimento "central
que pdde ser graduado 4 vontade do passageiro. A
janela pdde ser fechada com facilidade movendo-se
uma alavanca de aco. O sistema de iluminagdo €
muito completo com os seus veladores, lampadas
de parede, lampada de cabeceira etc.

Tudo foi preparado, emfim, para garantir a segu-
ranca e o conforto dos passageiros. Cada carruagem
temos seus compartimentos em coresdiferentes, sendo
usados neles o vermelo tijolo, o azul e o cinzento.

O interior dum dos compartimentos

Os tectos sdo pintados em branco. O chio ¢ ata-
petado e todas as guarnigoes em metal branco. As
instalagoes de foilétte que estio, em aperfeigcoamento,
muito alem das usadas até agora, encontram-se
ocultas num gabinete, fechado por uma porta de
dois batentes, iluminado por uma janela e wma lam-
pada electrica, com profusio de espelhos e acesso-
rios e com agua fria e quente. A cama € muito con-
fortavel; transforma-se para o dia em um divan co-
modo com costas e bragos almofadados. Este divan 5
¢ 15 centimetros mais largo do que 0s do comboio  Um compartimento trdnsformado em quarto de dormir

azul ordinario. com foilette

Trefileries et Laminoirs du HAVRE

S. A. au capital de 100.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS '

COBRE

PARA TODAS AS APLICACOES

Agentes exclusivos Praga D. Luiz, 9—LISBOA
SPECIA, Ltda. - Tel. C. 1748
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TP OSSO UREESEES

CAVACAS DAS CALDAS

Entre as muitas e lastimaveis miserias que nos ledou o
seculo passado, destaca-se a miseria do pessimismo que cor-
reu um espesso veu de tristeza sobre grande parte das mani-
festagdes da nossa vida social e mesmo da nossa vida espi-
ritual.

Disse-se um dia que les portugais sont toujours gais e,
no fim de contas, eu entendo que isso se disse unicamente
para aproveitar 0 nosso nome que, para maior tristeza nossa,
¢ na traducdo franceza um nome aledre, um nome que se
presta admiravelmente para um refrain de cangoneta,

Cavacas das Caldas...

Porque a verdade ¢ que, desde o seculo passado pelo me-
nos, ndo serd facil que outro povo possa disputar-nos a pri-
mazia da tristeza, da mazombice, E isto que eu escrevo &, sem
duvida, uma prova da miseria do pessimismo que o seculo pas-
sado nos legou e que me domina tambem.

O pessimismo ndo é s6 duma especie. Duma maneira de-
ral e sem drande desacerto, poderemos classificar o pessi-
mismo como derivado de trés origens: o pessimismo por en-
venenamento literario e oratorio, o pessimismo por desiquili-
brio entre o exadero das nossas aspiracdes e as nossas pos-
sibilidades de realisacdo e o pessimismo por servilismo para
com o estrangeiro, por snobismo.

As provas documentais da justeza desta classificagdo en-
contra-as facilmente qualquer pessoa medianamente letrada
ou, mesmo sem ser mais do que de letras dordas, qualquer
pessoa com um espirito de observagdo de mediana acuidade,

Os desmandos de azedume literario do seculo passado,
dando 4 perversidade dessa formula um certo ar de aplomb
intelectual a mascarar certos aspectos de esturdia obscena,
juntos as patacoadas sedicas postas em uso pela revolugio
francesa e adquiridas bon marché nos adelos de inutilidades
historicas pelos percursores da nossa democracia, ddo a ori-
dem do pessimismo da primeira especie.

A facilidade com que muita dente enriqueceu 4 sombra da
luta pelo direito e pela justiga ! desencadeou a tormenta da
cobiga, precipitou os espiritos, do equilibrio alicer¢ado nas
tradi¢does, no desequilibrio da ambi¢do desvairada e na amar-
gura dos insucessos inevitaveis, por insuficiencia das possibi-
lidades de realisa¢@io. Ahi a origem do pessimismo da segunda
especie. :

O pessimismo da terceira especie {em a origem na que-
bra das tradigdes, na invasdo das francezias, nas facilidades
de viajem que tornam cada vez mais facil o libar copioso de
todas as zurrapas do estrandeirismo.

Nao ha José Francisco ou Maria Joaquina que ponha pés
alem fronteira e que ndo venha de 14 com sotaques dengues
de estrangdeirice no palavriado e com o microbio da desnacio-
nalisagdo no espirito, quando o espirito, é claro, é desses es-
piritosinhos incultos e frageis, moldaveis como cera quente,
que ld de fora trazem fundamente impressas as dedadas de
tudo o que ndo presta. Porque é preciso notar que, em regra,
la de fora 86 nos vem o que ndo presta, porque o que é bom
ficam 14 com ele.

José Francisco ou Maria Joaquina védo 14 fora e quando
voltam jd nada do que € nosso os satisfaz. Tudo o que é nosso
ndo presta para nada. Oh! Paris!... Oh! Madrid!... E de
cada vez que de ld vem uma dessas pobres creaturinhas, é
mais uma doése de tristeza, de pessimismo que entra em Por-
tugal.

E torna-se necessario, absolutamente necessario, lutar
enerdicamente contra esse pessimismo, o que representa o
unico caminho para regressarmos tanto quanto possivel 4 ale-
dria sii, 4 sa confian¢a, ao sdo amor 4 terra, as tradigdes que
faziam a felicidade de nossos avds.

Um dos cultores mais afamados do pessimismo, embora
algumas vezes o ndo parecesse, foi Eca de Queiroz e a pro-
posito do que quero escrever a respeito da dravura que acom-
panha este artigo, ocorre-me o que ele escreveu no Fradique
a respeito das tradicionais guloseimas em que Portugal era
afamado. Referia-se ele 4 vitela de Lafdes, ao presunio de La~
mego, ds morcelas doces de Arouca, aos pasteis de Santa
Clara, 4 marmelada de Odivelas, emfim, a todas essas boas
coisas que s de as escrever me estd crescendo agua na boca,

Mas Ega de Queiroz fez menc¢éio de tudo isso ndio para o
elogio lardo que elas merecem mas sim para nos dizer que
nada disso jad prestava. Que jd néio tinha o mesmo sabor, que
ja tudo isso estava estragado, falsificado. E segundo a opinido
de Eca tudo isso tinha sido estragado, falsificado, com o
advento do constitucionalismo, desde quando 0s petiscos ti-
nham perdido o sabdr como os homens tinham perdido o cara-
cter.

Ndo me proponho apreciar até que ponto a acgdo do cons-
titucionalismo tenha sido nefasta para Portugal, porque nem a
Gazeta dos Caminhos de Ferro é publicaglo adequada para
apreciagdes de natureza politica.

No entanto, discordo da opinido de E¢a de Queiroz, rela-
tivamente a terem perdido o sabor todas essas bdas coisas
que sdo o encanto dos gulosos.

Ainda ha muitas coisas saborosas por esse paiz alem e
entre essas coisas bdas coloco as cavacas das Caldas,
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Nédo digo isto por achar o seu fabrico duma perfeigdo
inexcedivel porque, por um bocadinho de bairrismo, acho me-
lhores as de Macgidio que j4 tiveram a sua epoca de gloriosa
venda em Lisboa.

Mas, seja como for, a verdade é que as cavacas das Cal-
das sdio uma coisa excelente entre todas as duloseimas afama-
das que se expdem 4 venda nas gares. Eu sou, sem sombra de
duvida, pessoa autorisada para esta apreciagdo, porque me
confesso um guloso maior da marca. E, por isso, ndo quero
deixar de incluir na galeria dos tipos curiosos da Gazeta a
vendedora de cavacas que, na gare das Caldas, com a sua
agucada voz de soprano, as apregda numa tentagdo a que
muita gente ndo resiste.

TACITUS

- Eeiith
REVISTA INSULAR E DE TURISMO

Estd publicado o n." 28 da Revista Insular e de
Turismo, que insere colaboracio dos srs. Marechal
Gomes da Costa, Carlos d'Ornellas, Fernando Va-
rela, Manuel de Seixas, Rebelo de Bettencourt, Dr.
Urbano de Mendonga Dias, Dr. José Bruno, Alberto
Figueira Gomes, Dr. Armelim Junior, Gualter Car-
doso, Dr. Mario Moutinho, ]J. Amaral Junior e J.

Fidalgo dos Santos.
Brevemente sahird o numero especial desta re-
vista dedicado 4 Exposicio de Sevilha.

RS S
0 servigo de alguns comboios da linha do Norta vai sor
transferido para a estagdo de Santa Apolonia

Além das medidas que pela C. P. vio ser toma-
das, na intengio de descongestionar o servico de
passageiros na estacio do Rossio, conforme jd no-
ticidmos, consta-nos que aquela Companhia pensa
em transferir para a estagio de Santa Apolonia o
servi¢o de passageiros de alguns comboios que cir-
culam na linha do Norte. Ao que parece, esta me-
dida serd aplicada aos comboios n." 7, que parte
com destino ao Entroncamento ds 18-42, e ao n." 4,
que, procedente de Campanhi, chega a Lisboa ds
6-0,

gt
AVISO

Para evitar maiores despesas com a co-
branga, rogamos a todos o0s nossos assi-
gnantes a finesa de enviarem 4 Administra-
¢do da Gazeta dos Caminhos de Ferro a
importancia das suas assinaturas o que

agradecemos.

O CONCURSO

Gazeta dos Caminhos de Ferro

No numero da Gazeta de 16 de Janeiro dissemos
que estavamos organisando um concurso destinado a
despertar o maior interesse. No ultimo numero acres-
centamos que o concurso se designa

Concecurso das Estacdes

e que todos os assinantes e compradores da Gazeta
poderdo entrar no concurso habilitando-se 20s premios
que serao sorteados.

Dissemos ainda que neste numero publicariamos
as condigoes do concurso e vamos publica-las.

E temos que comegar por fixar as perguntas que
servirdo de base ao concurso e que serdo as saguintes:

1."— Qual é a estagcao mais
bonita de Portugal ?

2" —Qual é a estacao mais
bem situada de Portugal?

A primeira pergunta responds-se tendo apenas em
considaragao a arquitectura da sstagdo, o aspecto que
ela nos apresenta como edificio.

A sagunda pergunta responda-s2 tendo em atencdo
0 enquadramento da estacdo, a beleza do local em que
esta situada.

E por aqui ficamos hoja.

Como o concurso so tera o sau desfecho no princi-
pio do verdo e é facil a manaira d2 os leitores sa ha-
bilitaram aos premios, nos proximos numsros dirzmos

0 resto.
G
Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses da Beira Aita

VENDA DE MATERIAL ELECTRICO

Recebem-se propostas até ao dia 15 de Fevereiro, para
A compra do material electrico absolutamente novo, abaixo
designado, na Direcqdo da Exploracdo desta Companhia em
Figueira da Foz, onde 0 mesmo poderd ser examinado :

2 motores electricos, blindados, de corrente continua,
com excitacdo em série com as seguintes carateristicas:

Volts-220-Ampers, 53,8-HP 6/3 Rotagdes por minuto, 610,

2 controllers para arranque, inversiao de marcha e re-
dulares velocidades.

2 resistencias para os mesmos.

Aspropostas deverdio indicar o preco oferecido, tomando
0 material na Esta¢do da Figueira da Foz.

Figueira da Foz, 24 de Janeiro de 1029,

O Engdenheiro Director da Exploragdo
J. Abranhces
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NOTAS E COMENTARIOS

AS TREZ CEASSES

Por mais teorias que o0s sociologos estabelegam com equele ar
importante de quem estd coavencido de ter dito a ultima polavra
sobre o problema, a verdade € que houve, ha ¢ haverd até co fim
do mundo, a divisdo dos honens em classes.

Pode dizer-s¢ que os homens se dividem em 3 classes, tal e qual
como o0s logares nos comboios. Homens de primeira classe, Ho nens
de segunda classe Fomens de ferceira classe. Alén aestas trez clas-
ses, podemaos estabelecer ainda duas classes suplementares : a dos
que alravessam a vida na gaiola dos cdes e a dos que alravessam
a vida em comboio de luxo.

As pessouas bem alimentadas, bem vesti fas, bem dorm-das, ro-
deadas de conforto e de prazeres, se niio teen wna sentimentali-
dade apurada, pensam que isto que en digo de haver Romens que
atravessam a vida na galolc dos cdes € uma invengdo azeda felta
para eacher papel.

De resto, a maior parite dessas pessoas, nem se preocupa em
averiguar se ¢ verdade on mentira isso que eu digo, pela razdo
simplissima de que a averiguagao Jdessa verdady iie podia pertur-
bar a digestdo.

Mas podem ter a certeza de que ¢ verdade. Hd homens que
afravessam a vida na gaiola dos cdes e homens que atravessam a
vida em comboio de luxo.

Resamindo: Hd homens que parecem cdes e cdes que parecen
homens e quasi sempre 6 0s primeiros € que mordem.

Descalpem os leitores esta minha manta. Tenho a cerlexa de
que a desculpardo, porque ndo hd ninguem que ndo tenha a sua
mania, A minha ¢ esta. A mania de filo:ofar. Mas para filosofia
Jjd basta.

Dizia eu, pois, que os homens estdo divididos em trez classes,
como os lugares nos comboios. Nos comboios essa distingdo & per-
Jeitamente nitida, porque os homens de cada classe segnem em
compartimentos distintos. Nas restantes pa‘sogens desla vida a
distingdo de classes é um pouco menos visivel, um pouco mais di-
ficit, portanto, sobretudo desde que o século XVIII, sentindo-se
moribundo, despejon sébre a humanidade os canecos do ignalita-
rismo. Ficou tudo misturado e ¢ necessdrio um cuidadoso trabalho
de analise para pér cada am na sua classe. E o processo empre-
gado para o conseguir tem que SEr, pouco mais o menos o que
empregava o dono da duigéncia que, hd bons 50 aos, fazia ser-
vigo numa estrada da Beira.

Eu vou contar.

Anles de construide o caminho de [erro da Beira Baixa e
mesmo algum tempo depois de concluida a sua construcgdo, em
quanto a geate daqueles sitios ndo perdia o médo dquela invengio
diabolica, 0 servigo de passageiros & correio fazla-se entre Alfer-
rarede e Castelo Branco, por meio de diligencia,

A diligencia era o car-@o caracteristico, em que lodos o0s pus-
sageiros, fossem quais fossem as suas condigdes, seguiam irmana-
dos, arrumados uns aos outros, empithacos por vezes« Um dia
porem, o dono da diligencia entrou de di:correr e excogitar a res=
peito das dificnldades da vida e a respeito da possibilidade de
explorar um pouco em seéu proveito as humanas prosdpias. E vai
dal, ao cabo de suas excogitagies saiu-se com ama ideia esplendida.
Apesar de ndo haver distingdo de logares no veiculo, 0 homem di-
vidin os logares em [ ez classes.

Como era de prevér, no dia em que essa disposigio foi posta
em viger, ndo faltaram os protestos dos passageiros de 1." ¢ 2.0
classes que ndo compreendiam por que motive haviam de pagar
mais do que os passageiros de 3." classe, se todos ocupavam lu-
gares iguais. SO os passageiros de 3.9 classe n@o protestavam.
lam todos satisfeitos com o facto de pagarem menos. E o dono
da diligencia ia adianio as razies explicativas que the exijiam os
passageiros que se seatiam lezados.

Que logo dirfa... Que logo explicaria. .. Que eles logo ve-

riam em que consistia a diferenga das classes. ..

A viagem prosseguia e numa certa altura pasou a diligencic.
Nesse poito comecava nma subida casfosa de vencer ¢ 0 homen-
sinho, apeando-se, vein ao estribo do veiculo e falou dest’arte.

— uMeus senhores, Vou agora sulisfazer a sua curiosidade,
dando lhes os explicagbes necessarias para que possam compreen-
der em que cons'ste a distingdo de classes que estabeleci

Viossas excele weiss (os passageiros de primeira) conservam-se
nos sens logares.

Vossas® senhorias (os passageiros de segunda) saem do carro
¢ fazem a subida a pf.

Viossés (os passageiros de tercelra) fazem tambem a subida a
peé mas teem, alem disso, de empnrrir o ca:ro.

Todos compreenderam entdo em que cousistia a diferenga de
classes. TACITUS.

A SUBSTITUICAO DAS TRAVESSAS DE MADEIRA
POR TRAVESSAS METALICAS

Em Inglatarra esti-se debatendo largamente o pro-
blema da substituigdo das travessas de madeira (sleeper
de que noés fizemos chulipa) por travessas metalicas.

As estalisticas do Ministerio dos Transportes mos-
tram-nos que em 1927 4,004.432 travessas foram em-
pregadas nas linhas inglezas,

Os inglezes ndo sio, porém, pessoas que se aba-
lancem a uma substituigdo geral das travessas de ma-
deira por travessas metalicas sem terem feito todas as
experiencias e colhido todos os elementos possiveis,
nio sO os elementos de informagio que a enorme
extensdo da réde ferroviaria do Imperio britanico péde
proporcionar mas tambem o resultado das experien-
cias realisadas e as informagdes cclhidas nos outros
paizes.

Nio se trata apenas da maior duragio das traves-
sas metalicas. O problema oferece variadissimos aspe-
ctos que todos teem de ser cuidadosa e demorada-
mente estudados e dentre esses aspectos destaca-se o
da vantagem cu desvantagem de ter que disp6r anual-
mente duma quantidade enorme de toneladas de ago
para a construcdo dessas travessas. '

As 4.064.432 travessas que, segundo as estatisticas
do Ministerio dos Transportes foram empregadas nas
linhas inglezas em 1027, pezavam aproximadamente
250.000 toneladas, 4 razdo de 10 travessas por tonelada,

Por aqui se pdde calcular gquantas centenas de
milhar mesmo milhdes de toneladas de a¢s nido se
tornardo necessarios anualmente para a construcdo de
travessas desde que se generalise 0 seu emprego,

E até que ponto poderd um consumo assim tio
largo de ago influir na vida das tdio numerosas indus-
trias para as quais o ago é material de vital importan-
cia?

E’ este, sem duvida, um dos aspectos do problema
que mais preocupard os que do assunto teem que tratar.

Hoje ndo nos sobeja o espago para nos referirmos
mais largamente,
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EM ESPANH A
O

SECUROI LRI ATCIRTO

FERROVIARIO

Tambem constituird uma reserva que montard ao total
dos sinistros conhecidos ou noticiados, pendentes de orda-
nisacdo, liquidacdo ou pagamento, tomando para base as
quantias reclamadas pelos sinistrados e 20 por cento des-
tas quantias em previsdo de aumento de despezas medicas
e administrativas.

Art. 47.° = O Comissariado do Seduro Obrigatorio fica
obrigado a estabelecer uma reserva de cobertura de su-
persinistro e para flutuagdo dos valores das reservas, que
serd idual a 5 por cento dos prémios que tenham sido co-
brados no exercicio em que a reserva se constitua. Quando
esta reserva chegue a metade do total do imposto, prémio
cobrado no exercicio anterior, deixara de constituir-se.

Art. 48.° — O Comissariado do Seguro Obrigatério con-
servard em seu poder a reserva de riscos em curso, a de
sinistros pendentes e a espacial para supersinistros e flu-
tuagiio de valores, procurando te-las convertidas em valo-
res publicos do Estado espanhol e conservando em caixa
sOmente as quantias necessarias para o pagamento dos
encargos correntes.

Fica autorisado o Conselho de Direc¢do do Comissa-
riado de Seguros a penhorar no Banco de Hespanha os va-
lores que constitutam a sua carteira de reservas.

Aplicagdo do lucro do imposto premio

Art. 49.° —Da importancia cobrada de imposto premio
de passageiros retirar-se~ha 1 por cento para dratificagdes
ao pessoal da administragdo publica encarregado do se-
duro e 1 por cento se entredard ao Instituto de Reeduca-
¢do Profissional para os fins deste decreto.

Uma vez deduzidos estes 2 por cento e depois de pa-
dos os sinistros, constituidas as reservas tecnicas e abo-
nadas as quantias que se creditam 4s Emprezas ferrovia-
rias para despezas de administrag¢do, o produto ou benefi-
cio liquido que deixar o imposto premio do seduro de via-
jantes e o seduro de dados serd entredue pelo Comissa-
riado do Seguro Obrigatorio ao Patronato Nacional de
Turismo. Esta entrega serd efectuada pelo Comissariado
por abonos trimestrais, dentro dos trinta dias seduintes a
cada uma das liquida¢des trimestrais com as Companhias
ferroviarias, reservando 25 por 100 do beneficio liquido até
ao fecho do exercicio anual.

Art. 50.° — O Comissariado e todas as suas sucursais,
delegacdes e adencias ficam isentas por motivo das suas
operacdes, bens, valores e reservas, de todos os impostos
de utilidade, contribui¢do industrial e territorial, seguros
¢ direitos reais, quer do Estado, quer da provincia ou do
municipio.

Art. 51.° — E’ reconhecido ao Comissariado do Seduro
0 caracter de institui¢do de beneficencia publica para o
efeito de litigar como autor ou reu ou de qualquer forma
interessado.

Art. 52.°—Em nenhum caso poderdo os tribunais de
justica nem a administgaciio decretar embargos ou reten-
¢oes sobre os bens do Comissariado nem sobre as suas
receitas de qualquer procedencia, reduzindo-se a comuni-
car ao Comissariado a importancia das reclamagdes ape-
nas acrescida duma taxa ndo excedente a 10 por cento para

custas com o fim de a corporacao poder fixar as reservas
de sinistros pendentes no fecho de cada exercicio.

Disposi¢des complementares

Art, 55.° — O seguro obridatorio dos viajantes ndo im-
pede estes de efectuar qualquer seguro de acidentes nas
companhias autorisadas' para exercerem & sud industria
em Hespanha nos termos da lei de 14 de Maio de 1908 e
mais disposi¢des aplicaveis mas os seduros voluntarios
ndo eximem os viajantes da obrigagdo do seguro estabele-
cido neste decreto.

Art. 54, - O seduro ferroviario ndo impede os viajan-
tes de TECOI'I'EI‘ ds acgdes civis ou criminais que possam
ser interpostas contra as emprezas ferroviarias. () Co-
missariado do Seguro Obrigatorio ndo poderd subrogar-se
nestas acgdes nem substituir as partes no exercicio delas.

O proprio Comissariado ndo poderd reclamar das em-
prezas ferroviarias a indemnisacdo civil de perdas e danos
derivados de responsabilidade des mesmas ou de culpas
alheias aos acidentes que derem lodar a indemnisagdo.

Arl, 35.°— Todas as questdes de qualquer natureza que
se suscitem entre o Comissariado e as entidades ferrovia-
rias serdo resolvidas pela Presidencia do ( onselho de
Ministros.

Disposicdes adicionais

Art, 56.° — O Comissariado ordanisard os servigos para
comecarem a funcionar desde o 1.° de Outubro proximo
sem prejuizo, quando a experiencia o permita, da redac-
¢d30 d2 um redulamento definitivo para a aplicagdo deste
decreto e no decreto de 25 de Abril de 1928,

Art, 57.° — Todas as duvidas, questdes ou incidentes
resultantes da aplicacdo deste decreto ou que surjam no
funcionamento do Comissariado, serdo resolvidas pelo Mi-
nistro do Trabe!ho, Comercio e Industria, que fixard as
disposicdes redulamentares e aclaratorias. O proprio mi-
nistro fixard as disposi¢des complementares para a apli-
cacdo deste decreto.

Disposigdes transitorias

1.8 — Desde o dia 18 de Outubro proximo todas as en-
tidades ferroviarias a que este decreto se refere cobrario
0 imposto premio sobre todos os bilhetes de qualquer
classe sem entregar ao viajante taldes-resguardos de se-
guro, até que o Comissariado os forneca ds referidas en-
tidades ferroviarias, servindo o bilhete como prova do
seduro.

28~ A liquidagdo dos sinistros que ocorram no ano
corrente nédo serd paga pelo Comissariado até ao mez de
Janeiro proximo.

3." — O seguro de gado vivo e a correspondente co-
branga do imposto premio comegard a vigorar no dia 1 de
Janeiro, assim como as aplica¢ded que destes reais decre-
tos se facam eos transportes feitos por emprezas automo-
bilisticas e aereas.

Dado em Santander em 30 de Agosto de 1928 — Afonso
—0 Presidente do Conselho de Ministros, Primo de Rivera
y Orbaneja.





















