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A nossa dravura de péddina. — A Nova Companhia
de Oeste de Espanha, por J. FERNANDO DE
SOUZA.—Linhas portuguesas,—Linhas estrangei-
ras.—Na Alemanha. (Crénicas de viagem). por C.
RODRIGUES. — Ha quarenta anos.—A Exposi¢ao
de Sevilha, por CARLOS D'ORNELLAS.—0O
porto de mar de S. Martinho do Porto e o seu ca-
minho de ferro, por JAYME GALLO, — Tipos
curiosos por TACITUS. — Companhia dos C.% de
Ferro Port. da Beira Alta.— Um incidente com o
Sindicato dos Profissionais da Imprensa, — O porto
e os Caminhos de Ferro de Lourenco Marques.
— ANEXOS NESTE NUMERO — Companhia dos
C.98 Ferro de Portuguezes — Tarifa de Camiona-
gem — Em vidor desde 1 de Fevereiro de 1929 —
a) Transportes entre a estagdo de Louza e Poma-
res, passando por Gois, Arganil, Coja, Vila Cova e
Avd. b) Transportes enfre a estagdo de Coimbra e
S. Romio (Seia), passando por Ponte da Mucela,
S. Martinho da Cortica (Sobreira), Moita, Carva-
Ihas, Galizes, Oliveira do Hospital, Chamusca e
Torrozelo. — Tarifa especial n.% 8 108-G. V.—Vo-
lumes de peso ndo superior a 10 quilogramas, em
aplicac@o desde | de Fevereiro de 1929, — Tarifa
de Camionagem, em vigor desde 1 de Fevereiro de
1929, transportes entre a estacdo de Cuba e as po-
yoacoes de Vila de Frades, Vidigueira e Portel,
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A NOSSA GRAVURA DE PAGINA

A gravuré-de padina que hoje oferecemos aos
nossos leitores, dd-nos um dos aspectos mgis
belos da paisadem acoreana, Fotogdrafia tirada
na Hha de, S. Miguel, do mais alto da Ponta de
Santa Iria pelo distinto fotodrafo amador Victor
Cruz, ela oferece-nos um esplendido conjuncto
dos trés elementos-principais da paisadem dos
Agores: o arvoredo luxariante; a terra prodign

erguendo-se em corcovas magdestosas, fum *dan-
tes de furnas, policromicas em flares e verdu-

ras, debruadas de espumas, cheias da brancura
dos povoados e da dulciddo das almas; o Mar
espreduicando-se a perder de vista, parecendo
rumorejar winda o eco das preces extiticas dos
navedantes, dos descobridores, ao depararem-
-se-lhes as [lhas do Encanto.

O primeiro plano di-nos esse drupo de velhos
pinheiros ali erduidos como sentinelas,

OUs pinheiros cantados pelo distinto poeta
acoreano Armando Cortes Rodrigues nas qua-
dras que vamos publicar para que seja mais
completo o brinde que oferecemos dos leitores
da Gazeta.

PINHEIRO DA SERRA

Pobre pinheiro da serra,
Tam curvado, tam ésguio. ..
De perdo gquasi e sécas,
D'inverno tremes de frio.

Compassivo érgues os hragos
Num hom gesto de carinlto,
Sombra para o pegureiro,
Bergo para tento ninho.

Erguido em tamanha altura
Ndao te feriu a vaidade;
Como as urzes pelo chdo
Maatens @ mesma humildade.

Nobre vida, sem grandeza,
Quem te olhard com amor ?
Fantos anos d espera

Do ferro do lenhador !

Pobre pinheiro da serra,

Tam curvado, tam esguio,
Em breve arderas no lums
Das pobres que teem [rio.

De ti se fard o bergo

Para o menino dornir,

Que wm fitho em casa de pobres
£ nova esp'ranga a sorrir.,

Serds a trave da casa,

A arca de gnardar pdo,
E o faso leve das velhas
Para fiar ao serdo.

Serds o cabo do sacho,
Amanha do laorador,

I a mesa, onde mal se come,
Muas se bendiz o Senhor.

Quem pudesse, como (i,

Viver sempre a fazer bem:

Ser nfil engquanto vivo,

Depois de morto tambem ] :

Na ligdo do tea viver
Confundido me extasio}
Pobre pinhelro da serra,  «
Tam curvado, tanr esgnio. ..
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A NOVA COMPANHIA DE OESTE
e Bl e
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M artigo anterior demos conta do Real Decreto- |

Ley de 8 de setembro ultimo pelo qual foram
estipuladas as clausulas do resgate das linhas do
M. C. P. e Plasencia-Astorga.

Vamos hoje referir os topicos do Real Decreto
de 9:de setembro, pelo qual se creou a Companhia
de Oeste mediante agrupamento de varias linhas,
depois de regularisada a situagio economica de
aquelas.

No ilucidativo relatorio que precede esse diploma
€ que vamos resumir pondera-se que teria sido a
solugdo mais natural a divisao das linhas resgatadas
pelas duas grandes companhias visinhas, Norte e
M. Z. A., o que se nio fez para ndo sobrecarregar com
0 onus de linhas mds a situagio de linhas boas.
Alem disso havia urgencia de uma solugdo, para que
em 1 do corrente entrassem as linhas no regime de-
finitivo,

Resolveu-se pois formar com as linhas de M. C.
P; .l’lasencia-Astorga, Sel PL MES M. Z0 0 Y,
Avila-Salamanca, Betanzos-Ferrol e Santiago a Pon-
tevedra, na parte ocidental da Peninsula, uma rede
de relativa importancia, com 1.587 km. em explora-
€0, que subirdo a 2.005 quando estiverem conclui-
dos os trogos de Bargas a Toledo, Zamora a Orense
e Santiago, de Santiago a Corunha com o ramal de
Betanzos e o enlace da linha de Betanzos-Ferrol
com a base naval de Ferrol.

Todas essas linhas teem uma vida precaria, ex-
ploragao deficiente e relativamente cara pela multi-
plicidade de orgdos administrativos, que ce podem
reduzir pela explorag¢io em comum.

A solugio estd em agrupar essas empresas numa
sd modestamente organisada.

Assim se cria a Companhia de Oeste. A difi-
culdade estava em que em 1027 a exploracio foi
deficitaria em S. F. P,, M. C. P.y 0., A. 8., B-F;
M. Z. O. V. poderam pagar o coupon das obrigagdes
de juro fixo, nio porem das de juro variavel, nem
deram dividendo 4s acoes; M. S. teve baixa consi-
deravel nas receitas por causa da abertura da linha
de Avila a Salamanca. M. C. P. teve deficit porque
pagou em 1027 as contas da troca de material rela-
tivas aos trez anos, de 1925 a 1927, na importancia
de 1.587.000 pesetag.

(+) Vidé «Gazeta» de 16 de Janeiro,

Por J. FERNANDO DE SOUZA

Pelo agrupamento, tomando por base as receitas
de 1927, nio se poderia contar com receita bruta su-
periora 41.100.000 P, somando as despesas 40.800.000.
A receita liquida seria apenas de 300.000". As obri-
gaches de juro fixo representam um encargo de
1.600.000 e o reembolso de antecipos ao Estado so-
mam 297.000°P,

O capital social é representado por 110.000 agoes
de M. Z., 40.000 de S. F.P. e 15.000 de M. S., de
5007 as das duas primeiras e 475 da ultima e ainda
pelo custo do resgate de M. C. P. e das construgoes
da A. S. e B. F., somando 95.600.000 ®.

Ha hoje 5 conselhos, e 5 diregdes, cuja unifica-
¢io, bem como a dos servigos, determinara consi-
deraveis economias; ¢ preciso porem que se reduza
o capital no acto de fusio para deixar uma situacio
desafogada 4 nova empresa mediante sacrificios
aceitos pelas companhias agrupadas.

Declara justo ‘o relatorio que a nova companhia
aceite os encargos dos titulos que hio de substi-
tuir as 22.049 obrigacoes de M. C. P. em poder da
Ayuntamientos, as 37.977 preferenciaes de M. Z. e
as 14.50G da M. S.

§. F. P. adquiriu a maior parte das agdes de M.
§. trocando-as por obrigagdes de 3 °/, e ficando
como capital social apenas as 40.000 a¢des suas.

A soma dos encargos serd facilmente suportada
pela rede apds a unificagdo, mas passaria largo pe-
riodo antés que o capital do Estado tivesse remu-
neracio, sendo poi§ conveniente reduzir o capital
nominal na propor¢io de 3/8.

As 110.000 agoes e 73.622 obrigagoes de M. Z.

sio trocadas por 27.500 acgdes e 90.000 obrigagoes
de 3 °/, da nova companhia. As 40.000 agdes do

grupo S. F. P. e M. S. sdo trocadas por 27.500 da

mesma.

O capital do Estado ser#representado por Bo-
nus de aportacion, do valor nominal de 50.0007 cada
um em numero, por agora, de 1532, representando
76.600.0007, que correspondem 4s quantias empre-
gadas no resgate da M. C. P., em melhorias nas di-
ferentes linhas e % do custo dos trogos da A. S. e
B. F. Com as novas construgdes e melhorias cres-
cerd o numero desses titulos.

Quando esses capitaes vengam mais de 4 %/o, S€-
rio revalorisados na proporgio respectiva. Para
acautelar o futuro previu-se uma formula de resgate
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mais simples e pratica, consistindo no compromisso
da venda das acdes ou obrigagdes pelo valor no-
minal das primeiras ou pela cotacdo das segundas,
quando o Estado o julgue conveniente.

A nova companhia é organisada dando a res-
pectiva intervencdo aos grupos de capital que a
formam, reservando porem para o Estado situagido
preponderante e acdo coordenadora, asseguran-
do-se porem 4 companhia a maxima liberdade de
acio e restringindo os casos em que o Estado haja
de opor o seu veto ds divergencias sobre reparti-
¢do de lucros e ao manifesto prejuizo do interesse
geral.

Na reparticio de lucros limita-se a 2,5 % o juro
preferencia das agdes em vista da especial contri-
buig¢do do Estado, que traz um grupo de linhas para
base da rede. Ao Estado reconhece-se em troca uma
preferencia de 4 °o sobre o resgate de M. C. P.
ndo se aplicando o mesmo criterio a A. S. e B. F,
exploradas com deficit.

Os lucros excedentes sdo repartidos em harmo-

nia com a preponderancia dos capitaes do Estado,
mas sem privar da justa remuneracdo e estimulo as

agoes.

No periodo inicial prevéem-se subvengdes com
caracter de adiantamentos p®lo praso de tempo es-
trictamente indispensavel e que sdo muito inferto-
res 4s que se estavam concedendo.

Convenios com as companhias visinhas obstario
a artificiosos desvios de trafegos.

Taes sdo as bases de organisacdo da Companhla
de Oeste.

A esta justificagdo segue-se o articulado decreto.

O art. 1.° prescreve a constitui¢do da Compa-
nhia e enumera as linhas da concessio.

O art. 2.° fixa em 70 anos o praso da concessio,
contados da data em que tome conta das linhas
actualmente em exploracao.

O art. 3.° fixa em 104.100.00° o capital represen-
tado por 55.000 ac¢des de 500 nominaes e 1532
bonos de aportacion de 50.000° nominaes.

Pertencerdo 27.500 agodes a S. F. P. e outras tan-
tas a M. Z. O. V. Os bonos pertencem ao Estado.

Segundo o art. 4.° acrescentam-se a estes os
correspondentes a 5/8 do custo das linhas em
construcio ou das que para o deante o Estado cons-
truir e os equivalentes d4s quantias que o Estado for
subministrando para melhorar as linhas.

Esses bonos podem ser vendidos de preferencia
a4 Companhia.

O art. 5.° enumera os encargos financeiros, a
saber:

1.7 serie — os resguardos nominatives de 500 P
de 4°, nominaes equivalentes a 22:069 obrigacoes
de M. C. P., pertencentes aos Municipios;

2.7 serie — 14.950 obrigagdes de 500” nominaes
de 3 o/o;

3.2 serie — 37.977 obrigagdes de 500" nominaes
de 3% de M. Z, O. V.;

4.% serie — 15.000 obrigacdes de 500P nominaes
de 3%, da nova réde, entregues a S. F. P. em troca
das acoes de M. S.;

5.% serie —90.000 obrigacoes de 5007 nominaes
de 3%, entregues a M. Z. O. V. em compensagao
de acdes e obrigacoes a retirar nos termos do
art. 10

Transfere-se para a Companlna de Oeste o re-
embolso dos antecipos para material circulante e
renovacdo de via feitas a M. S. e M. Z. O. V.

Antla-se a autorisagio a S. F. P. para emitir
132.000 obrigacdes.

O art. 6." entrega a Administracio a um Conse-
lho e 4 assemblea geral dos acionistas.

O Conselho compde-se de 3 vogaes represen-
tantes do Estado, e ‘10 do capital-agoes, e é presi-
dido por um dos representantcs do Estado, que
este nomeia, ou por um dos 10 unanimemente pro-
posto pelo Conselho.

O Presidente do Conselho preside 4 Assembléa
geral, na qual tomam tambem parte os outros dois
representantes do Estado.

() Presidente pdode suspender as resolugdes do
Conselho e da Assembléa que vdo contra os esta-
tutos no que respeita a reparticio de lucros ou que
prejudiquem manifestamente o interesse geral.

O primeiro director da Companhia ¢ de nomea-
¢io ministerial.

Ao Conselho, pertencem a nomeagiao e demissdo
do pessoal.

O art. 7.° regula a destribuigdo dos lucros.

A Companhia tem a preferencia até 687.500 P, ou
2'4°/, do capital nominal.

O excesso até 1.700.000P ¢ aplicado a juro dos
bonos do Estado.

Depois dessas aplicacies viao 50.0007 para fundo
de reserva para amortisacio dos resguardos da 1.*
serie.

Do saldo tiram-se 59, para a Companhia como
premio de gerencia, 15°/, para as ac¢bes e 80 %
para 0s bonos, até que as agdes tenham 4 /.

Dentio por diante, do excesso distribuem-se 5 °/,
como premio de gerencia, 10 °/, ds acdes e 859, ao
capital do Estado.

Quando se incorporem na réde novas linhas,.

acrescenta-se ao capital % do custo da construgio;
esse capital nao partilha das receitas emquanto hou-
ver deficit de exploragdo na nova linha.

Nessa partilha entra depois uma fracao de capi-
tal correspondente 4 relagdo da receita liquida kilo-
metrica da linha para a da rede.

O art. 8.° prescreve os adiantamentos pela Caixa
Ferroviaria para cobrir a insuficiencia das receitas
liquidas, sendo amortisados com 50 °/, dos saldos de
receita.

O art. 9.° prevé a valorisagio do capital quando
as agoes cheguem a ter 4°/.

O art. 10.° refere-se 4 retirada da circulagio das

e g o
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obrigag¢ées da M. Z. O. V. e 4 garantia a prestar
pela Companhia.

O art. 11.° prescreve a transferencia das conces-
soes, direitos e obriga¢bes de S. F. P.e M. Z. O. V.
para a nova Companhia.

Os seus debitos por antecipos serdo transforma-
dos em bonos. |

O Estado liquidard as dividas da A. S. e B. F..

O art. 12." regula o caso de fusio da nova com-

panhia com outras.
O art. 13.° concede as necessarias isencoes tri-

butarias previstas no Estatuto Ferroviario.
O art. 14.° prescreve convencoes do trafego

com as linhas visinhas para harmonia dos interesses
em relacdo 4s correntes de trafego.
O art, 15." determina a uniformisacio das pen-

s0es e garante as existentes.
Os art.”™ 16." e 17.° regulam formalidades da

Passagem das linhas para a nova companhia.
O art. 18." declara esta incorporado no Regime
de 1924 e o art. 19." revoga as disposicoes em con-

trario e autorisa as complementares que forem ne-
cessarios,
R P

Taes sio as disposicoes desse notavel decreto,
sequencia natural do que respeita ao resgate da
M€ Pl para realisacdo de um vasto plano, pelo
qual a Companhia de Oeste substitui cinco compa-
nhl.as e duas admihistragdes do Estado, saneando-lhes
a situacao financeira e assegurando os recursos para
as melhorias necessarias.

Esse grupo de linhas cerca a nossa fronteira de
Valenga a Valencia e serve quasi todas as nossas
relagdes internacionaes.

“"e da unificagdo dessas linhas pode provir o
desvio, para itinerario exclusivamente. espanhol, do
trafego de farinhas para a Galiza, que se fazia pelo
M. D. mas que se perderia logo que estivesse con-
cluida a linha directa Zamora-Orense, outras valio-
sas correntes se podem desenvolver, desde que 08
portos de Leixdes e Figueifa estejam nas devidas
cond'lct')es. Ao mesmo tempo o reforco e renovagio
da via nas linhas de Madrid-Caceres e de Vilar-

Formoso a Medina dard novas facilidades a0 trafego
franco-hispano-portuguez.

O CONCURSO

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Dissemos no ultimo numero que a Gazeta estava es-
tudando a organisacao dum concurso destinado a desper-
tar o maior interesse. Por hoje acrescentaramos apenas
que o concurso s designara:

Concurso das Estacdes

Todos os assinantes e compradores da Gazeta podsrao
entrar no concurso habilitando-se aos prémios que sarao
sorteados. =

No proximo numero publicaremos as condi¢des do
concurso.

I.Linhas portuguesas

A Previdencia dos Ferroviarios

A Previdencia dos Ferroviarios do Sul e Suegte é uma
das institui¢coes do pais que mais tem sabido impér-se, nédo
sO pela sua obra humanitaria, concedendo valiosos donati-
vos ds pessoas de familia dos socios falecidos, como tam-
bem pela forma honesta como os seus fundos teem sido
administrados e ainda pela prontiddo com que sdo pagos
esses donativos.

A classe ferroviaria, tendo reconhecido quanto eram
importantes as vantadens oferecidas por aquela presti-
mosa institui¢do e, no proposito de a sua benefica ac¢do
se tornar extensiva a todos os trabalhadores de co ninhos
de ferro, instou junto das entidades competentes para Jue
se efectuasse a fusio da referida Previdencia com a sua
congenere do Minho e Douro e fosse tambem permitide a
admissdio de todos os ferroviarios do continente, com qual-
quer idade e sem obrigagdo de serem submetidos a inspec-
¢do medica.

O Governo, atendendo a tdo justas aspiracdes, fez pu-
blicar o decreto n.° 16.172, de 27 de Novembro do ano findo,
que deu plena satisfagdo aos desejos que vinham desde ha
muito sendo manifestados pela laboriosa corporagdo. Desde
essa data, teem sido recebidas na sede daquela instituigéo
inumeras propostas de empredados de varias catedorias
para serem inscritos, tendo tambem jd feito a suainscri¢cao
os directores e outros funcionarios superiores de diversas
empresas exploradoras de caminhos de ferro.

(v

ILLinhas estrangeiras

HESPANHA — O comboio n." 1, da Companhia Madrid-
-Caceres-Portudal em ligacdo com o comboio n.? 151 da C.
P. que saira de Lisboa no dia 25 &s 16,15, descarrilou a0
passar no quilémetro 392, nas proximidades da estacdo de
S. Vicente, entre Arroyo de Malapartida e Valencia de Al-
cantara, a cérca de 20 quiiémetros da fronteira portuguesa.
Parece que o descarrilamento, de que resultaram 3 mortes,
foi devido ao levantamento de um carril motivado pelo mau
estado em que se encontram as linhas da M. C. P.

Por efeito deste desastre vai ter, sedundo nos parece,
a sua primeira aplicacdo o Real Decreto de 13 de Outubro
que em Hespanha estabeleceu o seguro obrigatorio ferro-
viario e que vimos publicando na «Gazetan. '

Nos termos da alinea @) do artigo 12.° os herdeiros de
cada um dos mortos no acidente receberdo 30.000 pesetas.
Nos termos das outras alineas desse artido, os feridos te-
rdo direito a uma indemnisac¢éo de 50 ou 75 °/s no caso de
incapacidade permanente parcial ou absoluta ou, quando se
trate de lesdes de que ndo haja resultado incapacidade per-
manente uma indemnisa¢dio que oscilard entre 200 e 1.500
pesetas conforme a cura leve mais ou menos tempo entre
7 e 30 dias. :

FRANCA — No dia 18 de Janeiro fez a sua primeira
viagem o novo comboio azul que é destinado a viagens de
dgrande luxo entre Calais e o Mediterraneo e que € conside-
rado a ultima palavra em comboios desta classe.

Merece realmente referencia mais extensa que lhe fa-
remos no proximo numero.

CHINA — O expresso de Tien-Tsin chocou com oulro
comboio, tendo morrido 11 pessoas e encontrando-se 20 gra-
vemente feridas. ‘

ESTADOS UNIDOS — Em New-Haven houve um descar-
rilamento perto de Castle-Bridge que causou 3 mortes e 4
feridos.
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NA ALEMANHA

CRONICAS DE VIAGEM

O Caminho de ferro aereo do Zugspi’tz

S viagens constituem, sem duvida, uma maneira
encantadora de matar o tempo ou de o tempo
nos matar. Porque eu prefiro a ultima maneira de
dizer: e creio que com razdo. Com efeito, penso
que todos nds podemos desafiar seja quem for a
que nos demonstre que '
alguma vez matou o tem-
po; jd ndo digo o tempo
em grandes dozes mas o
tempo fraccionado em pe-
quenissimas dozes; por
exemplo um minuto, mes-
mo um segundo.

Haverd alguem, por
maior que seja o seu po-
der ou a sua ancia crimi-
nosa de matar, que tenha
alguma vez morto um
segundo, um misero sc-
gundo?

Nao porque muitas
vezes nos falte a vonta-
de. Inumeras vezes a von-
tade sobra-nos de matar
ndo sé miseros segundos,
insignificantes minutos,
mas horas, dias, semanas,
que nos separam dum
momento que nés supo-
mos ird ser de felicidade
e que com frequencia ndo
passa dum momento
como os outros ou pior
do que todos os outros
gue temos vivido. Temos
a febre de matar o tempo
que estd para vir como
temos tambem d4s vezes
o desejo ardente de matar no nosso espirito o tempo
que passou, certos momentos do tempo que passou,
do tempo que julgamos que morreu e que, afinal,
continua vivendo despoticamente, dentro de nos,
tanto mais despoticamente quanto mais amarga € a
recordacio que nos deixou no espirito.

Se nds nio podemos, sequer, matar o tempo que
j4 passou, como poderemos matar o tempo que estd
para vir?

Julgo, pois, mais perfeito, dizer que o tempo nos
mata, em vez de dizer que matamos o tempo. Mas,
visto que nio podemos fugir a este desagradavel
facto de o tempo nos matar, procuremos ao menos

Uma vista do Caminho de ferro do Zugspitz ( Alemanha )

conseguir que o tempo nos mate o mais agradavel-
mente possivel e cd estou de novo no comego do
artigo para dizer que as viagens constituem, sem
duvida, uma maneira encanladora de deixar (visto
que o nio podemos evifar) que o tempo nos mate,
dando-nos a impressio,
que tanto afaga as nos-
sas prosapias de reis da
creagdo, de que somos
nés que o matamos. Em-
fim, nem sé de pido vive
o homem mas tambem
de... todas as mentiras
que ele proprio cria para
a Si mesmo se epganar.
E bem podia dizer, paro-
diando Danton, que, de-
pois do pdo, ¢ a mentira
a primeira necessidade
do homem.

Sio, pois, encantado-
ras as viagens, sobretudo
quando se fazem em re-
gides cheias de pitoresco
e utilisando-nos das co-
modidades que o pro-
gresso, sobretudo por
meio dos caminhos de
ferro, poe ao alcance de
todos os que viajam.

Um dos paizes em
que as viagens sio motivo
de maior encanto é i Ba-
viera, sobretudo naregiio
em que se encontra ins-
talado o caminho de ferro
aereo de que a nossa pri-
meira gravura nos dd um
aspecto. E' a regiio de Zugspitz onde se ergue a
mais alta montanha alemi, que tem aquele nome.

Visita-se Munich, que bem merece a visita. Pas-
sa-se pela Exposicdo internacional de Belas-Artes,
pela Exposi¢io da sociedade dos artistas de Munich,
pela Exposicio de Kunstausstellungs-Gébaude, di-se
um relance de olhos aos negociantes de quadros de
Briennerstr, de Odeonplatz ete.; se o tempo nio dd
para mais, vai-se vér, pelo menos, as duas portas de
bronze do palacio real, a sala das festas, Festsaalbau,
o Teatro da Corte, a lgreja de Todos os Santos, o
Jardim da Coérte, Hofgarten, o Museu Nacional, com
as suas 90 salas a abarrotar de preciosidades, e como,
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provavelmente, o tempa nio dard para vér o muito
mais que por 14 ha digno de ser visto, sai-se . de Mu-
nich para uma viagem pelas montanhas do Tirol.
Por exemplo: uma viagem a Imst, por Fiissen e
Nassereit. '

Transporfando pecas para o funicular atravez da montanha

Eiissen. ¢ uma cidadesinha encantadora sobre o
Lech, assente numa colina coroada por um antigo
castelo dos bispos de Augsbourg, pela igreja de
S, Magno re%onstru:da em 1701 e pela antiga abadia
benedrtma de S. Mang..

. De Fiissen, a estrada de Reutte passa 4 margem
direita do Lech e, por um caminho ravinoso, atinge
a fronteira austriaca,

Deixando Reutte, depois de ter admirado o baixo
relevo da dansa macabra na igreja de Breitenwang
e as duas cascatas de Stuiben, deparam-se nos as
ruinas da fortaleza de Ehremberg destruida em 1800
pelos francezes, passamos em seguida a porta de
Ehrenberger-Klause, descemos 4 Heiterwang, tornea-
mos o pequeno. lago desse nome e atravessando Bi-
chlbach, Thaueller, Lochn e Loisach, descemos até
Lermoos, enquadrada na grandeza do Weterstein e
da Zugspitze, onde comeca a desenrolar-se até Nas-

sereit o mais belo panorama que nos oferece o Ti-
rol bavaro.

*

Como dissemos € na Zugspitze que se encontra
0 fumcular a que nos referimos. Poucas serdo, de
‘entre as numerosas pessoas de todo o mundo gue
dele se utilisam, aquelas que feem uma ideia exacta
do esforco colossal de toda a especie que houve
que despender para a realisacio dessa obra que nio
s6 permite um transporte comodo mas que permite
tambem admirar em toda a sua plenitude a grandeza
daquela paisagem de maravilha.

De resto, acontece isso com todas as grandes
descobertas, com todos os grandes passos dados
pela humanidade go caminho do progresso. A ideia
luminosa surgiu mas a ideia, sendo quasi tudo, ¢ ain-
da quasi mada. E que sacrificios nio ha que sofrer

para que a ideia venga a rotina e se transforme em pro-
jecto apresentave]. E que luctas ndo é indispensavel
tr.var para que o projécto assim apresentavel reuna
em volta de si os elementos indispensaveis para o
inicio da sua efectivacao! E iniciada ela, que soma
de capitais, de esforgo espiritual e material, ndo é
preciso gastar para que a efectivagio se complete !

E, quando essa efectivagdo se completa e toda a
gente pode utilisar-se dela, quem se recorda de to-
dos esses sacrificios, de todo esse esforco, para um
pensamento de gratidio?

Quantos pioneiros do progresso ficam na senda
aspera, aspera como quasi sempre € a senda que
conduz ao triunfo, 4 vitoria duma ideia !

E quem sabe quais foram, quem se recorda de
quais foram, esses pioneiros caidos, esses colabora-
dores anonimos ou esquecidos, que tantas vezes ser-
vem de degraus, feitos de pedras tumulares szm
inscricdo, para que por eles trepem a ambigio, a
audacia que, com tanta frequencia, colhem sem ris-
cos nem labores, o fruto opimo de todo o trabalho,
de todo o esforco dos outros?

Arrastando materiais pela neve

Da verdade do que digo sio documeitos pro-
bantes as outras duas gravuras que acompanham
este artigo e que mostram qudo laboriosa, quado
dificil, foi a construgio do funicular de Zugspitze.

C. Rodrigues.

AVISO

Para evitar maiores despesas com a co-
branga, rogamos a todos 0s nossos assi-
onantes a finesa de enviarem 4 Administra-
¢do da Gazeta dos Caminhos de Ferro a
importancia. das - suas assinaturas o que
agrad‘ecemos. '

i) il : “od—
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1.de Fevereiro de 1839)
Novo caminho da ferro

Diz a Gazela da Figueira ; — Cuida-se activamente em Lei-
ria na construcdo de um caminho de ferro, de via reduzida,
entre aquela cidade e a Batalha, com seu ramal para o Re-
duengdo.

Dois fins tem em vista este melhoramento : facilitar comu-
nicagdes com um dos nossos melhores monumentos — uma
rosa dotica da peninsula, na frase de Antero do Quental — e
com as pedreiras do Reguengo. O belo e o util. '

Com [frequencia acontece que, quanto mais acti-
vamente se cuida na realisagdo de um empreendi-
mento, mais ele se embaraga na sua execugdo, aca-
bande muitas vezes por passar ao velho armario em
que se arrumam os projectos miraboluntes para pe-
riodicamedte os agitarmos, quasi sempre na prima-
vera ¢ no outono, que sdo as epocas proprias de todas
as erup¢bes, incluindo a erupgdo das nossas fanta-

sias de progresso, de grandeza.
Cuidava-se, pois, activamente, ha quarenta anos,

da construgdo do caminho de ferro Leiria~Balalha e,
ldo activamente se cuidou do caso, que Leiria conti-
nu-, como entdo, isolada ferroviariamente da rosa
golica da peninsula.

Possivel seria que, se ndo se houvesse posto
tanta actividade no cutdado, essa ligacdo ferroviaria
Jd estivesse feita.

Decididamente, ha quarenta anos estava Portu-
gal alravessando uma crise infensa de fantasia pois
que fot nessa epoca que mais e agitou os projectos
grandiosos da ponte soore o Tejo, da irrigagdo do
Alemtejo, do Palacio da [ustica, elc.

E’ verdade que ld por fdra, como jd temos dito,
acontecia 0 mesmo, como por exemplo : com o tunel
da Mancha. ..

Era uma crise mundial de fantasia. ..

Nova Companhia dos Ascensores Mecanicos de Lishoa

F
Extracto do relatorio e contas e parecer do conselho fiscal

. . Ld . Ld L] . L] L . . . L . . . . L . L4 L]

Relativamente as linhas em exploracdo da Gloria e do La-
vra, pela nota que adeante vai publicada, achareis uma dife-
renca, na receita, de 1.6778212 réis comparando-a com a do
ano anterior. |

A diferenca para a linha da Gloria tem a sua mais plausi-
vel explicacdo nos receios que se manifestaram por ocasido
da abertura do tunel do caminho de ferro, o quaj| passa a pe-
quena profundidade abaixo do solo da cal¢adar A’ vista das
consequencias desta obra, tornando em ruinas as edificacdes
sitas na prumada do seu trajecto, e manifestando-se na pro-
pria calcada da Gloria, houve temor de que podesse suceder
algum desastre no elevador e uma parte do publico receosa
evitava de utilisar-se do mesmo. Escusado serd dizer-se que
0s seus receios eram infundados em absoluto. A estrutura toda
metalica da linha e a sua resistencia somada 4 resistentia das
obras sobre as quais assenta permitiam prevenir com anteci-
pacdo qualquer irredularidade e proceder ao respectivo con-
certo.

Comtudo exerceu-se uma constante vigilancia, diminuiu-se
o redgimen de velocidade dos carros, durante o periodo de

execucdo do tunel, observando-se apenas alguma depressdo na

calcada, qne serd brevemente corrigida, logo que se considere
definitivamente consolidado o revestimento do tunel.

Por esta ocasido viu-se com adrado o estado de solidez
com que estdao executadas as obras da Companhia. No edificio:
das maquinas, situado no largo da Oliveira, nenhuma diferenca
se observou, conservando todo o maquinismo as suas posi¢des
relativas. Teria havido a registar um gdrande prejuizo para a
empreza se no estabelecimento das maquinas houvesse a der-
rocada que a alguns passos de distancia se observou em edi-
ficagdes particulares recentemente construidas.

Pelo que respeita 4 linha do Lavra, pode considerar-se a
falta de touradas como tendo concorrido para a deficiencia da
receita.

Foi realmente uma coisa muito séria o qusha>
40 anos acontecen por efeito das obras do tumal! A
terra daquela corcova de S. Roque comegou a sen-
tir-se irritada com cquela irreve encia do pregresso-
e entrou de dar de si de forma {do indignada que os:
predios da Gloria se sentiram abalados nos seus fum-
damentos e alguns deram comsigo no chao. Foi nma
coisa muito sérla e mais séria até do que pode pare-
cer a quem leia o relatorio da Nova Companhia dos
Ascensores Mecanicos. Ndo se trataya apenas do
abalo dos predios muas orincipalmente do abalo das
pessoas, o susto, o pavir, que enchia tantos espiri-
tos, jnlgando-se na imineacia dumy cataclismo que
enchesse de ruinas e cadaveres toda a lonbada que
se estende do Rocio até Campolide. Nessa lombada-
vivia-se como muita gente vive nos tempos que ‘e~
seguem a um tremér de terra. No alarme, na ¢spege-
tativa do cataciismo.

E, no fim de contas, o tunel, 40 anos depois;,
continna bom gragas a Deus, fozendo sen novidadé:
o servigo que lhe foi destinado, embora ainda hajn
muita genle que nem por um decreto seria capaz d
deixar de embarcar e desembarcar em Entre Campos
ou Campolide.

A referencia do relatorio d linha do Lavra e i
influencia que a falta de touradas exercia nas suas
receitas, evoca-nos o entusiasmo das tardes de touros
da velha Praga do Campo de Sant’ Ana que entdo j&
Jféra deitada abaixo e ndo pode deixar de ser com:
tristeza que nds fazemos o desagradavel confronto

entre a alegria s@ desses tempos ¢ a apadada e vil
tristeza dos tempos que correm.

A estagdo do Rossio
(Algumas notas relativas a esta estagdo)

O vestibulo que deita para o largo de Camdes tem 44
metros de comprimento por 20m,7 de largo.

A altura deste vestibulo é de 7,80

O 2 andar estd 630 acima do primeiro.

As nove linhas sdo cobertas por um grande alpendre ow
«smarquiser de ferro e vidro que abrande uma largura de
60m57 e tem na maxima altura 21 metros.

Desde o comego da calgada do Carmo até 4 plataforma
da ertacdo ha uma diferenca de nivel de 14 metros aproxi-
madamente.

Ndo temos espago para mais, porgue se o
tivessemos, [ariamos transcrig@o mais larga
para darmos aos leitores estas informag0es que
bem vistas as coisas, sdo venerandas novidades,
para a maior parte dos que nos léem.
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A EXPOSICAO DE SEVILHA

E A LIGACAO LISBOA-SEVILHA
PELO ALGARVE

A INAUGURACAO DA EXPOSICAO IBERO-AMERICANA
A VISITA DE AFFONSO XIII-O CAMINHO DE FERRO
AYAMONTE-HUELVA.

STAMOS a meia duzia de dias da inauguragio
da Exposi¢io Ibero-Americana que deve ter lu-

gar em meados do proximo més de marco.
Nio chegam os hoteis que ainda estio em cons-
truccio, nio chegam as casas particulares armadas
em pensoes, ndo chegam as pensoes, nem chegardo

Por CARLOS D'ORNELLAS

turo e beneficiard tambem o nosso pais que bas-
tante tem concorrido para o exito da Exposicao.
Torna-se pois indispensavel e com a maior ur-
gencia possivel fazer a ligagio ferroviaria de Aya-
monte-Huelva, grande melhoramento, que beneficiard
extraordinariamente o turiste que, pasma em Aya-
monte, ao vér que tem que fazer o percurso de 62
quilometros em camion, o que sae deveras dispen-
dioso e magador, e para isso € necessario o acelera-
mento dos trabalhos de construcdo desse ramal,

AYAMONTE — Vista geral

mesmo as ruas qué no inicio da exposicao devem es-
tar a abarrotar de povo. .

. Construiram-se habitacoes varias e magnificos ho=
teis entre estes o Hotel Afonso XIII que, segundo
me consta é o maior e mais completo que existe em
Espanha.

Sevilha estd a dar os ultimos retoques nos SEus
monumentais pavilhdes e aceleram-se todas as obras
notando-se que realmente nao passard do meés de
margo a inauguracio do grande certame.’

El-Rei D. Afonso XI1I, far-se-hd acompanhar do
general Primo de Rivera e outros membros do Go-
vérno para a inauguragio oficial.

Tudo estdf muito bem, tudo corre ds mil maravi-
Ihas, mas, para que 4 Espanha resulte um beneficio
maior, superior ao que estd calculado, deve a Nacdo
visinha abreviar, quanto possivel, a ligagao com Por-
tugal pelas fronteiras do Guadiana.

Entio Sevilha® abarrotard de turistas por todos
08 lados e assim desdobrard a sua propaganda

‘comercial, melhores e resultados tirard para o fue

iniciado, ha longos anos. Este trabalho p6de, muito
bem, ficar concluido em oito mezes ou ainda menos
desde que haja boa yontade em abastecer-de pessoal
suficiente a brigada que esta actuando.

Feita a linha o percurso Lisboa-Sevilha pelo Al-
garve, fazia se em 10 horas e os turistes que por
Portugal devem passar em grande numero, ficariam
bem impressionados com a rapidés, comodidade da

_viagem e com a beleza do nosso Algarve.

Na linda cidade do Guadiana constitui-se uma
comissio de iniciativa de que fazem parte os Srs.
D. Rafael Peres, alcaide; D. Manuel Feu, presidente
da Camara do Comercio; D. José Rodrigues, co-
mandante ‘do porto; D. Miguel Valdes, deputado
provincial e D. José Blasquez Bores, director da
Alfandega, comissio que estd empregando toda a boa
vontade na conclusio do ramal de Ayamonte-Huelva.

Ao governo portuguez cabe a construcgdo de
uma ponte-cais para embarque € desembarque de
automoveis e bagagens, além de outros melhoramen-
tos simples mas que devem Ser feitos com rapidez.
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O PORTO "DE "MAK

DE

S MARTFINHO DO " RORTO

E O SEU
CAMINHO DE FERRO

Por ] AYME GALLO

Capitdo do Reg.” de Cam.® de Ferrp

- M intima colaboragdo, portos de mar e caminhos
1. de ferro, constituem um importante problema
de fomento nacional proficientemente tratado pelo

nosso ilustre director.

Encontrando-se esse problema na tela da discus-

sio, entendemos ndo dever deixar sem referencia es-
pecial S. Martinho do Porto, a linda e tranquila praia
da linha de Oeste, possuidora dum magnifico porto
de mar natural.

Foi este porto de mar, grandemente utilisado
quando apenas possuia a cooperacdo da via ferrea
elementar de fracgdo animal que servia a extensio de
40 quilometros entre S. Martinho do Porto e Pedrea-
nes (Marinha Grande) por Cela, Valado dos Frades e
Martingancga.

Pela seguinte estatistica de 1888, pode avaliar-se
da importancia do movimento maritimo e comercial

deste porto de mar nessa epoca:

MOVIMENTO MARITIMO

ENTRADAS
Embarcacdes de comercio costeiros de alto mar 172
Arqueacdo — metros cubicos . . . . .« 11.642
Tripulacio —homeans. - . . . . . . 1101
Com carga de portos nacionaes . . . . 149
Em lastro de portos nacionaes . . . . . 10
Com carga do estrangeiro - . . - . . 3
Em lastro do estrangeiro . . . . . . 3

SAHIDAS
EbAteRetes wf a0i%. o ol sy e sk G 171
Arqueacio — metros cubicos . . . . . 11.620
Tripulacio —homens. . - - . « . . 1101
Carga para portos nacionaes . . . . . 146
Para o estrangeire . o o« o o w e 1
Lastro para portos nacionaes . . . . . 23

PRra 0 esirangeiro - « = . w8 e . 1

MOVIMENTO COMERCIAL
IMPORTACAO

Milho e creosota — quilos. . . . - 478.495

IMPORTACAO POR CABOTAGEM

Milho, fava, farinha, algoddo, enxofre, carvdo
de pedra, ferro, a¢o, madeiras, fazendas
diversas —quilos, s e sr @ B la 8.336.520

EXPORTACAO PARA O ESTRANGEIRO

Madeéira —auiloss: = 2 o0 5 a0 sk 430,000
EXPORTACAO POR CABOTAGEM
Vinhos, aguas ardentes, frutas, resinas, breu,
pez, agua raz, casca de carvalho, sobro
e diversos —quilos . . . . .« . ,0,764.052

E' ocioso encarecer a grande importancia agricola,
industrial, demografica e turistica, da regido servida

.

S. Martinho do Porto—Vista parcial da vila

pela linha ferrea de Oeste, que passa em S. Martinho

do Porto. |
Avultam nessa regiio a producgio vinicola, a cul-

tura florestal, as industrias vidreira e ceramica, o fa-

brico de cimentos e até a extraccdo de linhites.
Encontram-se assim nesta regido grande parte dos

productos que enviamos para o estrangeiro e para as
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colonias, como sio aqueles da industria vidreira de
Pataias e Marinha Grande, os cimentos da importante
fabrica de Maceira (Empresa dos Cimentos de Leiria),
os vinhos de Runa, Torres Vedras e Bombarral, as
madeiras e productos resinosos dos extensos pinhaes
que vdo desde Valado até Telhada, os carvoes (linhi-
tes) do couto mineiro do Lena etc.

Explendidas praias como St.* Cruz, Peniche, S. Mar-
tinho do Porto, Nazaré, S. Pedro de Muel e Vieira,
valorisam tambem esta regido, possuidora ainda dos
~mais belos monumentos nacionaes, como sio 0s de
Batalha e Alcobaca e os castelos de Obidos e Leiria,
de visita obrigatoria para o turismo.

Veja-se a populacio dos seus principaes concelhos:

Torres Vedras. 41.000 habitantes

-

-

-
.

leatiaoal: " . A T 12.600 »
BOmBARER] T P LT e 11 200 >
BT 7 A R A R < R 12.600 »
DTSR LT e ST e 0.600 »
Caldas da Rainha. . . . . 25.000 »
RIGAMBIOR ) e S8 s T & 13.600 »
AICODACH. o/ & b it e B 34.300 »
NS A e e e e 10.300 »
35 0 s A A S R 8.400 y
Porto'de M6s.. -« « .« , 14.400 »
Matinha'Grande . . . -+ . 10500 »
B e R R S R 50.400 »

ol /TR e 4 5
E" intuitivo que a uma regido tdo importante sob
todos os pontos de vista, deveria ser utilissimo um

porto de mar como S. Martinho do Porto, servido por
um caminlio de ferro em excelentes condi¢bes, como
é a linha de Oeste em que circulam as mais potentes
locomotivas.

Dizem os entendidos que S. Martinho do Porto,
constitue um magnifico refugio maritimo, com seu pe-
rimetro de cinco quilometros e sua barra de 200 me-
tros de largura, sujeita apenas a insignificantes ago-
reamentos de areia, que simples dragagens fazem
desaparecer.

Contudo sucede estar esse privilegiado recanto da

costa portuguesa, completamente abandonado como

riquesa nacional, vivendo S. Martinho do Porto ape-
nas do amparo que lhe oferece uma colonia balnear
que todos os anos se aculhe ao seu clima saluberrimo.

Sabemos que ha alguns projectos tendentes a tor-
nar S. Martinho do Porto, apto para satisfazer as exi-
gencias da importante regido em que existe.

A mais importante medida seria, porem, sem duvida,
a nomeacio da Junta Autonoma do seu porto, 4 qual
tem que ser confiado o estudo dum programa de tra-
balhos e melhoramentos que se impoem,

S. Martinho do Porto, oulrora tio bem aprovei-
tado como excelente porto de mar natural que €, nao
deve estar abandcnado agora que se procura aprovei-
tar energias locaes e despertar iniciativas.

S, Martinho do Porto tem condigdes para progre-
dir acompanhando o grande movimento benéfico que
agora vae por todo o Paiz.

S. Martinho do Porto pode e deve ser um centro
de actividade regional dotado de recursos proprios.

S. MARTINHO DO PORTO — Vista deral do seu porto de mar





















