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ANO BOM!

Ao iniciar-se um novo ano, a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro apresenta
a todos os assinantes, colaboradores
e anunciantes e a toda a grande fa-
milia ferroviaria os mais sinceros
votos de prosperidades.

A ESTACAO DO TERREIRO
DO PACO

O Conselho Superior de Obras Publicas
em sessdo de 13 do Dezembro, deu o pare-
cer relativo 4 nova estagdo do Terreiro do
Paco, devolvendo o processo 4 Direcgio
geral dos Caminhos de Ferro.

Fazemos votos por que a construcdo da
nova estagdo ndo se fagca demorar.

E' realmente a mais autentica das ver-
gonhas aquela caranguej6la arvorada em
estacio, pondo uma triste mancha de des-
leixo e de falta absoluta de estetica e de hi-
giene, na imponencia do atrio de Lisboa,

Quando tanto se fala de turismo e, a
proposito de turismo, da necessidade de afor-
mosear a capital pondc-a tanto quanto pos-
sivel a par das outras cidades importantes,
em materia de higiene, de comodidades mo-
dernas, de arte, ndo fazia realmcente sentido
que os poderes publicos se obstinassem em
fechar os olhos e os ouvidos 4quela miseria
e 4s reclamacdOes instantes e justissimas a
que ela tem dado motivo.

Em toda a parte aquele disparatado mos-
trengo seria uma coisa vexatoria, Principal-
mente o é numa cidade como Lisboa e num
logar d'aqueles, dando a nacionais e esiran-
geiros uma ideia tristissima da nossa orien-
tagdo artistica e das nossas exigencias em
materia de higiene.

Bem merecem, pois, as entidades que re-
solveram acabar com aquilo e oxald que o
projecto ndo seja inutilisado ou embaragado
na sua execucdo rapida, como, infelizmente,
acontece com tanta frequencia a projectos
importantes,

NOVAS SECCOES DA GAZETA

No proximo numero, a Gazeta ini-
ciard a publicagdo das suas novas
secgbes, entre das a “Entrfwstp ?(a

quinzena”. " ;
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No meio jornalistico, representa alguma coisa uma pu-
blicagdo, sobretudo uma publicagdo de especialidade, que
consegue manter-se durante muitos anos e que, durante essa
longa vida, consegue impdr-se 4 consideracdo geral, 4 con-
sideracdo de portuguezes e estrangeiros, por forma a me-
recer as mais altas demonstragdes de aprego.

Estd neste caso a Gazefa dos Caminhos de Ferro. Ndo se
trata apenas duma publica¢do com alguns anos de existen-
cia. E' a mais velha de todas as revistas portuguezas,’'sendo
# unica revista da especialidade que se publica em Portugdal.

Essas demonstragdes de apre¢o ndo so do aprego das
pessoas interessadas no debate das questdes ferroviarias
e das informac¢des dessa especie que a Gazeta fornece aos
seus leitores, mas ainda dos elementos ordanisadores das
exposi¢oes em que a Gazeta se tem
apresentado, teem sido inumeras. De
entre elas destaco as seduintes:

Grande diploma de honra na expo-
si¢do de Lisboa de 1898 ; medalhas de
prata nas exposigdes de Bruxelas de
1897, do Porto de 1897, de Liege de 1905
e do Rio de Janeiro de 1908 ; medalhas
de bronze nas exposi¢des de Antuerpia
de 1804 e de S. Luiz de 1904,

Como se tem conseguido manter a
Gazela dos Caminhos de Ferro durante 42
anos, batendo assim um record de vida
jornalistica num meio como o nosso,
evidentemente evésso 4 longa vida de
publica¢des periodicas ?

Pelo esfor¢o colossal, metodico,
pertinaz, do seu fundador Mendonga e
Costa e, depois do seu falecimento,
pela acgdo inteligente de Carlos d'Or-
nellas, pela ordanisacdo do corpo reda-
ctorial, tendo & frente, como o mais
competente dos directores, essa grande
figura de jornalista qne é o Sr. Conse-
lheiro Fernando de Souza, pela esco-
lha desse luzido ¢rupo de colaborado-
res que tanto brilho pdem nos assuntos
versados e pela organisacdo .modelar
do quadro tipografico e dos escritorios.

Fui eu o encarregado de — neste
nuimero com que se abre mais um ano em que a Gazela vai
marcar novos progressos — fazer referenciu a todos aque-
les a qiem a Gazefa deve a sua longa e honrosa vida e
com que ela conta para a continuar em aperfeicoamento
constante,

De L. Mendonga e Costa, fundador da Gazefa, nio
posso dizer mais do que aquilo que disse num artigo pu-
blicado ha dois anos comemorando o quarto aniversario
do seu falecimento :

Numa época de ambigies violentas, caracterisada especial
meale pelos atrevimentos da mediocridade e pedo scn triunfo, em
que o trabaiho ¢ condigdo que se julga, com frequencia, verfeita-
mente dispensdvel para se marchar na vida, ¢ dever apontar aque
les que da iateligéncia, do trabalho ¢ da bondade, f.zeram o5 ins-
trumenfos com que cercaram de prestigio o seu nome ¢ realizaram
utilidades para o paiz.

Mendonga e Costa éqim desses nomes. O que ele foi come ho”
mem inteligente, laborioso e de coragio, sabem-no 0s que con ele
coaviveram e documentan-n’o ndo s8 as numerosas dislingdes que
em vida lhe foram coacedidas como premio da saa oora, mas-

L. Mendong¢a e Costa

Fundador da Gazeta dos Caminhos
de Ferro

DOS CAMINHOS DE FERRO

fambem as significativas manifestagdes de se.ibimenio qte a sua
morte originou.

Bem merecen Mendouga e Costa essas manifestagies, como
bem merece a sua memdria a sandade que — nestes lempos mate-
rialoes em que les morts vont vite — permanece viva no espizito
das pessoas que com ele mais de perto trataram.

Porgue a suu obra fot realmente valiosa.

Porgue o seu coragdo foi realmente bom.

A actividade extraordinaria de Mendonga ¢ Costa documen-
{ou-se em meio seculo de trabalho inteligente e util.

Como jornalista, ele deixou em muilos jornais, inumeros arfi-
gos cheios de inferesse, de ponderacdo, de competencia, sob-eludo
aqueles artigos em que versava assunlos ferroviarios que conhecta
como poucos. Duas divisas podia Mendonga e Costa ter escolhido
para a sua vida:

Pela suas extraordinarias qualidades de
{rabalho, pela sna incansdvel actividade, a
divisa de Voltaire : Toujours au travail
ou a de Waller Scotl: Nunca estar sem
fazer alduma coisa.

Pela sua ansia de saber, a divisa do
historiador Robertson : :

Vita sine literis mors est.

Que hei-de dizer do nosso ilustre
director Conselheiro Fernando de Sou-
za, que ndo sejam palavras que sé va-
gamente podem dar o esbogo da sua
inteligencia, do seu caracter, da sua
comprovadissima competencia de te-
cnico ilustre entre os que mais o sdo.

Nos seus belos 74 anos, o sr. Con-
selheiro Fernando de Souza é um alto
exemplo de energia, de coerencia, de
firmeza de principios, de trabalho cons-
tante e probo.

Jornalista brilhantissimo, os seus
artigos sdo sempre uma alianca per-
feita, matematicamente equilibrada, do
brilho inexcedivel da forma, da visdo
nitida, completa, dos factos e da justica
inflexivel do espirito critico.

~ Como engenheiro ilustre, os seus
escrilos, as suas conferencias, os seus
pareceres, sao sempre lidos ou escutados com interesse,
com respeito, com admira¢do por essa velhice sadia, que
Deus prolondue por muitos anos, € que mais parece uma
mocidade explendida, pela actividade preciosa que conli-
nua desenvolvendo na continuacéo, sem desfalecimentos,
duma obra que, sem favor, pode jd considerar-se monu-
mental e de que nos ddo ideia, embora incompleta, as se-
duintes ligeiras notas biodraficas:

O nosso director José Fernando de Souza nasceu em
Viana do Alemtejo em 30 de junho de 1855. Aos 21 anos ter-
minou o curso d'engenharia militar, sendo o primeiro clas-
sificado. |

Em 1881 entrou para & Direcgdo Geral dos Trabalhos
Geodesicos onde permaneceu até 1890 passando & ser
adjunto do Director dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
Em 1899 foi nomeado vogdal e secretario do Conselho de
Administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, cargo
que exerceu até janeiro de 1911,

Em 1900 pediu a demissdo do posto de tenente-coronel
de engenharia e passou a servir como engenheiro civil.

Em 1911 foi nomeado inspector geral tecnico da Com-
panhia de Salamanca 4 fronteira. Em 1912 passou no ser-
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vico oficial 4 licenca ilimiteda, do que regdressou em 1910
pela promocdo a inspector deral do quadro de Obrus Py-
blicas. Foi pouco depois reformado.

E desde 1912 endenheiro consultor e inspector tecnico
das linhas do Vale do Vougda.

Faz parte da Junta Consultiva dos
Caminhos de Ferro e do Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro como deledudo
das Companhias desde 1918,

E' socio correspondente da Acale-
mia das Sciencias de Lisboa, presilenie
honorario da Sociedade Propadands de
Portudal.

Além da sué colaboracdo hn 27 anos
na (Gazeta, e da direcgdo dos jornas Co-
reio Nacional, Palavra, Ordem, Enoca Voo,
tem publicado numerosos livros = opus-
culos entre os quaes citaremos:

Religido, Moral e Politica.

« E por st muove »

A grande guerra.

Os bastidores da nova beligerancia.
(Guerra Junqueiro.
Regiliao catolica
0 espiritismo.

0s portos de Douro-Leixoes.

Tavdres Triyueiros — elogio historico.
O caminho de [ferro do Vale do Lima.

As nossas ligagoes
ferroviarias internacio-
nais e as linhas do
S°F._P.

O porto de Montijo.

Cartas da Belgica.

No jornalismo usou
durante muito tempo o
pseudonimo Nemo.

Fez parte das co-

missdes que uitima-
mente estudaram o pro-
blema das estagoes de
Lishoa e o revisdo da
classificagcdo dos por-
tos do continente, da
Comissdointernacional
que preparou o conve-
nio do Douro frontei-
rigo da Conferencia
economica luso-espa-
nhola.

E' condecorado com a medalha militar de prata de
comportamento exemplar e o oficialato de Aviz cavaleiro
de Legido de Honra, comendador com placa do Merito Ci-
vil de Espanha, Gra-Cruz de S. Silvestre e Comendador de
S. Gregorio Magno do ramo Militar.

e politica nacional,

Cons.”

Dr. Calado Rodrigues

Carlos d’Ornelas, redactor e editor, € um novo, 0 mais
noyo dos que fornmm 0 quadro redactorial da Gazela, mas
€ um novo jd com largas demonstracdes da sua Intehgeu-
cia, da sua extraordinaria actividade de orgdanisador, re-
velada brilhantemente nos mais insidnificantes aspectos
ﬁa vida da Gozefa, a8 que ele continua dedicando aquela
afeicdo grande que levava Mendonga e Costa a considerar
@ Gazeta como uma filha. B ol _

S6 uma actividade como a de Carlos d'Ornellas, aliada
4 inteligencia de que tem dado tantas provas e ao conhe-
cimento perfeito das mil e umas redras a que tem de obe-
decer a acgdo jorna!istica, no seu duplo aspecto de redac-
¢dlo e de adm!nistracﬁo, podia manter a Gazeta nesta situa-

Fernando de Souza

.¢do honrosa que lhe permite, no seu 42.° ano de vida, me-

ainda o seu aspecto grafico e aperfeigoar as suas

b:"l"lb' . P

lhorar

O que fica dito, junto com a referencia elogiosa que
merece o modelar quadro tipografico e o
pessoal da administra¢do, revela-nos o
sedredo da longn vida da Gazeta e do seu
constante progresso.

E, como me impdem a obridacdo de
dizer alduma coisa do secretario da te-
inegdo, que sou eu, devo dizer que me
teem dito que sei escrever um portuguez
muma quantidade de erros por ahi alem
¢, de tantas vezes m'o terem benevolente-
mente afirmado, jd tenho chegado a con-
vencer-me de que € verdade.

C. Rodrigues.
O ANO DE 1928

Costuma a Gaszela fazer no comego de
cada ano a resenha dos factos dignos de men-
¢do ocorridos durante o ano que findou em
materia de caminhos de ferro, Sao como que
marcos miliarios postos ao londo da senda
trilhada.

Sigamos pois a tra-
di¢ado e demos balanco 4
obra de 1927 que foi infe-
lizmente bem minduada.

Abriu-se finalmente
a exploragio o ramal de
Lamarosa a Tomar, da
lamentavel historia, que
veit mutilar o plano de-
cretado no qual figura-
vam as linhas de via es-
treita do Entroncamento
a Gouveia por Tomar e
de Tomar por Chao de
Magds a4 Nazaré, Na Ga-
zeta de 1 de fevereiro
de 1927 historidnios esse
caso.

Continua por con-
cluir o trogo de Lagoaga
a Mogadouro na linha de
Miranda, que ji devia
estar ha muito concluido. No prolongamento da linha do Ta-
mega alem de Chapa nada se fez.Pouco se trabalha no pro-
longamento da linha de Portalegre como lentamente prosedue
o ramal de Silves,

Por falta de recursos? Nao. Ficaram por aplicar muitos
milhares de contos. E fodavia ha quasi dois anos que foram
entregues 4 C. P, os C. F, E. sem que se desprendessem das
teias de aranha burocratica finamente urdidas, mas assas
resistente para travarem toda a acgao.

Nada se resolven spbre a linha do Val do Lima, menos
presando os estudos feitos e conclusées assentes e unanime-
mente aprovadas e 14 se anda a dastar inutilmente dinheiro
com estudo de linha sobre estrada onde estd mdicado cons
trui-la em leito proprio.

Dois anos vo passados sobre a |concessao de varnag
linhas 4 Companhia do Norte de Portugal, asseggrando a rea-
lisacdo gdradual da rede secundaria do Minho € mais qe um
ano sobre o contrato e todavia tem-se inutilisado a boa von-
tade da Cowpaﬂﬁia, pond‘o—ae todos ‘os ambaracos i rea'l'sacao
de um programa. ATega-se a defesa dos interesses do Estado,

”

Carlos d'Ornellas
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com a qual se lhe causam ¢ portanto ao Pais prejuizos enor-
mes.

No capitulo das realisacdoes apenas podemos redistar a
conclusao do trogo da linha mineira do Lena da Batalha a
mina de Bezerra.

Proseduiram os trabalhos da revisio do plano da rede
ferroviaria, tendo-se realisado os respectivos inqueritos das
partes Sul e Norte do Paiz.

A reuniio da Conferencia Luso-espanhola deu logar 4
definicdo das ligacoes internacionais de via larga e estreita
que importa realisar entre os caminhos de ferro dos dois paises
e 4 proposta de varias providencias tendentes a melhorar os
servigos ferroviarios que interessam ao trafego internacional.

Uma comissdio tecnica estudou metodicamente e no seu
conjunto o problema das estacdes de caminhos de ferro em
Lisboa. Em artigos de 16 de abril e | de junho recordei os
antecedentes e supuz o que me parecia a melhor.solugdo.
A Comissao apresen-
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Foi estudado no scu ¢onjunto o problema da classificacdo
dos nossos portos e da ordem de precedencia das obras que
neles importa fazer, devendo esse estudo ser intimamente re-
lacionado com o das respectivas serventias por caminho de
ferro. A Comissiio tecnica terminou ja o seu trabalho, urgindo
entrar sem delondas no caminho das realisagdes.

Nio deixaremos de registar com aplauso a substituigao
de carruagens da Companhia dos W. L. que circulam no Snd
Express por outras novas, do tipo mais recente, tendo 4 com-
partimentos de um cama so, € explendida suspensdo e rola-
mento,

Tambem ocorren um facto de grande importancia para o
nosso {rafedo internacional: a constituicdo de Companhia
de Oeste de Espanha pela fusdo das linhas do M. C. P. e
Oeste de Espanha, S. F. P,, M. §,, M. Z. 0. V., Avilaa
Salamanca, Pontevedra a 8. Tiago, Betanzas a Ferrol, &
qual ficam pois pertencendo fodas as ligagdes fronteiricas

salvo a de Badajoz,

tou o seu relatorio
propondo uma esta-
¢do fluvial no terra-
pleno da Alfandeda
e a grande estagao de
passadeiros a par do
Campo Grande.

Embora discor-
demes dessa, solu-
cdo desde que ela
teve a seu favor o
voto quasi unanime
da Comiss@io impor-
tava realisa-la sem
demora. Bastariam
dois meses para a
elaboracéo e aprova-
¢io do projecto da
estacdo Tuvial. Pois
sO agdora se pensou
a serio em construi-la
tendo-se perdido
quatro mezes pelo
Menos.

o que facilita a or-
danisa¢do harmonica
dos servigos inter-
nacionais. A linha
de Madrid - Caceres
vai receber carris
reforcados sendo
posta em condigdes
de aceleracdo de
marchas.

I é tudo o que
figura no activo de
825,

E' pouco. Oxaléd
no ano que ora- co-
meca haja maior
actividade, cessando
todos os embaragos
postos a0 exercicio
de iniciativas fecun-
das, empenhadas em
dar incremento 4
nossa rede de cami-
nhos de ferro.

0 quadro tipografico e o pessoal da adminisfragdo da Gazeta

b

Fusdo da Previdencia do Ferroviario do .5,
~Com a sua congenere do M. D.

Pelos corpos administrativos da Previdencia do
Ferroviario do Sul e Sueste vai ser solicitada autoriza-
¢do 4s diferentes empresas ferroviarias para que seja
afixado nas estagdes das suas linhas um aviso convi-
dando o pessoal ferroviario do continente a inscre-
ver-se naquela Previdencia.

Nos termos do decreto n.® 16.172, de 20 de no-
vembro ultimo, péde a inscricdo ser feita, indepen-
dentemente da idade e inspecgdo medica, durante o
prazo de 60 dias, fixados no mesmo decreto.

A referida institui¢io, onde acaba de dar ingresso
& Previdencia do Ferroviario do Minko e Douro, com
os seus 3.C00 socios, garante actualmente uma doacgdo
de 6,000900 a 7.000800, que poderi ser elevada ap0s
a aprovagdo dos novos estatutos, paga logo a seguir

ao falecimento do sécio, colocando, assim, os que lhe
sdo queridos ao abrigo.da miseria.

A Previdencia do Ferroviario do Sul e Sueste, cuja
designacdo vai ser alterada, é a mais completa e cabal
demonstracio de quanto p6de e vale a solidariedade
dos trabalhadores de caminhos de ferro, tendo desde
0 seu inicio, em 1925, sido pagos varios subsidios &s
familias dos 160 socios falecidos, na importancia de
1.223:121%00.

Os boletins de inscricio devem ser pedidos nas
estacdes e depois de preenchidos pelos interessados
enviados 4 Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro,
rua de S. Mamede, ao Caldas, 63, Lisboa.

NUMEROS ESGOTADOS

A administragdo da Gazeta compra exemplares dos
Numsaros 856 d2 16 da Agosto d2 1923 e 963 de | do
Feverziro d2 1928.
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OS PORTOS DO DOURO E LEIXOES

E AS SUAS

LIGACOES FERROVIARIAS ®

IV

No seio da actual Comissio Administrativa ma-
nifestam-se duas correntes de opiniio. Dio uns
a preferencia 4 melhoria de proteccio do porto ex-
terior pela construc¢do do quebra-mar projectado.
Entendem outros que deve ter a precedencia a doca
n.’ 1 com uma parte da n.’ 2, conforme propoz Wi-
ckham, para manobra dos navios. Os que professam
a primeira opinido concordam todavia com a simul-
taneidade das duas obras, caso caibam nos recursos
de que se dispde.

E como nio ha projecto aprovado do quebra-
~mar, e os trabalhos da Comissio Técnica de 1913
nao foram relatados, nem deram logar a resolucio
governativa, importa, sem perda de tempo, encarre-
gar nova Comissio de trés engenheiros especialisa-
dos, de que faca parte o engenheiro Carvalho da
Assungio, unico sobrevivente da de 1913, de apre-
ciar esse projecto, actualisando o orgamento e con-
siderando a hipotese de se construir agora parte
apenas do quebra-mar, 400 a 450 m. d'extensio,
adiando-se a parte mais profunda e cara, até que a
experiencia mostre a sua indispensabilidade. (Vidé
N. B. final).

Quanto 4s dragagens e quebramento de rochas,
sdo todos concordes em reconhecer a sua necessi-
dade para aumentar a area de grandes fundos do
porto de abrigo e a quietagdo das aguas. Ha mesmo
quem dé a preferencia a ésse melhoramento e assim
procedeu a ultima Junta, contractando a sua execu-
¢do com a casa Bilfinger.

Caso fique sem execuc¢do o respectivo contracto,
convird adquirir uma draga egual 4 draga Porfo, um
quebra-rochas do maximo rendimento possivel e um
potente rebocador de alto mar para rebocar os ba-
teldes da dragagem e fazer servigo permanenie em
LeixGes. Todo ésse material: draga, quebra-rochas
e rebocador, pode ser utilisado nos diversos portos
da zona do Norte. Podem-se aproveitar para a sua
aquisicdo os recursos das dotacdes alemis. Desde
que esse material exista, a solucio mais economica
é fazer o aprofundamento da bacia por adminis-

tragio.

(¢) Vidé Gazelas, de 16 de novembro e | e 16 de de-
zembro ultimos,

Por J. FERNANDO DE SOUZA

Quanto ds ligagdes ferrovidrias, factor primacial
e indispensavel da actividade comercial do porto,
estudadas e previstas.

Vae ser finalmente concluida a linha de circun-
valagido de via larga, de Contumil a Leixdes, ligada
tambem com Ermesinde. O Conselho Superior dos
Caminhos de Ferro atribuiu-lhe dotagio para ser
concluida em trez anos, no que estd naturalmente
empenhada a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses. Na ultima variante estudada por esta a
estacdo € colocada ao Norte das docas, tendo como
anexo um posto de triagem, do qual se derivario as
linhas para os terraplenos do lado Sul.

Conjunctamente deverd ser construido o troco
de vla estreita de Trofa 4 Senhora da Hora, para li-
gagio das linhas da Povoa e Gnimarides, ao qual
converge o feixe de linhas secunddrias do Minho e
Traz-os-Montes, sendo a linha da Povoa alargada
para 1 m., melhoramentos cuja execugio tem sido
lamentavelmente demorada por dificuldades buro-
craticas.

Em 1921 dirigiu-se a Comissdo, que fora entio
encarregada de estudar o regimen das sobretaxas
e a sua melhor aplicacdo, 4 Junta Autonoma de
Douro-Leixdes, ponderando a necessidade de con-
tar nas instalacdes comerciaes com o acesso das li-
nhas, tanto de via larga como estreita, fixando-se
para estas a via normal de 1 m., que ia ser adoptada
pela Companhia da Povoa.

Em oficio de 21 de Julho de aquele ano a Junta
concordou com a necessidade do acesso da via es-
treita ao porto simultaneamente com a via larga,
achando conveniente a adopc¢do da bitola uniforme
de 1 m.

Importa sobremaneira que nos projectos dos caes’
das docas se tenha em conta esta dupla serventia.

Convem ainda que se ligue o mais depressa.
possivel com as linhas indicadas o caes do molhe
Sul do porto de abrigo, que, apezar da falta frequente’
de quietacdo das aguas, presta jd valiosos servicos.
Assim, a tonelagem carregada e descarregada cresce
de ano para ano apezar da exiguidade de extensio
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de. caes e de falta de acesso por caminho de ferro,

tendo atingido as seguintes tonelagens com as res-
pectivas receitas:

RECEITA
_ Anos eﬁgg’&?cg:s Tonelagem  em Escudos
1024 1.018 21.866 76.505%00
1025 1.083 20.083 120.082%00
1025 1.891 55.740 164.921%00
1927 3.680 48.313 238.068$0%

Esse caes pode ser prolongado para o lado da

curva do molhe, prestando assim valiosos servicos,
nio s6 emquanto niao existirem docas interiores,
como posteriormente e conjunctamente com elas.
_ Pensa-se no delineamento de nova  estagio de
via larga, possivelmente situada nas proximidades
da Boa Vista e ligada com a linha de circunvalacio,
esse trogo, partindo de Valadares, transporia o
Douro em ponte no local da Arrabida. :

Na.o deve ser esquecida a ligacdo, com o porto
de Leixdes, da rede de via estreita ao Sul do Douro,
que pode ser transposto ou perto de Crestuma ou
na mesma ponte que a via larga na Arrabida.

Quanto ao porto do Douro, deve ser posta de
parte a ideia de ligagdo directa com Leixdes, pelo
menos em futuro proximo, bastando para o servigo
dos seus terraplenos o prolongamento rigorosa-
mente marginal “do ramal de Porto-A para jusante
da Alfandega, como simples via de servi¢co dos caes
que se forem construindo até o Ouro.

L =

Resta examinar a questio das instalacdes para
servigo da pesca.

E' grnde a importancia do respectivo movimento
nos portos de Douro e Leixdes, pela proximidade
dos grandes mercados do Porto e (aia e regido su-
burbana, e ainda pela falta das devidas condigoes
nos portos visinhos de Vila do Conde e Povoa.

O _acesso das linhas ferrsas aos eaes aumentard
essa importancia.

Vé-se pela estatistica reproduzida no comeco
deste relatorio quio importante é a pesca servida
pelos portos do Douro e Leixdes, que em 1927
atingiu o valor de 29.382 contos, ocupando pois o
terceiro lugar. E todavia tanto um como outro ofe-
recem apenas insuficiente abrigo aos barcos, fal-
tando em ambos as mais rudimentares instalagdes
para o trifego do peixe e seu transports por cami-

nho de ferro.
O Douro de modo nenhum pode ser um porto

de pesca propriamente dito. Aflue ali uma tonela-
gem grande de peixe, porque a cidade constitue
para ele mercado jmporfante.

Em Leixdes nada existe do que caracterisa um
porto de pesca moderno e escasseia o espacgo para

o instalar. E' de aupdr que parte do trifego de peixe
de Leixdes se distribua pelos portos da Vila do
Conde e principalmente da Povoa, quando ofere-
cam as seguranc¢as e comodidades necessdrias, mas
o grosso do movimento actual continuard em Lei-
x0es e serd favorecido pelas ligagOes ferrovidrias.

E’' no angulo formado pela praia com o molhe
Sul que se poderdo localisar as construgdes preci-
sas: armazens, casa de lota e de venda, frigorificos,
depositos de petrechos, servindo o molhe Sul para
a atracagio, isto depois de assegurada a quietagio
das aguas dentro do porto. Pelo seu aprofundamento
se aumentard a area para abrigo de navios, de modo
que esta ndo seja cerceada pela coexistencia do

porto de pesca.
*

* &

E’ necessario fazer uma referencia ao molhe
normal 4 praia, 4 entrada da doca n.° 1, que figura
no projecto Loureiro para diminuir nela a agitagdo
das aguas e servir para atracagio de vapores de
passageiros, fechando o que se chama o anteporto.

E’ uma obra util, que pode porém ser adiada até
se manifestarem os efeitos do aprofundamento do
porto de abrigo e do novo quebra-mar.

*
* *

Quanto ao regimen administrativo dos portos do
Douro e Leixdes, julgo que devem continuar ambos
sob a accio da mesma colectividade, cuja composi-
cio pode ser semelhante 4 que a Comiss3o votou
para o porto de Lisboa: um presidente de nomea-
¢io do Governo, o chefe do departamento maritimo,
o engenheiro do porto, um delegado dos Crminhos
de Ferro de via larga e outro dos de via estreita,
alem dos representantes das forgas economicas.

Quanto a receitas, importa assegura-las com a
possivel largueza e mediante taxas locaes. A situa-
¢do financeira € hoje a seguinte:

O imposto do ‘tomercio maritimo (lei n.’ 1628
de 20 de Agosto dc 1920 e D.° n.” 8263 de 25 de
Setembro de 1922) rendia 418 contos mensaes, re-
duzidos pelo D. n.” 14.647 de 3 de Dezembro de
1927 a 220.

Os impostos de caes e ancoragem rendem 120
contos mensaes e as taxas cobradas directamente
pela Junta 50. Soma tudo 390 contos ou 4.680
anuaes. ,

As despesas sdo as seguintes:

Encargos obrigatérios diversos . .  150.700$00
> de emprestimo . . . . 707.392$00
PEIS0BLL /0. o 116 ittt o o b sty e SUOLDUGROD
3.258.002%00

No presente ano ha que dispender com as obras
a cargo do contractista Reynaud, incluindo a indem-
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nisacio pela rescisao do contrato, 4.365.000800. So=
ma tudo 7.623.093%$00, o que representa um deficit
de cérca de 2.794 contos, atribuido principalmente
4 diminuicdo das taxas do comercio maritimo e falta
de entrega de verbas inscritas no or¢camento geral
do Estado, somando 1.967.337$40.

Por isso pediu a Junta, com sobeja razdo, que,
tendo em conta a'1.* classe a que o porto pertence
e a realisacdo das circunstancias previstas na Lei
N.° 1437 de 30 de Maio de 1923, se abrisse a seu
favor um credito para pagamento dus despezas em
divida, derivadas das obras a que a mesma Junta
proceded.

E:indispensavel desafogar a sua situacio e asse-
gurar-lhe os recursos precisos, fornecidos pelo Te-
souro ou obtidos de tributacio especial.

*®
: - »

M LX) .
L N

> Em conclusio, entende:

1.”— que os portos Douro-Leixdes, que se comple-
.+ .iam, devem formar reunidos uma unidade de
exploracio, sujeitos 4 autoridade de uma cor-
pora¢do autonoma de composi¢io analoga 4
que para o porto de Lisboa se resolveu propor;

2. — que as obras a fazer no rio Douro devem ser
executadas gradualmente, subordinando-as ao

o' - plano aprovado, conforme os recursos dispo-
niveis e sem prejuizo do de Leixdes:

3. — que ¢ urgente construir o caes da Estiva, pro-

longando até ahi pela frente da Alfandega o

s ramal do Porto-A, obra estimada em cérca
de 3.000 contos;

4. — que no porto de Leixdes urge empreender si-
. multaneamente ;

a) —as dragagens e quebramento de rochas,
de preferencia por administragio, adqui-
rindo uma draga, um quebra-rochas e um
rebocador de alto-mar, que ficario per-
tencendo ao parque de dragagens do
Norte ;

b)—a doca N.” 1, com o fundo 4 cota -8,"5,
recorrendo-se aos caes em estacada 4
frente de empedrados e de muros sobre
enrocamento 4 cota 7

¢) — o quebra-mar de protecgdo enraizado no
Leixio e com o comprimento de 400™
apenas, ficando o seu prolongamento
ulterior dependente das indicagdes da ex-
periencia.

5. == que a construcio do quebra-mar deve ser pre-
cédida da elaboracio de um projecto defini-

tivo baseado no estudo minucioso da obra
por uma comissdo de que faga parte o enge-
nheiro Carvalho da Assuncio e que supra a
faita do parecer e projecto da de 1913:

6.”— que pdode ser adiada a construgio do molhe
do ante-porto;

7, — que urge construir o caminho de ferro de cir-
cunvalag¢io e trazer até o melhe Sul uma via
de servico;

8. — que convem prolongar o caes ao longo do
molhe Sul;

0."— que se devem projectar no {erreo proximo
da origem do molhe Sul as instalagdes do
porto de pesca;

10." — que € indispensavel o prolotigamento do
ramal da Alfandega até Leixdes, bastando le=
va-lo até o terrapleno do Ouro quando éste
seja construido, e sempre marginal ;

11.° — que urge constrnir a ligacio da Trofa 4 Se-
nhora da Hora e uniformisar a largura da via
das linhas ligadas;

12." — que além das receitas proxenientes de tribu~
tacoes e taxas especiaes, deve o Estado dar 4
Junta os subsidios necessdrios para completar
a dotagao de que ela carece e liquidar o defi-
cit actual.

Lisboa, 14 de Noxembto de 1028,

N. B. — Depois de escrito este relatorio, notei que por lapso

foram omitidas algumas consideragdes essenciaes
acerca das obras a fazer nas quaes se funda a con-
clusdo n.” 4 e que deviam figurar a pag. 16.
Numa visita que fiz ao porto de Leixdes, acompanhado
pelo vogal sr. Cid Perestrelo, foi o assunto examinado
¢ demoradamente discutido com a Comissdio Adminis-
trativa, obtendo-se o seu acordo sobre os seguintes
pontos :

a)—E' dispensavel a constru¢do imediata de parte
da doca n.° 2 para os navios voltarem a prda para
a saida, pois tendo a boca da doca n.° | 75 m. de
lardura, podem sair de popa com um rebocador
ao lado;

b) — Convem adoptar os alvitres do endenheiro Anto-
nio Belo atraz referidos, reduzindo a 8,5 m. a
profundidade da doca n.° 1 e adoptando o tipo de
caes economico, tendo estacada 4 frente ;

¢) — 0O quebra-mar deve ser limitado numa primeira
fase a cérca de 400 m. de extensdo, prolongan~
do-se mais tarde se a experiencia assim o acon-
selhar ;

d)— Pode ser adiada a construgdo do molhe do
ante-porto.
Por esta forma reduzem-sé consideravelmente
as despezas numa primeira fase, tornando-se mais
facilmente exequivel a construgdo simultanea da
doca n.? | e do quebra-mar exterior,
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NOTAS E COMENTARFIOS

O pen :ltimo numero da Qazeta, a proposilo da Enauguragdo do
caminho de ferro Cunco-Ventimiglia=Nice, referimo-nos ao,
que um jornalista disse a respeito da ligacdo ferroviaria da

F ’Mﬂf ¢ da Inglaterra, pelo tunel da Mancha, gae ¢ um pouco,
p:;ra inglezes e fraicezes, como a ponfe sobre o Tejo para
nds.

Foi um jornalista francez que se permitin a irreverencia de
dizer a respeilo do tunel da Mancha — pouco mais ou
menos o mesmo que quasi todos os jornalistas portuguezes teem
dito a respeito da ponte sobre o Tejo, da irrigracio do Alemlejo,
do palacio da Justica ¢ d’outros grandiosos projectss nacio :ais
cujo quinguagessimo aniversario natalicio o Diario de Noticias
Jd celebrou ha muito tempo na respectiva secgdo.

{E‘a acho que a irreverencia dos jornalistos, quando ¢ — como
quast sempre ¢ — arremessada com espirito, constitue um: das
caract.er:'sticas mais interessantes dos que trabalkam na imprensa
é mais reveladora de valér. Eu acho um sabor delicioso nas iro-
mias com que os jornalislas por vezes rompem os panos de fundo,
0s panos de bica, as variadas pegas de scenarlo de que a diplo-

macia se serve para represeatar as comedias untuo:as e sérnas, do
sent velho reportorio.

Lssas iroaias sabem-me a rainunculo da Sardenha, dquele
rainunculo a que Camilo se referiu para explicar o riso sardonico,
em confronto com o rise dos que em lugar de comerem rainunculo

;ome;n oretha de porco, segundo ele diz, creio q4¢ ng Mulher
atal.

Falon o signor Giuratti na estagio ie Breil Depo’'s falon o
S*. Tardien que disse pausadamente, por conta, peso e medida
palavras :gfrigr'das @ somb-a do Duce, palavras l&udatorias pcm;
a harmonia perfeita, para a perfeita colaboragdr: das ragas lati-
nas, man'festadas solenemente naquela obra Prande de ligagdo
da Franga com a Italia, sobretudo naquele tunsi de Erbossiera
em. que ficon talthada uma boca saplementar para a hipotese d;
deixarem de ser perfeitas aquelas harmonia ¢ wolaboragdo.

. Foi realmente um espectaculo diplomatica nente brithante. As
bnz‘ns da paz perpétua fazen o ondular bramd amente os bandeiras
ifaha{ms e francezas, as tropas clinhadas ao longo da linha, o sr.
Tardien comendo macarroni cow o sr. Giéar atti, os discursos dos
dois eminentes homens de estado. :

Mas ha Id& alguma eeisa
lista francez, falando,
Mancha !

E’ certo que um jornalista pouco eale protocolarmente.

Toda a gente sabe que, protocolerm ente, quem vale sdo o0s
grandes politicos que falam para toda. a £ ente a verdade oficial,
que £ nma coisa em que ninguem acredita

Mas foda a gente sabe tambem gue s verdade, a verdade au-
lentica, aquela que nem sequer tem wmse ato diafano da fantasia
do Ega, :0 ¢ dita pelas pessoas isrevicrentes, entre elas aqueles
Jornalistas que varece que ndo falens.pa ra pingmem mas em quem
foda a gente acreditu.

E', porém, interessante regisdar que neste caso do tunel da
Mancha nlo ha irreverencia apemas da parte dos jornalistas.

Tambem a ha da parte de aiguns p oliticos, como se verificon no
dia 12 de Novémbro no parlamenio dnglez.

Mr. Thurtle perguntow ao pria .eiro minisiro se ele podia de-
clarar se a assinatura de pecle K :logg tinha proimzido alguma
alteragio na atitude do govermo relatiyamente d construgdo do
Tunel do Canal.

E Mr. Baldwin respondex : Eu nio estou preparado para
voltar a tratar do assimto meste momento.

I am not prepared to re-open this question at the pre-
sent time.

que valha, @ irreverencia do jorna-
a proposito, do triste fado do tunel da

Concisdo esta que se me afigura sér a concis@o de todos 0s
politicos que n@o podem ou ndo querem dizer @ verdade e me dd a
convicgdo de que a ligacdo ferroviaria da Inglaterra com a Franga
continnard por muitos anos a fazer honrosa compannia aos nos-

sos projectos a que fiz refe:encla.
TACITUS.

AS GRANDES ESTACOES

Kaserne, a bela estagiio de mercadorias de Johan-
nesburgo, da South African Railways, serviu de objecto
para um interessante artigo da S. A. Ra’lways and
Harbours Magazine que a aponta como a maior das
grandes instalagdes ferroviarias da especie, existentes
no Continente Africano. Essa estagio ocupa uma area
.de aproximadamente 75 hectares ou sejam 750.000 mé-
tros quadrados em que estdo assentes 50 quilémetros
de linha ferrea. Nove armazens, com um espago de
mais de 20.000 metros quadrados, destinam-se 4s mer-
cadorias gue exijem mais cuidadoso abrigo e dois ter-
racos cobertos destinam-se a mercadorias mais peza-
das e estio para isso providos de dois guindastes
electricos de 30 e 35 toneladas e de um de 3,5 tone-
jadas.

Durante um ano esta estagdo fez 1.800 COO despa-
chos, teve um movimento de 1.400.000 toneladas de
mercadorias, e de 1.90),000 cabegas de gado e de
770.000 guias e avisos.

No trabalho dos armazens estio empregados 804
europeus e 531 negros e nativos que receberam de
vencimentos durante um ano 217.700 libras ou sejam
aproximadamente 22.000 contos.

Alem destes ha 184 escriturarios, O inspectores, 12
capatazes, 89 fiscais, 52 guardas e 420 carregadores,
todos europeus.

NOVOS ASSINANTES —UM AGRADECIMENTO

Por intermedio do sr. Joaquim Alves da Mats,
nosso presado assinante e praticante habilitado na es-
tacio de Abrantes, inscreveram-se como assinantes da
(razeta dos Caminhos de Ferro, os srs, Guilherme Pe-
reira. factor de 1.°, Antonio Domingos, factor de 2.%,
Carlos Sanches, factor de 3.* e os praticantes habilita-
dos srs. Manuel Vicente Justo, Estevam de Almeida e
Manuel Augusto Jacinto, todos da estacio de Abran-
tes.

O sr. Joaquim Alves da Mata, que foi 0 mais clas-
sificado dos praticantes de Abrantes, que fizeram exame
no dia 24 de Novembro, e em que todos ficaram apro-
vados, pede-nos, em seu nome e no dos seus camara-
das, que tornemos publico o seu agradecimento aos
factores de 1.* e 2.* srs. Francisco Ribeiro e Manuel
Antonio, que, com inteligencia e dedicagio, foram seus
instrutdres.
























