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SUA BAHIA

YESTA formosa concha, beleza natural tio
drande que, o consadrado arfista Rogue
Gameiro recusou pintar, porque em seu
entender dava uma [fantasia, apresentamos na
nossa dravura de padina uma fotodrafia aerea, ma-
gnifico trabalho dos distinctos aviadores Pinheiro
Correia e Serdio Silva.

A 117 quilometros do centro de Lisboa, pela
magdnifica linha férrea d'Oeste, ocupa S, Martinho
do Porto, uwa postgdo topodrafica admiravel entre
0 mar, pinhaes e campinas.

Possue panoramas surpreendentes de encanto

¢ admiracao.

Do morro de Santa Anna, da esplanada de St.°
Anténio ott da enorme elevagdo do facho, perde-
-se a vista na imensidade do Oceano, oferecendo
ceu e mar um lindo fundo azul, onde se salienta o
recorte delineado das ilhas Berlendas.

Junto & barra ¢ imponente o aspecto de suas
bizarras «falaises», quebrando a impetuosidade do
mar, o qual dentro da bahia vae oferecer-se delei-
tosamente a todos os sports nauticos e aos praze-
res das creangas que ali teem a sua praia favorita.

Boa posi¢ao de turismo, donde se irradia por
lindas estradas e pelo caminho de ferro para Alco-
baca, Nazaré, Batalha, Leiria, Caldas da Rainha,
Obidos, efc., e, possuindo um clima benidno (mi-
nima temperatura no inverno = 8"; maxima no ve-
rao — 28%) 8. Martinho do Porto, ¢ um desses en-
cantadores recortes da nossa costa, que se presta
admiravelmente ao exercicio da industria do tu-
rismo,

Como muito bem disse o distincto arquitecto
Perfeito de Madalhdes Vilas Boas, uma rasgada
iniciativa como a que transformou o Estoril numa
Nice portuguesa, faria de S. Martinho do Porto a
mais bela praia do mundo.

Presentemente os nossos mais distinctos medi-
cos indicam S. Martinho do Porto, como previle-
diada estancia de cura e de repouso, e s#o 08 pro-
prios a utilisd-la todos os anos.

A naturesa foi tdo prodida de encantos para
S. Martinho do Porto, que constitue imperioso de-
ver do homem, empredar ali sua intelidencia e sua
méo, no desenvolvimento turistico a que tem di-
reito.

JAYME GALLO

DIRECCAQ: T. 576 e 581 . \
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O PLANO DA REDE FERROVIARIA

ENTRE O

DOURO E O MONDEGO

(DO, "RELATORILO DA

E passarmos para o sul do Douro, encontramos primeiro
a vasta vertente esquerda desse rio sulcada por fundos
vales sucessivos e paralelos, com a direc¢do que pouco se
afasta do S.-N., desde o Agueda, servindo de fronteira, o
Cos, o Tavora e o Varosa até o Paiva que com direc¢éo
E. S. E, para 0 O. N. O, o Adueda e o Lima. Estes afluen-
tes do Douro, aparte os dojs primeiros, sdo menos extensos
que os da vertente direita. Separam-nos serranias, que sdo
verdadeiros prolondamentos do sistema Galaico-Duriense,
a Marofa (977 metros), entre o Agueda e o Coa, Leomil
1.012 metros), e Montemuro (1.382 metros), entre o Tavora
t 0 Paiva, e Arada (1.085 metros) entre o Paiva e o Vouda.
Essa vertente, sensivelmente triandular, tem por base
a fronteira e por vértice o Porto. Nela, como na outra ver-
tente, qualquer linha de comunicag¢fio que pretenda afas-
ter-se do Douro e cortala a meio encontra dgrandes aci-
dentes que vencer.
As curacteristicas climatéricas sdo mais semelhantes
ds de Trds-os-Montes que 4s do Minho.
Entre a linha de alturas de Montemuro e Arads, ao

fundo de cujas verientes norte corre apertado o Douro, e

a espinha dorsal da Peninsula o sistema Lusitano-Caste-
lhano, que no prolongamento das serras de Guadarrama,
Gredos e Gata ¢ representado em Portugal pelas da Es-
tréla (1.L98 metros), Lousd (1.208), Sicd (748), Aire e Can-
deeiros (679), Montejunto (664), para ir morrer na Serra de
Sintra (529 metros), junto a0 Oceano - corre de E, para O.
0o Vouga. O seu vale a jusante de Sarnade alarda-se até ir
formar, na antiga enseada de Aveiro, um interessante e rico
sistema ladgunar, tam notdvel pela produgio agricola e pe-
cudria, como pela pesca e extracgio de sal.

Essa vasta regido litoral aberta aos ventos maritimos

tem caracteres comparaveis aos do Minho e mantem uma
populagdo densissima.
" Do sistema Lusitano-Castelhano ramifica-se na mesma
direcgdo NE.~-SO, a serra do Caramulo, cujo prolongamento
pelo Bugaco vem morrer no Cabo Mondego e separa a ba-
cia do Vouga da do Mondego. A parte inferior deste ultimo
vale, a que afluem os rios paralelos Alva e Ceira, formas
vastas lezirias de aluvides ricas e contrasta com o redime
torrencial da parte média e superior.

Pelo vale do Mondego se abre o caminho para a fron-
teira na depressiéo entre o Jarmelo e @ Marofa.

Nesta vasta redidio destinduem-se duas sub-zonas per-
feitamente caracterizadas: a Beira Litoral, pouco aciden-
tade, de populagdo densa, com abundancia de aguas, e a
Beira Alta, montanhosa, mais fria e séca, em que predomi-
nam as culturas arboreas e arborescentes e ¢ menos
povoada,

Para SE. das serras da Estrela e Lousa estende-se até
o Tejo a parte portuguesa da sua vertente direita, consti-
tuida em boa parte pela bacia do Zezere, extraordinaria-
mente acidentada, correndo a NE. para SO. Em direcc¢des
sensivelmente paralelas encontram-se & ribeira de Sertd,
que ao Zezere conflui, e os outros afluentes do Tejo:

€O M1SS A TECNEFCA)
Por . FERNANDO DE SOUZA

Ocresa, Ponsul, Aravil e Erdes, que serve de fronteira.
A serra da Guardunha forma o prolondamento da da Gata
e deixa entre si e a da Estrela o vale de erosdo do Zezere.
E' a serra Beird de clima continental, montanhosa, mais
pobre, menos povoada, assemelhando-se na parte SE. aos
planaltos alentejanos.

Finalmente a Beira litoral prolonda-se para o sul do
Mondedo em lideira acidentagdo, ladeada pelo vale do
Arunce, que se dirige para o Norte a desaguar no Mondegdo.

Mais ao sul encontramos o porto de Aveiro, importante
pela pesca, susceptivel de valioso movimento comercial, e
cuja barra tem de ser mantida e melhorada como condi¢do
vital da zona lagunar vizinha. Acha-se ja servido, embora
com ligacdes imperfeitas, que se projecta melhorar, com
as linhas do Norte e do Vouda,

Temos finalmente na foz do Mondedo o porto da Fi-
dueira, em deploraveis condig¢des, que, se forem melhora-
das, assedurardo & linha da Beira Alta valioso trafedo.

Definidos assim sumariamente os tragos orogrificos
e hidrodrédficos da metade do Pais ao norte do Tejo, vamaos
examinar separadamente, sob o ponto de vista das comuni-
cagdes que requere a sua economia, cada uma das sub-zo-
nas em que se divide.

D) Entre o Douro e o Mondago «

Jé se deu idea da orografia desta vasta regido. Predo-
minam nela os ferrenos draniticos, menos abundantes de
ddua que os congeneres do Minho. Ao longo do Douro en-
contra-se uma faixa de carb6nico, cortando-o obliquamente,
outra de silurice & carbonico, onde aparecem valiosos jaz'.
dos de antracite.

Pelo 8. O. de Viseu encontra-se novumente o carbonico
8 que se seduem o jurdssico e o0s terrenos terciarios e
modernos em faixa litoral que vai alargando para o sul.

Existem dispersos jazigos de estanho e de volframio.

As condi¢des mgrolGdicas ndo sdao uniformes, sendo
freqilentes os tratos de bons terrenos e variando bastante
as culturas,

E nas abas da serra da Estrela que se encontra desen-
volvida a industria das lds. A zona litoral tem tambem ra-
zodvel actividade industrial.

Os portos de Aveiro e Fidueira s#io os que melhor ser-
vem a redido, sendo susceptivel o seu trafedo de conside
ravel desenvolvimento.

- . .

Ao iniciar os seus trabalhos em 30 de Julho de 1927
resolveu a comissdo ouvir desde lodo as actuais empresas

* Esta seccio do relatorio referente & zona entre o Douro e o
Mondego, até pag, 45, foi em grande parte redigida pelo vogal Julio Santos,



280

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ferroviarias acerca das linhas que juldassem complemento
necessario das que exploram.
Deveria ser esse com efeito o seu primeiro passo, visto

poderem, com o conhecimento profundo que tem das re-

dgioes que servem, e pela analise detalhada e continua que
podem fazer das variagdes de trafedo, e conseqgiientemente
da riqueza dessas mesmas redides, subministrar valiosos
elementos aos estudos desta comissdo para que eles cor-
respondessem, o mais possivel, s necessidades nacionais.

A esse apélo responderam a Companhia Portuduesa
para a constru¢io e exploragdo de Caminhos de Ferro
(Vale do Vougda), Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta, Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro e Companhia dos Caminhos de Ferro Portudue-
ses, As duas primeiras tem a sua zona de influencia total-
mente compreendida entre o Mondego e o Douro; a ter-
ceira tem necessidade, ja oficialmente reconhecida desde
1900, de dar continuidade ds suas linhas, hoje acrescidas
com parte da réde de via reduzida do Minho e Douro.
Quanto 4 ultima, virdo a ser aldumas das linhas a cons-
truir, nesta zona, tributarias das que hoje explora.

Ao mesmo tempo chedavam 4 comissdo numerosas so-
licitagdes das entidades representativas das regides inte-
ressadas, propondo solugdes que julgavam ser as que me-
lhor serviam os interesses nacionais e regionais. Eram de
prever em alduns casos, principalmente na zona entre o
Douro e o.Tejo, pretensdes encontradas, dificeis, sendo
impossiveis de conciliar. Impunha-se pois o estudo minu-
cioso e necessariamente demorado de todas essas preten-
soes ou sudestdes.

A elas se fardo as devidas referencias quando for estu-
dada pormenorizadamente cada uma das linlias propostas,

a) Economia da regido — Suas caracteristicas

Propds a comissdo técnica nomeada em 1898 as linhas
férreas que juldou indispensaveis para o desenvolvimento
da regdido, e tdo bem elaborado foi esse plano, que ainda
hoje, passados quasi trinta anos, quer as entidades oficiais,

_ quer as corporac¢des economicas interessadas, consideram

principais elementos do desenvolvimento da regdiio as
mesmas linhas entao propostas, com uma ou outra altera-
¢do. Estende-se ainda entre o Mondedo e o Douro uma
larda zona que ndo € atravessada por uma unica via férrea
e apenas com uma saida para o norte (o Vale do Vouga).
E todavia os distritos de Aveiro e Viseu e parte do da
Guarda, com céreca de 10:000 quildmetros de superficie e
mais de 900:000 habitantes, que ela abrange, desempenham
fungdes importantes na economia do Pais pelas suas indiis-
trias extrativas, fabris e adricolas, e ninda pelo seu comer-
cio.

Sd@o conhecidas as importantes minas, principalmente
de cobre, chumbo, estanho e volframio, existentes na re-
gido. Sdo valiosas as suss nascentes de aduas minerais,
em parte pouco conhecidas e pouco freqiientadas por causa
do dificil acesso.

Como indice da riquesa agricola redional basta pon-
derar que os distritos da Guarda e Viseu ocupam os pri-
meiros ludares como produtores de batata, pois figuram
com 47 e 44 milhdes de quilogramas numa produgdo total
de 260 milhdes em todo o continente. Viseu é ainda o ter-
ceiro distrito produtor de vinho, como mais de 45 milhdes
de litros.

E drande o 6nus que pesa sobre os produtos redionais
quando chedam aos principais centros consumidores ou
exportadores, depois de percorrerem dezenas de quilome-
tros, aproveitando toda a espécie de transporte, pois nem
a0 menos um réde completa de estradas possui a redifio.
Natural é, pois, o desejo, que a sua popula¢dio manifesta,
de lhe serem facultados elementns para o seu desenvolvi-

mento.

Povo aclivo e trabalhador, procura desenvolver o seu
comércio, industrie e adricultura, lutando contra a defi-
ciencia de comunicagdes, o que é dlestado pelas dezenas,
sendo centenas, de camionetas que hoje se vé2m nas es-
tradas da redido, transportando umas passadeiros, outrds
desde o vinho e a madeira até as peles destinadas a manu-
facturar artigos de luxo. Procura assim, trabalhando, hon-
rar e enriquecer a sua terra e com ela o Pajs,

Tal € a redido, por todos bem conhecida, entre Douro
e Mondedo.

b) Sistema ferroviario entre Douro e Mond2jo

O simples exame da carta orogrifica mostra que, a
ndo ser a estreita faixa do litoral, em tods esta zona do
Pais existem drandes elevagoes de terreno, separadas por’
vales profundissimos, nalguns pontos verdadeiros despe-
nhadeiros. Umas e outros foram atrds enumerados e suma-
riamente caracterizados. ¢

Sendo o Porto o principal centro das relagdes redio-
nais e devendo as comunicagdes ser facilitadas com o
objectivo de aproximar os centros produtores dos consu-
midores e exportadores, o trifedo que se diridir para
o Porto, ou de la vier, terd de ir para o norte, e vice-versa,
concluindo-se que a direc¢do deral das linhas destinadas
A servir esta zona terd de ser a Norte-Sul.

Assim, emquanto os acidentes do terreno se orientam
sensivelmente na direcgdo Leste-Oeste, as correntes de
trdfedo exidem para linhas férreas a orientacio Norte-Sul,
0 que as obriga a irem cortando linhas de cumiada e vales
profundissimos, que se sucedem nessa tdo acidentada redido.

(‘s objectivos visades sé podem, pois, ser atindidos 4
custa de drande desenvolvimento de tracados e da adop¢io
de caracteristicas economicas. A caprichosa orodrafia do
terreno vieram juntar-se, como consequencias naturais, a
dissemina¢do irredular das povoag¢des mais importanies.

E portanto uma redido do Pais que, necessitando ser

" atravessada por linhas férreas em direc¢do normal 4 das

suas mais importantes linhas de ddua, tem acidentada oro-
dgrafia, popula¢do numerosa e disseminada e a propriedade
rustica de drande valor extremamente dividida. Tudo acon-
selha, pois, que as linhas a construir sejam de via econd-
mica — via de 1 metro. x

Foi este o criterio da comissdo técnica de 1898, 4 qual
adoptou a via estreita para todas as linhas que prop0s
nesta zona,

Entendemos que, salvo razdes ponderosissimas, este
criterio néo deve ser alterado,

Para facilidade do estudo, dividiremos as linhas pro-
postes em dois grupos: y

1.2 drupo — Linhas ja classificadas.

2° grupo — Linhas ainda ndo classificadas.

¢) 1.2 Grupo
Linhas clasgificadas

Linha de Viseu a Mangualde

De ha muito estd reconhecido que, na zona compreen-
dida entre o Mondedo e o Douro, é Viseu o centro mais
importante das relagdes ferrovidrias, mercé da sua situa-
¢do deogdrafica, politica e economica. Cidade colocada na
parte central da redido, sede de distrito, comarca de 1.*
classe, notavel pela sua historia, aindae hoje atestada por
numerosos monumentos, rica pela importancia das suas
transacgdes comerciais, lodico era que aspirasse a pir-se
em comunicacdo facil e rapida com os principais centros
do Pais e com as seus concelhos mais ricos, 0s quais nio
menos desejavam tambem as maiores facilidades nes co-
munica¢des com Viseu.

Assim, Mangualde, um dos mais importanies concelhos,
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distando da séde do distrito cérca de 20 quilometros e
perto de 5 da estacdo (Cubos) que serve a vila do mesmo
nome na linha da Beira Alta, solicitava ha muito a ligac¢do
por caminho de ferro com a cidade de Viseu e com essa
linha. Apesar de a comissido técnica de 1898 nio ter pro-
posto tal lidacdo, Mandualde viu satisfeitas em parte as
sups aspira¢gdes, pela inclusdo, no plano ferroviario ao
norte- do Mondedo, decretado em 15 de Fevereiro de 1000,
da linha de Tarouca por S. Pedro do Sul a Viseu e Mauy-
gualde,

Mais tarde a comissaio técnica nomenda para estudar a
réde ferroviaria entre o Mondedo e o Tejo pretendeu, em
1905, fazer ligar as linhas de via estreita da zona central
do Pais com toda a réde da mesma bitola ao norte do Mon-
dedo, facilitando assim as rela;des de Viseu com os vhles
do Mondedo e do Zezere e chamando trafedo 4 linha de
Ardanil. Propoz para isso a sua lidacdo com a da Beira
Alta por meio de ramificacdes, uma des quais se diridiria
a Santa Comba-Dao, e cutra destacar-se-ia um pouco alem
de Ardanil, seduindo pela encosta norte da serra da Es-
trela até atindir Gouveia, inflectindo-se em seduida para @

linha da Beira Alta em procura da jun¢do com a de Viseu-

Mangualde, e ndio continuando por Celorico a Vila Franca
das Naves por lhe feltar zona de influencia, atenta a pouca
distancia a que se encontrava, neste ultimo trog¢o, da linha
da Beira Alta.

Concordou o Governo com esta proposta, e em 19 de
Adgosto de 1907 era aprovado em parte o plano ferroviario
entre 0 Mondedo e o Tejo. Foram classificadas, entre ou-
tras a linha de via estreila do Entroncamento a Gouveia,
com o seu seduimento a Mandualde, a entestar com a ja
anteriormente classificada de Mandualde a Viseu, e a de
Arganil a Santa Comba.

Ficava pois assedurada, nessa zona, a continunidade da
réde secunddria.

Tal era o estado da questio em Julho de 1927,

Pouco depois a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses da Beira Alla, apoiada pela quasi totalidade
das entidades oficiais e for¢as econémicas de Visen,
Guarda, Mangualde e Gouveia, veio pedir que a classifica-
¢ido em via estreita das linhas de Viseu a Mandualde e de
Mangualde por Gouveia a Ardanil seja alterada para via
larda. '

Prestando embora sincera homenagem no interesse
manifestado por essas entidades, indicio seduro de um in-
tenso movimento regionalista, base do ressurdimento na-
cional, e regonhecendo que essas entidades representativas
devem conhecer bem as necessidades redionais, lamenta a
comissdio ndo encontrar razdes que a levem a propor a al-
teragdo do plano existente, em seu entender tam judiciosa-
mente elaborado.

Quem tem, como a comissiio, de estudar as quesides
em conjunto deve intedrar a realizagdo das aspiragdes de
cada redido nas exigencias do interesse deral.

Fm paises como o nosso, a bragos com dificil situagdo
financeira, compreende-se bem o cuidado que exide a exe-
cugdo de qualquer plano de fomento, dentro das redras da
meis estreite economia. Em troca de ilusérios beneficios a
determinada regido, ndo se podem ferir profundamente os
interesses de outras com prejuizo da economia nacional.
E ndo faltam infelizmente no nosso pais exemplos de pro-
cedimento bem diverso.

E' conhecida a repugnancia manifestada pela maioria
das terras do pais em serem servidas por caminhos de ferro
de via reduzida.

Lamentavel desconhecimento dos beneficios, hda muito
reconhecidos em todos os paises civiiisados, que traz 4
economia nneional uma extensa réde secunddria, de malhas
apertadas, lidando as arterias principais, cujo sistema ca-
pilar constituem !

Bem presentes estdo ainda os casos da ligagdo ferre-
viaria de Tomar com a linha do Norte, e da linha dée Coim-
bra a Lousd e Arganil.

A construcdo, em via larda, do ramal de Lamarosa-To-
mar, quando sempre tinha sido indicado Tomar, para cen-
tro de irradiacdio da réde secundiria da zona central do
pais, veio mutilar um plano de conjunto. Criou dificulda-
des ds futuras lidagoes ferrovidrias com as regides adja-
centes, sem acentuado beneficio para Tomar, que viu arras-
tar-se g carissima constru¢éio do ramal e da respectiva es-
tacdo terminal, colocada em sitio onde s6 tarde e & custa
de trabalhos dispendiosissimos ou defeituosos se poderdo
estabelecer as ligacdes ferrovidrias previstas em benefi-
cio da redido e da propria cidade.

O sedundo caso, ndo menos digno de servir de exem-
plo e escarmento, € o empredo da via larga no ramal de
Coimbra a Lousdl e a tentativa do seu prolondamento até

~Oois nessas condigdes, contra o voto da comissdo de 1905

e da Associacao dos Endenheiros Civis Portugueses.
Trabalhos excessivamente caros que levaram uma vez
4 falencia a companhia concessiondria, e estiveram pres-
tes a leva-la sedunda vez, representaram a imobilizacdo de
capitais avultados, sem que as regides tributdrias e com
elas a economia nacional recebessem em troca 0s corres-
pondentes beneficios Criou-se uma situacdo tal que a pro-
pria companhia concessiondria, reconhecendo lealmente o
seu erro, vem em Dezembro de 1927 pedir a reducdo para 1
metro da bitola da sua linha desde Coimbra, Integrando-a
assim na réde propria—a secunddria-—de que tinha sido

desviada.
Com exemplos tais, que custam sempre muito caro ao

Pais, ndo deve a comissdo, com as responsabilidades que
sobre ela impendem, reincidir nesses erros.

Entendeu pois que a classificagdo da linha Viseu-Man-
dualde, feita em via de 1 metro pelo dcereto de 15 de Feve-
reiro de 1900, estd bem feita, e que, sem ferir os leditimos
interesses da redido, mantem o justo equilibrio no plano
ferrovidrio do Pais.

Com efeito, tendo a linha que sai de Viseu, onde esta-
belece a necesddria continuidade com as de igual bitola
que hoje servem aquela cidade, que transpoe duas impor-
tantes linhas de adua, a ribeira do Sdtdo e o rio Déo, duas
solugdes se oferecem, dependendo a preferencia de cuida-
doso estudo no terreno. _

A primeira é a subida de Viseu 4 portela do rio de
Loba, 4 cota 500 metros, para em seduida descer para a ri-
beira de Satdo, que se poderd atravessar a montante da po-
voacdo de Santos Evos. Neste caso conviria estudar a pos-
sibilidade de tornar este primeiro trog¢o, na extensdo apro-
ximada de 10 quilometros, comum ¢ 1inha de Viseu a Foz-
-Tua, a qual,.chegando 4 ribeira de Satdo, inflectiria para o
norte, seguindo a mardem direita da mesma, e separando-se
assim da que vai a Mandualde e que se dirige 4 passadem
do Déo nas proximidades da Ponte de Fagilde.

Se um cuidadoso estudo mostrar que ndo é de aconse-
Ihar esta solucfdo, deve entdo a linha de Viseu a Mangualde
atravessar o ‘Déo a jusante da confluencia com o Satdo, o
que & encurta e evita uma obra de arte dispendiosa.

Em qualquer dos casos, transposto o Ddo, & linha tem
que desenvolver a fim de ganhar a cota de 550 meiros para
servir a vila de Mangualde, descendo em seguida para a
actual estacdo de Cubos na linha da Beira Alta e ligar-se
ai com a que vem de Gouveia.

Indicado, em linhas derais, o tragado, sd nos resta ana-
lisar alduns dos argumentos apresentados para a classifi-
cagido em via larda. ;

Podem-se dividir em duas catedorias: & primeira reune
todos os que nilo merecem discussdio, como o alegado
numa das representacdes de que a via larga se recomenda

" pela maior comodidade oferecida aos passagdeiros em vista

de maiores dimensdes das carruadens.
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Os sedundos sdao uns de ordem militar, outros de ordem
econ6mica, representados pelos incomodos para os passagdei-
ros resultantes dos transbordos e pelo 6nus que ds mercado-
rias impdem transmissdo e transbordo.

Todos sabem que a maioria desses inconvenientes resul-
tam quasi sempre mais do mau servi¢o oferecido ao publico do
que propriamente do trasbordo, quasi inevitavel no encontro
das linhas secunddrias com a principal, embora da mesma bi-
tola. E' pois mais uma questdo de melhoramento de servigo
do que de mudanca de largura de via. Diz-se tambem que jd
hoje é drande o numero de pessoas que, para evitar o tras-

- bordo em Santa Comba, veem de Viseu e outros pontos tomar
o comboio ds estacdes da via larda.

Néo & essa a unica causa. Ha que ter em conta a luta, hoje
travada em todos os paises, entre o automovel e o caminho de
ferro de via reduzida ou nermal, e que no caso presente ndo
seria terminada com a construgdo dos 32 quilémetros de via
larda, lidando pontos que cujas relagdes o automovel serviria
com 22 quilémetros de percurso.

Quanto ao transporte de mercadorias, sdo apontadas duas
vantagens para a adopgdo da via larda: a diminuigdo nas de-
moras no entroncamento e o ndo serem sobrecarregadas com
a despesa da baldeacdo. '

Ocioso seria neda-las: Mas ndo as juldamos tdo importante
como 4 primeira vista se pode afigurar,

As demorass podem ser atenuadas ott mesmo eliminadas
com o melhoramento de servigos.

Quanto 4 baldeagdo. Viseu, por exemplo, evitaria na sua
exportacdo para o norte ou para o sul esse onus, mais em
compensagao teria a mais o pagamento correspondente ao
transporte em 26 quilometros; os 32 quilémetros de Viseu a
Mangualde mais os 44 quilometros de Mangualde a Santa
Comba contra os 50 quilémetros que actualmente percorrem
entre Viseu e Santa Comba.

Vejamos o resultado®

O preco de transporte em pequena velocidade de uma tone-
lada de mercadoria em vagdao completo e procedendo do sul
com destino a Viseu €, tomando como média a 3." classe da
tarifa deral :

1.2 Pela Companhia Nacional (50 quilometros).

Despesas na transmissdo (Santa Comba Dio) . 1800
Despesas de evolugdes e manobras 4 chegada,  $20
Preco deIaBPOTIe « v o & iy sat sihyer oy o 004

3867

2,9 Pela via Mangnalde-Viseu, sendo a linha de via lardga e ex-
plorada pela mesma empresa que explore a da Beira Alta
(76 quilometros).

Despesas de evolugdes e manobras 4 chedada,  $20
Pre¢codetransporte . « . . « « « « . 3§76
3506

A incidéncia dos actuais multiplicadores aplicados a estes pre-
cos dard:

Multiplicador 6 .
20802

] ) - . - . - - - - L] L] L L] - L .

2) . - - . . . . . - . . . . - . 22576
Multiplicador 11

1)'- . . . . . . . . . . N . . . 40557

D)oo Mol &l LS ARG I SRl e mid it i p oy OIS

~ Esta diferenga mantem o mesmo sinal, mesmo que o cal-
culo da taxa seja feito desde a entrada da mercadoria na linha
da Beira Alta, apesar de beneficiar do decréscimo das bases
da tarifa em fungéio do maior numero de quilowetros percor-
ridos.

Quere dizer: o trafedo de ou para Viseu ndo teria vanta-
dens de economia no preco de transporte por via larga.

Aleda Gouveia a incontestavel importancia economica das
suas relagoes com Viseu, e por isso insta pela ligagdo com
aquela cidade, sendo certo, porém, que este trafego tambem
se fez em via larda como em via reduzida.

Quanto a parte da linha ao sul da da Beira Alta, podere-
mos, considerando-a no seu conjunto Entroncamento-Gouveia,
dividi-la em {rés trogos: um, 0 mais proximo da linha da Beira
Alta, que possivelmente 'ucraria com a adopcéo da via larga ;
outro, o mais afastado no cutro extremo, prejudicado nas rela-
¢oes com Gouveia e Viseu; o terceiro, intermédio, que per-
deria ou ganharia conforme as circunstancias especiaes de
cada caso k

Nestas condigdes é muito mais justo e equitativo dividir
por todos os lucros e os prejuizos de uma obra de fomento
que ndo é de A nem de B, mas sim de todos, do Pais.

Expostas as razdes que justificam o criterio adoptado,
pode-se resumir o estudo feito sObre esta linha na seduinte
conclusao :

A linha de Viseu-Mangdualde deve ser mantida a classifi-
cacdo feita por decreto de 15 de Fevereiro de 1900, em via
estreita.

Linha de Tarouca-Viseu-Mangualde

Aparece classificada com esta designagdo no plano de
1900 uma linha destinada a pOor em contacto Viseu com alduns
dos concelhos mais importantes do distrito. Acha-ge cons-
truido o trdco. Viseu-S. Pedro do Sul; resta estudar a parte
compreendida entre S. Pedro do Sul e Tarouca.

Esta linha, que liga Castro-Daire por um lado a S. Pedro
do Sul e por outro a Tarouca, onde entroncaria na da Rédua
a Vila Franca das Naves, desempenharia até a primeira das
vilas indicadas a func¢iio que a comissdo de 1898 atribuia 4
linha do Vale do Paiva, que ndo chedou a ser classificada.
Destina-se a estabelecer a ligac@io mais directa da redifio do
Cordo e da zona seivida pela parte norte da linha Régua-Vila
Franca das Naves com Aveiro, ceniro importador e exporta-
dor, importante porto de mar, e com Viseu, centro da vida
econOmica da redido. '

Constitui pois uma boa ligacdo entre as malhas da réde
secunddria da respectiva zona,

Deve portanto continuar a figurar no plano, seduindo a sna
directriz, duma forma deral, ao sair da esta¢do de S. Pedro
do Sul, pela mardem direita do Vouga, e transpor a divisoria
das dguas do Vouda e do Paiva, possivelmente na portela de
Casais 4 cota de 600 metros aproximadamente.

Atindida a portela, como para chedar a Castro-Daire se
torna necessdrio transpor o profundo vale do Paiva, deve a
linha para maior economia descer na encosta da*mardem es-
querda, para o atravessar a montante daquela vila com obra
de arte mais modesta, tornando a subir na mardem direita para
transpor com uma obra insignificante o vale secundario que
se lhe sedue, e em seguida desenvolver o tragado na encosta
sObre a qual se encontra Castro-Daire afim de atingir a vila,
que circundard, encaminhando-se por um vale secundario para
a divisoria das aduas do Paiva e do Varosa.

Transposta esta, é possivel a descida dradual até Tarouca
pela mardem esquerda déste mesmo rio sem dificuldades de
maior. :

A zona seduida ¢é de apreciavel valor adricola, especial-
mente entre S. Pedro do Sul e Castro Daire,

Incluiu-se pois no plano o trogo S. Pedro do Sul-Tarouca.

Vila da Regua a Vila Franca das Naves

Esta linha foi classificada pelo decreto a que jd por varias
vezes nos temos referido, Para ela vao tambem as solicitagdes
das entidades interessadas no desenvolvimento da redido.

Apenas a Companhla dos Caminhos de Ferro Portugueses,
na resposta dada ao questiondrio, propde que a directriz seja
alterada e que a lidagdo sul se faga em Viseu, e ndo em Vila
Franca das Naves,
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Alega, para isso, a vantadem da converdencia das linhas
para ‘0s dgrandes centros consumidores cu distribuidores, €vi-
tando-se assim a multiplicacdo dos nés de enlace.

Aceitando embora c¢omo bom este principio, a verdade é
que 4 alteracdo proposta infirmaria o objectivo principal da li-
gacdo das provincias de alem-Douro com as duas Beiras, Alta
e Baixa, unidas assim por esta linha e pela que se estende de
Vila Franca das Naves & Guarda, capital do distrito, e a Cas-
telo Branco. Deixaria tambem de ser bem seérvida a importante
redido de Moimenta.

O X das Beiras, formado pelas linhas de Redua a Vila
Franca das Naves e da de Viseu-Foz Tua, dd inteira e cabal
solugdio ao problema das comunicagdes entre as redides a ser-
vir, sem prejuizo para qualquer delas.

Sdo desnecessarias mais consideragdes sobre esta linka,
jd proficientemente feitas pela comissdo técnica de 1899, tanto
mais que se acha em construgdo. Foi pois incluida no plano.

Linha do Pocinho a Vila Franca das Naves

A comissfio {éenica ja referida substituiu a lidagdo do Alto
Douro com a linha da Beira Alta, entre Pocinho e Vila Franca
das Naves, pela de Viseu-Foz-Tua, aledando, alem das razdes
de ordem militar que condénaria essa linha fronteirica, a es-
c¢assez do tratedo da redido atravessada, que nflo comportaria
a amortizacio do seu elevado custo dentro dum prazo aceita-
vel. Adresceria ainda a esta escassez de trafedo proprio a di-
ficuldade da transmissio, resultante do transbordo nos extre-
mos entestando em duas linhas de via larda. Apesar-dessa
opinido, o decreto de 15 de Fevereiro de 1900 classificou a
linha saida do Pocinho, indo servir Fozcoa e passdr nas pro-
ximidades de Meda e Coriscada, para se lidar 4 da Beira Alfa
em Vila Franca das Naves,

Entende a cotissido que num plano deral daréde ferrovia-
ria’ deve confinuar a figurar esta linha para ser construida em
ocasido oportuna.

Deve-se, porem, prever desde ja a hipotese da adopgao da
viarlarda nio s6 para eliminar as despesas de transbordo, como

« para consfituir com as linhas da Beira Baixa, de Porfalegre ¢

do Guadiana uma extensa linha fronteirica que tem grandes
vantadens, embora se lhes assaquem alfuns inconvenientes de
ordem militar, em certas fases das operacodes. Obtem-se ainda
com ela a continuidade da via larda de alem e aquem-Douro,
que ¢ muito para considerar, sem esquecer o caso de inter-
rupgao for¢ada do unico trago de ligagdo hoje existente —a
ponte Maria Pia, no Porto.
- Entendeu-se pois que devia ser de via larda essa linha,
que continuard, paralela d fronteira, a ligagdo, desde o Poma-
rdo, entre as diversas linhas que para ela iradiam, convindo
inegavelmente estende-la até d do Douro.

O exame de terreno aconselha a sua saida da estagdo de
Coa, tornada ponto de bifurcagdo subsididrio do Pocinho. Tra-
tando-se de uma linha secunddria, importa aproxima-la o mais

possivel de Pinhel,

Linha de Viseu-Foz-Tua

Quando a comissdo técnica de 1898 estudou o plano fer-
rovidrio na zona de que estamos tratando, entendeu que a li-
gacdo de Trias-os-Montes com o centro da Beira, que estava
estudada entre Pocinho e Viseu, deveria antes dirigir-se de
Foz-Tua a essa cidade. e

Alegava para isso que, alem de servir melhor a redjdo, ir
tambem dar elementos. de vida, asseduranlo-lhes a continui-
dade, aos dois, trocos de via reduzida de Tua a Bradanca e de
Viseu a Santa Comba, e constituir uma diagonal, que serviria
a redido desde o centro du Beira Alta: Viseu até o extremo de
Tras-os-Montes, Braganga, com a extensdo aproximada de
300 quilémetros, © -

Atrevessava porém a linha proposta uma redido particular-
mente acidentada, ndo se podando ligar Vizeu com Foz-Tua ou

Pocinho, sem transpor o massico da Serra da Lapa, com a al-
titude de 960 metros no Facho.

Achando-se orientada na direc¢dio SE-NW, esta serra, em
que nascem o8 principais cursos de agua da regido, divide-os
em dois grupos: Os que se diridem para Oeste do massigo,
teem sensivelmente a orientacdo E-W, incluindo neste numero
o Paiva em todo o seu curso superior, os que teem a stia bacia
orodrafica a Leste da Serta da Lapa, séo otientados do Sul
para Norte. Do acidentade da redido e da divergencia de dire-
cgiio daslinhas de dgua, resulta necessariamente certa dificul-
dade na travessia do macisso por uma linha férrea. Entendeu,
porém, a Comissio Tecnica de 1898, que ela era indispensavel
e assim pensou tambem o Governo, que por Decreto de 15 dz
Fevereiro de 1800, a classificou impondo-lhe a seguinte —- Vi-
zeu — proximidades de Moimenta da Beira — mardgem esquerda
do Tavora — estacdio de F6z — Tua na linha do Douro. —

Volvidos quasi trinta anos, cada vez ¢ mais reconhecida a
sua necessidade, pelas redides servidas, cujas entidades re-
presentativas solicitam a sua imediata construcgéo.

Nao sdo porém, unanimes os pontos de vista das localida-
des interessados, quanto & directris a adoptar.

Compreende-se que em vista da caprichosa orodrafia do
terreno, s6 depois de aturados estudos se possa indicar com
precisio a directris preferivel. E assim, em 1809 a Comissao
Tecnica ajuizando da sua exequibilidade, pelos estudos jd rea-
lisados da linha de Pocinho a Vizeu, aconselhava, apos a saida
da estacio de Foz-Tua, o seguimento da linha pela encosta do
Douro até afoz do Tavora, que de todos os afluentes da mar-
gem esquerda do Alto-Douro, ¢ o que oferece menos dificil
acesso, para acompanhar aquele rio até ds proximidades da
Vila da Ponte, nas imédiacoes da qual cruzaria com a linha, que
da Regoa se diridisse a Vila Franca das Naves.

Enire Vila da Ponte e Viseu, cindiu-se ao projecto jd ela-
borado da de Pocinho a Vizeu.

A diréctris proposta pela Comissdo em termos derais foi
modificada na classificacio, que tambem indica apenas os prin-
cipais pontos obrigados.

A inclusdo, entre estes de Moimenta da Beira, implica a
passadem da cumeada, ndo na portela de Aduiar, mas na de
Caria ou do Facho, e, devendo desenvolver-se a linha pela
mardem esquerda do Tavora, a passagem deste ndo em Vila da

Ponte, mas a juzante,
volta destas duas Solugdes se vem ha anos de hd anos

travando a mais viva discussio, a que veio dar maior calOr a
elaborag@io de um projecto da linha pela Companhia Nacional,
coincidindo mais on menos em parte do percurso com a direc-
tris estudada de Vizeu ao Pocinho.

A zona tributdria desta linha dividiu-se em dois drupos per-
feitamente distinctos, que por intermédio dos seus ordaos ofi-
ciais ¢ economicos e-ginda da Imprensa, defendem com intran-
sigencia uma outra das solucdes apontadas.

Uns, os Concelhos de Vizeu, Satam, Aduiar da Beira, Tran-
coso, Sernancelhe e Penedono entendem que o tragado estu-
dado pela Companhia Nacional é o que melhor satisfaz 4 rediao,
enquanto outros, os de Lamedo, Taboaco, Moimenta da Beira
e Vila Nova de Paiva, defendem a direciris classificada que
juldam servir melhor os interesses da redido.

Com mais propriedade diriamos, que os primeiros defen-
dem as passagens do massico da Lapa e do rio Tavora respec-
tivamenie pela portela de Aduiar e em Vila da Ponte, e os se-
dundos, a passadem da Lapa nas proximidades de Moimenta,
porquanto & maioria dos concelhos reclamantes pouco ou nada
interessa a directris estudada pela Companhia Nacional na parte
compreendida entre o Tavora e Foz-Tua.

Sobre esta directris ja se disse que ndo coincide na sua to-
talidade com a proposta pela Comissdo Tecnica de 1899 e de
facto na sua parte Sul, ao aproximar-se de S. Pedro de Franco
afasta-s2 um pouco do Vale de Satam, passando por Munddo e
Governaes, para atingdir Viseu.

E' para ponderar a solu¢do do aproveitamento num troco
comum, de parte da linha de Vizeu a Mandualde, saindo nesse



274

GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

caso a de Foz-Tua de Viseu a Mangdualde, saindo nesse caso
a de Foz-Tua de Vizeu para leste confundida até a tibeira de
Satam, e ndo até ao Ddo, como tambem foi sugerido, com a li-
nha de Mangualde.

Alcan¢ado o Satam, nas proximidades de Santos-Evos, se-
duiria pelo vale da ribeira do mesmo nome para atingir do mes-
mo modo S. Pedro de France.

Quanto 4 parte norte da directris estudada pela Companhia
Nacional, tambem ndo corresponde 4 sugdestdo da Comissdo
de 1899,

Enquanto esta a tinha previsto pela margem do Douro até
ptoximo da foz do rio Tavora, que depois acompanharia, a
Companhia Nacional afasta-se deste rio, nas proximidades de
Paredes da Beira, para tranpdr na portela de Espinhosa a linha
diviséria das aguas do Tavora e do Torto, seguindo depois este
tltimo, para se dirigir a Fox-Tua com um tragado sinuoso, ex-
tremamente dificil e consequentemente caro, sem que a exis-
tencia de qualquer povoag¢do importante justifique esta altera-
¢do e deixando de se aproximar de S. Jodo da Pesqueira.

~ Serd para evitar o paralelismo de linhas junto ao Douro?
Talvez. ‘

E’ pois, 4 volta destes dois tragados que se vem travando
acalorada discussdo, tendo o assunto sido submetido a esta
Comissdo.

Dificil tarefa € a escolha da melhor solucdo. De ambos os
lados se apresentam ardumentos valiosos e dignos de ponde-
racio.

Dizem os que defendem a directris de Moimenta:

a) — Que esse tragado estabeleceria mais curta lidacéio dos

- concelhos do norte do districto (Viseu), com a séde do mesmo,
pondo assim termo 4 falta de comunicag¢oes existentes, que tem
dado motivos a fundamentadas reclamacgdes para a criagdo do
districto de Lamedo.

b)— Que sendo a linha em questdo de manifesto interesse
redional, ndo deve este ser inteiramente sacrificado ao dos
transportes de Traz-os-Montes por Vizeu ou vice-versa, sendo
preferivel dar facilidades ao trafedo entre as duas cidades de
Lamedo e Vizeu e a redido mais rica, vantagem cuja perda néo
seria compensada pela receita auferida dos raros passadeiros
que transitassem no districto de Bragdanca para as linhas da
Beira Alta.

¢) — Que o tragado decretado evitaria a duplicagdo de li-
nhas na extensdo aproximada de 10 km., entre Ponte do Abade
e Vila da Ponte, pelo estreito vale do Tavora (linhas de Vizeu
Foz-Tua e de Regoa a Vila Franca das Naves).

d) — Que pelo tragado estudado pela Companhia Nacional
se aproximaria a linha da da Beira Alta, deixando uma vasta
redido sem vias de comunicagdo.

e) —Que o tragado classificado atravessa uma zona de
maior riqueza do que o estudado pela Companhia Nacional, o
que ¢é provado pelos numeros comparativos apresentados.

Dizem por outro lado os que defendem o tragado estudado
pela Companhia : !

@) —Que a linha ndo deve perder o caracter de linha de
interesse deral, que lhe foi estabelecido no parecer da Comis-
sdo Técnica de 1900, devendo por consequencia dar a mais fa-
cil e rapida comunicagio aos passadeiros vindos de Bradanga,
e assedurar a continuidade aos dois trogos, hoje explorados
pela Companhia Nacional.

b)—Que o tragado por Vila Nova de Paiva e Moimenta da
Beira, cortando as linhas divisorias das aduas do Dido, do
Vouda e do Paiva, tem necessariamente que ser mais extenso
¢ mais acidentado. :

¢)— Que o quantitativo das mercadorias a transportar deve
equilibrar-se nos dois tragados.

d)— Que, no que se refere a popula¢do, superficie e ri-
queza das regioes servidas, deve ser dada preferencia ao tra-
cado estudado pela Companhia, o que se prova com numeros
em manifesta oposi¢do com os apresentados pelos defensores
do tracado por Meimenta,

Pelo exposto se verifica que de um e outro lado ardu-
mentos existem, dignos de consideracdo.

Ndo hd divida, que o tracado da Companhia na sua parte
média aproveita melhor o terreno, pois seduindo a ribeira de
Satam e a linha divisoria do Ddo e do Vouga, desce em se-
duida para o Tavora, que acompanha em certa extensio, ao
passo que a directriz por Moimenta, atravessando em direcdo
sensivelmente normal as divisorias das aduas do Dao, do
Vouda e do Paiva, tem que ser necessariamente mais aci-
dentada.

Ndo é porem de receber a opinido de que uma linha nas
condicdes da que se estd estudando e nesta redido sacrifique
totalmente o interesse regional em beneficio do deral, cuja
funcdio € necessariamente inferior 4 daquele no caso previsto.

Tambem néo parece ter o valor que lhe pretendem atri-
bulr, o argumento da mais rapida ligacdo dos concelhos do
norte do districto com Vizeu, porquanto um dos principais in-
teressados, Vizeu, pela boca da sua Junta Geral, Camara Mu-
nicipal e Associagdo Comercial e Industrial, aparece defen-
dendo o fracado estudado pela Companhia, por Aduiar da
Beira.

Um estudo mais minucioso da questdo, ndo serd pois pre-
judicial aos interesses da regdido, e subministrard base sedura
para a escolha da solu¢do mais conveniente.

Importa observar que alem do Tavora as relagdes regio-
naes mais importantes s@o com a linha do Douro em direcdo
ao Porto. O mesmo sucede 4 zona servida pela linha de Foz-
Tua a Bragdanca, sendo ilusoria a esperanga do aproveitamento,
pelo trafedo, do itinerario directo Bradanc¢a, Foz-Tua, Vizeu,
Santa Comba. A diferenca de extensdo ¢ insignificante e a du-
racdo do percurso muito maior em vista das condi¢des das
linhas,

As relagdes comerciaes entre Traz-Os-Montes e a Beira
Alta teem secundaria importancia, sendo pois a linha Viseu-
Foz-Tua de interesse puramente regdional, que lhe assegura
exidguo trafego, sem deixar por isso de ser uma via de comu-
nicagéo util e necessaria.

Resolveu portanto a Comissdo incluir no plano a referida
linha com a directris decretada em 1900 e aguardar a conclu-
sdo de um ingnerito economico mandado elaborar com urgen-
cia, e cujos resultados elucidem a Comissdo na revisdo fina
desse trabalho.

Aveiro por Mira e Cantanhede

Esta linha foj classificada por Decreto n.° 12.682 de 15 de
Novembro de 1926 e ¢é destinada a lidar Aveiro com a linha da
Beira Alta, e foi concedida & «Companhia Portuguesa para a
Construgdo e exploracdo de Caminhos de Ferro».

A sua classificagdo foi cabalmente justificada no parecer
da Junta Consultiva de Caminhos de Ferro de 21 de Abril de
1925. Nele séio focadas as vantagens néo sé especiais, como de
ordem deral, que’ da construcgdo da linha advem. A redido
atravessada ¢ muito populosa e tem productivos terrenos de
alto valor adricola.

O prolondgamento do ramal de Aveiro por Mira até Canta-
nhede da solucdo ao contacto da réde secundaria do nosso
paiz com o valioso trafedo do porto e ria de Aveiro.

E' obvia a conveniencia de estabelecer a maior facilidade
nas comunicagoes, factor primordial do desenvolvimento eco-
nomico, e multiplicar os contactos das varias vias de comuni-
cacio] entre si, estreitando as malhas, 4 medida que as exi-
dencias o aconselhasem. Ocorre preguntar se ndo seria con-
veniente prolondar este ramal até Coimbra, fechando assim
mais‘uma malha da réde secundaria pela continuidade com a
linha que de futuro terd a bitola de um metro e se estenderi
de Coimbra a toda a zona central do paiz, drenando e dando-
lhe a faculdade de aproveitar mais um porto de mar — o de
Aveiro.

Manteve-se pois no plano a linha classificada de Aveiro a
Cantanhede com via de 1™,
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Ndo se incluiu todavia desde lodo no plano o trogo Canta-
nhede-Coimbra por causa das dificuldades de acesso da esta-
cao dessa cidade.

d) 2.° Grupo
Linhas ainda nfo classificadas

Ramal de Albergaria-a-Nova a Terreira

A Companhia Portuguesa para a Construcgao e Explo-
racdo de Caminhos de Ferro solicita a classificagdo de um
ramal de via reduzida com a directriz acima apontada. E' um
complemento das linhas do Vale do Vouda e, destina-se a li-
ga-las & parte norte da Ria de Aveiro, permitindo o abasteci-
mento de peixe e adubos ordanicos, tdo importantes naquela
zona, a toda a redido da Beira Alta.

A linha, na extensdo aproximada de 25 km., serve as po-
voacdes de Veiros, Santa-Luzia, Pardelhas e Bestida, e atra-
vessa uma zona de populagdo muito densa.

Foi pois incluida no plano.

Linha da Arrifana por Crestuma a Senhora
da Hora (Porto).

Deixou-se propositadamente para o fim o estudo desta li-
nha, suderida pela Companhia Portuguesa para a construgéo e
exploracdo de caminhos de ferro, e que aldumas duvidas pode
suscitar.

Os seus objectivos principais, conforme consta da exposi-
¢do da referida Companhia, séo servir uma redido inteiramente
desprovida de meios rapidos de comunicagdo, e que pela sua
orografia s6 pela linha considerada os pode ter: Caldas de
8. Jorde, Fides, redido industrial de Crestuma, e além-Douro
os jazigos carboniferos de S. Pedro da Cova. Visa muito prin-
cipalmente a estabelecer um ponto de contacto, proximo do
Porto, da via reduzida da zona central com a réde da mesma
bitola ao norte do Douro.

Pode-se-lhe ainda atribuir a vantagem de permitir o trans-
porte economico dos carvdes da bacia duriense a todas as ré-
des de via reduzida, pelas lidagoes que estabelece com elas,
bem como com a via maritima.

A linha pedida sae de Arrifana, no troco Sarnadas-Espinho
da linha do Vale do Vouga; atindge rapidamente a separacao
das aguas desse rio e do Douro e sedue a margem direita do
rio Uima, passando junto das povoagdes de Pideiros, Caldas
de S. Jorde, Lobido, S. Martinho, Fiaes, Taboago, Sanguedo,
etc., percorrendo assim o chamado Vale de Fides, de grande
fertilidade e apreciavel valor agdricola e industrial. Perto de
Crestuma atravessa o rio Uima, e segue a margem do Douro,
que transpde em frente de Arnelas, onde a largura do rio é
nienor, para alcancar a foz do Souza, que acompanha, até se
desviar para S. Pedro da Cova, Passa pela cumeada de Fan-
zeres, depois de certo desenvolvimento, cruza as linhas do
Minho e Douro em Rio Tinto e segue a S. Mamede de Infesta
e daqui por Custoias & Senhora da Hora, acompanhando neste
ultimo tro¢o a plataforma do caminho de ferro de via larda da
cintura do Porto. '

A distancia aproximada de Arrifana a Crestuma é de 22 km,
e a desta tltima localidade & Senhora da Hora € de 35 km,

O estabelecimento de ligagdes ferroviarias entre as duas
margens do Douro, nas proximidades do Porto, tem sido ha
muito considerado necessario.

Ja a Comiss@o Tecnica que elaborou em 1899 o plano fer-
roviario ao norte do Mondedo, fez realcar a necessidade de
aproximar a zona ao sul do Douro, do Porto, a que a ligam
as mais intensas relagdes comerciais e semelhanca de costu-
mes,

A hipotese Ye dar uma ligacdo ao centro da Beira Alta,
aparece formulada na proposta de classificacdo da linha do vale
do Paiva, que saindo de Vizeu, ia servir Castro-Daire, seguindo

depois por esse vale, dando serventia 4 fertil regido defArouca,
Alvarenda e Sobrado de Paiva, e atravessando em seguida ao
Douro para estabelecer em Entre-os-Rios a necessdria conti-
nuidade, “

Quem examinar a carta corografica da redido que tem por
vertices Porto, Espinho, Alberdaria e Redoa, verificara que a
que melhor divide essa malha e mais conveniente seria para
a regdido, seria a que conseguisse servir os principais centros
productores da redido, Macieira de Cambra, Arouca e Sobrado
de Paiva, ligando possivelmente a Castro-Daire.

Nao se consedue porém com facilidade atingdir economica-
mente esse objectivo.

A linha, de manifesto interesse redional, teria que defron-
tar-se com o problema da travessia dos contrafortes da serra
da Gralheira, o que levou a Comissdo de 1899, ao pretender
aproximar Vizeu do Porto, a propér a linha do vale de Paiva,
que ndo chedou a sér classificada por causa das dificuldades
de construcedo, : :

Em resumo, a redido apresenta-se caracterisada pela forma
que segue: 2t

Na sua parte central ergue-se a serra da Gralheira, cujos
contrafortes se estendem até ao Douro; de um e outro lado
vales fertilissimos de grande riqueza agdricola e susceptiveis de
maior desenvolvimento economico; o do Paiva com Alvarenda
e Sobrado de Paiva, servindo tambem Arouca, e outro com
Fides, Sanduedo, etc.

O primeiro, o do Paiva, tem a sua foz cerca de 40 km.
afastada do Porto; o outro, de Uima, corre a pouco mais de
12 km. da linha do Norte.

A linha proposta é de facil construcgdo até 4s margens do
Douro, e de nao muito dificil, excepto na redido de S. Pedro
da Cova, no resto do'tracado.

O problema mais importante é a passagem do Douro com
largura néo inferior a 200 metros, obra necessariamente grande
e cara.

Apresenta a Companhia do Vale do Vouga uma solucéo
interessante: o aproveitamento cumulativo dessa ponte para
estrada, cuja necessidade hoje se faz sentir na regdido, onde
apenas existem para passagem da via ordinaria a ponte de
D. Luiz no Porto e a de Entre-os-Rios a 40 km. da primeira.
Dar-se-ia assim ligacdo a estradas hoje ainda incompletas,
destinadas a servir a rediao nas duas mardens.

Resolveu pois a Comissdo incluir no plano esta linha e néo
a do vale do Paiva, deixando por consequencia de fornecer
iguais elementos de desenvolvimento 4 redido Sobrado de
Paiva, indubitavelmente valiosa e que daria edualmente o con-
iacto com a réde secundaria ao Norte do'Douro, embura a 60
km. do Porto. Nao se deve porem esquecer que a linha mar-
ginal do Douro passard em Entre-os-Rios, ficando pois a re-
dido ligada com ela por estrada a curta distancia.

Ramal de Arouca

O vale de Cambra e o de Arouca sdo muito povoados e
ferteis. Tem drande importancia a industria dos lacticinios que
neles floresce. Justifica-se pois a precisdo de um ramal da li-
nha do Vougda que partindo de Oliveira de Azemeis vé servir
aqueles concelhos.

A populagdo dos trés concelhos soma 69.000 habitantes
em 642 km,, o que representa a densidade de 107 habitantes
por km.

: Sao 34 km. apenas de linha de conmstrucdo em geral
acil, ‘

Saindo de Oliveira de Azemeis atinge-se pelo alto das Ba-
ralhas, Gandra de Cambra, centro administrativo e economico
do vale, sobe-se & portela das Farrapas e desce-se pela ver-
tente esquerda do Arda a Arouca.

O prolongamento pelo vale do Paiva a Entre-os-Rios ofe-
receria dificuldades consideraveis, sem que houvesse trafedo
que o justificasse insuficientemente.

-
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FIGUEIRA DA FOZ — Vista parcial da Praia de Banhos

A ENTREVISTA DA QUINZENA

L]

Por CALADO RODRIGUES

OS ASSUNTOS QUE PRESENTEMENTE PRENDEM A ATENCAO DA

COMPANHIA DA BEIRA ALTA

SEGUNDO A OPINIAO DO SEU ILUSTRE

ADMINISTRADOR-DELEGADO

UAIS sdo os assuntos que presentemente, mais
Q ocupam as atengGes das varias emprezas fer-
roviarias ?

Eis o tema da entrevista desta quinzena e de va-
rias que vdo seguir-se, oportunamente, se os elemen-
tos dirigentes dessas emprezas quizerem dizer-me 0O
que os preocupa e o que tencionam fazer para varrer
as suas preocupagoes.

Porque d4s vezes os entrevistados mostram-se de
tal forma refractarios a dar informacdes Gque deixam
no espirito do jornalista a impressio de que ndo sa-
bem o que hdo-de dizer.

Nio me aconteceu isso desta vez.

Marcada amavelmente a hora da entrevista, trepo
as escadas do palacio Gouveia, ali a Vitor Cordon, e
entro numa salita com uma janela ampla deitando
sobre o mar e sobre o casario oficial j4 despido da
porcaria dos cartazes e pintado de cér de grédo.

Sobe até mim o estrepito da Rua do Arsenal e a
impressio do mau humor misturado com suor das
pessoas que |4 em baixo passam com o sol escaldante
quasi a pino. Em compensagido, o mar manda-me, na
sua brisa leve e na mancha clara das velas, notas de

frescura,

SR. SILVA VIANA

O sr. Silva Viana nio me faz esperar muito. Al-
guns minutos apenas, gastos com o comissario do
Governo e com o arrumar dum assunto importante.

Passo daquela salita pequena para uma sala grande.

Na salita pequena eu vivia em surpreza. A surpreza
de ndo vér muita gente, de ndo ouvir muito barulho,
porque o jornalista estd acostumado a encontrar muita
gente e a ouvir muito barulho quando vai entrevistar
alpuem que ocupa lugar marcante em qualgquer ems=
preza de moata,

O numero de pessoas que o jornalista encontra e
a intensidade do barulho que ouve, parece serem 0§
principais indicadores da importancia das emprezas.

Pensava eu que ndo via muita gente e ndo ouvia
muito barulho por estar, afastado do barulho e das
gentes, 14 naquela salita modesta, deitando sobre o
mar e sobre a rua, e que as gentes e o barulho me
surgiriam logo que eu passasse dessa sala pequena
para uma sala maior. Mas, foi uma decepgio, alids
muito agradavel, se é licito classificar de agradavel
uma decepciao. Porque, na sala grande, havia apenas
uma pessoa e era ainda menor o barulho.

O barulho era apenas o pouco que vinha das ban-
das do norte, pelas amplas janelas abertas, com uma |




































