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QUEM FOI O PRIMEIRO SOL-

DADO PORTUGUES MORTO EM

FRANCA DURANTE A CONFLA-
GRACAO EUROPEA

el IE infeliz que foi o sr, Jodo Portugal com a pu
@ blicaciio de uma carta num jornal da tarde em
G qne afirmava que o primeiro portudués morto

na Grande Guerra tinha sido o Alberto da Costa Leite,
ex-marinheiro da Armada, nlistado na Ledifio Estrandeira-

Eu, como combatente da Grande Guerra nfio posso
deixar de vir tambem dizer da minha justica, apezar de o
caso nido merecer discussdes que sfdo inoportunas e das
quais, como bem diz o Didrio de Noticias, nenhum pro-
veito especial se tira.

Antes da morte de Alberto da Costa Leite eu recor-
do-me que o placar de O Sécilo no Rossio inseria a se-
duinte noticia:

MORREU EM COMBATE CARLOS D'ORNELAS,
SOLDADO PORTUGUES, ALISTADO
NA LEGIA0O ESTRANGEIRA

Deu-se a coincidéncin de ser uma pesson com o
mesmo nome que eu tenho 0 que é mais um motivo para
me nio esquecer,

Adolfo Coutinho de Medelros
{ Acorenno morto na CGrande Guerrs)

Um jornal didrio deu a noticia de ser 0o Adolfo Cou-
tinho de Medeiros, o primeiro portugués morto na guerry;
um livro do Dr. Jilio Dantas alirma e prova que o pri-
meiro portugués morto na Guerra foi Armando Correla.

SO quem se pode pronunciar sObre o caso, 8é quizer,
€ o arquivo do C. E, P. se estiver em ordem, ou entiio
0 Ministério da Guerra qne certamente terd a reiacgiio dos
portugueses alistados na Lediflo Estrangeira em 914,

E bom seria que a tal respeito se pronuncinssem se
isso the for possivel para que a historia da nossa inter-
venglio na guerra européa nlo figue com mais essa ne-
bulosidade.

O Anténio Gongnives de Almeida Curado, valente
companheiro de armas, que me perdde a inoportunidade
desta cronica que sé diz respeito aos portudueses alista-
dos na Legiio Estrangeira e nilo a Fle que com honra
para Portugal, foi o primeiro seldado do C, E. P. morto

na Flandres,
CARLOS D’ORNELLAS
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BASES DA POLITICA FERROVIARIA

A

ONROU a Gazefa mais uma vez com a sua

valiosa colaboracio o Sr. Coronel Raul Es-

teves, cujo saber, merecimentos e servicos de ex-
cepcional brilho, é ocioso relembrar.

O distincto oficial é hoja uma das nossas maio-
res competencias em materia de caminhos de ferro
€ por isso as suas afirmacdes teem todo o peso e
devem ser atentamente escutadas e cuidadosamente
examinadas.

No seu artigo inserto na Gazefa de 1 do cor-
rente, critica o Sr. Raul Esteves a legisla¢ido ferro-
viaria vigente, observando que apenas se ocupa com
o aspecto financeiro do problema ferroviario sem
assentar as bases de uma politica verdadeiramente
nacional.

E para comprovar essa deficiencia legislativa, poe
em relevo as condigdes anomalas em que se encon-
tra a nossa principal empresa ferroviaria, a C. P.,
que explora todas as linhas de via larga com excep-
¢do da da Beira Alta. Recebeu varias concessoes
cujo termo ndo coincide na mesma data e que estio
sujeitas a condi¢oes diversas, Tiveram umas sub-
vengdo quilometrica, outras garantia de juro, outras
ainda ndo tiveram auxilio do Estado. Cada uma é
regulada por um diploma distinto.

O mesmo poderia o distinto articulista observar
acerca da Companhia Nacional, que sendo conces-
sionaria de 185 km. apenas, tem trés contratos dis-
tintos, terminando o praso de cada concessdo em
data diferente.

O arrendamento dos C. F. E. por 30 anos, faz
coincidir guasi o termo desse contrato com a con-
cessdo das linhas do Norte e Leste.

Afirmada a necessidade de um plano metodico,
propde o artigo como bases dessa remodelagido:

1. — o0 agrupamento das linhas. construidas ou a
construir por grupos da mesma bitola em vista dos
interesses regionaes;

2.° — reorganisagio financeira e nauonahsacao
das empresas actuaes e seu agrupamento;

3." — remodelacao do regime do fundo especial
de modo que seja receita exclusiva do Estado.

Para bem aquilatar estas proposi¢oes importa re-
cordar rapidamente a evolucgdio da nossa legislagdo
ferroviaria sucessivamente elaborada ao sabor das
circunstancias.

Sob a preogupagio preponderante e quasi ex-
clusiva de estabelecer uma ligagdo internacional,
que faria de Lisboa o caes da Europa, em contraste
com o scepticismo acerca do valor de uma linha

PROPOSITO DE UM "ARTIGO

NOTAVEL

Por ]. FERNANDO DE SOUZA

entre Lisboa e Porto, concedeu-se a linha de Lisboa
4 fronteira com garantia de juro. Apds vicissitudes
varias chegou-se ao contrato Salamanca de 1859 das
linhas do Norte e Leste, que deu logar 4 constitui-
¢do da Companhia Real, com subvencio quilome-
trica.

Em vez dese negociar directamente com elaa su-
cessiva ampliagdo da concessiao, a que se acrescern-
tassem novas linhas. a supersticio do concurso deu
logar 4 formacdo ocasional de novas empresas dis-
tintas sem conexao; uma para a linha do Barreiro a
Vendas Novas e Setubal, outra do Sueste para as
linhas do Alemtejo e do Algarve, outra ainda para
a da Beira Alta, que devia ser acrescentada 4 da li-
nha do Norte para assegurar a unidade do servigo
internacional.

Adoptdimos de inicio a via normal européa de
1",44 e assim chegdmos a ter em exploragao 130 qui-
lometros. A influencia da Espanha e o desejo de
assegurar a unidade da via peninsular levaram-nos
a adoptar a via de 1",67, alargando os trocos em
exploragdo.

A falencia da Companhia do Sueste levou o Es-
tado a tomar conta das linhas e a organisar a sua
construgdo e explorag¢ao directas, com caracter pro-
visorio porem, porque havia sempre o proposito de
as conceder a uma empresa que construisse os pro-
longamentos, o que nunca se chegou a fazer.

Pouco depois resolvia-se construir e explo-
rar directamente por administracio do Estado as
linhas do Minho e¢ Douro, surgindo mais tarde a
idéa de as englohar com as do Sul e Sueste no mes-
mo contrato de concessio.

Entretanto concediam-se as linhas de Povoa e
Guimaraes por decretos que nem ao menos fixavam
a duracdo da concessdo e atribuindo-se-lhes largu-
ras de via diferentes: 0,00 e 1™,

Abriram-sé mais tarde concursos distintos com
garantia de juro para diversos trocos de via larga
¢ estreita sem a minima previsio do agrupamento
racional de linhas.

A lei de 1899 consagrando o ecletismo a que se
chegara, procurou organisar definitivamente uma
administracio dos C. F. E. dotada de relativa auto- -
nomia e com um fundo para que revertessem os
acrescimos de receita, quer da exploragdo, quer dos
impostos sobre o trafego.

Cessou a rotina burocratica, a interferencia abu-
siva da politica, a miseria das dotagdes, o regime
das dividas aos fornecedores, a aquisi¢do de mate-
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riaes a intermediarios que incluiam nos pregos os
juros de mora. Pagaram-se dividas, regulou-se a
Situacdo do pessoal, creou-se a nova caixa de so-
corros e pensdes. melhoraram-se as linhas, adqui-
riu-se material circulante, organisou-se nos melho-
res termos a compra de materiais, construiram-se
300 km, de linhas.

Foram definidos os planos de linhas comple-
mentares das do Minho e Douro e Sul e Sueste.

Em 1004 e 1910 foi proposta a creagcio de um
fundo especial destinado a proceder 4 construgdo
de linhas da zona central, cujo plano foi decretado
em 1007.

De fins de 1910 por diante as revolugdes politi-
cas tiveram a sua repercussiao perniciosa nos cami-
nhos de ferro, sobre tudo nos C. F. E., que chega-
ram gradualmente a descalabro administrativo tal
que determinou o arrendamento em 1027,

Como se vé, caminhou-se ao sabor das circuns-
tancias, sem plano preconcebido, sem haver como
em Franca a divisio do paiz em zonas, cada
utma das quaes foi atribuida a uma companhia, com
a qual eram convencionadas as successivas amplia-
¢oes da rede.

Adoptaram-se formulas defeituosas de garantia
de juro sem atender 4 sua repercussdo na receita de
linhas anteriores.

Havia uma reparticio oficial de caminhos de
ferro, intermediaria entre o Estado e as companhias,
tendo a Direcdo fiscal de exploracdo como orgio
auxiliar. Desde 1899 eram-lhe extranhos os assuntos
relativos aos C. F. E..

Era ali que devia ser estudado o problema fer-
roviario em toda a sua amplitude e complexidade e
preparadas as bases de uma racional politica enca-
minhada 4 sua melhor solucio.

Mais tarde, em 1918, quando se creou por minha
iniciativa a Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro,
atribuia-se-lhe, entre outras, uma func¢do primacial,
para o que se creava uma Junta Consultiva de Ca-
minhos de Ferro, e uma reparticio especialmente
destinada a essa ordem de estudos.

Para cada linha, para.cada empreza, organisar-
se-iam monografias minuciosas e documentadas que
subministrariam as bases das reformas e convencoes
necessarias.

Infelizmente, o objectivo dessa reforma sé foi
parcialmente atingido, sem que se tornasse efectivo
e plenamente productivo o instrumento de estudo e
preparagio que se previra.

A reforma da Direcgdo Geral, substituida por uma
Inspecgio Geral com substituicio da Junta Consul-
tiva por um Conselho Superior, pouco modificou a
situacdo e enfermava de um espirito latente de hos-
tilidade contra as Companhias, como se nido fossem
associadas e uteis cooperadoras do Estado. Conti-
nuava aparte a Administracdo dos C. F. E. com to-
dos os seus defeitos, dotando-se o seu fundo espe-

cial com a receita infegral dos impostos sobre todas
as linhas do pafs.

As reformas de 1926 e 1927 que restabeleceram
a Direccdo Geral, corrijiram os erros da de 1924,

Por ultimo, o D. 13.929, cujos tépicos o Sr. Raul
Esteves esqueceu na critica, por isso injusta até certo
ponto, que formulou, veiu assentar as bases dessa
politica necessdria.

Mandou proceder a uma revisio geral do plano
ferroviario, trabalho 4rduo e delicado que estd con-
cluido por parte da Comissdo Técnica déle encar-
regada.

E a previsdo do sistema de comunicagdes acele-
radas, adequado 4s exigencias economicas do pais,
delineado com largueza que nada tem com a sua
gradual execuc¢do mais ou menos rapida, conforme
os recursos de que se disponha,

E’' todavia indicada pela Comissdio uma ordem
de preferencia da construcgio das linhas, partindo
de outras jd existentes.

Apenas esteja concluida a impressdo de esstra-
balho, pronunciar-se-do sucessivamente sdbre ele a
Comissao Superior de Caminhos de Ferro do Mi-
nisterio da Guerra e o Conselho Superior de Ca-
minhos de Ferro, Os seus pareceres servirdo de base
ao Govérno para decretar o plano geral das linhas

 ferreas, classificando as que correspondem neste

momento 4s necessidades do pafs largamente pre-
vistas.

Tem-se levantado uma oposicdo caracterisada
pela estreiteza de vistas condenando perfunctoria-
mente o plano da Comissao e afirmando como axioma
a inutilidade de novas linhas que o automobilismo
supre,

Em artigo anterior reduz‘mos ao seu justo valor
essa critica apaixonada e superficial.

Depois da classificacio das linhas, determina o
D. 13.829 que o Conselho Superior de Caminhos
de Ferro estude e proponha um plano do seu
agrupamento tendo em conta as conveniencias
regionais e a possivel unidade de exploracio.

Decretado o plano de agrupamento, o Govérno
procurard, realisa-lo gradualmente por fusdes, res-
gates e convencdes adequadas.

Nada mais se previa na formula primitiva do de-
creto 13.829, deixando plena liberdade de acgido ao
Govérno para a melindrosa realisa¢io do plano de
agrupamento por partes nas ocasides oportunas, con-
ciliados os interesses do Estado com os direitos e
legitimos interesses das empresas.

Assim se fez na lei espanhola, que apenas enun-
ciot o principio sem entrar em inoportunas minu-
ciosidades que prendessem a sua acgido futura. As-
sim sobrevieram depois os dois decretos do resgate
de M. C. P. e da constituicio da Companhia do
Oeste. Estdo em preparacio outros relativas 4s linhas
do Sul de Espanha,

Nio é pois justa, nem corresponde 4 realidade dos

factos, a afirmacdo de que as leis vigentes apenas
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atenderam ao aspecto financeiro do problema ferro-
viario. Niao é assim. Procederam metodicamente
mandando elaborar o plano geral da réde e o plano
de agrupamento de linhas. Crearam na Direcgido
Geral uma Divisdao central e de estudo que deve
elaborar em relacdo a cada linha e a cada empresa
as monografias precisas para o estudo dos proble-
mas financeiros e administrativos que lhes dizem
respeito.

Em artigos subsequentes examinaremos as pon-
derosas afirmacdes do artigo do Sr. Raul Esteves
dcéreca do aspecto financeiro do assunto e do fundo
especial, procurando assim por em relévo e com-
pletar o seu valioso estudo.

T
ABELECTRIFICACAD

DAS

LINHAS CHILENAS

Dia a dia o Chile desenvolve extraordinariamente
as suas linhas ferreas.

As primeiras linhas ferreas electrificadas na Ame-
rica do Sul foram as chilenas da zona do mineral de
ferro, do Tofo, a Caleta Cruz Grande, e logo a seguir,
na primeira zona os caminhos de ferro do Estado,
entre Santiago, Valparaiso e Los Andes. Essa electri~
ficacio, pela sua magnitude, é considerada pelos te-
cnicos como enquadrada entre as melhores, que se
{ém feito no mundo.

A producgdo actual de energia electrica no Chile,
para uso publico e industria particular, p6de-se cal-
cular em 1.000 milhdes de k lowatts, a cargo de em
prezas que representam um capital de 1.200 milhdes
de pesos.

As condigdes mesologicas do Chile naturalmente
sio a causa principal dessa situacdo. O systema hydro-
grafico do paiz permite o desenvolvimento da produ-
¢io de energia electrica em condigdes relativamente
favoraveis. Como se sabe, na sua totalidade, o territo-
rio chileno é um plano inclinado, do oriente para o
poente, sulcado por centenares de rios e torrentes
caudalcsas, que se vdo precipitar no Oceano Pacifico,

No Chile, ha 154 emprezas de luz e for¢a motriz,
seis emprezas telegraficas, oito emprezas telefonicas,
duas emprezas de radio, comunicagdes comerciais
internacionais e 13 emprezas de radio-difusio, com
caracter de servigo publico.

A caracteristica dessas emprezas é a sua forte ca-
pitalizacio, facto que existe em outros paizes, mas nao
em tio forte proporgio como no Chile.

Com efeito, entre 171 industrias registradas na
Estatistica Oficial, as emprezas electricas estio assi-
gnaladas com 37°/, do capital total invertido. Essa
inversio atinge onze vezes a entrada total anual cor-
respondente, nio chegando a duas vezes o valor dessa

proporcao relativamente 4s demais industrias. O ca-
pifal invertido nas emprezas electricas chilenas, de
consumo publico e de consumo industrial particular,
ascende a 950 milhdes de pesos aproximadamente.

As emprezas de luz e forca motriz, que atendem
ao servico publico de mais de 190 cidades do paiz,
estio assim distribuidas, em relacdo 4 sua producio:
de producdo superior a 160.000 kws. anuaes, 37; de
producdo entre 30.000 e 160.000, 37; de produgdo
inferior a 30,000, 80.

O consumo de electricidade no Chile assinala-se
p r um augmento constante. A sua escala ascendente
foi desta férma: 1025, 171 000.0C0 de kws.; em 1026,
200.07°0.000; em 1027, 220.000.0 0; em 1028, foi além
de 280 milhdes Actualmente ndo serd inferior a .00
milhdes de kws., anuaes. A expansido desse consumo
comegou a produzir-se em 1022, principalmente das
provincias de Santiago a Aconcagua, servidas por uma
Companhia de Electricidade Chilena, e que, além de
constituirem dois grandes centros povoados por mais
de 1.200.000 habitantes, possuem uma extensa réde de
transportes e um grande numero de industrias disse-
minadas, que oferecem bom mercado para a indus-
tria da electricidade,

Ay

As linhas ferreas através das Beiras

O jornal A Frafernidade de Lamedo, transcreve no seu
numero de 27 de julho do corrente, o interessante artigo
sObre as linhas férreas através das Beiras, do nosso pre-
sado amigo e futuro colaborador sr. Coronel do Estado
Maior Médrio de Campos, que publicdimos nesta Revista, no
numero 998 de 16 de Julho findo.

Tambem o nosso coleda Diario de Lisboa publicou, uma -
interessante noticia sObre o mesmo artigo, elogiando a
forma brilhante como o nosso distinto colaborador expde
o problema das futuras linhas férreas através das Beiras.

A ambos 0s nossos adradecimenios.

Interior dum auto-omnibus durante uma curva
) (Do Malho)
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UMA NOVA LINHA INTERNACIONAL

0 CAMINHO DE FERRO TRANSPIAENAICO

DE

Ripoll a Ax-les-Thermes

Por CALADO RODRIGUES

O actual governo es-

panhol, que jd ha-
via inaugurado a comu-
nicagio ferroviaria com
Franca por Canfranc,

¢Esta linha internacio-
nal, que alcanga 1.567
metros de altitude, en-
contra-se em condigoes
eminentemente desfavo-

inaugurou em 21 de Ju-
lho uma outra, a de Ri-
poll a Ax-les-Thermes,
ficando assim elevado a
quatro o numero das
comunicacdes ferrovia-

raveis e, apezar das afir-
mac¢bes dos actuais en-
genheiros contrarias ds
dos que estudaram a li-
nha ha 25 anos,.é de

rias da Espanha com a
Franga.

Se formos a aceifar
como indiscutiveis 0s co-
mentarios feitos a esta
linha por alguns tecni-
cos francezes, fica muito
problematica a sua im-
portancia.

Assim, em 1905, quan-
do se discutiu na Ca-
mara francesa o projecto
do convenio entre a
Franca e a Espanha, re-
lativo d4s comunicagoes
ferroviarias pelos Pirineus, M. Leon Janet apre-
sentou as seguintes consideragdes a respeito do
futuro desta linha:

Estacdo e banhos de Ribas

Entrada do tunel de Tosas

temer que a exploracao
se interrompa frequente-
mentedurante oinverno.

Resultard, pelo menos,
desta linha, a passagem
duma grande corrente
comercial? E, infelizme-
te, muito duvidoso que
isto acontega.

A distancia de Paris
a Barcelona, via Toulou-
se-Portbou, ¢ de 1.144
quilometros; por via
Lyon-Portbou 1.270; por
via Neussargues-Port-
bou 1.100; por via Ax-Ripoll, 1.037.

Haverd, pois, um encurtamento de trajecto de 63
quilometros em confronto com o itinerario de Neus-
sargues, mas ¢ bastante duvidoso que venha a eco-
nomisar-se tempo utilisando a nova linha.

De Toulose a Barcelony, a distancia actual ¢ de
427 quilometros; por Ax-Ripoll, serd de 320 quilo-
metros com um encurtamento, portinto, de 107 qui-
lometros mas, sendo o perfil por Cerbere-Portbou
muito favoravel, serd bem pouco o tempo ganho,»

A eslas consideracoes, féz o engenheiro francez
M. Richard Bloch, na sua obra Questions de Chemin
de Fer os seguintes comentarios:

«F’ féra de duvida que o emprego da tracgiio
electrica na exploracio destas comunicagdes e das
afluentes trard facilidades que ndo podiam sér pre-
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Vale de la Molina no inverno

vistas em 1005 por M. Leon Janet. Mas, para as re-
lagoes de Paris, por exemplo, com oS principais
pontos da Peninsula Iberica, os encurtamentos teem
pouca importancia. Pelo que respeita a Toulose nao
péde esperar-se mais do que um trafego limitado.
De resto, entre Franca e Espanha ha um obstaculo
mais intransponivel do que os Pirineus: os direitos
alfandegarios, por meio dos quais os dois paizes
protegem energicamente os seus produtos.

Fstas linhas de montanha teem porém sempre
um interesse turistico consideravel, sendo possivel
que a linha venha a facilitar a exploragio dos jazi-
gos minerais de que falam os cohhecedores da ca-

deia pirenaica.»

Vé-se, pois, por estas opinides, que sdo muito
duvidosos os beneficios que poderdo resultar da
nova linha internacional, embora o tr.fego tenha

aumentado desde 1927,

& ¥ *

Seja, porém, como for, a verdade ¢ que a nova
linha oferece aspectos dos mais interessantes, quer
pelo que respeita 4 regido que atravessa, quer pelo
que respeita 4s numerosas obras de engenharia,
algumas das quais se podem classificar de notaveis.

A secgio.espanhola da nova linha, numa extensao
de 50 quilometros e 691 metros, tem 42 tuneis, 11
pontes, 3 viadutos, 51 pont0es, etc..

E' a seguinte a externsido dos tuneis pela sua
ordem, a partir de Ripoll.
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uma obra formidavel da engenheria espanhola.
O tunel de Palds que indicamos sob o numero 32
é tambem muito curioso. Tem a férma helicoidal,
com uma curva de 230 metros, oferecendo a parti-
cularidade de ter o ponto de saida quasi por cima
do da entrada, com uma diferenca de nivel entre
ambos de 40 metros.

A estacdo de Ripoll é um belo edificio.

A regido atravessada por esta linha tem trechos
de grande beleza.

Ripoll, na confluencia do Fresser e do Ter, com
o seu soberbo mosteiro de Beneditinos fundado em
580; o vale de Mardds e a serrania aspera de Mont-
grony; a fabrica de carbureto do rio Fresser com a
sua linda queda d’agua; o parque de la Corva; os
barios de Ribas; o lago de Angelets; o vale de Ri-
gart; La Molina, a 1.420 metros de altirude, esplen-
dido centro para os desportos da neve, concorridis-
simo pelos cataldes, sio outros tantos trechos cheios
de beleza que atrdem muitos turistas.

Do que dizemos ddo ideia as gravuras que acom-
panham este artigo.

= . -

O nosso ilustre colaborador que hoje inicia as
Ceonicas do Estrangeiro sob o pseudonimo «Visalba»
e que é personalidade de destaque nas letras e na
tecnica ferroviaria, enviou-nos mais as seguintes no-
tas relativas 4 inauguragio dessa nova linha trans-
pirenaica :

A 21 de Julho passado teve logar em Ax-les-
Thermes, a inauguracio da nova linha electrica atra-
vez dos Pyreneos-e que liga Toulouse a Barcelona,
passando pela primeira localidade.

Na cerimonia da inaugurac¢do da linha foram fei-
tos alguns discursos a respeito da amizade e das
relagdes franco-espanholas.

Com esta nova linha fica assegurada por cami-
nho de ferro, a quarta ligagdo trans-pyrenaica entre
a Franca e a Espanha. A linha do lado francez en-
testa em Ax-les-Thermes e termina com 40 quilome-
tros de extensdo na fronteira espanhola em Tour de
Carol, perto do edificio da alfandega espanhola e
da estagdio de Puycerda, onde entronca na linha ja
construida para Barcelona.

A grande particularidade desta nova linha é que
0s comboios poderdo circular livremente sem trans-
bordo de Franca para Espanha até Barcelona, por-
que o governo espanhol concordou na mudanca da
via larga usada na Peninsula, para a bitola mais es-
treita em uso nos caminhos de ferro francezes e
espera-se que a mudanga no trogco espanhol esteja
concluida dentro de dois anos. Até entio haverd
transbordo na fronteira. A aliandega em Puycerda
e a estacgio em Tour de Parol ficam sob a fiscalisa-
¢do mutua dos caminhos de ferro espanhois e fran-
cezes.

Prevé-se que esta nova linha terd grande movi-
mento turistico, porque atravessa uma regiio encan-
tadora dos Pyreneos Orientaes e a constru¢io do
caminho de ferro atravez desta regiio montanhosa,
deu logar a magnificas obras de arte.

Saindo de uma altitude de 700 metros em Ax les-
Thermes, a linha so6be a céta de 2.580 metros entre
os vales do Alto-Aricge e do Segre. As rampas atin-
gem frequentemente no tracado 4°, e as curvas
teem um raio de 200 metros.

Este projecto tem perto de meio séculs. O custo
da construgio foi em parte tomado pelo Estado no
que dizia respeito ds obras hidraulicas e oufras obras
de grande vulto, comquanto que a Companhia do
Midi, completou as outras obras de construgio,
incluindo a electrificagdo da linha e as centraes ele-
ctricas.

ol o L

Agentes exclusivos
SPECIA, Lida.

Trefileries et Laminecirs du HAVRE
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O V CONGRESSO DA IMPRENSA TECNICA

REALISA-SE EM
NOS DIAS 16 A

Em conformidade com o acordo tomado por aclamagio
em Genebra, na sessio de encerramento do IV Congdresso
Internacional da Imprensa Técnica, deverd celebrar-se em
Barcelona do dia 16 a 24 do proximo més de Setembro o V
Congresso da mesma imprensa, coincidindo com a Exposi-
¢do Internacional de Barcelona,

O Congresso ocupar se-ha, entre outros assuntos, da
propaganda da Imprensa Técnica, em todo o mundo, das
suas relagdes com as outras imprensas, com o comércio e
a adricultura e ainda com as revistas oficiais dos Estados,
cidades, comunas, etc., com o turismo e os drandes orda-
nismos internacionais; a livre difusdo da Imprensa Técnica
em todo o mundo; ordanizagdo das secg¢des da Imprensa
Técnica e da respectiva Federacdo Internacional, servicos
postais, troca de revistas, centros de informag#o, compra
de papel, relagcdes com as tipodrafias, publicidade, anudrio
da Imprensa Técnica, etc.

Estes assuntos estdo distribuidos por quatro comissdes
internacionais.

() programa € o seguinte:

Em 16 de Setembro, s 9 horas, inscri¢cdo € reunido dos
congressistas e constituicdo, na Casa da Imprensa, da Ex-
posiciio de Barcelona, das comissdes do Congresso; as 12,
abertura solene do Condresso; as 15, visita ao Paldcio

BARCELONA MADRID E SEVILHA
24 DE SETEMBRO

Nacional, pavilhdes estrandeiros, estddio, etc.; as 21, festa.

Em 17, 4s 9 horas, primeira reunido das comissdes, na
Cémara de Comércio; as 12, inauguracdo da grande sala da
Camara de Comércio, Vermouth d'honra; as 15, visita ao
porto; as 16, passeio em auto-car na cidade e arredores,
percorrendo-se Avenida Afonso XlII, Pedralbes, Sarri4, Bo-
nanova, Sadrada Familia, etc., e lanche; as 18, recepcéo na
Camara Municipal.

Em 18, &s 7 horas, excursfio a serra de Monserrat e ul-
mo¢o. Regresso as 20 horas.

Em 19, as 9, sedunda reunido das comissdes, na Univer=
sidade; as 11, visita & central dos telefones ; as 14, almoco
oferecido pela Associac¢do da Imprensa; as 16, reunido
plendria do Congdresso, na Exposi¢éo ; as 20, banquete ofe-
recido pelo «comité» da Exposicao.

Em 20, as 8, partida para Madrid, chedando as 22 horas
e meia.

Em 22, as 10, reunido plendria; as 15, banquete, visita
ao Paldcio Rial e recepcao.

Em 22, as 9, visita 4 capital, em auto-car; as 12, recep-
¢do na Camara e lanche.

Em 25, as 8, visita a Toledo; as 20, partida para Sevilha.

Em 24, de manhd, recepgdo e reunido plendria na Ex-
posigdo; as 14, banquete de encerramento do Congresse,

CINTRA — O Palacio da Pena, mata e arredores.
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Linhas estrangeiras

Espanha — Foi aprovado pelo Govérno o or¢camento
da despesa do Conselho Superior de Caminhes de
Ferro. A importancia do orcamento é de 508 000.000
de pesetas, destinadas a reparagoes de linhas, cons-
lnuc_cﬁo de linhas novas, continua¢do das linhas du-
plas, censtruc¢do de novas estagoes, acquisigao de
malerial circulante — para o que se fixaram 50.000.000
de pesetas — reforco de pontes e inicio da eléctrifica-
c¢do das linhas mais susceptiveis de sa rcforma.

Franga — A tracgao dos tréns rapidos da réle do
Norte é assegurada ha longos anos pela mesma ma-
quina e pelo mesmo pessoal num, percurso de 300 qui-
I6metros. O abastecimento de 4dgua, porém, determi-
nava, em caminho, uma paragem, que havia conve-
niencia em suprimit e por esse motivo resolveu a
companhia do Norte crear um novo lipo de fender,
de dois frucks, cujos caracteristicas sdo as seguintes :
~ Péso, vasio, 30 toneladas ; Provisao de dgua, 32 me-
tros cubicos; Provisio de combustivel, nove tonela-
das ; Dep6sito de combustivel ao alcance do fogueiro;
Suspensdo que assegura a indeform:zbilidade da caixa
e grande firmeza sObre a via; D.ametro das rédas,
1m,25; Caixa mecinica de graxa lsothermos, experi-
mentada em fenders de 34 metros clibicos, ji em ser-
Vigo,

Acham-se em construcgdo 90 unidades destas, que
tém mostrado, a julgar pelas que estio em servign,
uma estabilidade digna de nota e um rolamento silen-
cioso ainda mesmo quando entram npas curvas, em
graade velocidade.

Inglaterra — H4 j4 algum tempo que algumas com-
panhias inglesas tém hoteis para alcjamento de ma-
quinistas distantes de suas residencias, para utilidade
do servigo.

Como a Companhia London Midland and Scottish
Railway reconhecesse a utilidade deste hotel, construiu
um recentemcnte neste genero na estagio de Gold
Farm. A organisagdo désse hotel ndv se parece nada
com a das rédes francesas. E' aingido absolutamente
por um pessoal especial com uma caixa.

Este hotel tem 90 dormitérios geralimente agrupa-
dos em dois, um para 0 maquinista ¢ 0 outro para o
fogueiro,

Dadas as diferentes horas nas quais o pessoal
descansa, estes 90 quartos recebem 120 homens por
dia e faz-se o possivel para que os empregados que
vém regularmente dia sim, dia ndo, ndo tenham sem-
pre © mesmo quarto,

A instalacio estd feita datalhadamente, cheia de
todo o conforto e higiene.

Italia — Iniciou-se recentemente a construcc¢do da
segunda sec¢do do Caminho de Ferro Biella-Novara-

Alemanha — Depois de prestadas com pleno exito
as respectivas provas no trajecto Munich-Lindau, acaba
de ser posta em servigo na linha Nuremberg-Munich

vma locomotiva de novo tipo, construida na fdbrica
Maffei da capital bavara.

A novidade desta locomotiva reside na substituicdao
dos cilindros de vapor, laterais, até agora empregados,
por uma turbina a vapor montada na bogie. Embora
a pofencia desta nova locomoliva seja, sob todos 0s
pontos de vista, equivalente 4 dos tipos mais moder-
nos empregados nos sud-expressos, pesa trés tonela-
das menos e permite uma economia de combustivel,
que chega a atingir 50 %,.

F esta a primeira locomotiva a turbina que empre-
gam nas suas linhas os caminhos de ferro alemaes.

— Realisou-se ultimamentc em Berlim uma expe-
riencia cujo fim & proteger os passageiros das carrua-
gens em caso de acidente.

Como se sabe, apesar do progresso alcangado pela
engenharia ferroviaria, ainda é bastante dificl preve-
nir ou evitar desastres nas grandes linhas, onde se cru-
zam, em intervalcs minimos, composicdes en-rmes de
carruagens apinhadas de gente e de bagagens, desli-
sando como meteoros pelos trilhos estendidos atravez
de montes, vales e campinas, A feb-e da velocidade
imposta pelas emergencias actuzis da vida nos paises
de intenso comercio e lirga produgdo agricola e in-
dustri.l, explica, muitas vezes, catastrofes de luctuosas
consequerncias, principalmente nos caminhos de ferro.
Uma chapa de juncg¢do mal rebitada, um alargamanto
dos rails, um aterro gie corre com a intemperie, a
chave de um desvio funcionando mal, um pzquenino
n da basta para provocar uma imensa tragedia em
que se perdem vidas e se inutilisam materiais de vul-
tuoso valor.

O invento ago:a ¢xperimentado na Alemanha é, por
isso, importante. Fertence ao engenheiro italiano, Miro
Farina, e consiste num dispositivo ligado a um fio no
meio dos trilhos, que transmite uma corrente eléctrica
no caso de wm desastre, impedindo que outra carrua-
gem se aproxime, Esta corrente fard, assim, tocar uma
campainha, préviamente instalada no outro comboio,
possuidor do mesmo aparelhio, sendo, gragas a isso,
determinado o local do sinistro,

Argentina — Pclt presidencia da Argentina sahiu
um decreto conc rdando com a construcgao de 136
kilometros de prolongamento da linha principal do
caminho de ferro central argentino cuja impurtancia
serd aproximadamente de 8 milhdes de dollars.

Gk
AVISO

Para evitar maiores despesas com a co-
branca, rogamos a todos 0s nossos assi-
gnantes a finesa de enviarem d& Administra-
cdio da Gazeta dos Caminhos de Ferro a
importancia das suas assinaturas em vale do
correio ou como melhor entenderem o que
agradecemos evitando-nos assim maiores des-

pesas com a cobranga,
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H A QUARENTA ANOS

( Da Gazeta dos Cmuf::h&s ce Fe."ra de 11 de Adosto de IQ%!-})

0s primairos’ caminhos d2 ferro
nos principaas paizas

Por se tratar de notas ferroviarias que, sem duvida, se-
rao lidas com o maior interesse pelos leitores da Gazeta,
damos a seguir, ua integra, o artigo a tal respeito publicado
na Gazeta dos Caminhos de Ferro de 11 de Agosto de 1859 e
de que jd havia sido dada uma nota no n.° 2 do 1.° ano desta
publicagdo. -

O primeiro caminho de ferro do mundo, foi o de
Stockton a Darlington (60 kilometros), em Inglaterra,
aberto ao servico publico em: Setembro de 1825.

A este seguiu o de Saint-Efienne a Andrezieux,
primeiro de Frang¢a, inaugurado em Julho de 1832,
Este caminho foi concedido. perpetuamente por Luiz
XVIII em 26 de Fevereiro de 1823 aos srs. Luz-Sa-
luces, Villeret e outros, reunindo além d’icto esta
concessao a especial circunstancia de ser a primeira
medida legislativa ditada na Europa a respeito de

caminhos de ferro.

O primeiro caminho de ferro concluldo nes Es-
tados Unidos da America foi o de B.ltimore a Ohio
em 1830.

Em 5 de Margo de 1835 inaugurou-se o prlmmro
caminho de ferro na Belgica, de Bruxellas a Mali-
nes, 19 kilometros.

Em 7 de Dezembro de 1835 ab:iram-se ao pu-
blico, na Baviera, T kilometros da linha de Nurem-
berg a Furth.

O primeiro caminho de ferro da Russia comegou
a explorar-se em 4 de Abril de 1838 ; por seu fim e
mais condicoes tem muita semelhanca com o de
Madrid a Aranguez; une S. Petersburgo com o sitio
imperial de Tsarkoje-selo e tem uma extensdo de
27 kilometros. ‘

Na [falia, abriu-se em 1830 uma parte da linha
de Napoles a Nocera.

Em 6 de Dezembro de 1843 abriu-se 4 explora-
¢i6 o primeira caminho de ferro da Holanda, que
foi uma sec¢ido de 30 kilometros da linha de Amster-
dam a Utrech. Tendo-se negado a Assembléa a
aprovar o projecto deste caminho, e decidido o rei
a que se construisse a todo o transe, mandou fazer
08 trabalhos por sua conta e constituiu-se empreza-
o unico com oS Seus pProprios recursos.

No mez de Qutubro de 1844 abriu=se o primeiro
caminho de ferro na Dinamarca, de Altona a Kiel,
106 kilometros.

Em Hespanha, 4 capitul da Cataluaha coube a
oloria de vér sahir do seu recinto o primeito trem;
a 28 de Outubro de 1848 inaugurou-se a linha de
Barcelona a Matard, 20 kilometros, concedida em 23
de Agosto de 1843, tendo comegado os trabalhos em
1 de Agosto de 1840.

O primeiro caminho de ferro dos Esfaa’os Porz-
tificios, de Roma a Frascoti, com 28 kllometros
inaugurou-se em 8 de Novembro de 1851. = .+ |

Uma seccdo de 39 kilometros do «Great Indian
Peninsular», foi o primeiro caminho gue se abriu
em 1853 nas Indias Orientaes. V4
O primeiro caminho de ferro da /ndia foi o de
Calcutd a Berdevan, inaugurade em 6 de Fevereiro
de 1855.

No mesmo ano abriu-se no Brazil a seccao de
Manaus 4 Serra da Estrela, 16 kilometros da linha
do Rio de Janeiro a Petropolis. Yot

Em Junho de 1856, o Egypfo comegou a- explorar
o seu caminho de ferro de Alexandria 20 Cairo (208
kilometros). -

Em 20 de Outubro do mesmo. ano, 1:1augurou
Portugal a secgdo de Lisboa ao Carregado, 36 kilo-
metros da linha de Lisboa 4 fronteira hespanhola.

A Turquia Européa, no 1.° de Dezembro de 1860,
inaugurou 4 kilometros da linha de Korssorra a
Kustandijé, e a Turguia Asiatica abriu o seu pri-
meiro caminho de ferro, ou seja parte da linha de
Smyrna a Aidin, em 9 de Setembro de 1861.

A Noruega em 7 de Novembro de 1861 comecou
a explorar a secgdo de Stor Hammer ou 37 kilome-
tros do «Gran Trunk Norwegiari». -

Em 13 de Fevereiro de 1862 maugurou se no
Cabo da Boa Esperanga o caminho de ferro do Cabo
a Stellenbosch. :

A primeira sec¢io do caminho de ferro intitulada
Norte de Buenos Ayres, abriu se em 30 de Acrosto
Jde 1857.

O caminho de ferro de Argel a Blldah inaugu-
rou-se em 18063.

Inaugurou o primeiro caminho de ferro a Fin-
landia em 1 de Fevereiro de 1869 ; ¢ de um s6é .car-
ril e de cinco pés de largo; tem 400 kilometros e
une Viburgo com ‘Rignagi.

O caminho de ferro de Mejia a Arequipa, aberto
a 24 de Dézembro de 1879, foi o primeiro que con-
cluiu o Peru.

No Japdo, a linha de Yeddo a Yokoama abriu ao
servico publico os 30 kilomefros que compdem a
primeira seccdo a 20 de Julho de 1872.

A ‘estaqﬁo central do Rocio

Transcrevemos a seguir o que a Gazeta publicou ha 40
anos, pouco tempo antes da abertura ao publico da estagdo
do Rocio. Julgamos interessante fazer esta transcripdioy So- .
bretudo para que os contemporeneos saibam ao cerfo quails
8do as pessoas notaveis gue sdo represenrad as nos Irés me-
dalhoes da fachada.

Somos informados de que ndo € exacta a noticia
que tem sido duda na imprensa diaria com relagdo
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4 abertura, em 15 do corrente, da eslacdo central do
Rocio, havendo idéa em abril-a, provisoriamente ao
servigo de passageiros em comunica¢io com a linha
de Cintra, dentro deste mez, ndo estando todavia
determinado o dia.

Os trabalhos da nova estacdo estio muito adian-
tados, e afigura-se nos que nem mesmo serd neces-
saria a construc¢io de um barracdo provisorio, em
que se falava, para o servigo dos empregados, al-
fandega, etc.

Do lado da calgada do Carmo teem continu do
com grande actividade as obras, sendo ji facil o
acesso de qualquer vehiculo aos pateos da e.t:¢do.

Consta-nos que o distincto escultor Simdes d'Al-
meida estd trabalhando em trés medalhdes que hio
de ornamentar a fachada da estagio.

Estes medalhdes representam Shephson, o inve 1-
tor dos caminhos de ferro; Fontes, o seu introduc-
tor em Portugal, e el-rei D. Luiz, em cujo reinado
se construiu o edificio.

Os dois primeiros ficam no entablamento das 3
janelas centraes do primeiro andar; o de el-rei por
baixo da torre do relogio

Linha de Cascaes

Em 11 de Agosto de 1839 estava-se a povcos dias de [i-
car aberto ao publico o frogo da linha de Cascaes desta
estagdo ao Bom Sucesso.

Para a historia da Costa do Sol e do velho Frederico
Guilherme, de gloriosa historia no campo das patuscadas
[luviais, transcrevemos a nota a tal respeito publicada na
Gazeta ha guarenta anos.

Ainda ndo estd fixado o dia em que deve come-
car o servigo de passageiros entre o Bom Sucesso e
Cascaes, dependendo a ligagdo daquela estagio com
a de Alcantara das obras do porto de Lisboa, entre
0 caneiro e Belem, achando-se, porém, estas, bas-
tante adiantadas.

Conta-se, porém, que entre aquelas esti¢des o
servico se possa jd fazer no principio do mez pro-
ximo, de combinag¢io com o0s vapores da Empreza
Lisbonense, que partirio do caes do Sodré, e onde
0s passageiros poderio tomar os bilhetes para as
estagdes do caminho de ferro.

Esta empreza espera para este efeito um grande
vapor, o Frederico Guilherme, que estd findando a
construcgdo em Inglaterra. Na ponte em construcio,
para embarque e desembarque de passageciros e que
fica a 50 metros da estagio de Pedroucgos, traba-
lha-se com grande actividade.

FEIRA “DE LEIPZI0

Para a Feira de Leipzig, que terd ludar desde 25 até 3|
de Adosto, os visitantes da feira, vindos do Estrangeiro, go-
sam nos Caminhos de Ferro Alemdes novas concessdes. Até
agdora foi condi¢do obrigatoria para os visitantes estrangdeiros,
os quais gosavam um bonus de 25°',, para voltar pela estagio
da fronteira para a sua Patria,

Viagens e transportes

Altaracdes ao horario dos comboios da linha do Oeste

Por resolugio da direccio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, é alterada, a par-
tir do dia 14 do corrente, a marcha do comboio n.’
2221 (recovagens) de 1.%, 2.* e 3." classes, entre Te-
lhada e Alfarelos, sendo a partida dali 4s 8,41 e a
chegada a Alfarelos 4s 10 horas.

Este comboio terd até 31 de Outubro um minuto
de paragem em Bicanho e Banhos de Amieira.

Apzadgiro de Chao de Macas

A C. P. estd estudando a forma de estabelecer
na Cova da Iria o trafego de passageiros e de mer-
cadorias leves (tarifa 8) o que muito vem beneficiar
Fatima. Deverd entio aumentar a afluencia a esta
localidade, pois os passageiros, ao apearem-se em
Chio de Macgis, tém 4s suas ordens, sem mais dis-
pendio, as camionetes que prontamente os levario
a Fatima, em servi¢o combinado com aquela Com-
panhia. Espera-se que a inauguracgido se realise em
Outubro.

Novo comboio entre Albergaria e Alfarelos

A partir do dia 6 do corrente, o comboio n.° 11,
ha pouco inaugurado entre Albergaria e Alfarelos,
passou a ligar com o comboio ctramway? para a
Figueira da Foz, que parte ds 7,54.

E’ melhoramento justo com que a C. P. acaba de
dotar o povo da regido servida pelo novo comboio,
porquanto no anterior horario esta liga¢io era feita
sémente pelo stranway?® que parte ds 11,10.

Alteracao ao horario dos comboios da linha de Leste

A partir de hontem, o comboio n.° 2.017 saird
da estag¢do de Alcantara-Terra ds 20,45 mantendo-se
no percurso a marcha indicada no horario actual-
mente em vigor. Esta alteragio tem por fim permi-
tir que os passageiros destinados 4 linha de Leste e
Espanha, vindos no comboio n.” 204, que parte das
Caldas da Rainha d4s 17 horas e chega a Aleantara-
Terra ds 20,34, possam nesta estacio tomar o com-
beio n.” 2,017, para na esta¢io do Entroncamento
passarem ao n.” 121, que segue para Espanha.

Alteragoes ao horario dos comboios da linha
do Vale do Vouga

Pela direc¢io da Companhia Portuguesa para a
Construcdo e Exploragdo de Caminhos de Ferro foi
modificada a marcha do comboio ¢tramway? n.° 34,
que passou a partir de Oliveira de Azemeis 4s 13,10,
sendo a chegada a Espinho-Praia ds 14,30.

Tambem o comboio n." 24 deixou de fazer ser-
vigo de c¢tramway? entre Oliveira de Azemeis e
Espinho-Praia, continuando, no entanto, a efectuar-se
diariamente.



















