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Por J. FERNANDO DE SOUZA

MPORTA recordar os topicos da lei organica Definiam-se as receitas: atribuidas & mesma e
l de 1013, Creava-se a junta, confiava-se-lhe o mandavam-se inscrever no orgamento do Estado
pérto de Leixdes conjunctamente com o do Douro 240 contos anuais para perfazer, com  aquélas, a
e fixava-se a stia composicdo. Dispensava-se a Com- anuidade dos emprestimos até 7.500 contos ao juro
panhia das Docas dos eéncargos que lhe impunha a maximo de 0.
lei de 1889. Definiam-se na base 2. as obras a exe- Vé-se portanto que sé depois de aprovado o pro-
jecto de consolidagio e defesa dos molhes, que a
, . Comissio de Fevereiro de 1913 apresentasse, fica-
1. —as da adaptagao a0 SEIVIO comercial L. definidas as respectivas obras. Ora, como a
~ segundo o0 projc_cto Loureiro-Viegas, mo- o~ iceso nao chegou a apresenti-lo, nio ha base

dificado pela variante Assuncdo, declaran- .01 gevidamente aprovada para essas obras, ao
do a base «<que ﬂ"’/f‘-"o e variante estavam .. weirio do que geralmente se supde.
aprovados pelo Governo ; Em 1916 foi apresentado o ante-projecto dos me-
2. _ as de consolidacdo e defesa dos molhes, [horamentos do porto do Douro, orcado em 10.000
que deveriam ser subordinadas ao proicctn contos e aprovado por portaria de 3 de Abril de
que for aprovado pelo Govérno e cujo estude 1918 com as modificacoes indicadas no parecer do
estava confiado a Comissd@o nomeada por Conselho Superior de Obras Publicas de 21 de
portaria de 13 de Fevereuro de 1913. Margo do mesmo ano.

‘ Quanto ao porto comercial de Leixdes, a porta-
ria de 31 de Dezembro de 1016 aprovou a variante
n.” 2, segundo a qual haveria uma doca de marés
com o comprimento total de 1.651 m. e a profundi-
Estado e custeadasspor adeantamento da Junta. dade deﬂ :51 m., chqmada doca n." 1 e a de montante

doca n." 2, trapesoidal com a largura de 400 m. Pre-

(%) Vide Gazeta de 16 de novembro e | de dezembro, viam-se¢ ainda mais docas, com os n.” 3 e 4 para

Cutar em Leixdes e que eram:

As obras do Douro seriam subordinadas a um
Plano’ que a Junta elaborasse € que submeteria 4

aprovacio do Govérno. .
As ligacoes ferroviarias seriam estudadas pelo
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futuras ampliagdes, tendo a n.° 3, rectangular, para
materias inflamaveis 174> 115 m, e a n.* 4, trapesoi-
dal, 906 e 706 m. nos dois lados paralelos e 120 m.
de largo, para embarcagoes de menor tonelagem.

A entrada da doca n.° 1 tinha 75 m. de abertura
cont uma ponte basculante. Sobre a jungao dessa
com a.n.’ 2 projectava-se um transbordador.

O canal de acesso no porto de abrigo e ante-
porto tinha 80 m. de largo e 12 m. de profundi-
dade.

No topo da doca n.’ 2 e ao Sul da n." 4 previam
-se as duas docas de reparacio e as oficinas.

A estaciao de mercadorias da linha de circunva-
lacdo ficava a montante da doca n.° 4 e dela se de-
rivavam as vias de servicos dos cais de uma e ou-
fra margem.

A extensio de cais acostaveis era de 3.305 m.
nas docas n.° 1 e 2, de 559 m., na n.” 3 ¢ 1.779 m.
na n.’ 4: total 5.643 m.

Contava-se, conférme o projecto Loureiro, com
0os molhes no porto de abrigo destinados a fechar
o ante-porto das docas.

O decreto-lei n.” 4.162 de 25 de Abril de 1918
autorisou um empréstimo até 3,000 contos para as
obras mais urgentes no Douro.

Era preciso actualisar as bases financeiras da lei
de 1913, 4 sombra da qual apenas se puderam ini-
ciar os trabalhos do porto comercial de Leixdes,
fazendo expropriacoes e demolicoes de prédios.

Foi por issso promulgada a lei n.” 1028 de 20
de Agosto de 1920, fixando em 30.000 contos o custo
das obras de Leixdes e autorisando a Junta a fazer
as operacoes financeiras necessarias. Era elevada a
750 contos a dotacio de 240 prevista na lei de 1913,
Dotava-se a Junta com a receita de varios impostos
locais.

A lei n.° 1234 de 30 de Setembro de 1921 espe-
cificouw que o custo das obras seria de 30.000 contos
ou o equivalente em oiro e equiparou o limite da
taxa de juro 4 do desconto do Banco de Portugal e
deu 4 Junta as faculdades necessdrias para poder fa-
zer as expropriagoes.

Deliberou desde logo a Junta abrir concurso para
as obras compreendidas no projecto Loureiro-Vie-
gas com a variante n.” 2 aprovada por Portaria de
31 de Dezembro de 1016, e bem assim tudo o que
dizia respeito ao porto comercial. Acrescentava ainda
o Caderno d’encargos de 27 de Maio de 1921 as
obras do projecto elaborado pela Comissido de 1918,
superiormente aprovado.

Houve manifesto equivoco nesta declaragio,
pois, como vimos, a Comissdo referida nenhum pro-
jecto nem relatério apresentow. Na enumeragao das
obras figurava o quebra-mar de 646 m. de comprido
a partir da cnrva n.® 2 do molhe Norte; as duas do-
cas de marés com 3.300 m. de cais; o canal mariti-
mo-de ligacdo com a doca n.’ 1; os terraplenos, ar-
mazees, rampas, escadas, pontes e vedacdo das do-
cas; a canalisacdo do Lega; o farol no quebra-mar;

os molhes do ante-porto; as duas docas secas para
reparacio; a central electrica, rédes de distribuigao
de agua e energia, guindastes.

A base de licitacao eram 24,930 contos.

O concurso foi encerrado em 20 de Fevereiro
de 1922 e a Junta considerou-o deserto por nio ter
nenhuma das propostas satisfeito d4s condigoes es-
tabelecidas.

A Companhia Geral de Construcgoes apresentou
no concurso uma proposta baseada num proficiente
estudo do engenheiro Antonio Belo, cujos topicos
¢ util referir, pois ha néles alvitres aproveitaveis.

Em vista da impossibilidade de realisar todas as
obras previstas pela quantia indicada, propunha-se
o adiamento da construcgio® da doca n." 2, pro-
vando-se que a n." 1 podia dar vasio a um trifego
de 1.000.000 toneladas anuais, supondo o rendi-
mento, facilmente realisavel mediante numero st fi-
ciente de guindastes, de 600 toneladas por metro.
Ora a doca teria 1550 m. nos dois cais, a que s€
juntava 100 m. no molhe do ante-porto.

A media do movimento total dos dois portos,
Douro e Leixdes, mal atingia 600,000 toneladas.

Quanto 4 profundidade das docas, propunha-se
a sua limitacdo 4 cota -8,5 m. em vez da de -12m.
fixada no caderno de encargos e -8 m. e -10m. no
projecto Loureiro.

Alegava-se, para justificar esta importante eco-
nomia, que a quasi totalidade dos navios tem calado
inferior a 8 m., podendo os raros que o excedem €
que fazem geralmente servigo de passageiros, ficar
no porto de abrigo, onde deve haver fundos sufi-

cientes para éles.

Citavam-se em seguida numerosos exemplos bem
frisantes:

Novas docas de'Calais . eivete sU0ni, 7.5 m.
Entrada do porto de Boulogne. . . . . . 7,78
Canal dos grandes vapores de Boulogne . 8,75
» ) codernic do Havre. = snddig el 4548,0
3 apnde Tatcarville:  niry) Prgl-a &, 8,0
Doca de Penhourt em St. Nazaire . . . . 8,0
Porta:de Buies s o e v, s o 4 eiey %, & .4 8,0
Novos cais de ANVErs: .. ¢ .o o w0 o8 8,0
Cats GUHANIDUPEO, o o v e, 5w 7:5
Seu aprofundamento ..« s soa w0 s 0 80
Docas de Copenhague . « . « + « & 7,5 a 94
3 'Victona 'de Londres s 7%« % v o7 h8
> Albert ‘de Londres .. ' & v o'y 82
Novo Canal de Amsterdam . . . . . . . 70
Canal de Corintho . . . .. / . 80
¥ de'Manthoster -4, % 5" 10 eV 8,0
¥ g deSURZ st bial msithae RS el 88
> de Baltimore-Filadelfia . . . . . . 0,0

E' de notar que no geral se pode contar com
mais 1 m. de agua que a cota abaixo de zero.

Depois de profundos estudos adoptou-se na
America para navios de carga o tipo Standard Ship
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de 8,7 m. de calado, 113 m. de comprido e 16 m.
de largo com 7.500 toneladas.

A céta 8,5 m. seria, pois, mais que suficiente.

Por outro lado, no caderno de encargos previam-
-se cais fundados na rocha, continuos ou sobre ar-
cadas, conforme a profundidade a que aquela se en-
contrasse. Os continuos seriam empregados onde a
rocha ficasse até 4 profundidade maxima de 12 m. As
arcadas corresponderiam a profundidades maiores.

Fste sistema, aplicavel sobre tudo do lado Norte,
pode ser substituido por outro muito mais economico
empregado na grande doca de Londres, ampliacdo
das Royal Victoria and Albert.

A doca ¢é revestida por muro assente 4 céta 4m.
sobre um massico de enrocamento de 6.m. de alto
e 20m. de largo na base. A' frente fica uma série
de estacadas de 120 m. de comprimento cada uma e
6 m. de largo, 4 distaneia de 8 m. da face exterior
dos cais, havendo uma simples passerelle ou ponte
de passagem, de madeira, para as ligar com o terra-
pleno. Cada estacada teria 4 a 6 guindastes para
descarregar a carga ou 1os cais ou em bateldes, alo-
jados entre estes e a estacada, que levem a merca-
doria ao Douro ou de ld a tragam.

Com esta disposicio ndo sé se realisaria econo-
mia importante, como ha a possibilidade de dragar
mais tarde a doca, se for preciso profundéd-la o que
nao ¢ provavel.

Onde a rocha se encontra a pequena profundi-
dade, pode-se empregar o mesmo tipo de estacadas,
fazendo-se um degrau na rocha d c¢6ta — 4 m. na lar-
gura de 14 m., o que reduz o volume de excavagao.
86 do lado do Sul era adoptado o tipo de muro
continuo do caderno de encargos com um revesti-
mento de alvenaria na face da rocha.

E’ lastimavel que tdo judiciosas indicacdes nao
fossem desde logo adoptadas, modificando-se o pro-
jecto e tornando rapidamente exequivel a a obra.

Quanto ao abrigo do perto, 0 engenheiro Anto-
nio Belo pronunciava-se a favor do projecto Loureiro
de prolongamento no molhe Norte na extensdo de
180 m., que poderia ser prolongado se a experiencia

assim ‘o aconselhasse, mas recomendava o tipo de

molhe adoptado no caderno d'encargos,

Em 30 de Janeiro de 1923, o conceituado enge-
nheiro inglés Wickham, encarregado pela Junta de
estudar o aspecto economico da construcgao do
porto comercial de Leixdes, apresentou unr elucida-
tivo relatério acompanhado de numerosos diagra-
mas ¢ mapas estatisticos. .

Nessa valiosa monografia acentua-se a necessi-
dade de desenvolver o sistema de estradas e cami-
nhos de ferro, de via larga e estreita, que devem
ser construidos ao mesmo tempo que o porto comer-
cial. Preconisa-se o acesso das linhas de via estreita
de 1 m. ao porto pela construcgio do trogo da
Trofa 4 Senhora da» Hora, vendo-se no tributo des-
sas linhas um valioso elemento de prosperidade do

Porto.

Depois de frisar a inferioridade de condi¢des do
porto do Douro, que terd sempre todavia o seu'mo-
vimento privative, e de apreciar as possibilidades
de trafego de Leixdes, Wickham indica gs obras que
julga necessdrias numa primeira etapa. Considera in-
dispensdveis 1.200 a1.500 m. de cais, que se obteriam
pela construcgdo da doca n.” 1. E como a sua lar-
gura ‘de 150 m. seria insuficiente para os navios, fa-
zendo a rotacio necessdria, sairem de proa a frente,
preconisa a &cavacﬁo de parte da doca n.° 2, sufi-
ciente para essa manobra, ao mesmo tempo que ‘se
constroe a n." 1. '

Depois de discutir a questio controversa do que-
bramar para a quietacdo das aguas no porto e pro-
teccio dos molhes, Wickham' inclina-se a favor de
realisacdo dessa obra, iulgando porém necessario o
estudo minucioso das condigdes locaes.

Em conclusao: o relatorio julga justificado o
porto comercial de Leixdes, assegurando-se a me-
lhoria de comunica¢oes terrestres.

A construcao deve ser por etapas, cada uma das
quaes dé logo receitas, ndo se tomando, porém, re-
solugao definitiva sem previos estudos minuciosos.
O orcamento deve ser feito em oiro. Cada secgio
sucessiva deve ter todos os meios mecanicos de
maximo rendimento. Nao bastam para o empreen-
dimento o0s recursos da Junta, sendo indispensavel
o auxilio do Governo.

Em 1923 iniciou-se a construcio da entrada da
doca N.° 1 e de um caes acostavel ao longo do
molhe Sul, de um empedrado de regularisagio da
praia entre a abertura da doca e aquéle molhe e
finalmente do prolongamento do molhe Oeste do
chamado porto de servigo.

Em 1926 o Governo mandou fazer importantes
dragagens no porto de abrigo. Celebrou-se, com
efeito, apds concurso, o contracto de 20 de Agosto
désse ano para a execucio de 2.000.000 mec. de dra-
gagens, sendo 1.000.000 me. em Leixdes e outro
tanto em diversos portos do Algarve.

Em Leixoes apenag se dragaram 297.922 mec.

Em 1923 foi celebrado com Eugenio Ledo Rey-
naud um contracto para a execucdo das obras da
doca N.” 1, que éle administraria, empregando o seu
material especial de trabalho em fundag¢des pelo ar
comprimido e receberia como remuneracao uma
percentagem bastante elevada sobre a cifra dos tra-
balhos executados.

Este contracto tornou-se bastante oneroso e as
obras proseguiam com grande lentidao. Ultimamente
a Comissao administrativa, que substituiu a Junta
suspensa ha méses, deliberou rescindir o contracto
por ser demasiado oneroso e faltarem recursos para
ocorrer a4 respectiva despesa, ao que se antecipou o
contractista, pedindo a rescisio com a indemnisagao
a que julga ter direito.

Pensou-se, ha tempos, em aproveitar os recursos
das reparagdes alemas na valorisacdo dos portos.

Foi em 0 de Junho de 1927 que a Administragao
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Gieral dos Servicos Hydraulicos transmitiu 4 Junta
autonoma a autorisa¢io ministerial para se negociar
por conta das reparagdes alemids a execucgdo de
dragagens, corte de rochas e as obras do porto.

A Junta respondeu que a obra mais conveniente
era a do aprofundamento da bacia de Leixdes pela
dragagem e gquebramento de rochas. Em 11 de Julho
de 1927 foi autorisado o concurso, que previa a ex-
tracdo e remocgido de 1.000.000 me., sendo 600.000
de .areia, lodo e burgau e 400.000 de’edra prove-
niente do quebramento de rochas.

Realisou-s¢ o concurso e depois das formalida-
des legaes, celebrou-se em 25 de Dezembro de
1027 o contracto com a casa Bilfinger. Depois de
examinado pelas Comnrissdes de Reparacoes e exe-
cutiva dos tratados de Paz, foi enviado ao delegado
portugués na Comissdo de reparagbes em Paris,
afim 'de se proceder & homologagio do contracto
com alguns cdodicillos que o melhoravam.

Em 30 de Abril ultimo, quando os delegados da
Junta e o contractista estavam em Paris para proce-
der 4 assinatura do contracto homologado, ordenou
o. Governo a suspensdo désse acto, suspendeu o
Administrador Geral dos Servicos Hydraulicos e,
pouco depois, a Junta Autonoma, substituindo-a em
seguida por uma Comissdo Administrativa e mandou
proceder a inquerito por uma Comissdo especial.

Foi, ao mesmo tempo que se suspendia a Junta,
declarado sem efeito todo o processo de concurso
e portanto o contrato ¢ determinado que se abra
novo concurso para adjudicacio das obras.

O contracto Bilfinger abrangia 600.000 mc. de
dragagem e 1.000.000 ton. de rocha equivalentes a
400.000 mc., a pregos unitdrios, pelos quaes o tra-
balho contractado representava cérca de 997.500.

O conftractista protestou confra a resolugio do
Gioverno e recorreu aos tribunaes, de cuja sentenga
depende a solucio do pleito.

A Comissdao de inquerito ainda nao deu por ter-
minados os seus trabalhos.

Abstem-se pois esta Comissido de se pronunciar
sobre o assunto, limitando se a lembrar que pelo
Deécreto com forca de lei N." 15.205 de 20 de Margo
ultimo foéram asseguradas importantes dotagdes por
conta das reparagdes alemias para a aquisicio de
dragas e obras de Leixdes, a saber:

2.200.000 marcos-oiro anuaes, do 5. ao 9.° ano
Dawes, da percentagem atribuida 4s colonias,
1.200.000 da dotacdio das estradas e 1.000.000 das
disponibilidades em esgecie.

Ou os tribunaes decidem que o contracto foi
legitimamente anulado e o Governo fica livre para
dispér como the aprouver da respectiva dotacio, ou
dao provimento ao recurso e o contracto é decla-
rado vidlido, ndo podendo ser rescindido sem indem-
nisagdo a fixar.

A esta Comissdo cumpre apenas indicar, depois
da resenha dos factos ocorridos, as obras que julga
deverem merecer-a precedencia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

No proximo numero vai a Uazeta dos
Caminhos de Ferro apresentar-se completa-
mente remodelada, tanto no seu aspecto
grafico e na qualidade do papel, como no
seu aspecto literario, pois que € nosso pro-
posito aperfeicoar e ampliar as sec¢oes exis-
tentes e criar novas secgdes em que sejam
tratados, com competencia e por férma a
merecer o interesse dos nossos assinantes e
leitores, todos os assuntos que tenham ca-
bimento numa publicagdo desta natureza.

A Uazeta dos Caminhos de Ferro é uma
publicagdo que, nos seus 41 anos de exis-
tencia, se tem afirmado como indispensavel
para todos os que em Portugal se interes-
sam por assuntos ferroviarios e, nessa longa
vida, tem sabido conquistar a simpatia dos
seus numerosos leitores. Para corresponder
a essa simpatia e para a aumentar, vai a
Uazeta, pois, apresentar-se remodelada e
procurar tornar de numero para numero
mais completas as informagoes de interesse
e, muito especialmente, as informagées que
interessem o pessoal ferroviario.

Para alcangarmos este objectivo, com
equilibrio da vida financeira da Gazeta, serd
alterada da seguinte férma a tabela de pre-
¢os das assinaturas e numeros avulso:

Portugal (semestre) . . . . 30800
Estrangeiro (anual) libras. . . 1.00
Hespanha > ., pesetas. .. . 35.00
Franga > ... francos ... i« 100
Africa Ay otang agesiliaan 32800
Numero avulso . ./ . v . . 2850
Numeros atrazados. . . . 5800

Para facilitar ao pessoal ferroviario a
acquisicio da Gazeta que publica todas as
tarifas especiais de transporte das linhas
ferreas e que vai, como jd dissemos tornar
mais completas as informagdes que interes-
sem aquele pessoal, mantemos para éle as
assinaturas trimestrais que passam a custar
10800, sendo necessario acentuar que o des-
conto que sobre a tabela geral fazemo$
nestas assinaturas e que era de 17 "% passd
a sér de 33 %,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 373
L“(f
N
.;: .; T LO“.Q"
o J
SRunrka ) f‘
A 8 SEViLHe

Chlit-"y'd,'
I o -

-

AYMONTE

i P
DO TEJO AO GUADALQUIVIR EM DEZ HORAS — A linha ponteada indica o ramal em construcedo entre Ayamonte
e Huelva, Uma vez concluido, Portugdal disporia de uma ripida e comoda comunica¢do com a capital andaluza

LISBOA-SEVILHA PELO ALGARVE

O PERCURSO MAIS RAPIDO
E DE MAIOR BELEZA TURISTICA

OUCO mais de trés meses falta para a inaugu-
racio da Exposicio Ibero-Americana de Sevi-
lha. Aceleram-se os trabalhos de construcdo dos
pavilhdes, reunem-se mostruarios, urbanizam-se no-
vas e magnificas vias da capital andaluza. Nao ha-
verd,. pois, nenhum outro adiamento. Em 12 de
Marco de 1028 iniciar-se-ha, impreterivelmente, a
afluencia de dezenas e porventura centenas de mi-
lhar de viajantes a Espanha, e destes uma gran.de
parte transitard pelo nosso paiz, gragas 4 excepeio-
nal situagiio e amplos recursos do porto de Lisboa.
Isto serd assim, indiscutivelmente. A recente visita
de S. M. Fl-Rei Afonso XIII e as terminantes decla-
racﬁes por ele entdo feitas, encerraram O periodo
de duvidas que, quanto & data certa da inauguracao
oficial, se tinha aberto em torno da Exposigdo. ,
Cabe-nos, pois, perguntar: —e estio .aprovelta—
dos, organizados, prontos, todos os meios de co-

Municagio ? |
& ® » @

- Um, particularmente, nos interessa neste mo-
Mento : — a ligacgdo da fronteira do Guadiana. Efec-

tivamente, a linha do Vale do Sado € a que maiores
condi¢oes reune. Nele se encontram com a rapidez
a comodidade, e simultaneamente a revelacao, aos
olhos de 'estrungeiro.g avidos de conhecer as belezas
naturaes da Europs, de uma das nossas mais pito-
rescas provincias: —o Algarve. Formosissima ex-
cursao essa que, principiando no fertil Vale do Sado,
e apds o breve interregno da campina alemtejana,
nos conduz, orlando o Atlantico, embriagando-nos
com a formosura da vegetacio e o azul intenso e

‘deslumbrador daquele encantador ceu e daquele

majestoso mar, até Vila Real de Santo Antonio,a activa
vila que o genio de Pombal colocou na margem do
Guadiana como um padrao da actividade lusiada.

Mas, com a chegada a Ayamonte, surge o grande
inconveniente deste percurso: — largos 62 quilome-
tros separam a cidade andaluza de Huelva, e o trans-
porte por camion, ainda que comodo para um nu-
mero reduzido de passageiros, nao pode bastar para
a transbordante afluencia de farisfes a Sevilha na
proxima primavera.

Conseguir, pois, o aceleramento dos trabalhos
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de construcio desse ramal, hd longes anos inicia-
dos, ¢ de um interesse altamente portugués, nao
excluindo, antes compreendendo, numa perfeita har-
monia de interesse, a nagdo vizinha. A produzir-se
esse aceleramento, dentro de sete, dentro de oito
meses, as locomotivas silvariam na margem espa-
nhola e a excursio, hoje desaprazivelmente inter-
rompida em Vila Real, poderia continuar, comoda,
rdpida e segura, atravez dos 160 quilometros que da
fronteira hd até Sevilha. E toda a viagem, nestas
condigdes, sem grandes melhoras de material, ape-
nas com uma reforma de horarios que suprimisse
varias paragens — inuteis para comboios exclusiva-
mente de Zfurisfes destinados a Sevilha — demoraria
d3z horas! _

Rapidez, comodidade, beleza! Que melhores con-
digdes de eleicao tem qualquer outro percurso
que, embora aproveitavel, de nds, do governo es-
panhol mereca acarinhosa e preferente atencao do
percurso Lisboa-Sevilha pelo Algarve ?

£ * W

Todas estas razoes foram compreendidas pelas
pessoas de categoria de Ayamonte, cidade que sem-
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pre tem procurado manter com Portugal as melho-
res relacoes de visinhanca. E, por isso, apds a visita
que a comissdo central recentemente constituida em
Lisboa sob o patrocinio do sr. Presidente da Répu-
blica, fez 4 cidade do Guadiana, ali se constituiu
uma comissdo de iniciativa de que fazem parte os
srs. [D. Rafael Peres, alcalde; D. Manuel Feu, pre-
sidente da Camara do Comercio; D. Miguel Val-
dez, deputado provincial; D. José Rodriguez, co-
mandante do porto; e D. José Blasquez Bores,
director da Alfandega.

Essa comissio propoe-se envidar todos os esfor-
¢os para a rapida conclusdo do ramal de Ayamonte-
-Huelva e, para manter uma constante e boa inteli-
gencia com a comissdo delisboa, pediu e conseguiu
que o sr. Luiz Consigliéri S4 Pereira, Consul de Por-
tugal naquela cidade, oficiosamente, agisse como
agente de enlace entre os dois organismos,

Fazemos votos sinceros porque tio patriotico
desideratum, de resto de integracido e harmonia his-
pano-luzitana, se consiga, conforme a razio e a in-
teligencia aconselham, e por nossa parte garantimos
que a Cazeta dos Caminhos de Ferro dari toda a
sua cooperaciao a tdo interessante empreendimento.
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AS GRANDES OBRAS FERROVIARIAS

0 abastecimento de agua do Antofagasta (Chili)

& Bolivia Railway

F muitos monumentos notaveis de Portugal os de-
vemos ao esforgado valdr dos guerreiros nossos
av6s, muitos outros se devem ao reconhecimento, d
gratidio dos nossos monarcas para com Deus por
conseguirem ter filhos.

A maior parte da gente que passa no Largo da
Estrela e contempla a basilica magnificente, ignora
que a sua construgio foi ordenada por D. Maria | e,
de entre aqueles que o sabem, muitos

Mas — e agora chego ao ponfo a que queria fazer
referencia especial — ainda o convento de Mafra nido
estava concluido e jd, em 1720, D. Jodo V se lancava
numa cutra grande empreza: a canalisacio da agua
para Lisboa.

Foi o rei faustuoso levado a isso pelas reclamacgdes
instantes da populagio de Lisboa, reclamacdes que
enccnfraram um belo porta-voz no procurador da

cidade Claudio Gorgel do Amaral que,

sio os que ignoram que essa constru-
¢io foi feita porque D. Maria I néo ti-
nha filhos de seu marido e tio D. Pe-
dro 11l e {8z o voto de construir a basi-
lica logo que tivesse um sucessor. Veiu
o sucessor e logo a basilica comegou
a erguer-se em 24 de Outubro de 1779,
ficando a obra monumental concluida
‘em 1790,

O mesmo sucedeu com o convento
de Mafra, essa obra a que o bom Pi-
nho Leal chamava monstruosa fabrica
e em cuja festa de langamento da pri-
meira pedra, realisada em 17 de No¢ i
vembro de 1717, se gastaram 200.000 %
cruzados ou sejam 80 contos de entdo,
que, bem actualisados, dariam hoje coisa
superior a 3.000 contos.

Treze anos demorou a construgio
do mosteiro e, para dar uma ideia da grandeza da
obra e da actividade espantosa que foi necessario de-
senvolver para a levar a cabo, basta apontar estes
factos:

Durante esses treze anos, trabalharam diariamente
nas obras 20 a 25.000 operarios e 1.280 bois para car-

reto de pedra e oufros materiais. o
Nos rées de Junho a Outubro, verifica-se que esta-

vam matriculadas nas diferentes repartigdes das obras.

de Mafra 45.000 pessoas, entrando neste numero 7.000

soldados.
Mas ndo foi para falar do convento de Maira

nem da basilica da Estrela que eu me dispuz a escra-

ver este artigo. . :
Basta dizer que, tal como havia acontecido com

D. Maria | a respeito da basilica da Estrela, tambem
0 convento de Mafra se deve ao facto de D, Jodo V
nao ter filhos e guerer {é-los. Para isso fez 2 St.° A.n~
tonio o voto de construir o convento. Os filhos vie-
ram em grande numero, entre eles D. José que lhie

sucedeu, e o convento féz-se.

Mapa do Antofagasta (Chili)
& Bolivia Railway
1,550 quilometros de linha

entre coisas, afirmava na sua represen-
tacio que, nos verdes de 1727 e 1728,
se venderam as cargas de agua de qua-
tro quarteirdes bem pequenos por dois
fostoes e doze vintens.

D. Jodo V, tocado pelos rogos do
povo, aflito pela escacéz da agua, resol-
veu empreender a grande obra de abas-
tecimento da cidade com o precioso li-
quido, tal e Gual como bom seria que
o fizessem os governantes precisamente
dois seculos volvidos sobre aquela data.

A obra féz-se, dando logar ao fa-
moso aqueduto das Aguas Livres e 4s
mais laudatorias e minuciosas referen-
cias dos escritores do tempo e dos que
depois se deram 4 tarefa de fazer his-
toria,

Além de Pinho Leal, 4 obra se re-
feriu, entre outros, Ribeiro Guimarades, no Sumario de
varia historia, onde podemos lér, com um ponto de
admiracdo, que os agueductos e minas teem a extensdo
de sete leguas. Trinta quilometros, diz Pinho Leal, e
ja como sendo coisa extraordinaria.

Mas temos que reconhecer que bem pouca coisa
é essa extensio, confrontada, por exemplo, com a da
canalisagio que fornece a agua a Antofagasta (Chili)
e que constitue uma das muitas provas da influencia
que o caminho de ferro exeérce para o progresso das
regides que serve.

Nio é apenas o transporte rapido, comodo e o mais
seguro de pessoas nem o transporte rapido e o mais
seguro de mercadorias, com todas as consequencias
favoraveis que d’ahi resultam para o desenvolvimento
das actividades comerciaes e indusfriaes duma regido
para o mais completo aproveitamento do tempo de
cada um pode dispdr para a fungdo productora que
exerce.

Ha mais. E, de entre o muito que ha mais e que
me daria assunto para encher muitas paginas desta,

| ol e ™
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Revista, expondo consideragdes que tocariam toda a
escala da actividade humana, desde a actividade eco-
nomica mais comesinha até 4 mais transcendente acti-
vidade espiritual, limito-me a apontar a influencia be-
nefica Antofagcasta (Chili) and Bolivia Railway exer-
ceu na extensa regiio que atravessa, relativamente a
um dos problemas de maior importancia para essa
regiao.

No distrito de Antofagasta e nas pampas do nitrato,
o abastecimento
de agua é, como
facilmente se
compreende,
duma importan-
cia capital visto
que nessa zona
riguissima do
territorio chileno
a agua da chuva
€ a tal ponto
diminuta que
péde considerar-se praticamente nula.

Era, pois, necessario obter agua nascente e aquela
companhia ferroviaria, ndo podendo 2lcangid-la mais
perto, ndo hesitou em ir busci-la aos Andes a mais
de 300 quilometros da costa e a uma allitude de 5.000
metros sobre o nivel do mar. Captada ahi, a agua é
canalisada para a estagio de S. Pedro onde é repre-

zada, a uma altitude de 3.500 metros, em quatro re- .

F
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O reservatorio de San Pedro do Antofadasta (Chili) & Bolivia Railway
que abastece Antofagasta, a 300 quilometros de distancia
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servatorios com a capacidade de 30 milhdes de lifros.
Duas canalisacbes com uma capacidade diaria de
11.000 metros cubicos, conduzem a agua para Anto-
fagasta, abastecendo o caminho de ferro, as feitorias
do nitrato e as muitas povoagdes que ficam perto da
canalisacdo e reservando aproximadamente 7.000 me-
tros cubicos para Antofagasta.

Entre S. Pedro e Antofagasta medeiam 307 quilo-
metros e a canalisacio empregada nesta obra gran-
diosa de abas-
tecimento
d’agua, tem a
extensao de 830
quilometros !

E’ claro gue
eu nao iria es-
crever um ar-
tigo destes numa
cidade como
Lisboa, se ndo
estivessemos jd
em Dezembro, com o Padre Eterno. a calar por
algum tempo, com a agua da chuva, que tanto falta
no Chili, es protestos dos alfacinhas que, no verao,
podem apresentar aos turistas, e exportar em postais
ilustrados, o Arco das Aguas Livres, mas dificil
mente podem lavar os pés uma vez por semana.
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FUNDIGAOD
Rua Nova da Piedade, 60O-A

Fundicao Tipogratica
SERRALHERIA MECANICA
Fabrica de Filetes de Bronze e Carpintaria

Telefone A — U N l :)O Endereco
Norte PRCPRIETARIO E DIRETOR-TECNICO Telegrafico:
3236 TIPOGINI

P. GINI.

Execucao rapida de todo o material para tipografias.
MINERVAS, PRELOS, ROLOS CILINDRICOS, ETC.
A primeira casa no pais que tem sempre 2 maior variedade
de tipos ¢ a mais esmerada no fabrico

IL.LISEBEOA

ESCRITORIO E DEPOSITO
Rua Nova da Piedade, 62-A

DEPOSITO NO NORTE — Rua do Almada, 438
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SEGURO OBRIGATORIO

FERROVIARIO

Alcance do seguro

Artido 8.° — Este seduro s6 aproveita ao viajante den-
tro do territorio espanhol, desde que o comboio parte da
estacdo de saida até eo desembarque na estacéo espanhola
de destino ou na estacdo fronteirica estrangeira, sempre
que o acidente nido seja voluntirio e tenha relag¢@o com o
meio de locomog¢do ou com a viadem.

Tambem sdo protegidos pelo seduro o0s passadeiros
que sejatn vitimas de choque de comboios na estacdo de
saida antes da partida ou na do destino em territério hes-
panhol ou fronteiri¢o antes de descerem do comboio.

Artigo 9. — Consideram-se acidentes abrangidos pelo
sediiro, todas as lesdes corporais orgénicas ou funcionais
que ocasionem a morte; incapacidade absoluta ou parcial

‘permanente ou transitoria. '

As lesdes lideiras ndo ddo direito a indemnisacdo.

Para serem abrandidos pelo seduro ¢ necessario que
os acidentes sejam: resultado de choque, descarrilamento,
incendio, desconjucgio de vaddo ou de portinhola, explo-
silo de locomotora ou de dgaz de ilumina¢do ou de outra
causa ocasional inherente ao comboio, quer esteja em mer-
cha, quer esteja parado.

Artigo 110.° — Ndo sao abrangidos pela proteccﬁo do se-
dguro os efeitos das quedas ao subir ou descer do comboio
parado ou quando, com o comboio em marcha, sejam devi-

~das a imprudencia notdria do passageiro ou a infrac¢do sua
dos regulamentos ferroviarios.

Igualmente nido serao abrandidos pelo segiro os aci-

“dentes de qualquer especie que sejam devidos a infracgao
por parte do passagdeiro dos redulamentos e outras dispo-
sicdes vigentes ferroviarias ainda que os acidentes tenham
relagdo diréecta com a viagem ou com o meio de locomo-
¢do.

Ficam expressamente éxcluidos dessa protecgdo os aci-
dentes que resultem de atentado pessoal, duerra, revolu-
¢do, motim, tumulto popular, sedi¢do, rebelido e demais
casos de forca maior perfeitamente caracterisada.

Artigo 11.2 — A imprudencia simples ou temerdria do
passageiro, & ndo sér que seja devida & intengdo de socor-
rer outros sinistrados ou de minorar as consequencias do

“sinistro, taz cessar o direito a indemnisagao.

Das ln.demnlsaqﬁeq_

3 Artigo 12.° — Os viajantes protedidos pelo seduro. fe-
_riio, nos casos de serem vitimas de acidentes ferroviarios,

.jot seguintes direitos: : "
h a) Se o acidente, ferroviario ocasiondr a mnm do ?m-

iante no decorrer do acidente ou, em coﬂsequencia dele,

dentro dos dez méses segduintes, receberfio os seus herdei-
ros uma indemnisac¢do de 30.000 pesetas.
~ | As lesdes graves que exijam tratamento até dez méses
‘e'um dia da data do acidente, serao qualificadas como in-
capamdades permanentes totais ou parciais, segundo pare-
‘cer medico da Comissaria, ao qual poderd contrapdr-se o

do medico assistente. Em caso de discordancia resolverd a .

Reel Academia de Medicina, recebendo 100 pesetas por
cada parecer.

No caso de morte de menores de mais de trés e menos
de nove anos, s6 se pagdard uma indemnisacdo de 5.000 pe-
setas,

b) Se o acidente ocasionar a incapacidade absoluta per-
manente para toda a profissdo ou trabalho, padar-se-ha as
incapacitado ou & quem o representar legalmente 75 por
cento da indemnisac¢dao fixada para o caso de morte, depois
de comprovada a incapacidade.

Duma maneira geral, s6 sdo consideradas incapacida-
des permanentes absolutas: a loucura, a imbecilidade, a
perda total de memdéria, a cedueira absoluta, a perda dos
dois brac¢os, a das duas m#os, a de um brago e uma perna,
a da méao direita e de um pé e a das duas pernas.

As duvidas que surjam serdo resolvidas pela Comissa-
ria do Seguro, sem haver ludar a apelacio.

¢) As outras incapacidades permanentes que diminuam
de modo intenso as faculdades para o trabalho, sedgtindo pa-
recer da Comissaria do Seduro, dardo direito a uma indem-
nisacdo de 50 por cento da indemnisacdo basica.

d) Toda a lesao ordédnica ou funcional que, sem produ-
zir incapacidade permanente absoluta ou parcial para a
profissdo habitual, exija tratamento medico ou cirurdico e
dure mais de sete dias, dard lugar 4s seduintes indemnisa--
¢oes:

200 pesetas quando a cura l=var sete dias,

500 pesetas quando levar mais de sete e menos de quinze
dias.

1,000 pesetas quango levar mais de quinze dias e me-
nos de trinta.

1.500 pesetas quando a cura levar mais de trinta dias.

Como redra geral, considerar-se-ha curado o que re-
tome o seu trabalho ou vida habitual, ainda que o faca an-
tes de obter a valta» medica.

A prova da duragdo das lesdes serd extraida das inves-
tigacoes a que deem‘logar os factos que ecasionaram os
acidentes; porém, a Comissaria podera obrigar o sinistra-
do a submeter-se @ inspecg¢io do médico por ela designado
€, no caso de desacdrdo entre o resultado daquelas inves-
tigacdes e o parecer do médico da Comissaris, resolverad o
sub-delegado de saude da localidade mais proxima, sem
apelacdo, recebendo este a despeza de transporte e 75 pe-
setas de honorarios.

e) As lesOes leves ndo dardo direito a indemnisacio al-
duma. i

f) As indemnisacdes seriio pagas ao interessado ou seus
tutores ou aos herdeiros legitimos compreendidos na se-
guinte ordem de preferencia: consorte, filhos, enteados a

cardo do sinistrado, filhos naturais reconhecidos antes do

acidente, pais, netos, irmaos germanos, irmdos consangui-
nios ou uterinos.

A maior preferencia exclue os herdeiros que se seduem
€ que ndo terdo direito a participar da indemnisagdo.

Se houver duvida e respeito da pessoa que tenha fale-
cido primeiro, observar-se-ha o disposto no artigo 55 da
Codigo Civil, -



378

-—

¢) A parte da indemnisa¢dio pada adeantadametite no
caso de qualificagdo proviséria do acidente, serd descon-
tada na indemnisacdo definitive.

h) Quando o acidente exija tratamento reeducativo se-
rdo retidas ao sinistrado 2.000 pesetas que a Comissaria
entredard ao Instituto de Reeducacdo Profissional de Inva-
lidos de Trabalho para que se encarredue da reeducagdo
dos invalidos a quem este sedguro aproveita e lhe fornega
por uma sé vez, os aparelhos protéticos de que necessitem.

i) As indemnisacdes fixadas nesta artigo consideram-se
reduzidas em 30 por cento para todas as pessdas que es-
tdo isentas do imposto premio. Todavia, terdo direito 4 in-
demnisacdo completa se voluntariamente tiverem pago an-
tecipadamente o premio correspondente ou a indivisivel
de cinco centimos de peseta nos percursos de custo infe-
rior a uma peseta pela tarifa ordinaria.

Processo de reclamar as Indemnisagdes

Artigo 15.° — A prova do acidente compete ao viajante
ou aos seus herdeiros.

Artigo 14.° — A reclamacdo deve ser apresentada na
Comissaria do Seduro no prazo de cinco digs a contar o
acidente se o sinistrado a puder fazer directamente ou
cinco dias depois de os herdeiros do morto ou do sinistrado
terem conhecimento da ocorréncia.

Nos 30 dias seduintes d participagdo do sinistro se so-
solicitard a indemnisag¢do, apresentando-se os documentos
seguintes:

O bilhete, passe, autorisagdo, etc, da viagem, a nilo ser
que tendo-se extraviado no acidente seja publico e notdrio
que o sinistrado foi uma das vitimas e isto seja certificado
pelo chefe do comboio, pela Guarda Civil, por informagio
testemunhal ou por qualquer outro meio de prova ; atesta~
do médico das lesdes sofridas; certiddo de idade; certifi-
cado da profissdo habitual do sinistrado passado pelo chefe
ou patrdo, pelas delegagoes de fazenda, pelos colegios ou
camaras oficiais ou por outra pessoa ou entidade compe-
tente ; indicagdo do loenl, dia e hora em que ocorreu o aci-
dente ; lodar onde se encontre o sinistrado e suas ulterio»
res mudancas de residencia se sobreviver ao acidente ; cer-
tiddo de obito e indicag¢do do local onde foi sepultado o si-
nistrado ;

Se se tratar de estranjeiros, a documentagdo serd feita
por intermedio do consul ou representante oficial da res-
pectiva nacdo.

Quando os acidentes ocorram com passageiros isola-
dos, terd tambem que apresentar-se um certificado do chefe
do comboio em que se deu o acidente ou, na falta deste, da
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Guarda Civil, pagando-se por estes certificados 10 pesetas
de honorarios.

Artigo 15.° — O direito 4 indemnisagdo prescreve de-
corridos seis mezes sobre o acidente sem que a reclama=
¢do se faga. Exceptuam-=se os casos em que a identificagdo
das vitimas se ndo tenha feito imedidtamente pois que nes-
tes casos, o prazo de seis mezes sera contado da data da
identificag@o, segundo certificado do juiz:

Artigo 16." — As indemnisacdes serdo pagas em Madrid
no Comissariado do Seduro Obrigatorio, mas os sinistrados
ou seus herdeiros terdo direito a que & sua custa se trans-
fira o pagamento das indemnisa¢des para as povoagdes onde
tenham sucursais o Banco de Espanha ou qualquer outro
banco com séde em Madrid.

Artigo 17."—Todas as questdes referentes 4 prova dos
acidentes, 4 natureza destes, 4 qualifica¢do da incapacidade
e quaisquer reclamagdes ou incidentes promovidos por
efeito do seduro obrigatorio dos passagdeiros, serdo resols
vidos pelo tribunal arbitral a que se refere o artigo seguin-
te, sem que em caso aldum se possa invocar contra esta
disposi¢do o f6ro do interessado nem o que, por logar do
acidente, por lugar de residencia ou por qualquer outra
causa ou fundamento juridico podesse invocar-se.

Artigo 18, — Para a resolugdo de todas as questdes
entre o Comissariado do Seguro Obrigatorio, os viajantes,
as vitimas dos acidentes ou seus herdeiros e os terceiros
de qualquer natureza, ficam submetidas aquelas e estes d
arbitragem dum tribunal constituido por um magistrado
cc.a residencia em Madrid a quem caberd a presidencia,
um vogal letrado do Instituto Nacional de Previdencia ou
um sub-director do mesmao e o inspector geral da Inspeccdo
de Seguros ou um deledado seu, inspector da mesma cor-
poragao,

Servird de secretdrio, um secretario da sala terceira
do Tribunal Supremo que pertenga 4 magdistratura judicial
e tenha exercido as func¢des de juiz e, se o ndo houver,
um secretario designado pela Presidencia do Tribunal Sus
premo.

As decisdes do tribunal arbitral serdo executorias e
sem apelagdo, recebendo o tribunal o emolumenio de 50
pesetas por vogdal e sessdo,

O secreturio do Tribunal exercerd as funcg¢des de re-
lator e orientard o processo que serd ordanisado nos ters
mos do regulamento especial que o proprio Tribunal pro-
ponha 4 aprovacdo do ministro do Trabalho, Comercio e
Industria.

(Continua)
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