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GARANTIAS DE JURO
E-SOBRETAXAS

Por J. FERNANDO DE SOUZA

|

UANDO se pensou pela primeira vez em Por-

tugal na constricgdo de caminhos de ferro, 2% eflas| 218 |2:]8,
que finha de ser forgosamente auxiliada pelo Estado, g LINHAS se| 52| B3 |58 |2 | &2
recorreu-se ao sistema de garantia de juro. O ma- <8 egfss 75§ |2° =
logro das tentativas feitas determinou a preferencia
dada 4 subvencio quilometrica, pela qual o Estado Torres-Figueira
entregava 4s emprezas concessiondrias parte do ca- 183 | -Alfarelos ...}, 108 5:044] 5 9| 1:323 | 2:377| 5:024

pital preciso para a construcgdo. 1885 | Beira Baixa....| 204| 7:203|5,5°/| 8:597 | 254 | 3:052
Santa Comba

Assim se deram os seguintes subsidios quilomé- . Dao & Vizew.| 50 1:130]55 07| 1:520 1l so1
tricos ; : : Mirandela a
Em 1854 : 7.000$00 4 linha de Barreiro a Vendas 1902 | Bragdanca....| 79| 2:054]4,5 /| 1:551 3| 415
Novas e Setubal; em 1859: £ 4,500 4 linha de Leste 1877 | Vale do Vouga.| 175 3:502|5 /o) 1:023| 106| 1:741
e £ 5400 4 do Norte: em 1860: 16000800 4s linhas 1884 | Tua a Mirandela| 55| 1:077|5,59/s| 1:500 91 460

de Vendas Novas a Evora e Beja; em 1864: 18.000500 7311 20:100 15:514 | 2:760 | 11:193
" aos prolongamentos 4 linha de Leste 4 fronteira ¢ a

Faro, substituido em 1865 por uma garantia de pro- Até fim de 1925 tinham-se pois adiantado 15.314

ducto bruto; em 1878: 23.000$00 4 linha da Beira contos, dos quais estavam reembolsados 2.760, tendo

Alta. ainda recebido o Estado 11.193 contos de impostos
Em 1882 abandonou-se a subvengio quilométrica ' sobre o trafego.

recorrendo-se em novas concessoes 4 garantia do Para a liquidagdo das garantias tomaram-se para

juro. base as receitas liquidas calculadas pelas receitas
Foram assitn fejtas as concessdes que constam do  brutas com a deduccao das despezas segundo um

quadro seguinte referido a 1925: coeficiente de exploragio fixado nos contractos.
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Foi este de 0,40 para a linha deiTorres-Figueira-Al-
farelos e 0,50 para todas as outras sendo esse numero
substituido por 0,65 para o Vale de Vouga, Foz-Tua
e Braganca e Santa Comba-Dio a Vizeu em 1018,

As repercussoes da grande guerra determi-
naram a depreciacdo da moeda, cujos efeitos foram
agravados pelo encarecimento de materiais e do cus-
to de vida e pela lei de 8 horas de trabalho.

Cresceram mais as despezas que as receitas, en-
quanto as tarifas iam sendo tardia e imperfeitamente
actualisadas pelas sobretaxas.

Em 1921 foi levantada a questio do modo de li-
quidar as garantias, entendendo-se que se deviam to-
mar apenas as receitas-bases, correspondentes 4s
taxas das. tarifas, sendo as das sobretaxas destinadas
a ocorrer aos encargos suplementares da exploracio
e financeiras ocasionadas pela situa¢do anormal atra-
vessada.

Sobre este modo de proceder foi ouvida a Pro-
curadoria Geral da Republica com cujo parecer fa-
voravel se conformou o Ministro de entio.

O decreto com forca de lei n.” 12.103, de 5 de
Agosto de 1926, sancionou no seu artigo 14.° a ju-
risprudencia adoptada, prescrevendo que para o cal-
culo da garantia de juro se aplicassem os coeficien-
tes de exploracgio fixados nos contractos 4s receitas
bases, com exclusio portflnto das sobretaxas.

Continuaram assim os reembolsos das garantias
sem se privarem as companhias dos recursos preci-
s0s para ocorrerem, embora sé em parte, muitas dé-
las aos encargos financeiros e a melhoramentos nas
linhas. O Estado além dos reembolsos, recebia o
imposto ferroviario de 12°%, sobre a receita total de
transportes.

Por este sistema os reembolsos elevaram-se em
1927 a perto de 500 contos apesar de se achar ainda
o tr6co de Mirandela a Braganga no regime do
abono do complemento de garantia.

Ultimamente surgiu nas regides oficiaes a idéa
de fazer revogar o preceito do Decreto 12.103, que
limita 4s receitas-bases a aplicacdo dos coeficientes
legaes de exploracdo para liquidatdo do comple-
mento de juro garantide.

Foi ‘o assunto submetido ao Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro, tendo-se em vista
evitar que o Estado continuasse sem rasio aparente
a pagar semestralmente garantia de juro.

Propunha-se que 4s receitas totaes do trafego se
aplicasse o coeficiente 0,85, que corresponde 4 media
das despesas d’exploracio.

Se as empresas nio concordassem aplicar-se-iam

os coeficientes legaes, ndo s6 4s receitas-bases, mas
ds totaes.

Importa observar que hoje todas as linhas estio
no periodo de reembolso, salvo a de Mirandela a
Braganca.

Vejamos as consequencias da aphcacao da for-
miila proposta:

LINHA DO VALE DE VOUGA
Em 1926-1027.
Conforme a

Receita-base 514:7028
Despezas segundo 0 contrito

0,55 R.. 283:1368

Receita llqmda 231:6568

Jum garantido. : 175:130%

Saldo ; 56:517%

Metade p." reembolso 28;253%

Segundo a proposta

Receita total . 5.167:000%

0,85 R, IR, (s ok 4.391:950%

Receita liquida . 7.750:050%

Juro garantido . 175:130%

Saldoy' s egr iy 500:011%

Metade p." reembolso 209:055%

Alfernativa aferecida _

Receita total . 5.167:0008

0,55 R. 2.841:8508
Receita liquida. 2.325:150% -

Juro garantido . 175:139%

2.150:011$

Metade para reembolso  1.075:005%

Assim pois o reembolso passaria a ser de cerca
de 300 contos em vez de 28:253% e s¢ a Companhia
nao concordasse, seria de 1.075 contos!!

E todavia a receita liquida efectiva foi apenas de
516:7008. : |

Vejamos, agora as outras linhas com garantia no
aho de 1927, arredondando para conto.

TORRES -FIGUEIRA - ALFARELOS

Receita total. 14.463
Despeza efectiva 16.506
Receita liquida negativa —1.343
Segundo a formula proposfa
Receita . 14.463
Despeza 0,85 R. oo 12243
Receitadiguida: . & ey - 12220
Juro garantide . 252
' Saldo . 1.978
Metade para reembolso 084

O deficit total seria pois 2.327 contos, soma do
deficit da exploragdo com o reembolso.

Ora segundo o contrato o reembolso foi apenas
de 336:802%.

Alternativa oferecida

RECHTE 7" 35l i ¥ 14:463
0,‘40 R ‘ 3 . . . 5:785
Receita liquida. . 3:078. * &
Juro garantido . 252 |
ST L P R e 8:426 |
Metade p.? reembolso 4218 .,

O deficit elevar-se-ia assim a 5:556 contos!

Na mellhor das hipoteses em vez de um reem-
bolso de 337 contos a Companhia entregaria 084
vendo agravado o deficit da linha

BEIRA BAIXA

@) reembolso segundo a formula do. contratu
aplicada 4s 'receitas-bases foi de 98.114$94 contos. =
A _receita liquida foi negativa. |

, . .
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Receita total (Em contos) . . 9.771 Eis o que ficaria para o capital-ac¢des, que em
Despesa efectiva o . .. . . 10.503 parte substituia obrigacdes.
Segundo a alternativa oferecida a situacio da

Companhia defieitaria,.

Receita liquida . . 892

Segundo a formula proposta

Receita total . S 0.771 Das linhas com garantia cobrou o Estado em
RORBUR s s e el e 8.305 1027 perto de 4.000 contos de imposto ferroviario.
em i itioReceitar liguida. oo . 1,460 Teve os transportes gratuitos do servigo postal e
it e Juro garantido o . 417 | consideravel redugio nos de outros servigos publi-
Saldo. 1.049 cos civis e militares.
“ Metade p.° reembolso 524 . Y
No fim dos respectivos prasos de contessiao re-
O defitit total seria 1. 416 contos. : , ;
| , ~ cebe sem encargos 731 quilometros de linhas encor-
Segmm’o g alferszwa _ poradas no patrimonio nacional, que ele avaliava,
Receifa ol o "o e T 9.771 ; , " .
SRk e e L 3 008 quando concedeu a garantia de juro, em cerca de
" : Receita liquida . . 5.863 20.000 oiro. Os adiantamentos para complemento do
Juro garantido. 417 ~juro garantido, sem amortisac@o, terao somado cerca
. Saldbg Vs u i e 5,446 de 16.000 contos, com certesa reembolsados no fim
: Met'lde p reembo]so 2,123 das concessoes. -

» e : "
1

O deflcxt total elev'u‘-se -ia a 3.615 contos!

sl

Além disso o desenvolvimento da economia do
paiz e o conseguinte aumento de materia tributavel

ASS.llTl pois a C. P. teria que reembolsar, pelas | efy influencia das linhas construidas foi considera-
ciuas linhas, com o coeficiente 0,85, 1.508 corntos e
Se recusasse essa alferagio do contracto, o reem-

bolso iria a 6.936 contos! E o caso de aplicar /o : .
conto do logador da bisea dizendo 4 mulher, com veniente que se venha alterar uma formula rasoavel

quem jogava: <joga paus, sendao mato-te,? . para acelerar o reembolso das garantias, creando as
Vamos agora ds lmlms da Companhia Nacional. = companhias uma situacdo dificil, impedindo-as de
melhorar as linhas, afastando-as da iniciativa da

construcio de novas linhas ?

Perante essa soma de vantagens € justo, € con-

R FOZ - TUA a MIRANDELA e SANTA COMBA

a VIZEU
: : \ E faz-se isso a emprésas que estdo em regime
Segundo a formula proposta (contos) .de convenio com os credores e algumas das quaes
Reeeita tofal, [ 25 & s o 05 2,743 nida - tem podido pagar aos obngacmmstas do
R S (R S s e 2. grau?
Receita liquida . . 411 Ha, demais, uma consideracio fundamental, que
Juro garantido . . 122 se omite ao gizar providencias. taes.
S Al AR e v L 289 Os 20.000 contos, a que se garantiu juro varian- .
Metade p.*reembolso 145 do entre 4,5 e 5,5°/, eram OIRO.

“Esse juro é hoje camputado em moeda desvalori-

LINHA de MIRANDELA a BRAGANCA _ e Ty R
- sada, cujo coeficiente de desvalorisacao é 22, Su-

P R TR AR | I S 1.249 pdem-se actualisadas as receitas pela elevagdo das
D BORR 0 Gt e, e 1.062 tarifas, o que ndo é exacto. Actualisam-se as des-
1 i o RS - Receita liquida . .~ 187 pesas, elevando .o coeficiente, e ainda assim impor-
4 Juro garantido .. . 03 ta observar que ds linhas da C. P. se aplicaria o
i Sa1AD Sy A e 04 coeficiente 0,85, quando o real € superior a 1,0 e
" Metade p.*reembolso 47 o mesmo sucede 4 de Braganca. Porque se ‘nio
" Nesta linha houve um deficit de exploragio de actualisa entio o juro, garantido a um capital- ou:o
_:r 134 contos, que seria assim elevado a 181. que foi assim imobilisado ? :
¢ A situagio da Companhia seria'a s,Egumte em - Haja pois clara visio da realidade e em vez de
: relagao ao conjuncto das linhas: = _ ¢ ; se (_:onsi'dera'rem as empresas como inimigas do bem
f . Receita hqmda D I A S e U publico ou como éntidades suspeitas, reconher;a-ée
* a (.ieduzir réembofsos 192. . . 2 a utilidade da sua acc¢do, cujas vantagens TEV'Eftém
Ef-%& 0 juro das obr’lga-‘gf?es 285, - AT principalmente para o Estado, nio havendo ne-
- Lo SATAQERVL. Fied w3t Sae s 15 . nhuma que aufira largos proventos, i

L i SRR

i-

he -
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O COMBO10O. DO TRIGE”

FOI SOLENEMENTE INAUGURADO, COM A PRESENCA
DOS SRS. MINISTROS DO COMERCIO E DA AGRICULTURA

EALISOU-SE no dia 3 do corrente na estagio de
Alcantara, a inauguracdo oficial do < Combéio
do Trigo» que tem por fim levar 4s principais zonas
cerialiferas do paiz a propaganda dos novos processos
de cultura.
Assistiram ao acto que se realisou na estagio de
Alcantara-Terra os srs. ministros do Comércio e Agri-
cultura, dr. Rui Ulrick, Fausto de Figueiredo, Coman-

Ulrick quede pois de saudar os dois ministros presen-
tes terminou por afirmar que os seus objectivos na
iniciativa do «Combdio do Trigo» se resumiam em
prestar mais um servigo ao paiz. Falou em seguida o
sr. dr. Azevedo Gomes, director da Estagio Agraria
Nacional de Belem que proferiu um interessante dis-
curso e por ultimo falou o sr. Ministro da Agricultura

que felecitou, em nome do Govérno, os autores de
tio grande e no-

dante Raul Esteves
da Direccido da
Compaghiados Ca-
minhos de Ferro
Portugueses, Vic-
torino Godinho,
Ferreira de Mes-
‘quita, dr. Freire de
‘Andrade, dr. Acri-
sio Canos Mendes,
dr. Urbano de Cas-
tro, dr. Azevedo
Gomes, Pinto Oso-
'rio, Armando Seabra,"Nuno de Gusmio, Artur Cas-
tilho, dr. Joaquim®d'Almeida, Figueiredo e Melo,
Martins Pereira, Francisco Vilhena, Jorge Amorim,
Cincinnato da Costa, dr. Tiago Sales, Engenheiro
' Matos Braamcamp, Mario Paes Fortes, engenheiro
Fernando Vasconcelos, J. Cabral, José Joaquim d’Al-
meida, Melo e Sabo, dr. Hugo Masbaum, Cunha Mon-
teiro, Francisco Vilhena, Monte Pereira, Eduardo Bra-
' zAo, Moreira Lopes, Teixeira Botelho, Inglesias Viana
e Jorge Nunes.

Os ministros do Comercio e”Agricultura chegaram
é estacdo de Alcantara-Terra 4s 15 horas onde eram
" aguardados na <gare> pelos; membros do Conselho
. de Administragio da C, P. e Comissdo Organizadora
do Combbio.

Na sala de espera da estagio houve uma sessdo

solene tendo falado em primeiro {logar o sr. dr. Rui

bre iniciativa.

Em seguinda to-
dos os presentes se
dirigiram para o
«Combédio>» que
consta de um saldo
com oito camas des-
tinadas aos agré-

nomos que fazem
parte da missdo, um
<fourgon?» com ca+
mas para o pessoal
auxiliar, cinco «wa-
gons? L, com char-
ruas, um seleciona-
dor, tratores, se-
meadores, cultivadores, grades e ainda um salio com
trigo selecionado e adubos.

O <«Combéio de Trigo», cujo itinerdrio é: Vila
Franca, Santarem, Muge, Coruche, Vendas Novas,
Estremoz, Vila Vigosa, Arraiolos, Mira, Viana do
Alentejo, Cuba, Beja, Serpa, Aljustrel, Ourique, Gran-
dola, Alcacer do Sal e Setubal, partiu no dia 4 pelas
4,33, da estagio de Alcantara, em direcgio a Vila
Franca, onde permaneceu um dia. A Santarem, cher
gou pelas 4 horas do dia 6, seguindo pelas 6,28 para
Muge, onde chegou ds 7,37, e partiu dali 4s 18,37,
em direcgdo a Coruche, onde chegou pelas 20,15, O
«Combéio do Trigo>regressa a Lisboa em 31 do corrente.

-Agenteé exclusivos
SPECIA, Lida,

Trefileries et Lamincirs du HAVRE

S. A. au capital de 100.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE ;

PARA TODAS AS APLICACOES i

Praga D. Luiz, 9—LISBOA 5
Tobils 2748 1t 5
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0S NOVOS HORARIOS DE COMBOIOS

Uma pretensdo entregue a C. P.

Em virtude das grandes modificagtes que sofre-
ram os novos horarios da C. P., os habitantes dos
logares de Melegas e logares circumvisinhos entre-
garam no dia 31 de Julho ao Sr. Presidente do Con-
selho de Administracio da C. P., assignado por 75
pessoas das de mais categoria que ali habitam, a
seguinte representacdo que a seguir transcrevemos:

Ex.m0 Snr. — Os habitantes dos lodares de Melegas, Tidla,

~ Malha P#o, Fitares, Recoveiro, Baratd, Telhal e Pexildaes,

representados pelos individuos abaixo assinados veem solici-

tar de V. Ex.* a sua valiosa atengdo para a forma como foi

ordanizado o horario dos comboios da linha de Oeste, com

ptincipio em 15 de Julho do cerrente ano, no que diz respeito
4 paradem em Melecas que serve as mesmas localidades.

E'" ja de alguns anos que aqueles habitantes veem solici-
tando da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueéses de
que V. Ex.%é mui digno Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo mais aldumas paradens de comboio no aludido apea-
deiro e outros melhoramentos, ndo fendo sido considerados
dignos de ateiicdo. E & igso bastante frisante no novo horario,
que coloca os mesmos habitantes em peiores condigdes do
que estavam, quando parecia dever ser o contrario, porque ¢
sempre na estagio de verdo, como V. Ex." muito bem sabe,
que aflue mais dente aos arrabaldes de Lishoa:

Na linha de Oesté e no apeadeiro.de Melecas a que se
refere esta representagéio, paravam os seguintes comboios até
14 de Julho: Ascendentes : n.95 205 ds 11,57 ; 205 ds 17,42 ;
15359/200 das 21,14. Descendentes : n.°8 2% ds 9,06 ; 2504 ds
12,18 204 ds 19,41 e 2554 208 4s 20,49,

Pelo novo horario temos : Ascendentes :n.% 205 ds8 11,51 ;
205 4s 18,02, Descendentes : 1.8 200 4s 8,52 ; 2204/13526 ds 12,00
e 204 4s 19,58, .

Do confronto resulta a diminui¢fio de um comboio ascen-
dente e outro descendente a partir de 15 de Julho do corrente
ano, com a agravante de s6 o comboio n.? 205 ascendente pa-
rar em Benfica, quando todos o8 do antido horario (ascenden-
tes e descendentes) paravam nessa estacdo, com: excep¢do
apenas do de n.° 204 descendente. Esta modificacdo weiu
causar sensivel prejnizo a alguns passageiros que necessitam
sair da referida estacdo.

Ha cerca de 3 anos, os habitantes das citadas localidades
peliram para que o comboio n.° 207 que saia de Lisboa ds
18,05 tivesse paradem em Melegas. Foi-lhes respondido pelo
entdo nunca esquecido presidente suor. Barros Queirds, que
ndo era possivel aceder a esse pedido, porgue tendo esse
comboio liga¢do com o do Norte em Alfarelos, ndo podia ter
qualquer demora no seu trajecto, mas que para atenuar 03
inconvenientes aledados pelos citados moradores, 'se ¢riava o
comboio n.2 200 que vinha ao Cacem buscar os passageiros
que seguiam no comboio n.° 1.330 para Sintra, (ds 20,15 de
Lisboa), e parava nas estagdes e apeadeiros até Torres.

Com drande surpreza os referidos habitantes viram que
esse comboio (o n.? 207) que ndo podia ter demora no seu ca-
minho passou pelo novo horario a sair de Lisboa ds 18,25 e
eliminou-se a paragem em Melegas do comboio 1.% 209 criado
a pedido dos jd citados habitantes e que actualmente tem os
n.98 1345/2205.

Pelo exposto se vé que é bem patente o prejuizo causado
aos moradores das referidas localidades e assim veem eles
fiados na alta benevolencia de V. Ex.", solicitar que sejam
dtendidos no seduinte : -

Combolos ascendentes — Que 0 de n.% 201 pare em Me-
lecas, a fim de evitar que os pgssageiros que precisam sair

estacgdo do

nesta localidade logo ‘de manhé tenham que ir 4
Sabudo para retrocederem no comboio n.2 200 ;

Que o de n.° 205 pare em Benfica a fim de conduzir pas-
sadeiros que sempre nesta estacdo entram para as estagoes e
apeadejros da linha de Oeste ;

Que o de n.° 207 pare em Melecgas, porque nido sendo
possivel 4 maior parte dos passadeiros que sao empredados
de escriforio sair antes das 18 horas ndo podem aproveitar o

comboio n.° 205, tendo que ir ao encontro do de n.® 204 em '

Mafra, para retrocederem para Melegas. :

Que pare tambem no mesmo apeadeiro o comboio n.°%
15452205 em virtude de al¢uns passadeiros, pelos seus logares
ou nedocios, ndao poderem seduir no comboio n. U‘AOJ Ol mesmo
no de n.? 207 aqui solicitado.

Comboios descendente — Que os de n.95 200 e 204 parem
em Benfica em virtude de alguns passadeiros, pelos seus afa-
zeres, necessitarem sair nesta estacdo ;

Que o de n.° 202 pare em Melegas, porque ndo sendo
preciso- a alguns passadeiros estar tdo cedo em Lisboa, vindo
no comboio n.° 200, se¢ veem na necessidade de ir tomar o
combeio da linha de Sintra, visto o de n.0% 2204, 1526 ser tarde-

de mais para as ocupagdes que teem.

i

Néo serd decerto extranho a V. Ex.U o pedido jd feito,
por vezes, pelos mesmos habitantes para que em Melegas se
estabeleca uma pequena estagfio. O principal objectivo desse’
pedido tem por fim o efectuar-s¢ ali o despacho de mercado-
rias e a recep¢ao das despachadas, a fim de evitar os grandes,
transtornos e prejuizos que causam aos ja citados habitantes,,
por terem de fazer esse servigo nas estagoes do Cacem ou.
Mercés. Se o obstaculo principal & concessdo desse pedido é
devido ao encardo que traz a manutencio do respectivo pes=
soal, como parece, visto que os habitantes das citadas locali-
dades ofereceram e oferecem todas as facilidades a essa?
criagdo, como seja a oferta do terréno necessario para a de-
vida instalacdo, veem os mesmos habitantes solicitar entdo que.
somente pefmaneca no apeadeiro de Melegas um empredado
da Companhia nas horas que apenas forem necessarias para o
despacho e recepgdo de mercadorias no comboio que a mesma
Companhia desidnar.

Assim ficarfio conjudados o0s interesseq da Companhm com
0s dos habitantes, satisfazendo-se a uma aspiragiéo em todo 0,
ponto justa.

E j4 que entramos no caminho de solicitar a alta benevo=
leticia de V. Ex." para melhoramentos dos povos daquelas re-
gides, que aqui representamos, seja-nos permitido pedir dmder
a colocagiio de uma cancela na passagem de nivel do lodar de_
Melecas. Varios desastres se teem dado ja pela falta dessa
vedacio e decerto crescerdo devido ao aumento da populagao
e seu transito. Julgamos mais justificavel essa vedagdo do que

aquela que se enconfra mais abaixo, a seguir ao qmlometro
I

20, visto ndo passar ali ninguem. i

Parecerd d priori que se pede muito. Néo € tal: Sobre a
horario, é justificavel o pedido, porque o movimento dos pas-
sadeiros tem ‘aumentado extraérdmanamente Ha a inchnagﬁo
natural ‘e tambem por nécessidade de na epoca de verio se ir
procurar fora dos drandes centros uma atmosfera mais l:wme:-l
fica e V. Ex.% no que diz respeito ao apeadeiro de Melegas;
poderd mandar verificar esta afirmagdo, mas de visu, porque
somente a venda de bilhetes ndio é bastante prova, visto haver
assinaturas passadas até ao Sabugo mas que teem aplicagdo
apenas até Melecas. E ndo se compreende que na epoca de
maior movimento haja menos comboios do que no inverno €

até mesmo menos paragens do que antes da drande guerra:

Sobre a criagiio da estagdo, desnecessario se torna pon=
derar as vantagens de ordem moral e material que adveen
para a Companhia. E' um pequeno centro de populagdo mas a

area que ¢ beneficiada é bastante extensa, € a sua vida eco®

nomica, industrial, comercial e adricola tem origem nos cen-
tros de maior actividade. E' por isso que a Companhia dos

4
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Caminhos de Ferro, tera bastante a lucrar no seu trafego para
servir aquelas pequenas mas laboriosas povoagaes, especial-
mente o Telhal onde existe um manicomio com aproximada-
mente 300 doentes, para cuja manuten¢do tem bastantes en-
cardos e uma elevada acgao trafegal.

De tal melhoramento, deverdo aproveitar 0s comerciantes

do Sabugo e Aldueirdo, porque devida 4 inclinagdo dos cami-

fnhos é-lhes preferivel Melecas.
Eis, Ex.n0 Sr., a representagiio que os abaixo assinados,

delegados dos habitantes dos logares de Melegas, Tdla, Malha

Pio; Fitares, Recoveiro, Baratd, Telhal e Pesldaes veem
submeter 4 elevada apreciacdo de V. Ex.%, conscios de que
V. Ex.t, como autoridade suprema-da Companhia que tem
mostrado o maior desejo e empenhn em atender aos leditimos

interesses dos povos, ndo deixard de emprestar a estes hu-

mildes habitantes essa tdo Jouvavel boa vontade e satistagao
a tao justificados pedidos.

Engenheiro Pinto Teixeira

—

Nio tivemos o prazer de vér n’esta redacgao nem

de nos despedir-mos do ilustre engenheiro Francisco
dos Santos Pinto Teixeira que conta n esta 1edaccao
alguns amigos o admira~ L

dores, que partiu no dia 3

gola para a colonia de Mo-
¢ambique, onde vai assumir

de Ferro de Lourengo Mar-

Foi 0 Engenheiro Pinto
Teixeira durante alguns

onde juntamente com 0 nosso presado_
amigo e ndo menos ilustre engenheiro Plinio Silva que
exerceu o logar de director dos mesmos C. F. do

Estado, que trabalharam afincadamente para conse-

guirem o seu fim.
Desejamo-lhes uma feliz viagem e prosperidades

de que é merecedor.
; Fantl

CONDE CASTELO MENDO

Na sessio do Conselho de Administragio da Companhia
dos Camintios de Ferro Portuguesa, fol nomeado adjunto 4 di-
feegho geral da referida Companhia o antigo vogal do mesnio
Conselho e nosso prezado amigo Sr. Engenheiro Conde de Cas-
telo Mendo.

e ———

» '
il s et denviarsFiinssnalssdedesSvioden R e e R e Lt L b
............. SRRV T aidd st svds i hidEn s FiEhanspNannp J
-
]."'----.,.. . Ar g e oy NP L L T

S,

Quereis dinheiro ?

Jogai no

Companhia Oos Caminhos de Ferro Porfugueses

Socisdade Anonima—Esgtatutos de 30 de Novembro de 1894

Concurso para praticantes de factor

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue=
ses recebe, desde jd, documentos de quem pretenda
ser chamado aos proximos concursos para praticantes
de factor em toda a sua réde.

Os documentos sdo os seguintes:

a) Requerimento, em papel comum, dirigido ao Enge-
nheiro Chefe da Explorac¢ao, pedindo a admissaos
indicando se tem parentesco com algdum empregedo
da Companhia, ¢ em caso afirmativo, qual o grau
desse parentesco ;

b) Certiddo de idade;

¢) Atestado de bom comportamento, passado pela aucs
toridade local da residencia habitual do candidato ;

d) Carta de exame de instrugdo primaria ou documento
das suas habilita¢des ;

e) Documentos comprovativos da sua situacdo militar,
no caso de ja ter sido recenseado;

f) Auctorisagdo do pai ou tutor;

g) Atestado de vacina.

Os documentos a que se referem as alineas b), ¢) ¢
d devem ser passados pela entidade competente e
devidamente autenticados.

S6 serdo admitidos cidadidos porfugueses ou natu-
ralisados portugueses com mais de 18 anos e menos
de 21 anos de idade, excepgio dos filhos dos empre-
gados da Companhia, cujo minimo € de 17 anos.

Os documentos devem ser enderegados ao Enge-
nheiro Chefe da Exploracio — ¢Reparticio do Pes~

soal» — Santa Apolonia, Lisboa.

PROGRAMA DO CONCURSO
1 —Prova escrita

1.° — Ortodrafia, caligrafia e redaccao :

2.°— Operagdes com, numeros inteiros, decimais e
quebrados. "V

3.° = Regdra de trés simples.

4.°— Medidas de volume, peso e capacidade ; sistema
metrico.

Il — Prova oral

5. — As materias da prova escrita 2, 5 e 4,
6.° — Conhecimentos dgerais de corografia de Portugdal,
7." — Rédes dos Caminhos de Ferro de Portugal.

Lisboa, 2 de Agosto de 1928

- S .--....-...-g.=
s es ss s s magly

RUA DO AMPARO, 51

LISBOA
Telefone, N 4020
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Viagens de recreio aos domingos

A C. P, vai restabelecer nas linhas do Sul e Sueste
com ferminagdo no ultimo domingo de Setembro, os

antigos bilhetes especiais de-ida e volta a pregos re-

duzidos, para viagens de recreio aos domingos e dias
de ferido nacional, que desde o ano de 1917 haviam

sido suprimidos naquelas linhas.

Os bilhetes especiais acima referidos, que sio vi-
lidos por um dia, serdo vendidos pelas estagdes de Lis-
boa, Barreiro até Setubal e Seixal para as de Lavradio
até Setubal e Seixal ou vice-versa e constituem pela

modicidade do seu preco, um importante beneficio

. Para_o publico que deles se utilise porquanto em

troca de uma reduzida importancia pode fazer-se um
agradavel passeio aos arrabaldes da ouira margem do
Tejo que maior atractivo oferecerd aos passageiros

_que procedam de Lisboa por concluir a travessia do

rio em vapor.
Os combéios na Beira Alta

Com o novo horirio de verdo, 2 Companhia dos

"--Caminhos de Ferro da B. A., ao sentido de melhorar

0S seus servi¢os, para o que de ha muito vem traba-
Ihando, estabelece didiriamente nos seus comnbéios ri-

“pidos n.** 3 e 4, em correspondencia com os da C. P.

n.”’ 51 e 56, carruagens-salGes mixtas de 1. e 2.* clas-

8es, com corredor, desde a Pampilhosa até Madrid,

tendo conseguido que as alfandegas portuguesa e es-

panhola passem revista 4s bagagens dos passageiros

_ nas préprids carruagens, que se destinem ao (Luzo)

(Bussaco) e Guarda e pertendam efectuar a viagem

- de noite, fugindo assim aos calores da época. aquela

| mme_ute fambém virios <tramways entre Figueira e

Companhia prolonga o seu combéio n. 5, que na

Pamp1lhosa aguarda a chegada do <rdpido>» de Lisboa

Al 3 % que dali parte 4s 5,40 da tarde, chegando

assnm a0 Luzo pelas 10,8 da noite e 4 Guarda pelas

2,26. da; madrugada. Além destes combéios figuram
‘no- sew npovo hordrio outros <ripidos? quinzenais

~enfre Figueira e Fuentes de Ofioro, que fardo o per-

(1
i3

curso em pouco mais de 5 horas. Realizar-se-io did-

Santa Comba Dio, com ligagio para o Luzo, Vizey,
Counbra e Porto.

Ly 0 apeadeire de Almourol

» A-folha oﬁcial publicou ontem a portaria autori-
" 'sando’ aaertura definitiva, 4 exploragdo, de um apea-

deiro com o nome de Tancos, passando o deste nome
a ter o de Almourol.

Tarifas directas combinadas

Dentro em breve, devem ficar concluidas as nego-
ciacdes entre as companhias espanholas e francesas
para o restabelecimento das tarifas directas combina-
das, a fim de se melhorar o trifego internacional.

Viagens de excursdo nas linhas
do Vale do Vouga

Pela Companhia Portuguésa para a construcio e
exploragio de caminhos de ferro, foi posta em vigor
nas linhas do Vale do Vouga a tarifa especial interna
n.’ 0 de grande velocidade sobre viagens de excursio
em combdbios especiais de ida e volta, sendo os pre-
¢os por passageiros e quilémetros a percorrer (ida e
volta) os seguintes: Em 1.* classe $01,4; em 2.%, $01;
e em 3.* $00,7. A taxa minina por combéio e quilé-
metro é de 1§00, sendo de 100$00 o minino de co-
branca a efectuar por combdio.

Bilhetes mensais nas linhas do Vale de Vouga

No caminho de ferro do Vale do Vouga foi posta
em vigor uma tarifa de bilhetes mensais, a pregos ex-
cessivamente reduzidos, para as imediacoes de Espi-
nho, Viseu e Aveiro, favorecendo assim ndo s6 0S
operarios que, em virtude do seu trabalho, tenham de
frequentar esses importantes cenfros, mas ainda o0s
banhistas, aquistas, etc., que queiram ir a Espinho ou
ds termas fazer o seu tratamento, sem serem forgados
a abandonar as suas residencias.

Os precos sdo os seguintes:

De Espinho Praia a Sampaio Oleiros, em 1.2 classe
38850, em 2.8 26825 em 3.0, 18800; a Pacos de Branddo’
52850, 57880, 24800; a S Jodo de Vér, 79820, 55815, 36§00 ; &'
Feira, 105805, 74805, 48800; a S. Jodo da Madeira, 130835,
91§35, 60800; a Couto de Cucujdes, 151830, 105855, 65800 ; 4
Oliveira de Azemeis, 171860, 121830, 70800, '

De Viseu a Bodiosa, em 1. classe, 62870, em 2.2, 44810,
em 5% 28850 ; a Mossamedes, 94805, 66815, 43850 ; a S. Pedro
do Sul, 151825, 102840, 65800 ; &s Termas, 161870, 115840,
70800,

- De Aveiro a Eixo, em 1." classe, 38850, em 2.*, 26§25, em
38, 18800; a Elrol, 57875, 40895, 27800; a Agueda, 110855
77820, 48300.

Tambem nas mesmas linhas foi estabelecida uma
tarifa especial para viagens de excursio em comboio$
especiais de ida e volta.

Horario dos <tramways» entre Espinho e Porto

Os comboios tramways n.”* 1534, 1535 e 1537 cir-
culam entre Espinho e Porto, até aviso em contrario
com o seguinte horario: n.° 1534 (directo), partida do
Porto 4s 8,35 da noite, chegada a Espinho 4s 9,18
n.’ 1535, partida de Espinho 4s 2,35 da manhi, che-
gada ao Porto 4s 3,39; n." 1537, partidd de Espinh0
ds 3,35 da manha, chegada ao Porto 4s 4, 23.

.1
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Lorte

Ministério do Comércio e Comunicacoes

Direcgdo Geral de Estradas

Repartigao de Estradas

Decreto n.” 15:536
Cdoédigo da Estrada
(Aprovado pelo decreto n°® 16:536, de 14 de Abril de 1928)

CAPITULO III
ARTIGO 23.°

Livrete de circulaciio de viaturas antomoéveis

(Continuagdo do n.’ 975)

Na ocasiio do despacho terdo os importadores de apre-
sentar na alfindeda declaragdo em papel timbrado, com as
caracteristicas de cada uma das viaturas, em harmonia com o
modélo n.° 6, a fim de ser pela mesma alfandega visada, e po-
derem requerer s referidas comissdes a necessdria inspecgdo
no prazo de dez dias, a contar da data do despacho, e o res-
: pectivo livrete de circulagdo quando oportunamente a viatura
for vendida.

As viaturas automoéveis com placas de «Experiéncias s6
poderdo ser conduzidas pelo importador ou seus empregados,
ou por oufras pessoas por aqueles acompanhadas.

Qualquer transgresséio @s prescrigdes estabelecidas im-
porta para a firma transgressora a imediata apreensdo da via-
tura, a interdicdo do uso de licencas de experiéncia pelo
fempo que o Conselho Superior de Viagao indicar e a aplica-
¢80 da multa de 1,0008.

A viatura automovel apreendida 86 poderd ser resgatada
depois de paga a respectiva multa e ser feito o redisto defini-
tivo, bem come terem sido cassadas as placas de experiéncia
que o transdressor possuir.

A concessido das placas de experiéneia serd feita pelas
comissdes técnicas de automobilismo, com o parecer do Con-
selho- Superior de Viagio, mediante o pagamento das impor-
tincias fixadas no artigo 28.9

Ao proprietario de cada viatura automovel sera entregue
um livrete de circulagio (modelo n.2 8), que deve acompanhar
sempre a viatura, ainda que mude de proprietirio, € no quaj
seriio feitos pela comissdo técnica de automobilismo os cor-
respondentes averbamentos. \

Todos os vendedores de viaturas automdveis, novas ot
usadas, quer sejam negociantes ou particulares, sdo obrigados
a fazer a devida participaglio s comissdes técnicas de auto-
mobilismo por escrito (modélo n.° 9), com aviso de recepgio,
logo que efectuem a venda, indicando o nome do comprador
e a sua morada, sem o que ficardo com a responsabilidade ndo
86 das respectivas contribuigoes, como das penalidades do
presente Codigo. Simultaneamente, com a declaragio e re-
querimento do vendedor, serd apresentado requerimento do
comprador pedindo a transferéncia.

. Si#io também obligados todos os proprietdrios de viaturas
. automdveis, quando mudem a sua residéncia permanente, a
comunicd-lo, por escrito, as comissdes técnicas de automobi-

lismo onde aquelas estiverem registadas.

& 1inico. Os proprietérios de viaturas automoveis residen~
tes no estrandeiro, portadores de certificados internacionais
de circulacdo, temporariamente no Pais, sdo dispensados das
formalidades de registo durante um ano, a contar da data da
entrada em Portugal, devendo contudo sessenta dias depois
dessa data"munirem-se de todas as licencas e satisfazerem to-
dos os encargdos a que estdo sujeitos 0s automdveis registados
no Pais.

Exceptuam-se porém os automéveis registados nos paises
onde aos portadores dos referidos certificados internacionais,
passados em Portugal, ndo forem exididas quaisquer taxas du-
rante a sua permanéncia nesses paises.

ARTIGO 24.°

Cartas deo condutor de viaturas automoveis .

E’ rigorosamente proibido conduzir qualquer viatura auto-
mavel na via ptiblica sem ter a respectiva carta de condutor
(modélo 11) passada pelas comissdes técnicas de automobi-
lismo, nos termos do presente Cédigo. _

Exceptuam-se 0s casos previstos no § 1.9 déste artigo.

Os pedidos de carta de condutor de viaturas automoveis
(modélo 10) serdo feitos e assinados pelos interessados, com
letra e assinatura reconhecida por notdrio e dirigidos @ comis-
sdo técnica de automobilismo da drea onde estejam residindo,
acompanhados dos seduintes documentos : _

a) Bilhete de identidade pelo qual prove ter pelo.menos
18 anos, bastando a sua simples apresentagdo para conferén-
cia do respectivo nimero e proveniéncia, o que serd averbado
no processo pelo chefe da secretaria. |

b) Certificado do registo criminal ; .

¢) Certificado do cadastro policial passado nos termos da
portaria n.° 5,275, de 22 de Margo de 1928;

d) Atestado médico, passado pelo inspector, sub-inspector
ou delegado de satide do concelho da residéncia ou da locali-
dade onde se realizar o exame técnico, declarando que nao €
dotado de temperamento nervoso que ndo garanta a necessd-
ria serenidade, que ndo sofre de qualquer perturbacéo visual
ou dos 6rgdos do ouvido, ou de qualquer doenca contagiosa,
e que ndo tem aleijdo ou deformidade que o estorve de con-
duzir viaturas automdveis.

¢) Ressalva ou caderneta militar, para poder ser preen-
chido o impresso modélo 14, destinado & Inspeccéo das Tropas
de Comunicagdo. |

Para os oficiais do exército e da armada, em efectivo ser-
vico, e para os funciondrios ptiblicos de categoria ndo inferior
a chefe de reparticdo ou equiparados, na situagdo de activi-
dade, o certificado do cedastro policial e o de registo criminal
gerdio substituidos : patu os primeiros pela apresentacdo do bi-
|hete de identidade e para os restantes por declaracdo ex-
pressa do cardo que ocupam feita pelos directores derais a
que estiverem subordinados ou assinada pelo préprio, mas de-
vidamente autenticada com o sélo branco. Para os oficiais de
reserva ou reformados serd exigida a nota de assentos.,

Nos pedidos de carta de condutor (modélo. 10), que serdo
acompanhados de trés fotografias, sem cartdo, com as dimen-
soes minimas de 0°,05><0™,04, deverao os interessados indicar
o seu nome, domicilio, mimero e proveniéncia do respectivo
bilhete de identidade e categoria da viatura automdoyvel em que
desejam ser submetidos a exame (motocicleta simples, idem
com side-car, automével ligeiro, automével para transporte de
mercadorias com péso em carda superior a 3,000 quilogramas
ou automével destinado a servigo publico, nos termos do ar-
tido 25.9 do presente Codigo. O

Os maiores de 18 anos e menores de 21, ndo emancipados,
além dos documentos indicados, terdo de juntar outro docu-~
mento pelo qual pessoa idénea se responsabilize pelas indemni-
zacoes que, nos termos do presente Codigo e da legislacdo
em vigor, pelos mesmos venham a ser devidas pelos danos
causados, ou apolice de companhia de seguros que garanta
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indemnizagao -até 20,0008 pelo tempo que decorrer até a maio-
ridade,. Em tal caso a carta de condutor sdmente serd passada
pelo prazo.de.validade da apdélice ou de térmo de responsabi-
lidade, e com,as restrigoes parg os veiculos reteridos nas
mesmas. . _ :

O limite minimo de idade para os condutores de motoci-
cletas simples ¢ .de 16 anos, devendo tambeém os menores de
91 anos, nao emancipados, juntar documento de responsabili-
dade passado por pessoa idonea ou apolice de companhia de
seguros, nos termos acima.

_ A comissao técnica de automobilismo, depois de ter rece-
bido os documentos e ter verificado se os mesmos estao e
ordem e que o candidato tem a necessaria idoneidade moral,
fixard o dia e local ‘em que o mesmo se deve apresentar para
0 respectivo exame, o qual nas cidades de Lispog, Porto e
Coimbra serd iniciado na séde das comissoes teenicas,

E’ expressamente proibido as comissoes técnicas subme-
ter ‘a exame qualquer candidato sem que éste tenha todos os
documentos em ordem e entregue na sede das comissoes

O exame dos candidatos versard :

Prova técnica — Nogoes elementares sobre mecfmiw'
conhecimentos gerais sObre motores de explosao,
nomenclatura e funcionamento dos principais Grdaos
de uma viatura automovel, acéssorios de viaturas au-
tomdveis, avarias mais freqiientes e forma de as re-
mediar, conservacao das viaturas e sua lubrificacao.

Prova tedrica — Posturas municipais soObre trdnsito,
obrigagdes dos condutores na condugao das viaturas,
passagens nos cruzamentos das estradas e rugs/e nas
curvas, deveres dos condutores em casos de aciden-
tes pessoais, velocidades toleradas.

Prova pratica — Condugao de vidaturas automaéveis, efec-
tuando as diferentes manobras que lhe rorem mdicadas
pelos examinadores com a necessaria presteza ¢ sem

hesitagoes,

A prova pratica sera prestada pelos candidatos dentro e
fora das povoagoes, e pelas ruas de maior trinsito e movi-
mento, para 0s examinadores poderem apreciar as qualidades
de calma, competéncia e prudéncia dos candidatos. (s candi-
datos que pratiquem qualquer imprudéncia e gue nuao obser~
vem a necessaria serenidade serao reprovados. '

A prova pratica como a tedrica sao as que devem merecer
mais interésse e cuidado dos examinadores.

Os candidatos reprovados poderao repetir o exame depois
de decorridos dez dias, com dispensa de apresentagao de no-
vos documentos, mas com o pagamento dos emolumentos cons-

"'tantes da tabela que faz parte do presente Codigo.

~ § 1.2 Sao dispensados de possuir a carta de condutor de
que trata o presente Codigo os militares em efectividade de
servico que, tendo feito o respectivo exame, tenham a carta
de condugao a que se refere o artigo 4.° do decreto n.° 6.757,
de 2 de Julho de 1920, podendo no emtanto os oficiais pos-
stui-la desde que apresentem nas comissdes téenicas boletim

dessa habilitagao passado pelo batalhdao de aurumobihstas e’

autenticado com o sélo branco.

& 2.° Para os militares que deixarem o servigo efectivo e
que possuirem a carta de conduguo de que trata o paragrafo
anterior serd passada a requerimento do interessado pelas co-
missoes técnicas de automobilismo a carta a que se refere o
presente artigo, também com dispensa dos documentos exigi-
dos, desde que o licenceamento ou baixa de servigo do inte-
ressado se tenha dado no més anterior, e que seja apresentada
nota de assentos pela qual se possa apreciar a sua idoneidade
moral, acompanhado do respectivo boletim passado pelo bata-

Ihdo de automobilistas, podendv ndo ser passada carta de
condutor desde que no registo disciplinar conste que baixou,
em. qualquer altura, a terceira classe de comportamento mi~
litar.

§.3.2 Os condutores de viaturas automéveis, habilitados

pelo Conselho Superior de Viagdo,

com a carla a que se refere este artido, poderdo obter a clas-
sificacdo de «condutores mecinicos» se peranfe a comissao
técnica mostrarem ter a competéncia devida, submetendo-se
as provas exigidas, as quais serdo prestadas segundo programa
uniforme para todas as comissdes técnicas.

§ 4.9 A aprendizadem:para eondutor de viaturas automo-
veis s6 podera ser feita levando os aprendizes sempre a seu
lado um condutor legalmente habilitado e que ficara com res-
ponsabilidade soliddria em qualquer desastre ou acidente,
sendo protbida durante a aprendizagema conducgdo de quais-
quer oufras pessoas que nao sejam aprendizes.

§ 8.9 Os individuos possuidores de licengas de condugao
de motocicletas passadas pelas diferentes camaras municipais
do Pais, para possuirem a carta exidida pelo Codigo da Es-
tracda, sdo dispensados do respectivo exame, devendo apre-

~sentar os documentos exididos nas alineas (a a ¢) déste

artido.

CAFITULO 1V

Preceitos especiais para a circulacao de viaturas automoé-
veis destinadas a servigo publico

ARTIGO 25.9

Os pedidos de licenca para o emprédo de viaturas auto=
moveis em servigo publico, nas estradas a cardo do Estado
ou dos municipios, deverao ser dirigidos:

u) A’s autoridades locais quando se trate de carreiras aci-
dentais cujo prazo de duragao nao exceda a oito dias, sendo
neste caso apenas exidida a indicacdo do ntimero de passadei-
ros a fransportar, da carreird a que se desting e a apresenta-
¢do dos documentos n.% 1 e 2 do’§ tinico déste artido ;

b) Ao governador ¢ivil do distrito onde as estradas estive-
rem situadas quando se trate de circulagdo tempordria ou aci-
dental por prazo nao superior a trinta dias consecutivos ; _

¢) Ao Consellio Superior de Viagao quando se pretenda
éstabelecer um servigo permanente e redular.

Em qualquer dos casos deverao os requerimentos ser ins-
truidos com os seguintes documentos :

1.Y Declaragao do sérvigo pubhm a que a viatura automﬁ-
vel é destinada — fransporte exclusivo ow cumulativo de pas-
sadeiros e mercadorias, com ou sem reboque de otitros vei-
culos — e indicagoes da forma como pretende efectuar ésse
SErVIQO ; A

2.9 Indicagao das estradas em que a viatura automadvel tem
de transitar, péso da viatura e de cada um dos veiculos o re-
bocar, carga maxima do veiculo e por eixo, composi¢do nor-
mal dos combdios e da extensio total.

§ ftinico. Depois de obtida a licenga e antes de comegar a
exploracao deverao ser apresentados pelo concessiondrio mais
os seduintes documentos

1.9 Atestados de capacidade, como condufores mecanicos,
dos individuos que hao-de servir como condutores, de idade
nao inferior a 21 anos ;

2,9 Livretes das viaturas automaveis,

No caso previsto na alinea &) deverd ainda juntar-se :

5.9 Indicacuo das bases de ordanizagao dos hordrios das
estagoes ou paragens obridatorias,

No caso da alinea @) do presente artido, ¢ quando a li-
cenga pedida compreender estradas de mais de um distrito,
serd ela diridida ao governador civil do distrito em qué os tra-
jectos abranjam maior extensao, e éste ouvird, sobre o pedido,
o parecer dos governadores civis de todos os outros distritos
a cuja area de jurisdigdo digam respeito. ;

Quando ne assunto da CONCEssiao da licenga nﬂo haja
acordo. entre os governadores civis, serd o assunto resolvido

Em quilquer dos ‘casos previstos no presente artigo a li-
cenga poderd ser ou ndo concedida, conforme o aconselhar o

interésse prblico. »
(Continua),





















