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Por ]. FERNANDO DE SOUZA

NTENDE pois a Comissao : mente e prejudicando as suas relacbes com 0 mer-

1. — que a transversal de Rio Maior deve ter cado das Caldas, que abastece, e com a linha de Rio

por pontos extremos as estagdes do Setil e Caldas, Maior e por ela com 0 Alemtejo. Pelo contrarfo, a

seguindo de preferencia pelas proximidades de Ma- direccio normal decretada favorece egualmente as
nique do Intendente e Arrouquelas, salvo indicagao relacdes para o Norte e para o Sul.

em contrario dada pelo exame do terreno que acon- Em homenagem 4 importancia do concelho da
selhe a passagem por Almoster; Lourinha propde-se % classificagio de um ramal eco-

22 que se deve aproximar a directriz de A dos nomico de via larga, subindo daquela povoagio pelo
Francos e Laadal; vale da ribeira de Palheiros 4 estagio de Outeiro da

3.°— que o ramal de Peniche, distincto da transver- Cabega, que terd de ser modificada para comportar a
sal, deve ter directriz normal 4 linha de Oeste, saindo  extensdo de patamar necessaria a um entroncamento.
da Dagorda. A sua extensio é de 16 km. apenas.

RAMAL DA LOURINHA
LINHA DE ALEMQUER

Pelos habitantes da Lourinha foi solicitada, para o
ramal de Peniche, a directriz que, seguindo ao longo
da costa, viesse dquela vila e fosse entroncar na linha
de Oeste na estacio de Outeiro da Cabeca ou na do
Bombarral. :

De modo algum se justificaria o deferimento d’essa
pretengdo, que faria seguir 0 ramal quasi sem zona
tributaria do lado do mar, alongando-o demasiada-

Caminhando para o Sul oferece-nos a transversal,
decretada em 1007, sob a denominagdo da linha de
Alemguer, do Carregado a Torres Vedras. Compreende
essa linha o ramal da Merceana, concedido pelo contra-
o de 10 de julho de 1882, o qual lhe dava por origem,
o ponto da linha de Torres Vedras que fosse julgado
mais conveniente, passando pelas imediacoes de Runa.
No convenio da Companhia Real dos Caminhos de
(+) Vidé Gazeta de 16 de Marco e 16 de Julho de 1928, Ferro Portugueses, aprovado por decreto de 16 de
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maio de 1804, deixou de ser incluido o ramal, que
tambem ni3o figura nos novos Estatutos da Compa-
nhia, aprovados por Alvard de 30 de novembro do
mesmo ano.

Atribuem-se neles por fins 4 Companhia a explo-
ragio das linhas entdo existentes, entre as quaes fi-
gura a de Lisboa-Cintra-Torres. Pelo que respeita a
novas construcoes, referem-se apenas a
Beira Baixa e as concedidas por alvards de 1880 e
1887 e todas as outras que de futuro lhe fossem con-
cedidas. :

Houve manifesto lapso na omissdo, pois o ramal
da Merceana fazia parte da concessdo de 1882 e ne-
nhuma referencia explicifa ha nos estatutos 4 dis-
pensa de o construir. O contrato ndo distingue entre
a exploracio da linha e a do ramal, egualmente obri-
gatorias,

Esse pleito nada tem, porem, com a classificacdo
da linha, que é uma transversal curta, de incontesti~
vel valor militar, servindo uma regiao rica e populosa.

A origem deve ser na estacio do Carregado So-
be-se a Alemquer, onde a passagem oferece dificulda-
des e continua se seguindo o vale do rio de Alemquer
pelas proximidades de Meca, Aldegavinha e Aldeia
Galega da Merceana, adeante da qual se transpde a
portela com a cofa de cerca de 160™. Descesse depois
facilmente para a estagio de Dois Portos, de extenso
patamar, apropriada para a fun¢do de entroncamento.

Para ir a Torres Vedras seria preciso acompanhar
a linha de Cintra-Torres pelo vale do Sisandro, la-
deando os contrafortes da serra do Barregudo.

Poder-se-ia ir a8 Runa com peor perfil, mas essa
estacdo € demasiado acanhada e a exfensdo da linha
a construir seria maior,

Para os efeitos de exploracdo pode-se considerar
a linha como do Carregado a Torres, aproveitande os
comboios o troco comum Dois Portos-Torres. A ex-
tensio da linha serd de 28 km. saindo de Dois Por-
tos, solu¢do que a Comissdo propde,

LINHA DA ERICEIRA

O decreto de 10 de agosto de 1007 classificou,
sob o nome de linha da Ericeira, uma transversal de
via larga de Alverca 4 Ericeira por Bucelas, Malveira
e Mafra. Foi proposta pela Comissdo para servico das
linhas de Torres Vedras.

A directriz é defeituosa sob o ponto de vista do
trafego, pois nio assegura as comunicacdes directas
de Ericeira e Mafra com Lisboa.

Importa analisar nesta altura os alvitres apresenta-
dos pela C. P. acerca das linhas proximo de Lisboa.

A .Companhia demonstra a insnficiencia da estagdo
de Lisboa-R e a conveniencia de libertar o servigo
dos comboios para grandes distancias dos embaragos
e sujeicOes originados pelos tranvias curtos. Refere-se
em seguida 4s delongas e incertezas acerca da creagio
da nova estacdo ceotral e maritima e das obras do
porto de Lisboa, de que depende o alargamento da
estagdo de¢ Santa Apolonia.

linha da.

N
\

Nio comportando taes demoras a solucio do pro-
blema da melhoria dos servicos em Lisboa, e sem ser
abandonada a idéa da creagdo da estacdo maritima,
fez a Companhia elaborar um projecto da estagio en-
tre o Campo Pequeno e o Campo Grande, ligada com
a linha de circunvalagio no Rego e no Arieiro de
modo que possa ser suprimido o trogo intermedio e

portante os acanhados viaductos sobre as avenidas
da Republica e 5 de Outubro. Pelas novas ligagoes se

faria o servigo dos comboios tranvias.

A partir da nova estagio construir-se-ia uma linha
dupla ao longo do Campo Grande, passando em via
directa sobre a Calgada de Carriche, atravessando em
tunel de 300™ a estrada militar, indo por Frielas, Lou-
res, Tojal e Vialonga 4 entrada da estagdo de Alverca.

As rampas ndo excederiam 12 "/m e os raios de cur-
vas ndo desceriam abiixo de 600™. O edificio de pas-
sageiros seria construido com simplicidade.

Se mais tarde se fizer a estacdo maritima, a do
Campo Grande poderd ficar para o servico de mer-
cadorias.

E’ inegavel que o servigo dos comboios de passa-
geiros lucraria consideravelmente com esse desdobra«

mento de linhas e estagdes.

Fica porem a nova estagio bastante longe do cen-

tro da cidade. Se os comboios ndo continuarem a
partir do Rocio, recebendo tambem passageiros no
Campo Grande, boa parte do publico ficard prejudi-
cada por uma providencia inversa da que nas grandes
capitaes se adopta, trazendo os comboios a estagdes
centraes. Se 0s comboios de longo percurso conti-
nuassem saindo de Lisboa-R, diminuir-se-iam as van-
tagens de independencia dos tranvias, a que visa a
construgio da nova linha.

Propdée a Companhia derivar da nova linha, que
mede 25 km., outra que entronque nela proximo do
Campo Grande e v4d por Bucelas, Lousa e Malveira a2
Mafra e 4 Ericeira, .

O exame da carta mostra que a linha deve bifur-

car nas proximidades de Frielas ou Loures e mede

cerca de 35 km. desdc o ponto de bifurcagdo.
[Da estagcio do Rocio 4 Ericeira haverd 50 km.,

sensivelmente o mesmo que por um ramal da linha

de Oeste e ficard servida a zona de Montachique €
Lousa.

E' incontestavel a importancia de uma estagdo
central e maritima.

Impde-se igualmente o alargamento da estagio de
Santa Apolonia para desempenhar satisfatoriamente 0
seu servico proprio e assegurar livre transito aos com=
boios vindos de aquela.

Confiou. o Govérno o estudo desse problema
sobremodo complexo a uma comigsdo especial. Esta
Comissdo limita-se pois 4 afirmagio da necessidade
de uma solugdo racional e rapida do problema das
estagdes de Lisboa e a perfilhar o alvitre da C. P.
em relagio 4 nova linha, duplicagio do primeir0
troco da de Leste, denominando-a Linha de Alverca,
da estagio do Campo Grande a Alverca. O novo
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troco Rego-Arieiro ficaria fazendo parte da linha de

~ circumvalagio, assim modificada. Esta solugdo € aceite

para o caso de ser posta de parte a estagdo central e
maritima da Alfandega, que a Comissdo julga prefe-
rivel,

Quanto ao ramal da Ericeira, importa observar
que por decreto de 6 de agosto de 1921 foi classificada
uma linha de via reduzida em leito proprio com trac-
cio electrica do Lumiar por Loures, Bucelas, Monta-
chique e Lousa, tendo um ramal de Loures por Lousa
a Mafra e 4 Ericeira, com a largura de via da réde da
Companhia de Carris de Ferro de Lisboa, em ligacdo
com esse réde e com a estagdo do Régo.

A sua directriz coincide em quasi toda a extensao
com a linha projectada pela C. P.

Em 12 de Dezembro ultimo veio a Comissio. Ad-
ministrativa de Loures requerer a concessao das seguin-
tes linhas de via de 0™,014 em leito proprio e de trac-
¢do electrica :

Linha de Carriche a Ldures, Louza, Malveira,
Mafra e Friceira; ramaes de Lousa a Cabega de
Montachique, de Loures por Bucelas ao Freixial, de
Carriche a Canecas. Somam essas linhas cérca de 75
km,

A Direccio Geral de Caminhos de Ferro abriu in-
querito da utilidade publiza nos {érmos do artigo 25.°
do D. 13.829.

A concessio é pedida nos termos dos artigos 25.°
e 33.°, 0 segundo dos quais assegura a isencdo de di-
reitos do material fixo e circulante.

 Requereu igualmente a Camara a concessio de
uma réde de distribuicio de energia electrica para luz
e forca mctriz,

No sumario justificativo indicam-se os limites de

25 m/m. para as pendentes, salvo a de 45 no ramal

~de Montachique e o de 100" para os raios das curvas.

Como se vé&, as linhas pedidas pela Camara de
Loures coincidem em boa parte com as classificadas
em 1021,

A Junta Consultiva de Cammhos de Ferro, exami-
nando em devido tempo esse pedido, observou que a
linha requerida coincidia, em parte, com a linha de via
larga classificada Alverca 4 Ericeira, que s6 se justi-
ficaria sob o pcnto de vista militar,

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue—
ses declarou que nenhuma objeccdo tinha que fazer ao
pedido. O parecer concluia por afirmar que a linha
pedida nio colidia com a de via larga classificada em
1907 e que a concessio podia ser feita ao abrigo da
lei de 14 de julho de 1899, devendo-se ter em conta
0 seu caracter da linha suburbana,

A Comissio Superior de Cominhos de Ferro foi

'
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entio de parecer que a linha pedida ndo era nociva 4
defesa nacional, indicou varias condi¢des a que devia
ser sujeita a concessio sob o ponto de vista militar.

Nada tem esta Comissdo com as condi¢Oes da con-
cessio. Cumpre-lhe porém pronunciar-se acérca da
classificagdo das linhas.

E' manifesto o seu caracter suburbano e portanto
a conveniencia de fazer delas o prolongamento da
viagdo urbana de Lisboa. Podem assim vir passageiros
e sobre tudo recovagens: fructas'e hortaligas, lacticinios
e criacio, roupa, etc., aos ceutros de distribuicdo ur-
bana nas condicoes da maxima economia de trans-
porte.

E' pois de interesse publico a classificagdo da linha
de via reduzida do Lumiar 4 Ericeira e dos ramaes de
Canegas, Montachique e Freixial, com via de 0%,914
em vez do ramal de via larga da Ericeira proposto
pela C. P.

LIGACOES DE CINTRA E DO, OESTE

Esté classificada e foi objecto de concessio facul-
tativa 4 C. P. pelo Alvard de 1887 uma ligagdo do ra-
mal de Cascais com a linha do Oeste, de Caxias a Ca-
cem. Sio O km, de construccdo facil e que asseguram a
ligagio da linha do Oeste com a marginal. facilitando
as relacoes de Cintra com a zona servida pelo ramal

de Cascais.
CINTRA - A CASCAES

Fstd classificado e concedido um tranvia electri-
co de Cintra aos Estoris por Alcabideche, ligado com
o de igual natureza de Cintra a Colares e 4 Praia das
Magas.

A C. P. alvitrou a ligagio dos ramais de Cintra e
Cascais por uma linha de via larga pelo Cabo da
Roca.

Estd concedido, por contracto de 27 de fevereiro
de 1023, o prolongamento do ramal de Cascais, da
estacio dessa vila 4 Praia do Guincho, com a exten-
sio de 8 km., no proposito de facilitar a urbanisagdo
da Marinha e o aproventamento daquela excelente
praia oceanica- v

Prolongar a linha, circundando as arribas do Cabo
da Roca, para ir 4 actual estagdo de Cintra, seria obra
sobremodo dispendiosa e que pode ser suprida satis-
fatoriamente na sua funccdo pelos tranvias electricos,
que podem expandir-se e ramificar-se conforme o de-
senvolvimento do turfsmo,

Entende pois a Comissdo que se ndo devem por
agora classificar novas linhas nas imedia¢oes de Cintra,
a ndo sér as que representam expansdo do grupo a
que serve de nucleo a linha de Cintra 4 Praia das

Magis.

RUA DO AMPARO, 51 |
LISBOA
Telefone, N 4020 h
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A'REDE FERRO-VIARIA

B E

MOCAMBIQUE

IV

NO NORTE DA PROVINCIA

C. de F. de Quelimane a Inhamacurra.

61 km.
Idem de Inhamacurra a Vila Durao . . . 83 »
C. de F, de Mocambique a Namidlo . . . 04 >
238 »
Total geral em toda a provincia . . . . . . 6 ) 1 L

Ora, tendo a provincia uma drea de 760.000 qui-
I6metros quadrados, ou seja 8 vezes e meia a drea do
Portugal continental, com uma populagio que é com-
putada em mais de 3.500.000 habitantes, compreende-
se como ¢ insignificante esta réde em relagdo 4 drea
que abrange e até em relagdo 4 populagdo que serve-

A Aifrica do Sul Ingleza, que tem uma 4rea de
1.225.000 quilémetros quadrados e uma populagio de
7 ¢ meio milhdes de habitantes, tem uma réde ferro-
vidria que anda & volta de 20.000 quilémetros. Com
receitas que se elevam a mais de 25 milhdes de libras!

Outros ntimeros nido sio necessdrios para mostrar
quio pequena é ainda a nossa actividade.

E é de notar que a maioria dos quilémetros de
caminhos de ferro que jd temos construidos sio des-
tinados a servir territérios estranhos, beneficiando
principalmente das possibilidades de trinsito.

Estio neste caso:
O C. de Ferro de L. Marques a Ressano Garcia.

REsean0 et ) i At e aa L Hm s 89 km.
O Caminho de Ferro de Suazilandia . . 60 >

O Cam. de Ferro da Beira a Umtali . 320
O Cam, de Ferro trans-Zambeziano . 280 »
Toml.. & 749 >

ou seja muito mais de metade da réde jd construida.

Estes caminhos de ferro irradiam dos dois princi-
pais portos da Provincia, Louren¢o Marques e Beira,
portos que com o seu trifego sempre crescente e o
seu apefrechamento cada vez mais completo, se des-

Pelo Coronel de Engenharia
LOPES GALVAO

tinam a ser os principais portos de toda a Alrica
Oriental.

Se frdca tem sido a actividade em matéria de cons
trugdo de caminho de ferro, menor tem ela sido em
matéria de estudos e de projéctos dos mesmos. E sem
bons estudos nada de 1til se faz. Se exceptuarmos os
estudos feitos em Quelimane com o objectivo de levar
um caminho de ferro deste porto até ao rio Chire, ou
até ds margens do Zambeze, e ainda os estudos do
caminho de ferro de Mogambique, que alids nio pas-
sam ainda do quilémetro 300, nada mais ha feito!

E' desolador.

Em 1018 sendo eu Inspector de Obras Phblicas da
Provincia, ‘tive a honra de dizer a0 Governo o se-
guinte :

«Oxald no ano que entra (ano de 1919) seja possivel
corganisar brigadas de estudos que percorram a
« Provincia em todas as direcgdes e que organisem
¢os projectos de todas as linhas férreas que neste
ttrabalho ficam indicadas. (tratava-se dum olano
«de viagio que por essa ocasido entreguei ao Go-
cyérno) Deésses estudos que ndo devem abranger
«tio sOmente a parte técnica, mas que devem
ccompreender também inquéritos econdmicos, €
cque resultard a classificagdo das diversas linhas
epela ordem da sua sua importincia e da sua ur-
cgéncia.

«fisses inquéritos é que hido-de indicar as regides
<onde, por agora, seja suficiente abrir estradas
¢ carreteiras, ou onde seja necessirio langar desde
«logo o caminho de ferro sem qualquer hesitagio.
«Por isso, convém que as brigadas de reconheci-
¢«mento sejam acompanhadas, tanto quanto possi-
evél, de médicos, de agronomos, e até de geold-
«gos para, cada um, relatar sobre a sua especiali-
«dade, tornando o pais conhecido sob os seus mul-
< tiplos aspéctos. »

Como se corresponden a este apélo que representava
um bem defenido programa de acgdo e de realisa¢des ?

Estudando em 10 anos 200 quilémetros de linha
cujo ante projécto de ha muito havia sido feito! E
como em matéria de construgdo se ndo passou de
Namiilo ao quilémetros 94, vé-se bem quio frdca foi




a nossa actividade, na matéria, durante 10 anos. E
note-se que o Caminho de Ferro de Mogambique ji
em 1010 estava no quilémetro 44 ao Monapo !

A REDE FERRO-VIARIA QUE E PRECISO
ESTUDAR E CONSTRUIR

Se guerémos servir as. possibilidades que dum
modo geral, deixdmos esbogadas, urge fazer o que
em 1918 eu j4 recomendava como acabo de dizer.

E’ preciso iniciar o estudo da réde ferro-vidria
complementar, digimos assim, tendo em atencao as
possibilidades de toda a ordem que Sscja necessirio

Servir,
Em harmonia com as possibilidades jd conhecidas,

0s trabalhos preliminares de reconhecimento podem

orientar-se assim:

Caminho de Ferro de Lourenco Marques a Inham-
bane.— Urge completar os estudos de ligacdo dos
trés caminhos de ferro existentes. Inhambane e Gaza
estio j4 suficientemente desenvolvidos para justifica-
rem uma ligagio acelerada com Lourengo Marques
capital da Provincia.

Essa ligacio exige a construcido de cerca de 250
quilémetros de caminho de ferro que, com a mudanca
de linha de Chai-chai para a bitola normal, (visto que
a bitola actual é de 0,75) obrigard a uma despeza
aproximada de 1 milhdo de libras,

Grande é pois o dispendio a fazer com ftal ligagao;
mas se se atender a que abre 4 exploragio a vasta
bacia de Limpopo, considerada justamente como uma
regiio das mais ricas da Africa e cuja drea se ¢leva
a mais de uma centena de milhares de hectares, E

como os trabalhos de irrigacdo do vale estio compu-

tados em 590.000 libras, a provincia tem assim onde
colocar 1.500.000 libras que muito contribuirdo para
uma completa modificagio econdémica dos districtos
do Sul.

E’ conviccio de muitos que a planicie de Bilene,
uma vez drenada e irrigada, serd susceptivel duma

Colonisacdo intensiva que muito contribuird para na-
Cionalisar o sul da Colonia. -

E’ pois este um problema dum vasto alcance eco-
némico, social e politico que bem reclama a atencao
dos Governantes.

Cam. de Ferro do Vale do Tembe e do Maputo,—
A Colonia do Natal tem-nos dado um salutar exem-
plo do que podem valer os terrenos da zona do lito-
ral quando servidos pelo caminho de ferro.

Assim é que a sua réde de viagdo acelerdda se
vem estendendo para o norte batendo-nos ji ds portas
da nossa fronteira sul.

Témos que ir ao seu enconiro. E o estudo dum
I mal de caminho de ferro que partindo da actual
linha da Swasilandia, atravessa o vale de Tembe e se
interne em terras de Maputo em direcdo 4 fronteira
sul, estd naturalmente indicada.

E’ de presumir que, feito o projecto deste cami-
nho de ferro, ¢ tornado piiblico a intengdo do Govér-

»
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no de o construir desde gue nos vales referidos se
criem interesses de valor, nio deixario de aparecer
Emprezas que queiram explorar aquelas ricas dreas.

Caminho de Ferro de Namaacha.— Também a
Namaacha, o bem, conhecido sanatdrio de Lourenco
Marques, é digno duma linha férrea como a de Mar-
raquene,

Em transito serve a margem esquerda do rio Um-
beluzi e o vale do Impamputo, e no seu termints,
permite valorisar uma drea que é peguena mas onde
se pode fundar uma grande povoacao.

E' certo que a Namaacha € servida por uma estra-
da que permite o transito de aumotoveis. Mas os au-
tomoveis serdo, sempre, sOmente para alguns, enguan-

"to que o Caminho de Ferro estd ao alcance de fodos.

Cam. de Ferro do Guija ao Pafuri.— A modifica-
¢io das condigbes politicas da Africa do Sul, resul-
tantes da recusa de Rhodesia a ingressar na Unido
Sul Africana, levou os nossos homens ptiblicos a delinea-
rem mais uma linha de tramsito que posésse a Rho-
desia em comunicagdo directa com Lourenco Mar-
ques pelo vale do Limpopo.

Esta linha seria a continuacdo da linha de Xina«
vane, atravessaria o Limpopo na barfagem que se
projecta para a irrigagdo do vale, e seguiria pela mar=
gem esquerda do rio, em direcdo a Victéria, no ramal
de Guelo a esta localidade, dando assim uma comu-
nicagdo directa com Salisbury, aa Rhodesia.

E’ interessante o pensamento, e seria de receber 4
ideia, se em tdo extenso percurso aparecessem real-
mente interesses de qualquer ordem e, principalmente
de ordem mineira, a servir.

Mas o. reconhecimento dum simples ramal para o
Guijd é ji4 de si interessante, por quanto ha ali uma
regiio agricola de algum valor e possibilidades de
uma pequena colonisacdo que seria interessante fo«
mentar.

0s Caminhos de Ferro no districto de Inhambane.
— As circunscri¢oes administrativas ao norte da vila;
Homoine, Morrumbene e Massinga, sio muito popu-
losas e teem um solo bastante rico. De sorte que o
prolongamento do caminho de ferro de Imhambane
para a norte, numa extensio de uns 140 quilémetros
sstaria bem justificado.

Mais tarde, este caminho de ferro poderia ir mes-
mo mais ‘para norte. E ndo conviria perder de vista
uma possivel ligagio com o Barné, através dos terri-
torios da Companhia de Mogambique, passando por
Chimoio.

A Companhia de Mogambique seria interessada
em parte desta construcdo, sabido como é que os
terrenos de Chimoio ‘'sio eminentemente préprios para
a agricultura.

Por outro lado, rasgando-se o Barné com um ca~
minho de ferro que pusésse Tete em ligagdo directa
com o porto da Beira tinha-se aberto 4s possibilidades
da colonisagio portugueza uma das dreas mais susce-
ptivel da colonisagio de toda a provincia, quer ao
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Sul do Zambeze nos vastos territorios do Barné quer
ao norte do rio, na Macanga, Mangonia e Marévia.

A obra é gigantesca, mas os resultados que dela
se colheriam seriam colossaes.

OS CAMINHOS DE FERRO NO
DISTRICTO DE QUELIMANE

Sendo este o districto onde primeiramente se
acentuou a nossa accdo colonisadora, ia sendo o ulti-
mo a ser servido pela viagdo acelerada! Nio é que
faltassem estudos para bem servir o districto e prin-
cipalmente para atrahir o trifego de Nyassaland inglez
ao novo porto de Quelimane. Nada menos de quatro
estudos se fizeram, cada qual como o seu - bjectivo,
e cada qual com o seu diferente percurso, Mas se nio
faltaram os estudos, faltou sempre a bda vontade de
realisar a obra. E enquanto os inglezes do Nyassa-
land avangavam rapidamente procurando pelo porto
da Beira uma fdcil sahida para o mar, sahida que
a fraca e intermitente navegdcdo do Zambeze lhe nio
garantia, n6s entretinhamo-nos a saber se o assoriado
canal do Mutu podia servir para alguma coisa, ou se
era simplesmente um mytho na expressio dum ilustre
Governador do Districto.

L4 se fez, 4 custa de muitos trabalhos e 4 forca de
muitas locubragdes um caminho de ferro entre Nha-
macurra e M’cubo (Vila Durio) com uma exdruxula
bitéla que, segundo as ultimas noticias, vai ser alte-
rada e ainda bem. Apesar disso essa construgio jd
representou alguma coisa.

Mas o problema capital que era atrahir para o
porto de Quelimane o trifego do Chire e do Nyassa-
land inglez, servindo ao mesmo tempo o vale do Zam-
beze e o districto de Tete, nunca se resolveu.

Mais ainda: nunca foi tomado a sério!

E entido, deixou-se que os ingleses viessem por
ahi abaixo com um caminho de ferro seu, atraves-
sando o Zambeze e internando-se nos territorios da
Companhia de Mogambigue em demanda do porto
da Beira.

E ainda houve quem lhes chamasse . . .
ou parvos|

Tao grande é a necessidade que témos de nacio-
nalisar a provincia, ¢ nomeadamente o districto de
Tete, que eu reputo um crime de lesa patria permitir
que os extrangeiros completem a obra de desnaciona-
lisagdo ali iniciada, deixandc-os construir o caminho
de ferro de Tete a ligar com o caminho de ferro in-
glés de Nyassaland.

0 Caminho de Ferro de Quelimane a Tete,—
Considero a construgio do caminho de ferro de Que-
limane a Tete com um problema verdadeiramente
nacional. O reconhecimento desta via de comunica-
cao estd feito e mostrou que por territério nosso, e sé
nosso, se pode construir a linha, servindo com ela
importantes regides colonisdveis do districto de Tete
e permitindo a exploragdo mineira do districto.

ingénuos

J4 que as minas passaram integralmente para mios
estranhas, que ndo passe para elas o instrumento de
transito que tem de as servir,

Se ha caminho de ferro em Mogambique que
pague, este ha-de ser seguramente um deles.

O desenvolvimento total do caminho de ferro en-
tre Quelimane e o coragdo do districto serd de uns
600 quilémetros. ~

A construgdo, segundo os reconhecimentos j4 feitos,
nio €& muito dificil; e assim com um dispendio de:

1.800.000 Libras

nds realisarémos a obra mais notavel de consolidagdo
do nosso dominio colonial em Mocambigue!

E ndo se argumente que o porto de Quelinane é
mau. Mau € o porto da Beira e no entanto prepara-
se para exceder em trifego o belo porto de Lourenco
Marques. _

O assunto estd estudado e aos engenheiros nio
oferece dificuldades. De resto, ndo faltam portos no
districto se outros portos houvesse necessidade de
utilisar.

Em 1018 escrevendo sobre este assunto dissémos

0 seguinte:

¢«Quanta pena nés temos que este planc que jd fora
cesbocado mais ou menos pelo Engenheiro Del-
«fim Monteiro, nido tivésse sido executado guando
<ele o apresentou. Teria custado muito menos di-
¢nheiro do que agora custa; tinha-se tirado dele
<um partido enorme para a valorisagio o districto;
ctinha-se assegurado ao porto de Quelimane uma
¢situagdo optima até como porto de escala para a
<grande cabotagem e ndo estariamos ameagados,
ccomo hoje estamos, de perder todo o trifego de
¢ Nyassaland e até de grande parte do nosso terri-
cidério, se for por diante o projécto de caminho
cde ferro da Beira ao Zambeze.>

Isto dizia-se em 1918,

Agora, o caminho de ferro da Beira ao Zambeze
foi por diante, Este caminho de ferro estd construido
e por isso hojé, com mais razio do que entdo, eu
posso exclamar como enldo o fiz:

«Que imperdoavel incuria a daqueles que, tendo na
«sua mao realisar obras de tio grande vulto, pre-
cferiram ficar comodamente na comtemplagio
¢do legado dos nossos antepassados ... como
«&les no-lo transmitiram. »

E continuarémos assim?
A triste realidade é esta: CONTINUAMOS!

Cams. de Ferro de Quelimane ao districto de Mo-
¢cambique.— De importancia, como instrumento de co-
lonisacdo, é o prolongamento do caminho de ferro de
Nhamacurra a M’cuba, pela regido colonisavel do Alto
Moloque, onde ha também uma populagdo indigéna
densissima, e pela regido da Namulia, com 0s seus no-
tdveis picos, onde se registam altitudes de 2.500 metros
e mais, ligando-se assim ao caminho de ferro do dis-
tricto de Mogambique, (Continua,
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O.CAMINHO DE FERRO DE CACILHAS
A COSTA DE CAPARICA

Publicamos em seguida a bem deduzida exposigio apresen-
tada pelos requerentes da concessio da linha de via es-
freita de Cacilhas 4 Costa de Caparica.

Antonio Carlos Augusto Leotte Tavares, enge-
nheiro, e Henrique Torres Leotte Tavares, proprieta-
tios, requereram em 5 de Junho de 1924, o caminho
de ferro de Cacilhas 4 Costa de Caparica, C. C. C.

O processo de inquérito administrativo de utilida-
de publica a que se procedeu, foi submetido & apre-
ciagio do Conselho Superior de Obras Publicas, que
sdbre ele emitiu o seu pareceu n.” 37.884, favoravel a
concessao, segundo a legislagdo vigente; pelo que a
Administracio Geral das Estradas e Turismo, em ofi-
cio de 7 de Maio de 1925, ordenou aos requerentes
que, em harmonia com o despacho de Sua Ex." o Mi-
nistro de 30 de Abril do mesmo ano, que aprovou
aquele parecer n.” 37.884, procedessem aos estudos
respectivos e d organizagcdo do projecto para servir de
base ao concurso com direito de op¢ao, conforme a con=
dicdo 5" do “Regulamento para a concessio de Ca-

minhos de Ferro sobre estradasr de 21 de Abril

de 1916.

O projecto de Caminho de Ferro C. C. C. que
parte dos Cais 'de Cacilhas e utilisa um {ro¢o da Es-
trada Nacional n.° 79 (Cacilhas, Mutela, Cova da Pie-
dade. . ), foi submetido 4 apreciagio do Conselho Su-
perior de Obras Publicas em 6 de Margo de 1920.

Esta linha foi projectada com a bitola de 07,90
entre carris, conforme a petigdo inicial.

Estava entio concedido jd4, o Caminho de Ferro
Electrico de Cacilhas para Cezimbra e Setubal, com a
a largura de 1",00, o qual utilisava tambem o trocoda
Fstrada Nacional n.° 79, onde se projectava colocar o
C. C. C. : e onde pela sua exiguidade era impossivel
colocar as duas linhas de 0™,00 e 1™,00 a par. Pelo
que squele Conselho, no seu parecer n.” 38.252 que
aprova o projecto for de opinido que a linha C. C. C.
deveria ‘mudar a sua bitola para ™00, para as duas
linhas terem um tr6co comum em Cacilhas, entrando
em negociaghes as duas empresas; ou escolher outro
Ponto de partida.

- Este parecer foi homologado em 4 de Outibro de
1026 e s6 em 1027 por portaria de 24 de Junho foi
afinal aprovado!

Entretanto a 23 de Abril desse ano de 1027 é pu-
blicado o decreto n.° 13.510 de 12 desse mez que re-
forma a organiza¢io da Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro, creada pelo decreto n.’ 11.808, de 12 de
Julho de 1926;

e em 6 de Maio a Companhia Tejo-Oceano-Sado,

(T.0. S.), sucessora do Caminho de Ferro Electrico
p:

de Cezimbra a Setubal e Cezimbra a Cacilhas, assina
com o Govérno Portugués, um contracto para a ga-
rantia de juros do capital sucessdrio para a construc=
¢do da linha, incluindo o custo da instalacgdo privati-
va do fornecimento de energia electrica e compra do
material circulante. Por este contracto publicado no
D. do G. 11 Serie n.° 112 de 25 de Maio a Companhia
T. O. S. é obrigada :

a)a adoptar a bitola 0,90, egual 4 das linhas
da Companhia Carris de Ferro de Lisboa,
e igual tambem 4 bitola proposta para o
Caminho de Ferro C. C. C,;

b)a entroncar em Azeitdo, no trogo de Se-
simbra para Setubal, a linha que parte
de Cacilhas para Sesimbra; e ainda,

¢)a mudanga para leito proprio da maior
parte do seu tracado.

No D. do G. de 25 de Junho de 1027, II Série, ¢

_publicada a ¢ lei de Classificacdo, agrupamento e con-

cessio de linhas ferreas e de fundo especial de Cami-
nho de Ferro », (Decreto n.’ 13.8902 de 17 do mesmo
més) pela qual os caminhos de ferro sbbre estradas,
a que se refere o regulamento de 21 de Abril de 1906
passam para a jurisdicgdo da D. G. de C. F. e estabe-
ce novos preceitos para a sua concessao.

O processo do Caminho de Ferro C, C. C, que ti-
nha baixado 4 Direcgdo (. de Caminhos de Ferro em
Fevereiro, para o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro dar o seu parecer, conforme preceituava o arti-
go 7.° regressa agora definitivamente, da Administra-
¢io Geral das Estradas e Turismo, para a Direcgao
Geral de Caminhos de Ferro, reformada pelo decreto
n.° 13.510 de 12 de Abril e d4 entrada na Direcgdo
Central e de Estudos da Direccdo Geral pouco depois
da data deste decreto.

Em 2 de Setembro de 1927 os signatdrios dirigem
a Sua Fx.* o Ministro do Comercio e Comunicagdes,
que se Ihes mostrou muito empenhado em facilitar a
realisacio de tdo util melhoramento, um requerimento
pedindo que o Caminho de Ferro C. C. C. seja posto
a Concurso Piiblico em conformidade com a condigao
7.2 do Regulamento para a Concessio de Caminhos
de Ferro sObre Estradas aprovado pelo Decreto de 21
de Abril de 1906, visto o.seu projecto jd estar apro=
vado por portaria de 24 de Junho do mesmo ano e
s6 esperar a adjudicagdo em haste publica.

Assim se evitariam as demoras provenientes da or-
ganisacio de um novo projecto da linha e da sua dis-
cussio e aprovagioc. Pois s6 em 8 de Dezembro se-'
ouinte ou aproximadamente. o requerimento foi apre-
sentado ao despacho de Sua Ex.* o Ministro que manda
ouvir o Conselho Superior de Caminhos de Ferro:
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Na sessdao de 8 de Fevereiro o requerimento foi
presente a este Conselho sendo ele de parecer que a
« Comistdo de Revisio do Plano Ferroviario» devia
préviamente examinar o assunto, no que se refere 4
Classificagdo proviséria da linha: estudo &ste que ndo
se fez esperar, pois antes de 1 de Marco estava a linha
classificada de interesse geral.

Em 10 de Margo pouco mais ou menos o parecer
da Comissao da Revisao do Plano Ferroviario é apro-
vado pelo Conselho Superior de Caminhos de Ferro
e a discussdo do requerimento de 2 de Setembro dos
signatdrios que deveria seguir-se-lhe nio tem lugar
nessa sessdo. Nem se discutiu mais :

Ex."® Senhor:

Este assunto ndo pode protelar-se indefinidamente.

Os superiores interesses da regiio servida pelo Ca-
minho de Ferro C. C. C. e os interesses materiais em
jogo dos signatarios requerem uma solugdo rapida
para ndo serem mais prejudicados.

A demora de 8 méses e 20 dias desde que foi ho-
mologado o parecer n.” 38.252 em 4 de Outubro de
1926 até 24 de Junho de 1927 em que ele foi aprovado
devida em parte 4s alteragoes da ordem piiblica, ani-
maram as pretensdes da T. O. 8. 4 absorpgdo do C.
C. C. postas em evidencia no confracto de 6 de Maio
e na directriz escolhida para o trogo de Cacilhas a
Azeitio em leito proprio:

Aquele contracto, de que tiveram previo conheci-
mento, oposeram os signatarios o requerimento de 2
de Maio, de que resultou, no acto da escritura, no dia
0, terem os concessionarios do Caminho de Ferro T.
0. S., de assinar um férmo de renuncia a favor dos
requerentes do C. C, C., que foi publicado juntamente
com o contracto de 6 de Maio no D. do G., 1] Série
de 25 do mesmo més.

Depois da passagem do processo do Caminho de
Ferro C. C. C. para a Direcgdo Jeral dos Caminhos
de Ferro, e especialmente desde a data do requeri-
mento de 2 de Setéembro de 1027 ainda os prejuizos
para os signatarios sao mais palpaveis.

Nos primeiros dias de Janeiro p. p. a Companhia
T. O. S. apresentou na Direc¢io Geral dos Caminhos
de Ferro o projecto do lango de Cacilhas a Azeitio,
mudando a antiga directriz Cacilhas, Mutela-Caramujo,
Cova da Piedade, para Cacilhas, Almada, Cova da
Piedade ; cortando propositadamente o Caminho de
Ferro C. C. C. proximo do km. 0,050",00, e colocando
um apeadeiro (aliaz estagdo), a 500 metros da povoa-
¢do de Almada. ]

Dissemcs propositadamente, porque ¢é palpavel o
intuito de prejudicar o C. C. C. :

1.°) — porque o T. O. S. tinha outras solugdes te-
cnicas e economicamente superiores que lhe foram
propostas € ndo aceitou ; preferindo a que se torna
mais dispendiosa para o trifego das suas mercadorias,
vindas d'além da Cova da Piedade, para Cacilhas ou
vice-versa, que teem de ser, elevadas semipre e inutil-
“ mente a c6tas superiores a 50 metros,
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2.") — porque alterou a directriz do tracado para
servir Almada, quando esta povoagdo estd melhor ser-
vida nas suas rela¢des com Cacilhas pela linha C. C.
C.;e

3.”) — porque ndo respeitou os direitos de priori=
ridade desta ultima. |

A ésse projecto que seguiu para o Conselho Supe-
rior de Obras publicas pouco tempo depois de dar en-
trada na Direc¢do Geral dos Caminhas de Ferro, opo-
seram oS signatdrios requerentes da C. C, C. um
requerimento com data de 21 de Jaaeiro pedindo para
nao ser permitido ao T, O. S. colocar um apeadeiro
(aliaz estacdo) em Almada; e em 2 de Fevereiro en-
tregaram uma exposi¢io demonstrativa da existencia
de outras solugdes mais proveitosas para o T. O. S.
Nestes documentos dirigidos ao Senhor Ministro do
Comercio e Comunicagdes solicitavam os signatérios,
que eles fossem apreciados tambem pelo Conselho
Superior de Obras Publicas ponderando-os quando ti-
vessem de pronunciar-se socbre o referido projecto.

Em 6 de Margo os signatidrios apresentaram novo
requerimento, pedindo ao senhor Ministro, que antes
de homologar o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas, submetesse o processo 4 Procurado-
ria Geral da Republica se tanto fosse preciso; porque
além da sua fei¢do tecnica, a pretensao da T. O. S.
de querer colocar uma estacio em Almada da algada
do Conselho Superior de Obras Publicas podia ser
encarada tambem juridicamente, ‘como contestagdo do

direito de prioridade, que assiste inegavelmente ao

Caminho de Ferro C. C C. Nem o Conselho Superior
de Obras Publicas tomou na consideragio devida a
reclamagdo dos signatdrios cerfamente por eles ndo se-
rem ainda os adjudicatarios, {como se 0s seus direitos
como requerentes, nao fossem perfeitamente compa-
raveis aos direitos dos concessiondrios); e desse pre-
juizo a responsabilidade cabe totalmente ds estacoes
oficiais que injustificadamente demoram as suas infor-
magoes tempos demarcados: nem o direito de priori-
dade foi respeitado. com espanto de quantos versados
nestes assuntos de caminho de ferro teem tomado
conhecimente do facto, porque o Senhor Ministro
teve muita urgencia em homologar o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas.

Alega a divisio Central e de Estudos da Direcgido
Geral de Caminhos de Ferro que, para prosseguir o
processo do C. C. €., até hoje paralisado naquela
reparticio, é indispensavel efectuar o acdrdo entre a
C.C.C.eoT.QO.S. aque se referem, o parecer n.’
38.252; o parecer da Comissdo de Revisio do. plano
ferroviario que classificou a linha C. C. C.: e o pare-
cer que aprouvou o lanco de Cacilhas a Azeitio por
Almada.

E’ facil reconhecer que esta exigencia nio tem jus-
tificacgdo.

O parecer 38.252 exige o acordo entre os dois ca-
minhos de ferro porque ambos passavam na mesma
via publica, a rua Direita dé Cacilhas e 4 data desse

i
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parecer as suas bitolas eram diferentes. Ora desde 6
de Marco de 1927 a bitola do T. O. S. €, oficialmente
0™,00, igual 4 do C. C. C.; e tambem desde esta data
é obrigatorio que os comboios da T. O. S. circulem
em leito proprio, especialmente a0 atravessarem as po-
voacdes. O estudo do lango de Cacilhas a Azeitdo, ul-
timamente aprovado, obedece a essa imposicdo : parte
do cais do Ginjal na margem do rio do local da Fa-
brica de Corticas Smith, (que deve ser expropriada
pela empreza e vai sempre em leito proprio até ao en-
troncamento em Azeitio; enquanto que o C. C. C.
parte do cais de Cacilhas e vai em leito de estrada ate
ao km. 0,673,00 e pasca depois para leito proprio tam-
bem, mas que nada tem com o leito do T. O. S.

Portanto pem por passarem na mesma via nem

porque tenham bitolas diferentes € necessdrio entrar

em acordo.
E’ certo que o Caminho de Ferro T O, S. reque-

reu ultimamente e obteve a mudanga da sua bitola
para 1”00, por conveniencia na aquisi¢do do material
circulante ; mas o C. C. C. tambem pode adoptar essa
bitola, se lhe for imgosta po caderno de encargos no
concurso para a adjudicagio ; pois o raio minimo das
suas curvas é igual ao da linha T. O. S., (50",00);

com facilidade poderid melhorar ainda o seu tracado
com raios maiores, nas poucas curvas que tem de
50™00. A iniciativa dessa alteragdo no projecto C. C, C.
deve pertencer 4 Reparttcio de Divisio de Estudos e

Construccido e nao aos signatarios.
() parecer da Comissdo de Revisio do Plano Fer-

roviario fundamenta-se no parecer n.° 38.252 que lhe
foi apresentado como projecto do Caminho de Ferro C.
C. C. quando da sua classificagdo. Fala este parecer

no intenso movimento que as duas linhas C. C. C. e
T. O. S., juntamente com a viagdo ordinaria trardo ao

Largo de Cacilhas, concluindo daqui €a indispensabi-
lidade de um trogo comum e da uniformidade de via
e unidade de servico» e termina pela ¢imperiosa ne-

cessidade de harmonisar as duas concessoes ».
A’parte o que se refere d juncdo das duas linhas

no Largo de Cacilhas, que se nio dd, as consideragdes
que fizemos acérca do parecer anterior, podem apli-

car-se a este.
Quanto ao terceiro parecer € curioso observar que,

referindo-se este parecer especialmente ao T. O. S.
nio o afecte realmente pois o seu processo segue como
se 0 parecer ndo reclamasse o citado acordo; e sé
produz a paralisagio do processo do C. C. C,, até na
informacio do Requerimento de 2 de Setembro, que
nada tem com a construcgdo da linha:

Nio se compreende tambem, porqué o Conselho
Superior de Obras Publicas, quando estudou o pro-
jecto do trogo de Cacilhas a Azeitdo, ndo tomou em
consideracio as reclamacdes do C. C. C,, como se esta
linha nido existisse ainda, ou ndo tivesse jd os seus le-
gitimos direitos ao abrigo de uma lei em vigor e cujo
projecto j4 tinha sido aprovado pelo parecer do Con-
selho n.° 38.252 e venha insistir na necessidade de um
acordo entre essa linha cuja existencia ndo reconhe-

ceu e a T. O. S. que lhe merece a sua protecgdo !
3

E’ que o autor do projecto do trogo para Azeitio
julgou mais interessante, para avaliar da profundeza
do seu estudo apresentar o calculo detalhado da esta-
belidade de um viaducto de alvenaria, ao Conselho
Superior de Obras Publicas do que fornecer-lhe uma
planta geral com todos os tracados possiveis da saida
do T. O. S. de Cacilhas e a justificagdo de preferencia
dada 4 directrizCacilhas-Almada-Covada Piedade como
sendo a mais vantajosa para o servico do trifego e a

quemelhor satisfaz os interesses do publico!
Fundamentando-se a necessidade do acordo em

«er acanhado o Largo de Cacilhas, que nido podera
conter o movimento futuro de passageiros e mercado-
rias, parece que a solugdo apresentada pela C. C. C,
nas suas reclamacoes devia satisfazer o C. S. O. P.;
e nio ser regeitada a sua proposta. Demais a futura
ligacdo das duas linhas como preceitua o decreto
13.820 de 17 de Junho, facilmente daria solugdo 4 li-
gacio pretendida de Almada com toda a réde T.O.S.
construindo um pequeno ramal entre Almada e Cova
da Piedade. Ndo era necessario levar o tracado por

Almada, como foi projectado.
A solugdo, proposta pelos signatdrios para a esta-

¢ido do T. O, S. em Cacilhas tinha ainda a vantagem
de ligar Cacilhas com Margueira, Mutela e Caramujo
e permitia a liga¢do facil da futura estagdo do C. F.
S. S. em Cacilhas, com as duas rédes C. C, C. e T.

0iS:
A Reparti~do Central e de Estudos justifica o pros-

seguimento do processo do T. O. S. por j4 estar apro-
vado o seu projecto, Mas, ndo estard tambem aprova-
do j4 o projecio de 6 de Marco de 1926 da linha
C. C. C., mandando elaborar para servir de base ao
concurso com direito de op¢ao conforme a condigdo 5."
do Regulamento para a concessio de Caminhos de

Ferro sobre estradas de 21 de Abril de 10067
E estando aprovado este projecto, pelo parecer n

38.252, logo que esteja adjudicada a linha ndo poderd

ela ser logo construida tambem?
A mesma Reparticio Central e de Estudos consi-

dera ainda a linha C. C. C. como linha COMPLE-
MENTAR da T. O. S.; e como tal, antes mesmo de
ser adjudicada em praga, devendo ser entregue 4 T.
O. S. que é quem a ha-de explorar. Era a execugio
pura e simples do art’ 36 do contracto de 6 de Maio
de 1027 e a anulagio do térmo de renuncia junto ao

mesmo contracto e que dele faz parte,
Os signatarios protestam veementemente contra tio

inademissivel interpretacdio da lei de Classificagdo e
Agrupamento de Caminhos de Ferro, 0 que mais veio
fortalecer as pretenstes de absorpgio do C. C. C, pelo

T. O. S. E por isso
Confiados em que as suas reclamacgoes sejam julga-

das procedentes, os.signatdrios pedem que o seu proces=

$0 ndo seja por mais tempo retardado, para ndo serem

fambem por mais tempo prejudicados nos seus legitimos

interesses e ESPERAM DEFERIMENTO.
LISBOA, 28 de Maic de 1928,

(a) Antonio Carlos Aguado Leotte Tavares
\a) Henrique Torres Leotte Tavares.
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Ministério do Comércio e Comunicacoes
Direcg@io Geral de Estiadas

Reparticao de Estradas

Decreto n.” 15:536

Cdodigo da Estrada
(Aprovado pelo dec.eto n° 15:536, de |4 de Abril de 1928)

CAPITULO 11
ARTIGO 17.°
Orgaos de freio e direcgio

(Continuacdo do n. 974)

As viaturas automdéveis serdo providas de dois freios
de sistemas distintos, suficientemente eficaz cada um déles
para as fazer parar. Um dos freios, pelo menos, deverd
actuar sObre duas rodas ou sObre as coroas, soliddrias com
elas, de modo que as possa travar rapidamente.

Quando as viaturas automdveis tiverem jogo dianteiro
motor, com bogie, um dos sistemas de freio deverd actuar
sObre as rodas traseiras.

O local para assento do condutor deve ser disposto
de maneira que éste tenha visibilidade completa para a
frente. « s aparelhos indicadores devem funcionar de forma
8 que o condutor, do seu lugar, os possa observar, sem
prejuizo da vigildncia da estrada.

Os aparelhos de comando e direcgdo devem oferecer
todas as garantias de robustez e segduranca.

Todas as viaturas automéveis com o péso em carda
superior a 3.000 quilogramas devem ser providas de um
aparelho retrovisor disposto de maneira tal que o condu-
tor possa ver do seu lugar, e sem se deslocar, qualquer
outro veiculo que siga na sua retaguarda.

Os veiculos atrelados afectos aos servigos piiblicos de-
vem ser munidos pelo menos de um freio que possa ser
facilmente manejado do seu lugar pelo condutor e além
déste poderdo ter um outro dispositivo destinado a imobi~
lizar em caso de fdr¢a maior uma das rodas traseiras.

ARTIGO 18.°

Iuminacao

As viaturas automoveis. de trés ou mais rodas devem
trazer na frente duas luzes brancas e na retaguarda uma
lanterna de luz encarnada que emita tembém luz branca de
forma que esta incida e ilumine perfeitamente a placa de
inscric¢do.

As motocicletas de duas rodas poderdo ter na frente
apenas uma lanterna de luz branca.

Para as viaturas automéveis as quais é permitida pelo
presente Cédigo velocidade superior a 30 quilémetros é
obrigatério o uso de fardis cujo foco luminoso atinja pelo
menos 100 metros. E' no emtanto rigorosamente proibido o
uso de fardis cuja intensidade, dificulta o trdnsito dentro
das cidades ou povoag¢les devidamente iluminadas, em
grandes aglomeracdes e emestradas igualmente iluminadas.

Nos cruzamentos com outros veiculos os condutores

de viaturas automdéveis deverdo afrouxar o andamento e
deminuir a intensidade das luzes.

O uso das luzes acesas € obrigatério desde o pdr do
sol até ao romper do dia. :

E™ permitido a&s viaturas automdéveis, quando estacio-
nadas durante a noite, o uso de uma s6 luz branca, mas
com emissdo de luz vermelha para a retaguarda.

§ tnico. O trédnsito de veiculos sem iluminacdo, por
motivo independente da vontade do condutor, sé sera per-
mitido até 4 povoac¢do mais préoxima do local onde se tenha
dado a avaria do aparelho iluminante ; no caso de impossi-
bilidade de ai ser reparado, o veiculo néo podera conti-
nudar a marcha sem qualquer iluminagdo de cardcter pro-

visirio.
ARTIGO 19.°
Velocidades

A velocidade das viaturas de tracgdo mecinica depende
do seu tipo e aplicacdo, ndo devendo no emtanto, de uma
maneira dgeral, dentro das cidades e povoagoes, exceder os
seguintes limites :

Veiculos de transporte de pessoas — 30 quildmetros 4
hora.

Veiculos de transporte de mercadorias :

Ligeiros — 30 quilémetros 4 hora.
Pesados — 15 quilometros 4 hora.

Sdo considerados veiculos ligeiros para transporte de
mercadorias aqueles cujo péso em carga niio seja supe-
rior a 3.000 quilogramas.

Fora das povoagdes a velocidade nunca poderd ir além
da que a prudéncia conveniente indique, devendo sempre
0 condutor ser senhor da velocidade do veiculo. Os ca-

mides, porém, nunca deverdo exceder a velocidade de 35 °

quilémetros.

Pelo facto de ndo excederem as velocidades indicadas
no presente artigo nédo ficam os condutores inibidos da
responsabilidade dos desastres a que déem causa.

As velocidades devem ser diminuidas sempre que a
seduranca da circulagdo o exija, especialmente nos for-
tes declives, nos cruzamentos de estradas e ruas, nas cur-
vas apertadas e ruas de drande trinsito e sdbre as pntes,
onde o andamento ndo deve exceder o de uma viatura hi-
pomoével, devendo os condutores acatar sempre as indica-
¢oes da autoridade encarregada de regularizar o transito.

E' obrigatéria para todos os condutores a paragem
imediata sempre que qualquer autoridade devidamente
uniformizada Ihe faca sinal para tal fim, e ainda em casos
de acidente.

§ 1Y As viaturas automdveis cujo péso total em carga
seja superior a 3.000 quilogramas sdo sujeitas a um redime
especial, segundo se dest nam ao transporte de pessoas ou
de mercadorias, sendo limitadas as velocidades pelo se-
duinte quadro:

e s e —— ) e e R 8 e e e 8 e s

Velocidude méxima & vorn, em quildmetros
k|
3 3 Com pneumiticos
Ea Péso total em carga |Com band gens ri- -
- pidas (toleradas
g até 31 de Dezews s g orte] Transporte
- bro de 1180), qual- de de
" quer transporte. | nessons | mereadoria
W 3001 a 4.500 12 a5 25
2: 4501 a 5,000 8 25 20
5 | 8001 a11.000 5 15 15
4: Maisde 11.000 5 8 3
e S ——

§ 2.2 Os limites de velocidade indicadoé nos artidos 41.°
e 42.° do regulamento da tracgdo eléctrica, aprovado por
decreto de 12 de Margo de 1903, sdo elevados em confor-
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midade com as velocidades fixadas, de uma maneira deral,
para as viaturas de trac¢do mecénica destinadas a trans-
porte de pessoas.

§ 3. As corridas de velocidade de automéveis s6 pode-
rdo realizar-se mediante licenca especial do governador
civil do distrito em que ha am de efectuar-se, ouvido pre-
viamente o Conselho Superior de Viacgdo.

ARTIGO 20.°

Sinais sonoros

Todas as viaturas automdveis deverdo ter um aparelho
aciistico de som grave, destinado a dar os sinais necessé-
rios 4 seduranca da circulacdo dentro das povoagdes, es-
pecialmente ao aproximar-se de outros veiculos e nas
curvas apertadas. :

Nas estradas todos os veiculos automdveis devem fa-
zer uso, quando necessdrio, de um outro aparelho actstico
susceptivel de ser ouvido 4 distincia de 100 metros, sendo
contudo o uso déste rigorosamente proibido dentro das
povoagdes e ainda na passagem por animais. O uso dos
sinais com som miiltiplo & formalmente proibido.

ARTIGO 21.°
Plaocas de inscri¢ao

A todas as viaturas automdveis serd fornecido, pelas
comissdes técnicas de automobilismo, o nimero de ordem
para as placas de inscrigéio, das quais constard também
a letra correspondente & circunscri¢do de redisto (N, C,
S, A, ou M). Estas placas serdio colocadas, uma na frente,
outra na retaguarda da viatura automoével a que se desti-
nam, em locais bem visiveis, tendo em atenc¢do, no que se
refere 4 ultima, o que é disposto no artigo 18.°.

As placas de inscricdo a aplicar nas viaturas automo-
veis devem satisfazer ds seduintes condigoes:

Fundo preto — Inscri¢des brancas.

Frapte-let ' guarda

Dimen inimas : e
imensdes minimas Milfmetros

Alturas dos nimeros ou letraz » . . . . 70 Q0
Largura uniforme do trago . . . - . . 10 12
Espaco livre entre os nimeros ou letras. . 8 10

O grupo dos nimeros sera separado das letras por um
fraco horizontal colocado a meia altura da placa, com as
seguintes dimensdes e posicido:

Placa da
Frente-iotaguarda

Milimetros

Largura (sentido vertical), . - . . . . 8 10
Comprimento (sentido horizontal). . . . 15 20
Espaco livre entre o trago e os niimeros ou
ORI  G E 6 8
§ 1. Os nimeros ou letras a colocar nas motocicletas
terdo 50 por cento das dimensdes indicadas no presente
Artigo para as placas da retaguarda das restantes viaturas
automoveis, podendo na frente ser inseritos numa placa
colocada no plano da roda dianteira e superiormente a
esta, desde que a inscri¢do seia feita de ambos os lados.
§ 2° As viaturas automoveis destinadas ao transporte
de mercadorias com o péso em carda superior a 3.000 qui-
logramas sdo obrigadas a mencionar no exterior, em ca-
racteres bem visiveis, o péso do veiculo em vazio, bem
como o da carga maxima.
§ 5.° As viaturas qutomdveis deverdo ter uma placa me-

tdlica com o nome e domicilio do seu proprietéario, e outra
da respectiva cAmara, quando esta o exidir.

ARTIGO 22°
Sinalizacao dos obstaculos

Para assinalar a situac@io dos obstdculos permanentes
ou acidentais existentes nas estradas, serdo colocados, a
150 metros para cada lado déstes, postes com placas indi-
cativas da natureza dos mezmos, em conformidade com os
modelos constantes do quadro A anexo a éste Codido.

As referidas placas indicativas dos obsticulos terdo a
forma triangular e as dimensdes de 07,70 de lado, e serdo
colocadas 4 direita das estradas e normalmente ao seu
eixo.

E' obrigatério para os condutores de viaturas tomarem
a maxima atengdo para estas placas.

§ tinico. Antes de atravessarem as vias férreas terdo
0s condutores de automdveis de deter a marcha, para se
certificarem de que a passagem esté livre.

ARTIGO 23.°

Livrete de circulac¢ao de viaturas automoveis

Nenhuma viatura automdvel poderd circular na via
ptiblice sem a respectiva licen¢a — livrete de circulacao—
concedida pela comissdo técnica de automobilismo, depois
de lhe ter sido feita a inspecgdo a que se refere on.’2°
do artigo 27.°, mediante requerimento conforme o modélo
n." 6 anexo ao presente Caodigo.

Os proprietarios que tenham adquirido automé6vel no
estrangeiro e que o importem por estrada poderao cir-
cular (depois de pagos os direitos aduaneiros de importa-
¢do) durante quinze dias com a licenca estrangeira que
possuirem, devidamente visada pela alfdndeda de entrada
no Pais, devendo no emtanto, no prazo de dez dias & con-
tar da sua entrada, fazer o respectivo requerimento para o
registo, nos termos do presente Cédigo, na sede da comis-
sdo técnica de automobilismo da circunscri¢do para onde
vao residir.

Aos proprietirios de viaturas automéveis submetidas
a despacho nas alfdndegas do Pais, e que ndo venham com
I:cenca estrandeira, serd pela comissdo técnica de auto-
mobilismo onde posteriormente devem ser inscritos, pas-
sado um verbete de circulagio temporédria (modélo n®7),
que substituird o respectivo livrete durante o prazo de
quinze dias a contar da data do despacho.

Serd permitida a saida das alfandedas do Pais, sem ni-
mero de matricula, d4s viaturas automéveis apresentadas a
despacho pelos importadores que sejam comerciantes de
automoveis, o que provardo com o recibo da contribuicdo
industrial do dltimo semestre.

Para efeitos de demonstragéo e expe_rlénc:a das refe-
ridas viaturas automéveis, poderdo estas circular simples-
mente com licenga de experiéncia, nos termos fixados no
presente Codigo, para o que a cada importador serdo, per
las comissdes técnicas de automobilismo, concedidas as
licencas referidvs até o méaximo de quatro, conforme a
cetegoria do importador, devendo os nimeros das placas
de cada viatura circulando em tais condi¢cdes correspon-
der aos da respectiva licenca de experiéncia, precedidos
da palavra «Experiénciav.

As placas terdo o fundo encarnado com letras brancas,
conforme modélo aprovado pelo Conselho Superior de
Viacdo, e terdio a indicagdo da firma a que pertencem,
sendo obrigatGrio em cada viatura a coloca¢do de duas
placas nos lugares regulamentares, devidamenté seladas e
redistadas nas comissdes técnicas de automobilismo, para
dgarantia de autenticidade.

(Continua)
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Sanatorio para os empregados da C. P.

A comissio administrativa do fundo especial que
se destina 4 construcio de sanatorios para emprega-
dos da C. P., enquanto nio estiver concluido o pri-
meiro sanatorio, cujo projecto esti sendo estudado,
promove o internamento de ferroviarios tuberculo-
sos em sanatorios particulares e do Estado, utilizan-
do para esse fim o juro do .capital arrecadado na
Caixa Geral de Deposito. Pretende tambem a refe-
rida comissdo estabelecer na capital, em terreno ja
escolhido e submetido 4 aprovagdo das enlidades
oficiaes, um dispensario, onde se faga a selec¢do de-
vida dos doentes, e edeficar nas proximidades de
Lisboa um sanatorio de planicie para os enfermos
que n3o possam sujeitar-se ao regime de altifudes.
O primeiro sanatorio serd edificado na vertente sul
da Serra da Estrela, nas proximidades da Covilha,
devendo conter alojamentos para 100 doentes

Linha da Beira Baixa

A folha oficial inseriu Ita dias uma portaria apro-
vando a conta de liquidacdo da garantia de juro da
linha ferrea da Beira Baixa, referida ao primeiro
‘semestre do ano economico de 1927 e 1928 e apre-
sentada pela C. P., e mandando que a referida Com-

panhia entre nos cofres do Estado com a quantia de:

73:134$59, importancia da mesma liquidagdo.

Despacho Central de Odemira

No dia 15 do més findo realisou-se, a. inaugura-
¢ao do Despacho- Central de Odemira, para o ser-
vico de condugio de passageiros e transportes de
bagagens e mercadorias, em combinagdo com a C. P,

Y,
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Linhas espanholas. — O ministro do Fomento
atendeu uma comissio da Associacio Geral dos Fer-
rovidrios que lhe fez entrega de uma petigio para a
organisacdo de escolas para os funcionarios da C. F.

~— Desde 4 de Julho que foi estabelecido o servi-
¢o do rapido de Valencia a Calatayno, da linha Cen-~
tral de Aragdn. Sai de Valencia ds segundas, quartas

e sextas e regressa ds tergas, quintas e sabados.
— A Companhia dos Caminhos de Ferro do Nor-

te acordou estabelecer rapidos especiaes de Madrid
a Santander, Gigon, € San Sebastian, com bilhete de
ida e volta a precos reduzidos podendo efectuar-se
0 regresso de passageiros dos combdios ordinarios.

Estes bilhetes sdo fornecidos a titulo de bilhetes
de banhos.

Linhas brazileiras. — Uma firma brazileira acaba
de tirar patente para a invenc¢do de um cadeado para
evitar a violagdo de bagagens, malas do Correio,

vagoes de mercadorias, etc.
O cadeado que se chama— Controlabre (contro-

la e abre) tem um dispositivo segundo o qual, cada
vez'que se abre, marca um numero, Desta forma, des-
pachando-se uma mala numa estrada, verefica-se, ao
fechar, o numero registrado no cadeado, que no pon=
to da chegada deve ser conferido, e que augmen-
tard de fantas unidades quantas forem as violagoes
efectuadas no percurso.

O engenhoso invento péde, portanto, prestar bons
Servigos aos nossos caminhos de ferro, para fechamen-
to de vagoes, 4 reparticdo dos Correios, efc.

Linhas francezas. — Parece estar quasi resolvida
a eléefrificacdo de 1.100 kildmetros de caminhos de
ferro no sul da Francga.

A obra, ao que consta, ¢ executada em colabora-
¢do com a industria alema.

Agentes exclusivos
SPECIA, Ltda.

Trefileries et Laminecirs du HAVRE

S. A, au capital de 100.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE

PARA TODAS AS APLICACOES

Praga D. Lulz, 9—LISBOA
Tel. C. 1748
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Carteira do Hccionista

COMPANHIA D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Séde : CALCADA DO DUQUE, n.” 20
LISBOA

Pagamento dos coupons das Obrigagdes privilegiadas de 1.9 grau
relativos ao ano de 1927,

Sio avisados os portadores dos coupons das Obrigacdes de
1.9 grdu desta Companhia, relativos ao anno de 1027, que o seu
pagamento, liquido de impostos, se efectvard a partir do proxi-
mo dfa 1 de Julho de 1928 para o coupon do 1.° semestre de
1027 e a partir de 1 de Setembro de 1928 para o coupon do 2.°
semestre de 1927,

As importancias liquidas a receber sdo:

— Coupons n.”* 67 ¢ 68 das Obrigagoes de 3%, ¢ 4%, —

Em Franca Em Portugal
e it e 67 Frs. 5,57 Frs. 5,85
Coupon de 3% § , » 65 " 6,15 » 6,43
" 67 v 7,30 n 1,74
Coupon de 4 m)“ v 68 " 820 » 8,58

— Coupons n.”* 64 ¢ 65 das Obrigagdes de 3 °/, privilegiadas
Beira-Baixa e n.** 63 ¢ 64 das Obrigacdes de 4 '/, %/, —

o 64 A5 Frs. 6,43

Coupon de 3 % B. B. l :: VOB e Bt e :5 l; j‘i
Q . 63 Série 1 a 8,504 Frs. 9,656

C LBV . " 3.5058 11-468 " 9128
oupon de 4 '/, /o' e ) Série 1a 8.504 » 9,65
no0%)  » 8.505a 11.468 » 9,28

O pagamento dos coupons das ObrigagGes de 3 °/, privile-
pindas Beira-Baixa e 4 '/; °/, de 1.° gran, sémenie se effectua en
Lishoa, em Escudos ao Cambio do dia ou em Francos por ché-
que sobre Paris, 4 escolha do portador; em qualquer dos casos,
torna-se necessdrio que os seus portadores os fagam acompanhar
duma declaracdo cuja formula lhes serd fornecida na séde da
Companbhia.

Os pagamentos dos coupons das obrigaces de 3 %/, e 4 °lo
de 1.2 grau sdo feitos em Franga, pelos correspondentes da Coms-
panhia, conférme os anuncios publicados naquele Paiz; e em
Lisboa, em Escudos ao Cambio do dia.

Os pagamentos em Lisboa, fazem-se na séde da Companhia,
todos os dias uteis desde as 11 d4s 13 e das 14,30 ds 15,30 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses, Lisboa, 13
de Junho de 1928.

O Presidente do Conselho de Administragio
Ruy Ennes Ulrich

A Assembléa dos Obrigacionistas da C. P.
em Paris

E nomeado administrador por parte
dos Obrigacionistas o Sr. Fausto de Figueiredo

Realisou-se no dia 14 em Paris a Assembléa Ge-
ral dos obrigacionistas da Companhia Portuguesa
dos Caminhos de Ferro, na séde do <Comité>
d’'aquela cidade, sob a presidencia do Sr. Kergall,
tendo sido nomeados administradores em nome do
«Comité>» os Srs. Vitorino Godinho e Vasconcellos
Correia, e administrador em representagio dos infe-
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resses dos obrigaciohistas, o nosso presado amigo
Sr. Fausto de Figueiredo.

Os membros do «Comités Srs. Kergall, Georges
Borcillat, Georges Fox e Allim Kergall, cujo man-
dato expirava agora, foram reeleitos.

A Assembléa tomou conhecimento de que no

‘exercicio de 1027 a C. P. teve um «acficit> de dois

milhdes e meio de escudos. As receitas de trafico
atingiram 176 milhdes de escudos e as restantes
2.850:000, As despesas foram de 141.600:000 escudos.
As receitas apresentam, pois, sobre as despesas um
excedente de 35 milhoes.

Tendo em conta as despesas extraordinarias, que
somam 10.300:000 escudos e outras, vé-se que o saldo
devedor foi reduzido de 8.805: 343 escudos a
2.534:600 que serd inteiramente amortizado no ano
corrente,
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REVISTA INSULAR E DE TURISMO

Mais um niimero — o 23 — da <Revista Insular e
de Turismo» que se apresenta magnificamente cola-
borada, repleto de gravuras e com quarenfa e quatro
paginas,

A capa é de D. Tomaz de Mello (Tom) e traz o se-
guinte sumdrio : Mudanga do nome de Ilha do Pico para
Iiha do Pico do Infante D. Henrigae pelo ilustre acadé-
mico dr. Armelim Jdnior, Ala/... Ala!... Arriba
Fausto de Figueiredo, A Vil: Bombarral, da Redac-
¢io; Por terras de Franga, pelo Engenheiro Manuel
de Melo Sampaio (Visconde d’Alcobaga), Longe ver-
sos por Arnaldo Bezerra, A geracdo que sobe (a pro-
posito do livre Meio Dia do Dr. Manuel Carreiro
pelo escritor Correia da Costa, Vicente Areias, Sports
Fluctuantes da redaccio, A Cidade Loira pelo ilustre
escritor dr. Sousa Costa, Agoreanos no Continente
(Uma coroagio do Espirito Santo na Picanceira)
Coronel Francisco Svares de Lacerda Machado, Ro-
magem Artistica e Intlectual de Agoreanos ao Conli-
nente, Dr. Antonio de Castro Meireles da redacgao,
Ao Acender da Candeia pelo poeta agoreano dr. Ar-
mando de Cortes Rodrigues, O Norte de Porfugal
(como desenvolver o turismo através das facilidades
de viacio) entrevista de Carlos d'Ornellas com o
Engenheiro dos Caminhos de Ferro do N irte de Por-
tugal sr. Vasconcelos Porto, Os Jornalistas na Povoa
de Varzim, Homenagem da Infancia em preito a Joa-
quim Lopes, Lutero de Morais, Imprensa, e virias no-
ticias da redaccdo, Santarem (o monumento da His-
téria) por Gualter Cardoso, D:dica pdginas especiais
a0 Bombarral e Santarem e trds uma interessante
gravura de “Triana v arredores de Alemquer.

1Y
UM ALMANACK

Entre as variadas publicagdes que espreitam em
Portugal e abundam em Lisboa, apareceu, recente-
mente o ¢Anuario Comercial de Lisboa,» editado
pela Empreza «Portugal Editora Limitada» com séde
na Estrada de Bemfica.

N'esta redacio apresentou-se um agente da refe-
rida casa quz2 nos vinha propdr a venda de um
exemplar da referida publicagdo alegando para esse
efeito, que no mesmo vinha incluido na secgdo res-
pectiva aswpublicagdes desta casa que sio:

Gazeta dos Caminhos de Ferro com 48 anos de
existencia, Revista Insular 2 de Turismo com 3 anos,
Empreza de Anuncios nos Caminhos de Ferro e Em-
presa de Publicidade Ferroviaria qualquer dellas que
tambem existem 4 algumas dezenas de anos.

Por curiosidade fomos procurar qualquer das en-
tidades acima citadas e folheando a nova obra nota-
mos que com bastante espanto que ld ndo existiam

Imprensa

GAZETA DE COIMBRA

Fntrou no XVII ano da sua publicacdo a «Gazeta de
Coimbra» o principal jornal que se publica na cidade da
velha Universidade.

A «QGazeta de Coimbras € um jornal que, atravez todas
as dificuldades e crises que nos ultimos anos tem atraves-

sado a imprensa porfuguesa, marca pelo esforgo e tenaci-
dade com que é dirigida por uma familia de incansaveis

trabalhadores a quem ftemos hoje o prazer de apresenlar-
Mos0s nossos cumprimentos de felicitagdes.

CORREIO DOS ACORES

A este importante diario que se publica em Ponta Del-
gada agradecemos a transcripgdo do artigo « Uma hora
com o poeta e dramaturgo dr. Armando de Cortes Rodri-
gues» da auctoria do nosso ilusire colaborador Dr. Bento
Caldas e publicado no nosso numero de 21 de Junho do

corrente.
CORREIO DO MINHO

Entrou no 3.° '‘ano de publicidade, este nosso prezado
coleda, importante diario redionalista que se publica em
Brada.

Na pessoa do seu ilustre director, sr. Alvaro Pipas
cumprimentamos o corpo redactorial do «Diario do Minhow»
que na imprensa portuguesa tem logar de destaque.

COMERCIO DA POVOA DE VARZIM

Nioc podemos deixar de prestar aqui justa homena-
gem ao sr. Manoel A. Frasco que dirige com bastante cri-
terio e superior inteligencia o «Comercio da Povoa de
Varzim» o muis antigo jornal da Povoa, independente e
detensor dos interesses da mesma vila, umdos drandes
colaboradores nas festas de homenagem que ali se orga-
nisaram recentemente e que foram revestidas de um grande

brilhantismo.
i
GUALTER CARDOSO

Para uma pequena cura de repouso partiu no dia
23 do mez passado para a Ericeira onde deve passar
alouns dias seguindo depois para as Pedras Salgadas
o nosso presado amigo e distinto colaborador Gualter
Cardoso que foi acompanhado de sua Ex.™ Familia.

7
EXPOSICAO DE SEVILHA

O governo de Macau nomeou seu delegado 4 Exposi¢ao
de Sevilha o Sr. Dr. Felix Horta, que ultimamente desem-
penhava o cargo de consul em Cantdo.

Aquela colonia portuguesa terd, no certame de Sevilha,
um pavilhdio independente.

.

Lkt

e assim a imperfei¢do e impericia com que foi orga-
nisada tal publicagio pois além da falta das entida-
des acima citadas vem cheio de irreguiaridades im-
perduaveis que muito deixam a desejar os autores
de semelhante Obra.
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Apeadeiros de S. Francisco, Porta Nova
e Santa Rita-Néra

- Desde o dia 15 de Julho que estdo reabertos 4 explo-
ragao da linha do Sul, para servico de passadeiros sem
bagadem, o apeadeiro de S. Francisco situado entre as
de Faro e de Olhdo e o apeadeiro de Porta Nova situado
eéntre as de Tavira e Conceigdo,

Brevemente serd aberto 4 exploragdo, também para ser-
vico de passadeiros sem bagadem, em substituicdo dos an-
tidos apeadeiros de Santa Rita e Nora actualmente encer-
rados, um novo apeadeiro que ficara situado entre a esta-
¢do de Conceicdo e a de Cacela e se denominard Santa
Rita-Néra.

Os pregos a cobrar pelos bilhetes de ou para estes
apeadeiros serdo, os indicados no Capitulo IV da tarifa
especial n.° 1 de ¢g. v., em vigor nas linhas do ul e Sueste,
se o comboio utilizado admitir pessadeiras portadores
desses bilhetes especiais ou,0os que por tarifa deral cor-
respondam #4 estacdo imediata, anterior ou posterior con-
forme se trate de procedencias ou de destinos, se para o
percurso a efectuar e comboio a utilizar ndo forem validos
os referidos bilhetes da tarifa especial n.° 1.

Enquanto nos trés speadeiros a que o presente se re-
fere ndo f0r estabelecida a venda de bilhetes, as cobrancas
serao feitas em trénsito.

Estacao de Barca d’Amieira-Envendos

A estagiio de Barca d’Amieira situada na linha da
Beira Baixa, passou a denominar-se “Barca d’Amlieira-
Envendos”. '

Romaria 4 Senhora da Saude

Nos dias 4 e 5 de Adosto, realisa-se em Vidago a
drande romaria a Nossa Senhora da Seude, em Vidago.

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro estabe-
leceu uwm bonus de 25 °/, nos bilhetes de ida e volta, nas
Suas linhas, durante os 3 dias de festa.

Tarifa de camionagem entre a estagao
e a vila de Odemira

‘No dia 15 do corrente entra em vigor uma tarifa de
camionagem para transporte de passageiros bagadens e
mercadorias de grande ¢ pequena velocidade, entre a esta-
¢do e a vila de Odemira.

Para este efeito é criado um despacho central naquela
vila, onde se efectuard a venda de bilhetes e a expedigdo e
recepegdo de bagagens e mercadorias.

O horario das camienetes € o seguinte : Partidas da
vila de Odemira ds 11,30 da noite, 11 da manha e 5da tarde.
Partidas da estacdo de Odemira ds 4 horas da manhd, 1 e
7 da tarde. :

A carreira das 1430 da noite ¢ 4 da manhd, que se rea-
iza diariamente, recebe e conduz passageiros para 0s

comboios n.°s 800 e 801. A das 11 da manha e 1 da.tarde, que
se efectua apenas ds tercas, quintas e sabados, faz iden-
tico servico para o comboio n.° 851. Adas 5 e 7 horas da
tarde recebe e conduz passadeiros para os comboios n.
852 e 2869, realizando-se sOmente d4s quartas, sextas e
domingos.

Além das carreiras acima designadas poderdo ser
efectuadas extraordinarias, sempre que seja darantido o
minimo de 10 passageiros por cada viagem.

Bl
Companhia dos Caminhos d¢ Ferro Porfugueses da B. #lfa

Concurso para a admissdo de praticantes
nos Escritorios da Companhia em Figueira da Foz

Faz-se publico que, até ao dia 3 de Setembro pro-
ximo futuro, se recebem n’esta Direccao pedidos de
admissio de praticantes nos escritorios da Compa-
nhia, para preenchimento das vagas que ocorrerem
durante um ano.

Os pedidos podem ser feitos em papel comum,
escritos pelos proprios, com indicagdo da residencia
dos peticionarios, devendo sér acompanhados pelos
seguintes documentos:

1) — Certiddo de edade.

2) — Diploma de aprovagdo no exame de instrugio primaria
(2° grau). Na falta d’este d ploma, deverdo apresentar
certificado de aprovagio do exame de admissio aos
Liceus, ou 4s Escolas Industriaes, Comerciaes, Prima-
rias Superiores, ou, ainda, atestado do exame de 4." clas-
se das Escolas Primarias Geraes.

3) — Documento que mostre tér satisfeito as leis do recru-
tamento militar na parte aplicavel.

4) — Documento comprovativo da isengio de responsabili-
dades criminaes. '

5) = Documento comprovativo de bom comportamento mo-
ral e civil. :

6) — Documento de fianga, assumindo responsabilidade, até
100800 escudos, pessoa aceite pela Companhia.

Sé6 serdo admitidos os individuos que tiverem de
18 a 28 anos de edade (os filhos dos empregados po-
derdo sér admitidos com 15 anos) suficiente robustez,
verificada pelo Servigo de Saude da Companhia, e
que forem aprovado$ n'um exame a que se procederd
em conformidade com a Circular da Exploracdo de
11 de Junho de 1928.

Figueira da Foz, 4 de Julho de 1928.

O Engenheiro Director da Exploragao
Joaquim Abranches.

e,
Aos nossos Assignantes

Em virtude de se encontrarem esgotados os
numeros 96] ¢ 963 de | de Janeiro e de | de
Fevereiro, prevenimos os nossos assignantes, que
no-los teem pedido a impossibilidade em que esta-
mos de satisfazermos os seus desejos.
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regul-rme *te as carreiras Ianra: Madeira, S. Vicents, Parnambuco, Rio
de Janelro, Santos, Montevideu e Buenos Aires

Us vapores teem magnificas acumoaacdes para passageiros Nos |jr icos das passagens Inclpe-se vinha de pasto
comida & portugneza, cama, roups, propinas a cr ados e outras despszas. Para carga e passagens trata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & C.” —Rua dos Inglezes, 28, 1.°

OTODAAHORA AGUA A FERVER: Revista Insmiar e de T[ll'lSﬂ]ﬂ
CO”ASMGMFICAS Publlcaqéo rngnsal de pro-
CAFETEIR&S E BULLES paganda dos Arquipélagos
*; oA - :'-'\. - dos
e ‘, g figores e da Madeira
24 H S e do Turlsmo em POrtugaI

A T N — —
/ e Excelente colaboraqéo

de
cotados escritores

REDACCAO E

ADMINISTRACAO
: LSE\YTJR rl GlA n";;.:r.-:;:t;u:::;{ 33'1 o
Sy LISBOA

Tomas da Cruz & Filhos | |Manual do Viajante Papelaria Camdes

em Portugal

Armazens de Madeiras 3 T sl
Fabricas Mecanicas d2 Serragao Concluido por SR
LS ipe .s S. ’ Carlos d'Ornellas Seccdo e Tnpograha, Encadernagao
l';ral; do Rlé)atch, Pamptlhf)sa ~—y - . autagao
O_Otéo' Rl _Far_rlcg; & tl(E gge]:régfzdieg:?;s&e: drid, Trabalhos simples e de luxo
CAIXOTARIA Paris, Vigo, Sant'lago, Grande sortimento de objectos para
Doca de Alcantara—L|SBOA Salamanca, Badajoz e Sevilha pintura a oleo e aguarela

Grande variedade em objectos para
Encontra-se 4 venda a 2.° tiragem da escritorio, livros para escritorio

Séde para onde deve ser dirigida toda

a corraspondencia: 5.% edicdo deste Manual e escolares, e;i*.éo;os para deser:ho.
2 v - g ‘t
PRAIA DO RIBATEJO Para os assinantes da Gazeta Geligtn, o n R RS
: PORTUGAL . 20 °/, de désconto. . e ML _
Telegramas : THOCRUZILHOS Pedidos 20 Depdsito, Rua da Horta Séca, 7 42 Praca Luizde CamoOes 43
PRAIA DO RIBATEJO Telefone T, 27—581—576 Telefone T. 1040—LISBOA

T[NTUH AR] A Eﬂﬂ]l] ournar {1 L. ta Annunciada, 12 --175-A, Rua de §. Bento 175-{

fficinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADSS RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES. ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, I8, linho e nliodlo em (o ou em fecidos bem como fato fedo ” Limpa pelo processo parisiense [ajo de homem, 0s de seda on de IX elc,

desmancha fn sem serem desmanchados, Os arfigos de IR
da reexpediciio pelo cam!nho ds erro ou qualguer oulra via limpos por este processo ndo esilio sujellos a serem nuudos pela fraga
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