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Por ]. FERNANDO DE SOUZA

EIXANDO para a devida altura o estudo das d'essa linha se pode fazer sair um ramal para a Fa-
transversaes de via larga j4 classificadas e as tima. Os povos interessados ma construgao da linha
pretencoes formuladas em relagdo 4 zona que se ex- de Tomar 4 Nazaré por Vila Nova de Ourem, Fatima,
tende* para Sul da linha Setil-Peniche, vamos ocupar- Batalha, Porto de Mds e Alcobaca instam pela sua
| nos da que se prolonga para o Norte até 4 Figueira. realisagdo alegando asfacilidadesdo turismo e a grande,
| A empresa concessionaria das minas de carvio do concorrencia de peregrinos a Fatima.
‘Lena, The Match and Tobacco Timber Supply C. tendo s habitantes de Leiria representam por sua vez a
em conta o seu vasto plano de lavra, a insuficiencia favor da construgdo de uma transversal de via larga
da estacio de Martinganga para dar vasdo ao seu fra- da estagdo de Leiria a (Ceica ou Chio de Magas.
fego conjuntamente como o da fabrica de cimentos Alega a respectiva representagdo que essa trans-
da Maceira, e ainda a conveniencia de ligagdo directa versal e a do Setil a Peniche estabelecerdo, a distan-
com o Fntroncamento, principal centro de distribui- cias convenientes, as boas ligagOes da linha de Oeste
¢io e até de consumo dos seus carvdes, requereu a com as de Norte e Leste.
Concessdo, com garantia de anuidade, do seu caminho Como se podem conciliar pretengoes tio encon-
ferro mineiro desde a Mendiga, no extremo Sul do das? E' o que a Comissdo vae tentar, encarando o
couto, até o Entroncamento, por Alqueidio do Mato, problema no conjunto e em toda a complexidade das
Monsanto, Alcanena e Torres Novas com curso de 45 k. relagdes que importa assegurar.

d’extensio. | 1
Por outro lado as comissoes administrativas dos A LINHA DO ENTRONCAMENTO

concelhos de Torres Novas e Alcanena e das fregue- A RIO MAIOR

sias de Mira e Minde reclamaram a construgio de Come¢aremos pelos extremos da zona.

uma linha directa de via larga do Entroncamento, por A linha de via estreita do Entroncamento a Rio

mm: 0 de Més, 4 de Oeste, aleégando que € 0 eaminho  aaior onde entesta na transversal de via larga Setil-

__i's curto para Leiria, Nazarc e  zona costeira @ QUE  pepjche, foi submetida em 1904 a inquerito e obteve

’ ‘ y o voto favoravel das corporagdes consultivas, ficando
) Vidé Gazeta de 10 de Margo de 1928, a sua classificacdo adiada para ocasiio oportuna.
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Fazia essa linha parte do sistema de via redusida
planeado na zona central e cujo principal lineamento
era a linha de Rio Maior, pelo Entroncamento e Tomar,
a Santa Comba e a Gouveia,

De Tomar irradiariam as da Nazaré e da Certi.

A construgdo do ramal de via larga da Lamarosa
a Tomar veiu mutilar esse plano, podendo todavia a
continuidade das linhas de via estreita ser assegurada
pela ligacdo, em Tomar, das que se dirijam para Norte
e para Leste com as da regido costeira.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
condena essa adopgdo da via larga e ainda n#Sta al-
tura julga preferivel assentar a via de 1™ e prolonga-la
da Lamarosa até o Entroncamento.

A linha do Entroncamento a Rio Maior serve nu-
merosas freguesias de incontestavel valor agricola,
com perto de 60.00C habitantes.

Em parecer de 27 de outubro ultimo, propoz esta
Comissdo a classificagio imediata d’essa linha com
um ramal de Alqueiddio 4 Mendiga, no qual venha en-
testar a linha mineira do Lena, em vista do pedido de
concessdo da da Mendiga ao Entroncamento, feito
pela empresa mineira, e da importancia que para a
economia do paiz tem a pronta ligacio d'essa va-
liosa regido carbonifera com a rede ferroviaria num
ponto de irradiacao de linhas.

Ocioso é reproduzir as consideragdes desse pare-
cer, que vai apenso ao presente relatorio e cujas con-
clusGes foram sancionadas pelo decreto com forca de
lei n.° 14.865 de 3 de janeiro ultimo, que dispensou
novo inquerito, classificou a linha de via estreita do
Entroncamento a Rio Maior com o ramal da Men-
diga; declarou de interesse geral, classificando-a, a
linha mineira da Martinganca pela Batalha 4 Mendiga,
tomando-a para nucleo do grupo formado pelas linhas
de via estreita entre as de Norte e Leste e de Oeste,
com a respectiva unidade de exploragio.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugué-
ses lamenta esta resolugio, cbservando que a linha
do Entroncamento a Rio Maior devia ser de via larga
para facilitar a circulagio entre aquela estagio de con-
vergencia das linhas e a de Oeste. Mal se harmonisa
esta opiniao com a que a mesma Companhia formula
acerca do ramal de Lamarosa a Tomar, para o qual
propde a via estreita prolongada até o Entronca-
mento.

A via larga tornaria a construcgdo mais dispen-
diosa e obrigaria a baldeagdio na Mendiga em vez de
ser no Entroncamento, onde os passageiros mudam pre-
ferivelmente de comboio e os carvdes do Lena vio ter
largo consumo.

As comissdes administrativas de Torres Novas e
Alcanena vieram também pedir a via larga para a
linha do Entroncamento a Rio Maior, fundando-se
exactamente na adopgdo desse tipo de via no ramal
de Lamarosa a Tomar.

Nio procediam as rasdes apresentadas e por isso
o Governo manteve 4 linha o caracter que se lhe atri-
buira.

TRANSVERSAL DE LEIRIA
ESTACAO DE LEIRIA A’ DE POMBAL

No extremo norte da zona encontramo-nos perante
um erro cometido oufrora,

Debalde propoz a Associagio dos Engenheiros
Civis em 1877 que a linha do Oeste seguisse, a partir
de Leiria, em direccdo a Pombal para entroncar ali na
do Norte. -

Em 1878 Abreu e Sousa alvitrava esse entronca-
mento e em 1879 Lourengo de Carvolho propoz 4s
Camaras um plano de viagdo acelerada cingindo-se, com
ligeiras discrepancias, ao que a Associagido propozera e
levando portanto a linha de Qeste a Pombal.

Ainda em 12 de janeiro de 1880 o Governo cele-
brou um contrato provisorio com a Companhia Real
para a construgao da linha de Lisboa por Torres e
Leiria a Pombal.

Esse contrato foi aprovado na Camara dos depu-

tados e ficou pendente na dos pares. Novo Governo
levou 4 Camara no ano seguinte outro contrato pelo
qual a linha seguia de Alfarelos 4 Figueira e assim se
construiu. A cidade de Leiria vem agora pedir que se

classifique uma transversal de via larga de Leiria a

Chao de Magis.

Alem de ser paralela em parte da extensio 4 linha
do Norte e .a pequena distancia dela, apenas assegu-
raria as relacGes da cidade para o Sul sem as metho-
rar para o Norte e nio proporcionaria comunicacdes
faceis com a capital do districto 4 parte d’ele que fica
para o nascente da linha do Norte.

Se se partir da estagdo de Leiria, subindo até trans- -

por a cumeada 4 cota 180", pode-se descer para Ver-

moil, ou melhor para Pombal, a fim de reunir na mes-

ma estagdo o entroncamento da transversal e do pro-
longamento por Ancido até encontrar a linha de
Tomar a Santa Comba. :

A extensdo a construir serd apenas de cerca de
30 km. em vez de 38 km. a Chdo de Magis e as rela-
¢oes de Leiria sdo consideravelmente melhoradas,
principalmente com uma parte importante do districto.

Nenhum prejuizo essencial causa 4 defesa do paiz
esse ligagdo das linhas do Norte e Oeste a pequena
distancia da de Alfarelos 4 Figueira, sendo incontes-
tavel a sua utilidade sob o ponto de vista administra-
tivo e economico.

LINHA DE TOMAR A’ NAZARE'®
E RAMAL DE LEIRIA

Resta agora determinar as linhas que devem ser
classificadas entre as duas que a Comissdo alvitrou ja.
A linha de Tomar 4 Nazaré com o ramal de Lei-

ria foi, como j4 se ponderou, classificada em 1012 e

constitui uma excelente via de comunicag¢do para o

turismo, facilitando alem disso as relagdes da praia e

porto de pesca da Nazaré com o interior. O movi-

mento crescente de peregrinagoes e visitantes ao san-

tuario de Fitima determinard circulacdo intensa de
passageiros.
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Ultimamente efectuou-se a- construgdo, pela em-
preza das minas do Lena, do trogo Batalha-Porto de
Més, integrado na linha mineira Martingancga-Mendiga,
que acaba de ser classificada como linha de interesse
geral,

Se se mantivesse a directriz primitiva 4 linha To-
mar-Nazaré, coincidiria com aquela linha mineira o

troco comum Batalha-Porto de Mds. Alem d'isso, fa- -

zendo-a seguir directamente de Porto de Mds para
Ourem, encurta-se a linha e facilita-se a construgio,
pois se comeca a subida para o planalto da FFatima
go: mais alio, o que representa um encurtamento de

m.

Entre Nazaré e Porto de Més importa modificar
a directriz. Em vez de subir de Alcobagca a Aljubar-
rota conforme o projecto aprovado, a linha deve
manter-se no vale e seguir por ele para Porto de Mds,
0 que encurta o tragado, melhora o perfil e evita ex-
propriagdes dispendiosas, passando a 1,5m5 apenas de
Aljubarrota.

Subindo de Porto de Més pela Fonte de Oleiro,
Mendigos e Alqueiddo da Seyra com um pequeno
tunel no contraforte que dessa povoagdo segue para

© Norte, atinge-se rapidamente pelo Covao do Espi-

nheiro e por S. Mamede o planalto da Fatima.

Desse logar desce-se facilmente pela Lomba de
Egua e por Alvega para a ribeira de Ceiga, indo-se
em Vila Nova de Ourem a Chio de Magds, onde se
estabelece o contacto com a linha do Norte, pas-
sando sobre ela para seguir a Tomar.

Realisa-se com esse tracado consideravel encurta-
mento sobre o projecto aprovado e a linha de inte-
resse geral Tomar-Nazaré fica inteiramente distinta
da linha mineira, que cruza em Porte de Més, tendo
ahi a estagio comum. Justifica-se nessa parte de linha

‘de {rafego limitado o emprego de fortes rampas, que

podem ir a 30"/™. Quanto ao ramal de Leiria, comega
em Porto de Més, aproveitando até 4 Batalha a linha
mineira e bifurcando d'ela nessa localidade para se-
guir pelo vale do Lena. Deve contornar o morro do
castelo de Leiria, aproximando-se o mais possivel da
cidade e atravessando o rio para ir entestar na esta-
¢do da linha de Oeste.

Os excursionistas vindos da Nazaré poderdo ir
visitar a Batalha e Leiria e retroceder a Perto de M6s
para seguirem para Ourem e Tomar.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes, que se p}ontificara, em concurso recente, a tomar
a concessio, com garantia de juro, da linha de Tomar
a Nazaré e ramal de Leiria com via de 1", vem agora
propdr outra solugdo constituida por uma linha de via
estreita da Nazaré a Porto de Més e um ramal de via
larga de Chio de Magds por Vila Nova de Ourem 4
Fatima, suprimindo-se o trogo de Porto de Més 4 Fa-
tima por ser regido pobre e de acesso dificil. Assim se
mutilaria o plano ha muito elaborado, eliminando-se
da linha do turismo Tomar-Nazaré os trocos de To-
mar a Chido de Magis, € de Fatima a Porto de Mds.
Deixaria de haver continuidade da rede de via redu-

zida e ligacio com as linhas da mesma bitola de
Tomar a Gouveia e Santa Comba,

Fntende pois a Comissio que se deve manter no
plano a linha de via estreita de Tomar 4 Nazaré por
Porto de Més e o ramal de Leiria.

Poder-se-ia alvitrar, em vez do trogo Porto de Mos-
Ourem, outro de via reduzida de Leiria a Ourem, se-
gundo a directriz pedida para a transversal de via
larga, de modo que o itinerario de turismo seria
Nazaré-Alcobaca-Porto de Més-Batalha~Leiria-Ourem-
Tomar. A extensio a construir seria a mesma, a re-
gido atravessada entre Leiria e QOurem mais rica e 0
itinerario directo sem ficar Leiria num ramal.

Seguiria porém essa linha numa extensao de
8 km.
paralela 4 transversal Leiria-Pombal a“4 km. de dis-
tancia, alongaria consideravelmente o percurso entre a
Nazaré e Tomar e passaria a 7 ou 8 km. de Fatima.
Parece por isso preferivel a directriz primeiro indicada,
Porto de M6s - Qurém, com o ramal Porto de Mos
- Leiria pela Batalha.

LINHA DIRECTA DE TORRES NOVAS
A PORTO 'DE MOS

Resta a linha directa de Torres Novas por Minde
¢ Mira e Porto de Mos,

E' inquestionavel a vantagem de facilitar as rela-
coes da importante regido de Torres Novas e Alcanena
com a beira-mar e com Leiria. :

O tracado seria comum, do Entroncamento d Zi-
breira, ao da linha Entroncamenio-Rio Maior, ja clas-
ificada. Seguindo por Minde e Mira 4 portela das Alva-
dos e descendo pela vertente direita de um afluente
do Lena por Alcaria, consegue-se com wum lacete
descer a Porto de Més. Aproveita-se um trégo comum
de linha para Tomar. A extensdo a construir para rea-
lisar essa linha seria pois de 30 km. e com ela ficara
completo o plano, atendendo todos os interesses re-
gionais.

E’ certo que a zona servida entre Casaes Robustos
e Porto de M6s tem exiguo valor agricola por falta de
agua e que a descida para Porto de Mas é dificil, mas
o couto mineiro tem. tima ramificagdo, que sobe até
Alvados, podendo pois ser de futuro ulil para a sua
lavra a linha que por ele siga directamente ao Entron-
camento.

Alem disso um plano de linhas deve prever com
larguésa as diversas relagdes regionais e apertar quan-
tfo possivel as malhas da réde.

Entende por isso a Comissio que nele deve figu-
rar o trogo de ligacdo directa da linha do Entronca-
mento — Rio Maior com a de Tomar 4 Nazaré, da Zi-
breira ao ponto que os estudos designarem perto de
Porto de Mas.

As linhas de via estreita assim propostas, incluindo
o caminho de ferro mineiro, considerado de interesse
geral, da Martiganga a Mendiga, somam 250 km. de
extensio para uma 4rea de 2.300 quilometros quadra-



dos, de incontestdvel valor agricola, mineiro, industrial
e turistico e bastante povoada.

TRANSVERSAL DE SETIL AS CALDAS
E RAMAL DE PENICHE

Resta estudar a zona que se extende para o Sul da
que acabamos de considerar.

A transversal de via larga do Setil a Peniche, clas-
sificada por decreto de 19 de Agosto de 1907, tem
capital importancia, ndo sé por peder derivar para a
linha do Leste trafego que a do Oeste mal comporta
na parte de peor perfil, como pela ligagio directa
assegurada entre a faixa litoral e o Alemtejo.

Por isso o decreto n.° 12,524 de 22 de Outubro de

1026 determinou a sua construcgio imediata, atribuin-
do-lhe dotagio.
.. Com rasdo distinguiu o referido decreto a trans-
versal de ligagdo, passando em Rio Maior e entestando
nas Caldas da Rainha, do ramal de Peniche, que tem
por funcgdo principal estabelecer a ligagdo mais direc-
ta de aquele porto de pesca com a linha de Oeste.

Entende a Comissio aue essa distingao deve per-
manecer, em obediencia 4 incontestavel importancia
das Caldas e 4 fungiio privativa do ramal, cujas liga-
¢oes com a linha de Rio Maior ficam asseguradas pelo
troco intermedio da linha de Qeste.

O tragado deve ser delineado por forma que se
aproxime de A dos Francos e Landal, para servir a

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

regido que fica para Sul dessas povoacdes. O ramal
de Peniche esti jd estudado em harmonia com as
prescricdes do D. n.” 12,524, tendo o ponto de bifur-
cacdo na Dagorda e mede cerca de 20 km.

Esti-se procedendo ao estudo da transversal do
Rio Maior, tendo-se efectuado varios reconhecimentos
que provam a facilidade de cumprir as prescricdes do
decreto referido, saindo das Caldas pelo Norte e in-
flectindo a linha para o Sul afim de se aproximar de
A dos Francos a Laudal.

Quanto ao ponto de inser¢gio na de Leste, a Co-
missdo faz suas as razdes que levaram a Comissio de
1899 a preferir o Setil a Santarem, quer a entrada
nesta estagio se fizesse pelo sul, quer pelo Norte,
aproveitando o vale da Azoia,

A principal fungdo da linha é a ligacio com o
Alemtejo. Desde que a de Vendas Novas se construiu
com o entroncamento no Setil, é a ele que deve con-
vergir a nova linha, com a vantagem de servir o
Cartaxo.

Convem ainda tornar a directriz sensivelmente
normal 4 linha de Leste, embora com mais acidentado
perfil, para servir o melhor possivel a regido, aproxi-
mando-se de Vale da Pinta, Ereira e Alcoentre, em
vez de seguir pela zona tributaria da linha de Leste
em angulo muito agudo com ela em direcio a Almos-
ter, onde encontra dificuldades de construcio em ter-
renos inundaveis e de aluvido,

Agentes exclusivos
SPECIA, Ltda.

Trefileries et Lamincirs du HAVRE

S. A. au capital de 100.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE

PARA TODAS AS APLICACOES

Praga D. Luiz, 9—LISBOA
Tel. C, 1748

Reformados e Pensionistas

Anda todos os dias a caminho do ministerio do
Comercio uma comissio de reformados e pensionistas
da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado e ultimamente pediram providencias
ao fitular da referida pasta para que lhes sejam pagos
os vencimentos e pensdes relativos a0 més de Junho.

Sabemeas que a falta de pagamento dos vencimentos
a estes funcionarios tem dado motivos a que os' mes-
mos tenham por sua vez faltas como por exemplo a
de pagar a renda da casa que j4 deu motivo a que
alguns fossem intimados a sahir de suas casas por tal
falta.

Amanhd deve ser conduzido da Alfandega da capi-
tal para a estacdo de Alcantara-Terra o magnifico esco=
Ihedor de sementes que, segundo se prevé, vae prestar
superiores servicos no <«Combéio do Trigos e que foi
expressamente importado pela comissdo organisadora
da louvavel iniciativa.

A importantissima alfaia agricola serdi montada num
vagdo que exclusivamente lhe servird, ficando, pois, a
escolha de sementes numa secg¢do independente das
outras que compdem o referido «combéio», cuja mar-
cha deve ter inicio nos principios da semana seguinte,
ou seja a de 22 a 29 do corrente,

[
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A REDE FERRO-VIARIA

DE

MOCAMBIQUE

1Lk,

Ao lado das minas de ouro, sdo conhecidas,
fambem, minas de prata como as celebres minas de
Chicova, donde ji em 1696 vieram amostras de prata
para Lisboa. Estas minas, como as de ouro do Zam-
ba6é eram conhecidas desde os tempos remotos da
conquista.

O Governador de entdo,scapitio general Fran-
cisco Barreto, ahi por 1500, perdeu a vida quando
pretendia descobrir o logar certo das minas de prata
de Chicova, donde os negros traziam o rico metal
que permutavam.

As minas de ouro de Monomotapa tambem
foram conhecidas desde o tempo da conquista. A
grande permuta que se fazia com o Gentio tinha por
base a existencia do ouro que este trazia em quan-
tidade.

Tdo grande actividade na descoberta e posse das
riquezas mineiras, que alids nunca se alcangaram, s6-
mente cessou, apesar dos repetidos insucessos, depois
Que comegou o trafego da escravatura, ahi por 1645,
trifego mais rendoso e de menores risces do que 0s
da posse das minas que os cafres deferidiam com a
Superioridade numerica que os tormava invensiveis
com os meios de atagque de que entdo se dispunha,

As riquezas mineiras do Districto de Téte sdo co-
nhecidas desde a mais remota antiguidade. E se elas
Serviram por muito tempo para repetidas contendas e
rivalidades entre aqueles que com a auctoridade do
Mmando apareciam por aquelas paragens, o Estado
desinteressou-se sempre da sorte de tdo grande riquesa.
E esse desinteresse mostra-se ainda nos nossos dias,
apesar de investigagdes recentes, dignas de toda a

Consideracio, nos levaram & convic¢do que todo o
Districto de Téte estd sobre vastas e espessas camadas

de carvio que se estendem mesmo para #lém das
fronteiras, penetrando no Nyassaland onde elas se mos-
tram tambem suceptiveis de renumeradora explo-
fagio.

'E o que acontece com o carvdo, acontece com 0
Ouro, apesar de serem bem conhecidas as minas de
Chifumbazi e do Missal e a que j& atraz fiz referencia:

Acontece com o cobre e com a grafite j4 descobertas: -

dcontece com a mica, tio cubicada durante a Grande

Querra pelo Govérgo Inglés, que se ndo cansava de

Pelo Coronel de Engenharia
LOPES GALVAO

solicifar do nosso que a mandasse explorar e a enr
viasse para Inglaterra.

Toda esta riquesa mineria que é grande, e que po-
dia ser a causa determinante de um rapido progresso

do Districto, foi passada 4s maos de Emprezas par-

ticulares sem garantias de um imediato aproveitamento
e sem a comparticipacdo, que era justificada, até pela
politica que os Estados visinhos estio adoptando, nos
lucros que a exploracdo de tdo vastas riquezas pos-
sam dar.

Por toda a parte, e sempre, a improvidencia,

A mineralisagdo do Districto de Tete de ha muito
que requer um caminho de ferro portuguez, génuina-
mente portuguez, que permita valorisar todas as suas
riquezas e drena-las para o litoral porfuguez. :

Nio o fazer, representa mais que um desleixo; re-
presenta mais do que uma falta de patriotismo; é quasi
uma traicdo!

AS POSSIBILIDADES DA COLONISACAO

As preocupacoes de radicar no solo de Mogambi-
que a nossa ragca nao sio de hoje; veem de tempos
da conquista. Hoje, é que poucos se preocupam com
tdo instanfe e grave problemas! Haja boas cartas or-
ganicas, ¢de cabelos cortados, e frisados d Marcel, se
esta 1or a ultima moda>», que o resto ndo merece as
honras de preocupada atencdo,

Promover a Colonisacdo de Mogambique com por-
tuguéses que para ali possam ir, beneficiando duma
vida de maior abastangca do que em Portugal teem, e
que no Brazil sé conquistam 4 custa de trabalhos ex-
tenuantes e, quantas vezes, de resultados negativos;
promover a colonisagio com portuguéses, repetimos, é
um objectivo que se ndo tem lido no programa de
ninguem !

E entretanto, ele é fundamental para nos garantir
a posse daquele rico e vasto dominio.

O Sudoeste africano, sertdo miseravel, onde o co-
lono tinha de temperar a comida <com areias do de-
serto», ndo deixou de ser alemdo apesar do mandato
conferido ao Govérno da Alrica do Sul.

Os alemides tinham colonisado aquele ferritorio
que mais parece um deserto! E os alemdes, senhores
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das ferras, continuam a impdr a sua vontade e a ser
respeitados pelos novos Governantes.

Mudou a bandeira, pelos azares da Guerra, mas
nio mudou o Dono da terra que a estava ocupando.

Na Africa Oriental, até aos preliminares da paz
ainda na posse dos alemies, fenomenos parecidos se
registam, nio obstante o mandato conferido 4 Ingla-
terra. £ que tambem ali o espirito alemio se tinha
agarrado a terra.

E serio as condicdes, ao norte de Rovuna, mais
propicias 4 ocupagio pela raca branca? Quem ousaria
afirma-lo?

A despreocupacio da epoca actual em assuntos de
tamanha responsabilidade, conirasta flagrantemente
com as justificadas e inteligentes preocupacdes dos
Govérnos de outrora.

Diz Francisco Maria Bordalo na obra jd citada:

¢ A base essencial do verdadeiro progresso daquela
<conquista (Mocambique) estava langado desde
« 1677, com a primeira remesa de grande numero
«de colonos, enviados de Portugal. Se se adoptasse
ceste sistema teriamos hoje uma colonia flores-
ccente na Africa oriental; porém e esfor¢o nio
¢passou de factos isolados, apezar do constante
«brandar de todos os capities de Sofala e de Mo-
<cambique, que ,pediam a corte novas remessas de
«povoadores para engradecimento de provincia.

¢ Nesta ocasido foram muitos artifices de varios mis-
< teres, alem de cultivadores, e oito convertidas e
ce orfis dotadas pelo Governo para casarem em
< rios de Séna com portuguéses.

Como é triste contastar que 4s vozes dos capities
de Sofala e de Mogambique se apagaram. €, ém vez
deles, ou do seu éco, outras se levantam, moderna-
mente, gritando ao Ministerio das Colonias e pondo
até nos orgdos da grande circulagcdo para que todo
o paiz as oica: Ndo mandem colonos para Mogcambi-
que! Prohibam, expressamente, o embarque de colonos
para Mogambigue! Exijam aos que, mesmo 4 custa
do seu dinheiro, teimem em embarcar para Mogam-
bique, o deposito do custo da passagem de regresso,
para podérem ser repatriados na primeira oportuni-
dade.

| Oh nomes dos Capities de Sofala de Mogambi-
que! Como vés vos haveis de sentir revoltados nas
vossas campas, ao vér como os vossos inteligentes e
patrioticos brados féram, mais do que esquecidos,
porque foram ultrajados! Ultrajados sim !

Vs ndo vos enganareis quando pedieis colonos:
o imperio por vés conquistado e que v6s quereis en-
grandecer, resistio ds vicissitudes das guerras, atravez
de 4 seculos. Assim os portuguéses de hoje conservam,
4 forga de cartas organicas, os restos do muito que,
com o vosso valor e < esfor¢o, mais que humano*, con-
quistastes para a bandeira portugueza !

Nesses tempos em que a espada era brandida para
conter os cdfres em respeito, ndo havia tempo para
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se cuidar em saneamentos e em higiéne que os recur-
sos de entio ndo favoreciam. Mas jd se sabia quaes
eram os logares mais salubres ¢ quaes as regides onde
0s colonos se podiam fixar.

J4 se sabia, por exemplo, que em Inhambane se
podia radicar a raga europeia; jd se sabia tambem
que o Ibo situado no paradelo 12° 20: sul, era muito
mais salubre do que o entio presidio de Lourengo
Marques situado na ‘zona temperada, quasi a 26" de
latitude sul.

Tete foi considerado desde a primeira hora como
uma regiao onde a raga europeia se podia fixar,

E a confirmar a opinido dos primeiros portugué-
ses, 14 estd a Rhodesia do Norte, visinha daquele
territorio, com a sua popula¢ao branca perfeitamente

aclimatada.
Nesses tempos, porem, nds sé6 conheciamos do in-

terior do paiz aquilo que os rios navegaveis nos per-

mitiam observar. Meios de comunicagido, por terra,
ndo havia. E assim, s6 se conhecia a salubridade re-
lativa dos logares francamente acessiveis, mas natural-
mente mais insalubres. Entdo ninguem conhecia a
Namahacha, Macequece, o Barué, a Makanga, a Man-
gonia, os picos de Namulia, os planaltos de lle e tan-
tos outros logares onde a populagdo europeia se péde
dir optimamente.

Mas jd nesses tempos 2 vivendo nas regioes menos
salubres, se registavam colonos com 60, 70 e 80 anos
de idade, e vivendo em magnificas condigGes fisicas.

IHoje, a Provincia é, pode dizer-se, completamente
conhecida; sabe-se quais os logares salubres e quais
0s que ndo sio. E ao mesmo_tempo que se conhece da
sua salubridade, conhece-se tambem do seu valor
agricola, ja pelos relatorios de distintos agronomos
nacionais e estrangeiros que os teem percorrido, ja

pelas experiencias, bem duras por vezes, que os pro-

prios colonos teem feito e ensinamentos que teem
colhido de tentativas as mais variadas,

E assim que se sabe que o planalto de Macequece

é absolutamente salubre e proprio para a fixagio da
raca branca, que aliaz jd 14 estd fixado, E assim que
se conhece que uma grande parte o distrito de Tete é
colonisavel e, em especial, a Mangonia, tio conhecida
e tio admirada por todos os que teem andado pelo
distrito de Tete.

Conhece-se como colonisavel o platé de llé e a
regido da Namulia no distrito de Mogambique, para sé
citar as principais localidades eminentemente proprias
para uma colonisagdo intensiva,

O que é preciso para colonisar tio vastas e tao
ricas regioes ?

Antes de mais nada, tornd-las acessiveis. E isso sé
se consegue levando até elas a viagdo acelerada.

Pode, dentro d'uma mesma regido, assegurar-se 0
seu desenvolvimento com a construgdo de estradas que
a recortem em todas as diregdes.

Mas é preciso que a ligagio com o mar se faga
por forma rapida e expedita,0o que somente pelo ca-
minho de ferro se consegue.
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Se ao problema da colonisacio se quer dar a aten-
¢do que ela merece, necessario se torna estudar, desde
jd4, a maneira de se tornar acessiveis as arezs colo-
nisaveis.

E assim, num plado de viagio acelerada, ndo pode
deixar de ter-se em atencdo este problema de inte-
resse capital para a nossa soberania ¢ para o futuro
da raga.

POSSIBILIDADES DE TRANSITO

As possibilidades de transito de Mogambique sdo
enormes. Pode dizer-se mesmo ; s30 maximas.

Mocambigue, com os seus 2500 quilémetros da
costa maritima, barra o acesso ao mar, de 4 impor-
tantes col6énias inglesas — O Transvaal, a Rhodesia
do Sul, 2 Rhodesia do Norte e o Nyassaland.

Mocambique tem de proporcionar serventia mari-
tima a todas estas colonias.

E’' bem certo que fOmos nds os primeiros ocupan-
tes, que de longe tinhamos a posse efectiva do litoral,
e, por direito de conquista, nos supunhamos donos
de todo o hinterland até 4 contra Costa. Os ingleses,
*que vieram estabelecer-se, muito depois, no interior
d’Africa para constituirem as col6nias referidas, fica-
ram, como é natural, na nossa dependencia em mate-
ria de comunicacdes com o litorai. E em logar de nos
pedirem a nossa necessaria colaboracdo para ferem o
acesso ficil para o mar, impozeram-nos violentamente
a construcdo de linhas férreas que os servisse. E como

" nés, com uma politica, a um tempo prudente e habil

nos spropuséssemos fazer todos os caminhos de ferro,

~ Que eles exigissem, (embora pelas razdes alegadas pu-

dessemos pOr obsticulos 4 sua pretengio, foéram eles,
por vezes, para a politica contraria, recusando-nos as
ligaghes oferecidas! Recusdram-nos, por forma bem

“pouco razoavel, a ligagio de caminho de ferro da

Swazilandia, j4 construida por nés. a seu pedido, e
nio deram um passo para a construcdo do falado
caminho de ferro de Quelimane ao Clure, caminho de
ferro que deveria servir o trafego de Nyassaland.

, A esta ligagio preferirem a ligacdo, mais extensa,
com o porto da Beira, mas feito por um caminho de

ferro inglés embora este exija a contrugio duma dis-

pendiosissima ponte sobre o rio Zambeze.

E como se tudo isto fOsse pouco, preparam-se jd
para construir o caminho de ferro de Teie!

Cada uma das col6nias que estio por detraz de
Mogambique é ji servida por um caminho de ferro,
construido através do nosso terrilério, que a poe em
comunicagio com o mar.

Mas, manifestamente ndo pode chegar o que existe,
dada a grande actividade dos colonos que as povoam,

A Rhodesia Sul ficard melhor servida com wum
caminho de ferro directo que a ligue a Lourengo
Marques.

O Nyassaland lucrard com a construcdo de cami-
nhe de ferro de Mocambigue; com a de caminho de
ferro de Quelimane; e até com o projectado caminho
de ferro de Nyasga, entre Porto Amélia e o lago

\
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Nyassa. Qualquer das Coldnias inglesas é rica. O Trans-
vaal, cuomo as Rhodesias, sdo muito mineralisados e
oferecem grandes possibilidades de trifego com o
litoral. O Nyassaland nao tem minas, a nao ser talvez
as de carvio, mas esti-se desenvolvendo agricola-
mente, por forma notavel. E por isso poderd num
futuro préximo dar trifego suficiente para mais de
um caminho de ferro.

A REDE FERRO-VIARIA
DA PROVINCIA

Esbogadas a tracos largos, as possibilidades da
vasta e rica provincia de Mocambique, ficil é delinear
uma réde de caminhos de ferro que as sirva a todas.

Pode falar-se aqui da estatistica de importacdo e
de exportagio de 1026-1927.

Evidentemente que em pais tio vasto e tdo imper-
feitamente conhecido ainda, ésse delineamento repre-
senta apenas uma orientacio que guia o pensamento
daqueles que sejam chamados a fazer os seus reconhe-
cimentos preliminares ou os estudos definitivos.

E nio se pehse que seja tempo perdido, o reconhe-
cimento dum caminho de ferro que se venha a verificar
mais tarde, nio ter viabilidade tecnica ou economica.

Ha toda a vantagem em fazer percorrer a Col6nia,
em todas as diregdes, por missdes de estudo que
constatem as suas possibilidades, e indiquem a melhor
maneira de as satisfazer.

De resto, nio é sé6 com a construgio de caminhos
de ferro que a Coldnia se hd-de desenvolver. Ao lado
das vias férreas, e como complemento destas, ha uma
réde de estradas a construir que hdo de p6r os cami-
nhos de ferro em ligagio com os centros onde as
actividades de qualquer ordem se venham a mani-
festar.

A REDE FERRO-VIARIA

EXISTENTE

A provincia tem ji construidos cérea de 1311 qui-
l6metros de caminhos de ferro assim distribuidos:

Ao sul de par;alela 220

C. de Ferro de L. M. a Ressano Garcia . 89 km.
Idem da Swazilania, da Machava a Goba . 60 »
ldem de Xmavane i 80 »
Idem de L. Marques a Marraquene 35 9

Linha de Gasa a Chicomo . . . 80 »

Linhe de Inhambane a lnharrime 8¢ »

Ramal dc Matola . I R
Idem de Umbeluzi Rl
Idem de Pontier em Gasa. : « 12 3

Total 473 »

NOS TERRITORIOS DA COMPANIHIA
DE MOCAMBIQUE

Caminho de Ferro da Beira a Umtali. 320 km.
Idem, transzambeziano . i TR 280 »
Total 600 »
{ Continua)
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Linhas francesas — O ministro das Obras Publi-
cas informou que serd dado novo impulso 4 elec-
trificacdo dos caminhos de ferro do Sul A nova
parte do programa comporta a electrificacio de 1.100
quildmetros elevando assim a rede electrificada a
1.950 quilémetros nas linhas do «Midi>. A execucio
deste plano custarda 500 milhdes de francos, dos
quais 310 milhdes reverterio para a industria fran-
cesa.

Linhas italianas — Numa revista italiana, 1émos re-
centemente um estudo comparativo das tarifas ferro-
viarias italianas, desde o periodc anterior 4 Querra

até ao actual, com as tarifas dos outros paizes euro-
peus.

O prego duma viagem de 100 km. era, em 1013,
de 13,20 liras em 1.* classe, de 9,20 [iras em 2.* e 6,05
liras em 3.*. Em 1028, os nre *0s correspondentes, em
liras-ouro, sdo, respectivamente, de 14,32 liras, 9,68
e 587 liras, ha, pois, um augmento de 8 °/; em 1™
classe, 5 °/, em 2.%, e uma diminuicio de 3 °/. em 3.°

As tarifas ifalianas comportam, para as grandes
distancias, uma reducgdo sensivel. E’ assim que, para
uma viagem de 1.000 km., os pregos eram em 19013,
nas trez classes, de 81,15 liras, 53,35 liras e 34,55 li-
ras; actualmente, expressus em liras-ouro, os precos
correspondentes sio de 94,03 liras, 63,55 liras, e 37,37
liras.

Os augmentos sio, como se vé, mais sensiveis do
que para 0s peguenos percursos, pois attingem, res-
pectivamente, a 16 °/,, 19 %, e 8 /.,

Cotejando os pregos dos diversos pPercursos, que
variam de 100 a 1.000 km., nos caminhos de ferro dos
principais pafses europeus, precos esses avaliados em
liras-papel, em fins de janeiro ultimo, temos :

Uma viagem de 100 km. custa na Italia, nas irez
classes 52,50 liras, 35,50 liras, e 21 50 liras Na Norue-
ga € que essa viagem custa mais caro: 115,60 liras,
57,84 liras e 206,72 liras. Na Franga custa apenas 33,56

liras, 22,65 liras e 14,75 liras. S6 a Belgica e a Bulga-
ria € que teem tarifas ligeiramente inferiores 4s fran-
césas. Todos os outros paizes teem tarifas mais eleva-
das. Na Allemanha, na Suissa e na Inglaterra, especial-
mente, as tarifas regulam o dobro das dos caminhos
de ferro francéses. ,

— Anuncia-se que o Govérno vai contribuir com
30 milhoes de liras para a construc¢do de um ramal
ferroviario de Aosta a Présaint Didier, num total de
37,000.000 de liras.

A' Companhia Ansaldo Cogne, serio entregues a
construcgdo e exploragio dessa linha. Espera-se que
esse ramal venha a ter grande influencia no desenvol-
vimento da regido que vai atravessar.

Linhas alemas — Vio sofrer dentro em breve um
novo aumento as tarifas ferroviarias alemis que, em
consequéncia do plano Dawes sio actualmente as mais
elevadas da Europa. Espera-se que com esse acréscimo
as tarifas de carga produzam anualmente 200.000.000
de marcos e as de passageiros 50.000.000.

Para evitar-se o que até aqui tem sucedido com
todos os aumentos de tarifas de passageiros, 0s qudis
ndo tem tido efeito prdtico porque os passageiros se
utilizam, de preferencia, das classes inferiores a ponto
de circularem semi-vasias a primeira e a segunda, a
administragdo dos caminhos de ferro pretende redu-
zir a duas as quatro classes existentes, fazendo assim
com que recaia sobre a terceira classe o aumento.

Setenfa e cinco por cento dos passageiros viajam
actualmente na Alemanha de quarta classe. Esta sera
suprimida, ficando a primeira reservada apenas para
os trens internacionais.

Linhas brazileiras — Acaba de ser executada pela
Chesapeake and Ohio Railroad, um trabalho notavel
pela sua rapidez, pois construiu em dez mezes uma li-
nha de via dupla de cem quilometros de extensdo li-
gando a linha de Chesapeake and Ohio Ky. a Vaverly
a da Hocking Valley Ry. a Columbus.

Esta liuha, de fracos declives e curvas pouco acen-

tuadas, apresenta 42 cruzamentos de estradas, das quais

uma s6 de nivel, cinco cruzamentos de linhas ferreas

e 50 pequenos cursos de agua. |

A sua construcgao tornou necessario o deslocamento
de cerca de 260.000 metros quadrados de pedra e de
mais de 3 milhGes de metros cubicos de terra, sendo
empregadas nas pontes e passagens de estradas cerca
de 10.000 toneladas de ago e 76.400 metros cubicos
de cimento.

- Quereis dinheiro ?
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Lorits

Ministério do Comércio e Comunicacdes
Direcg@o Geral de Estradas

Reparticao de Estradas

Decreto n.” 16:536

Cdodigo da Estrada
(Aprovado pelo decrefo n° 15:536, de 14 de Abril de 1928)

CAPITULO I

Disposigdes gerais aplicaveis aos pedes, aos animais de
tiro, de carga ou montados e a todos os veiculos que
transitarem pelas vias publicas.

(Continuagdo do n. 973)

Quando gueiram ultrapassar outro veiculo os condu-
tores devem certificar-se, antes de tomar & esquerda, de
que o podem fazer sem risco de colisdo com outros vei-
culos ou animais caminhando em sentido inverso.

Depois de terem efectuado a ultrapassagem, os condu-
tores ndo devem retomar a direita sem se haverem asse-
durado de que ndo hd inconveniente para os veiculos ou
animais ultrapassados.

Quando se encontrarem veiculos transitando em sen-
tido oposto em estrada ou parte de estrada tam estreita
que nao possam cruzar-se, recuard um déles, nos termos
seduintes :

1.° Sendo o caminho em declive, 0o que estiver mais
abaixo ; ;

2° Em caminho plano, o que estiver mais proximo do
lugar onde o cruzamento fOr possivel e, sendo a distdncia
igual, o que for mais leve ;

3. Sendo iguais todas as circunstdncias, recuaré o que
transitar do norte para sul, ou do nascente para o poente.

ARTIGO 10°
B\i.fnfoa.qﬁes e cruzamentos de caminhos

Todo o condutor de veiculo ou animais, ao aproximar-se
de uma bifurcacdo ou cruzamento de caminhos, deve anun-
ciar a sua aproximacgdo com sinal acistico, quando o pos-
suir, ou verificar que o caminho estd livre, moderar o an-
damento e encostar-se o mais possivel a direita, sobretudo
nos locais em que o caminho ndo seja descoberio.

Nos cruzamentos de quaisquer estradas ou ruas a
prioridade de avangar pertence ao condutor que se apre-
sente pela direita em relacdo ao ponto de cruzamento, e
nas rampas ao do veiculo que subir.

Nas aglomeragdes sfio aplicdveis as mesmas disposi-
¢oes, salvo regras especiais da autoridade competente.

ARTIGO 11.°
Estacionamento dos veicnlos e animais

E’ proibido prender cavalgaduras ou outros animais na
via piiblica ou deixd-los ai peados.

E' igualmente proibido a qualquer veiculo o estacio-
namento na via piblica sem necessidade,
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Os condutores ndao podem abandonar os veiculos e
animais sem tomarem todas as precau¢des necessdrias
para evitar qualquer acidente.

Todo o veiculo ou animal estacionado devers ser co-
locado de maneira a incomodar o menos possivel a cir-
culagdo e a ndo embaracar o acesso as propriedades e
nuncea a par de outro veiculo.

Os condutores de carros de transporte, quando te-
nham de dar descanso ou comida ao dado, sdo obrigados #
colocar os carros fora do pavimento da estrada.

Quando um veiculo estiver parado por causa de qual-
quer acidente, ou que toda ou parte de carda tenha caido
sObre a via ptiblica, sem que esta possa ser imediatamente
desobstruida, o condutor deve tomar as medidas necessd-
rias para darantir a seduranca da circula¢@o e principal-
mente assedurar, durante a noite, a iluminacdo do obs-
tdculo. :

ARTIGO 12.°

Combdios

Os veiculos agrupados em fila para fazerem qualquer
trajecto formam um combéio.

Um combdio de veiculos de trac¢do animal pode, fora
des localidades, ter um s6 condutor para cada grupo de
trés veiculos, quando os dois atrelados sejam ceada um
déles de um s6 animal e os animais do segundo e terceiro
veiculos sejam presos a traseira do veiculo que os pre-
cede. O condutor s6 poderd instalar-se no primeiro vei-
culo, e sempre com as rédeas na mdo, a ndo ser que cami-
nhe a pé e a frente dos animais do primeiro veiculo, o que
€ obrigatorjo para os carros de bois.

Nenhum combéio desta natureza deverd ter mais de
25 metros de comprimento total e quando forem vérios
conservardao enire si um intervalo de idual comprimento ;
tais restrigdes quanto a exiensdio e intervalos de com-
bdios poderdo elevar-se ao ddbro da metragem quando se
trate de combéios automdveis, ndo sendo estas medidas
aplicdveis aos combdios militares

ARTIGO 13°
Passagem de pontes

Junto das pontes ou sObre estas é proibido lancar a ga-
lope os animais, quer montados, quer atrelados a veiculos.

Aos condutores de carros de qualquer espécie é proi-
bido dar volta com éles dentro das guardas de qualquer
obra de arte.

So6bre pontes que néo oferegam todas as garantias de
seguranca de passagem, as autoridades administrativas,
a requisicéio dos funciondrios a cardo de quem estejam
essas obras de arte, tomardo as providéncias que julduem
necessdrias, devendo fazer afixar em tabuletas perfeita-
mente visiveis em ambos os extremos das pontes o méximo
de carda autorizado e as medidas prescritas para protec-
¢do e passadgem. Em circunstdncias urgentes podem as
autoridades locais tomar medidas provisorias que julguem
indispensdveis para & seduranca publica, devendo partici-
par o facto imediatamente e pelas vias compefentes ao
Conselho Stfperior de Viagdo.

CAPITULO 1l
Disposigdes especiais para veiculos de tracgio fmimai
ARTIGO 14.°
Travoes

Todo o veiculo deve ser munido de travdo de qualquer
sistema eficaz, salva permissdo especial por escrito, pas-
sada pela autoridade administrativa, e s6 nas estradas cuja
topografia o possa dispensar, mediante parecer do chefe
da divisdo de estradas do distrito.

g o hunail S Bl i e o
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E' expressamente proibido, salvo caso de forga maior,
o uso de qualquer sistema que, tendo por fim evitar o re-
Cho das viaturas, se crave no solo.

ARTIGO 15.°

Nimero de animais atrelados

Os veiculos destinados ao transporte de mercadorias
ndo podem atreiar mais de quatro animais quando sejam
de duas rodas; nos de quatro rodas ndo sdo permitidos
mais de seis bois ou oito cavalos ou muares, e nunca mais
de trés animais em fila ou a par.

Quanto aos veiculos para transporte de passageiros,
ndo sdo permitidos mais de trés cavalos ou muares nos
veiculos de duas rodas, nem mais de seis nos de quatro
rodas. Quando por circunstdncias especiais €sse nimero
tenha de ser aumentado, é obrigatério mais de um condu-
tor, excepto tratando-se de animais de refor¢o em rampas
de declive e extensiio excepcionais, ou em seccdo de es-
tradas em reparacdo que possam tornar necessdria tal
medida, havendo nesse caso postes provisérios indicando
0s limites dessas secgodes.

CAPITULO Il
Disposigdes especiais para viaturas de traccao mecanica
ARTIGO 1.6.“
Requisitos essenciais das viaturas de tracgio mecanica

E’ permitida, nos termos e sujeita as disposi¢oes apli-
cdveis das leis e regulamentos de viacdo ordindria, muni-
cipal ou geral e do estabelecimento e exploracdo de in-
diistrias eléctricas e as prescrigdes do presente Caodigo,
a circulagdo na via publica de viaturas automoveis ou ou-
tras de traccgidio mecanica pertencentes a qualquer indivi-
duo, emprésa ou companhia.

Sio consideradas viaturas automoéveis, para o efeito
do presente Cddigo. os veiculos de motor mecinico, seja
qual for a gua natureza, destinados & circular sébre as vias
piiblicas sem necessitarem de emprego de carris.

Os aparelhos deradores de enerdia, os motores dos
automoéveis e respectivos acessérios devem ser dispostos
por forma que oferecam as necessdrias garantias de soli-
dez e seguranca, sem originarem perigo ou incomodo para
0 piiblico, derivado éste especialmente do fumo ou do va-

por, nem darem lugar a derramamento ou perda de quais-

quer substincias explosivas ou inflaméveis.

Os aparelhos de manobra deverdo oferecer as maximas
darantias de funcionamento pronto e eficaz e serdo agdru-
pados de modo que o condutor 0s posse éxaminar € mano-
brar sem prejuizo da vidgilancia continua que deve exercer
sObre o caminho que tem a percorrer;tendo motor a va-
por, os aparelhos indicadores deverdo ser dispostos de
forma que possam ser facilmente consultados, pelo que de-
verdo ser convenientemente iluminados durante a noite.

As’ viaturas sutomdveis deverido obedecer ao seu apa-
relho de direccdo, de modo que percorram com facilidade
as curvas de pequeno raio.

As viaturas automadveis cujo péso em vazio seja supe-
rior a 350 quilogramas deverio ser munidas de disposigdes
especiais que lhes permitam movimento de recuo por meic
do seu motor.

Os veiculos de traccio eléctrica assentes sdbre carris
na via piblica terdio os requisitos necessdrios de forma a
satisfazerem aos preceitos estabelecidos no redulamento
da trac¢ido eléctrica aprovado por decreto de 12 de Mar¢o
de 1903,

§ tinico. E’ rigorosamente proibido o uso do escape li-
vre dentro das cidades e povoagdes, bem como queimar
Gleos ou substncias que produzam fumo denso € inco-
modo. O tubo de escape nilo pode ser dirigido pare o pavi-

mento da estrada. 0

(Continua)
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Sociedade Anonymsa — Estatutos de 30 de Novembro de 1884
Séde : CALCADA DO DUQUE, n.° 20
L I S B 0 A

Pagamento dos coupons das Obrigacdes privilegiadas de 1.° grau
relativos ao ano de 1927,

Sio avisddos os portadores dos coupons das Obrigaghes de
1.2 grdu desta Companhia, relativos ao anno de 1927, que o seu
pagamento, liquido de impostos, se efectuard a partir do proxi-
mo dia 1 de Julho de 1928 para o coupon do 1.° semestre de
1927 e a partir de 1 de Setembro de 1928 para o coupou do 2.°

semestre de 1927,
As importancias liquidas areceber sdo :

— Coupons n.°* 67 e 68 das Obrigacoes de 3%, e 4%/, —

Em Franca Em Portugal
n.* 67 Frs. 5,57 Frs, 5,85
CO“DO“ de 3 ﬂ/“ ; n ﬁt\ » 6,‘5 » 6’43
n.* 67 v 7,30 " 7,74 ¢
Coupon de 4 %, i .6 68 v 820 » 858

~ Coupons n.”* 64 e 65 das Obrigacdes de 3°/, privilégiadas
Beira-Baixa e n.°" 63 e 64 das Obrigagoes de 4 '/, 9/, —

Coupon de 3 % B. B. i 65 B F:S' g'::

Série 1 4 B8.504 Frs. 9,65

2 » 8.505 a 11.468 » 9,28
Coupon de 4 1/, ° '

5 2%y (4\Sérlc 1a 8.504 » 9,65

i X 8.505 a 11.468 » 9,28

O pagamento dos coupons das Obrigacbes de 3 9/, privile-
giadas Beira-Baixa e 4.1/; °/, de 1.° grau, somen'‘e se effectua em
Lisboa, em Escudos ao Cambio do dia ou em Francos por ché-
que sobre Paris, 4 escolha do portador; em gualquer dos casos,
torna-se necessdrio que os seus portadores os fagam acompanhar
duma declaragio cuja formula lhes serd fornecida na séde da
Companhia.

Os pagamentos dos coupons das obrigacdes de 3°.e 4 °/,
de 1.° grau sdo feitos em Franga, pelos correspondentes da Com-
panhia, conforme os anuncios publicados naquele Paiz; e em
Lisboa, em Escudos ao Cambio do dia.

Os pagamentos em Lisboa, fazem-~se na séde da Companhia,
todos os dias uteis desde as 11 4s 13 e das 14,30 ds 15,30 horas.

Companhia dos Caminhos de Fetrro Portuguéses, Lisboz, 13
de Junho de 1928.

O Presidente do Conselho de Administracio
Ruy Ennes Ulrich


















