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A REDE FERROVIARIA AO SUL
DO TEJO

1Y
TRANSVERSAL DE VENDAS NOVAS

Por ]. FERNANDO DE SOUZA

ROPOE a Companhia dos Caminhos de Ferro por ela realisado para Vendas Novas é 31 km. em
Portugueses uma linha de Vendas Novas a Al relagdo 4 linha directa Alcacer-Vendas Novas. Se fi-
cacer, que assegura uma ligacdo directa do Algarve vesse havido a necessaria celeridade na construcgdo,
com o Norte e Oeste em continuagio da de Vendas ter-se-ia dispensado a construgdo de um ramal de 18
Novas ao Setil. km. com via de 0,60 da mina 4 Torre da Gadunha,
E' facil a construgdo. De Vendas Novas a Alcacer realisada pela empresa da mina.
deve haver 40 k sem obras de arte dignas de mengao.

Pode-se poupar cerca de 0 km. na extensao a cons- PENINSULA DE SETUBAL
‘ruir, entroncando a linha na do Sado antes de Alca-
cer proximo do rio de Alberginha num posto de bifur- O decreto de 26 de novembro de 1902 classificara
cagdo comandado por aquela estagao. uma linha do Barreiro a0 Seixal por Azeitio a Ce-

O encurtamento realisado entre Alcacer e Vendas Cezimbra sem designar a largura, Nio chegara a ser
Novas relativamente ac trajecto por Setubal é de 64 concedida um linha electrica assente em parte do leito
km. A construgiio desta linha fei pedida por numero- da estrada pedida em 1901.

8as corporacdes administrativas. '~ Em 1010 foi elaborado o projecto de via larga do
Seixal 2 Cezimbrascom um trogo de cremalheira para
LINHA DE ALCACER A CASA BRANCA a descida de Santana até o porto. Ultimamente foi

concedida uma linha de via estreita, assente em parte
A sua construcio é aconselhada para assegurar, em leito de estrada, com tragdo elzcirica e garantia de
nio s6 o transporte de carvdo das minas do Moinho anuidade por contrato de 6 de maio de 1027.

da Ordem, como as relagoes faceis das linhas que A directriz imposta foi de Cacithas a Azeitdo, onde
Convergem a Evora com a do Algarve. S6 a saida de bifurca para Setubal e Cezimbra.
Alcacer oferece alguma dificuldade. Foi posteriormente pedida outra linha, nas mesmas

A extensio da linha é de 38 km. O encurtamento condicoes, de Cacilhas 4 Trafaria e 4 Costa de Capa-
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rica. Parecia pref_rivel a solugio adoptada anterior-
mente e a que a proposta de lei de 1010 assegurava
pronta execugdo. Perante factos consumados e interes-
ses creados pelas resolugdes governativas a Comissdo
abstem-se de propor alteragdes do que estd decretado.

RAMAL DE PORTEL

Por decreto de 30 de agosto de 1924 foi classifi-
cado um ramal de via lirga da estacdo de Viana a
Portel, que ji foi estudado. A sua construgio fora au-
torisada por Lel n.” 1381 de 26 de setembro de 1922,
ficando os encargos respectivos a cargo da Camara de
Portel.

Justifica-se esse trogo para servir os concelhos de
Viana e Portel, vastas regides cujas comunicacoes sio
deficientes, A extensdo é de 32 km. e a construcio

facilima.
LINHA DE BEJA A SINES

Foi classificada por decreto de 27 de novembro de
1902 e estd em boa parte construido o ramal das Fr-
midas a Sines com 46 km.

Por decreto n.® 8950 de 23 de junho de 1923 foi
-classificada uma linha da estagdio das Ermifas a Beja
por Ferreira,

Esta linha fora pedida por ocasido do inquerito de
1899, mas a Comissdo respectiva ndo a propoz por
ficar bastante proxima da do Sul alem de Beja.

E' certo porem que a regiio € rica e productiva e
a linha é em parte aproveitada para’ faci itar o acesso
das minas de Aljustrel 4 o Sadoe a construgdo é facil.

Fica assim, de Sines 4 fronteira, uma transversal
importante, desde longa data preconisada pela Asso-
ciagdo dos Engenheiros Civis- Resolveu pois a Comis-
sao mante-la no plano.

A extensio a construir de Beja a Ermidas é de
48 km., contando-se com a bifurcagdo 3 km. alem da
estagdo de Beja, comandada por esta.

Poder-se-ia subir a partir da estacdo, contornando
a cidade pelo Sul, servindo-a com um apeadeiro e
descer depois em direcio a Beringel, solugio mais
cara e que alongaria um pouco o percurso, dando 52
km, a construir. O pento de cruzamento da linha do
Sul tornar-se-ia uma bifurcagio disposta de modo que
se evitasse a actual reversio de comboios em Beja, po-
dendo-se suprimir o trogo de 5 km. de extensio entre
essa bifurcagdo e a entrada da estagdo actual.

E’ essa a solugdo que a Comissdo preconisa, pois
melhora consideravelmente as condicdes da explora=
¢d0. A linha deve constituir, de B+ja a Sines, um todo
indivisivel para efeitos de exploragio.

LINHA DO BAIXO ALEMTEJO

O decreto de 27 de novembro de 1902 classificou
sob esse nome uma linha de Casevel ou Garvdo ao
Pomardo, tendo por pontos intermedios Ourique, Al-
modovar ou Castro Verde e proximidades de Mertola,

As comissdes administrativas de Mertola e Castro
Verde vieram ha um ano insistir pela construgido da
linha, lembrando a directriz que, partindo do Carre-
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gueiro, viesse por Castro Verde, S. Marcos, Alcaria e
Mertola até o Pomardo, constituindo o prelongamento
do ramal do Carregueiro 4s minas de Aljustrel, das-
tinado a seguir até 4 linha de Beja a Sines.

A Companhia dos Caminhos de Ferro, no pro-
posito manifesto de nio multiplicar as estagdes de
bifurcagdo, propde que a linha saia da Funcheira, ¢n-
trencamento da do Sado na do Sul e aproxima-a bas-
tante de Ourique, o que a faz seguir numa certa extensdn
Fouco afastada da linha do Sul e alonga consideravel-
mente o percurso nas relagdes com Beja e bem assim
nas- da linha proposta de Faro por Almodovar a
Castro Verde.

Esses inconvenientes nio se dariam com a bifurca-
¢io em Casevel, mas existindo uma' nn Carregueiro,
estagio que foi ampliada para esse efeito, € essa que
se deve aproveitar. O troco do Carregueiro a Castro
ficarda comum 4 linha que segue para Faro, terd o seu
seguimento pelo ramal de Aljustrel para as Ermidas,
encurtard o percurso para Beja e reduzindo notavel-
mente a extensdo da linha a construir.

Merece preferencia a directriz por Castro, S. Mar-
cos.e Alcaria a Mertola, seguindo a ribeira de Oeiras,
porque se aproxima da regiio mineira, que acompa-
nha a serra de Alcaria Ruiva, na vertente sul.

Chegando a Mertola, a descida pela margem di-

reita do Guadiana até o Pomardo, em cujas proximi=

dades termina a parte do rio acessivel 4 grande navega-
¢do, édificil por ser a margem muito acidentada e cortada
pelos numerosos afluentes. Alem d’isso, a linha cons-
tituiria, na extensio de alguns kilometros, uma du-
plica¢do cara da da margem esquérda, a nio se trans-
por o Guadiana por uma ponte e entroncar a linha
na que vem do Norte, a fim de aproveitar para ambas
o mesmo porto fluvial. Nessa hipotese € porem prefe-
rivel construir uma ponte mixta para caminho de
ferro e estrada nas proximidades de Mertola, o que
serd de grande vantagem para a regiio. A linha me-
dird, de Castro Verde ao entroncamento na do Gua-
dian , cerca de 53 km,, de construcio dificil em quasi

metade da extensio. |

LINHA DE ALMODOVAR

E' viva aspiragdo dos povos do centro do Algarve
uma linha de penetracio directa, que, passando por
Loulé ou S. Braz, atravesse a serra de Md, parte mais
alta da do Caldeirdo e siga por Almodovar e Castelo
Verde em diregio a Beja.

E' legitima essa aspiracdo e sé deveria ser posta
de parte se 4 sua realisagdo se oposessem dificuldades
excepcionalmente grandes de construgio. | .

Aprovei ando o trogo de Beja ao Carregueiro €
partindo dessa estagdo, encontra-se até alguns kilome-
tros ao sul de Almodovar terreno pouco acidentado,
pois da cota de 173" no Carregueiro sobe-se apenas
i de 243" em Castro Verde e a 275" em Almodovar
em cerca 30 km. E’ a grande planicie do Baixo
Alemtejo. ‘

Ao sul de Atmodovar sobe-se na direcdo geral do




- ftracado na vertente da ribeira de Oeiras na extensio
" de 15 km. até 4 portela da Corte Figueira 4 cota 370",
rPaSSq-se entio para as aguas do Vascdo, por um
4 ‘afluente do qual, o Vascanito, orientado na diregdo
' “Norte-Sul, se sobe 4 portela do Barranco com a cota
. de 440", que se presta 4 perfuragio por um tunel
Bouco extenso. Desce-se dela por um vale com a
:mesma orientacio do precedente, que a par de Que-
‘Tenga volta bruscamente para Oeste, constituindo a
~flbe1ra do Algibre, afluente da de Quarteira.
. Contornando-se o mornte do Barrocal, chega-se a
" Loulé, desce-se pela ribeira de S. Lourengo até se
k'_“'ﬁt'ingir a linha actual a 5 k. da estagio de Loulé,
‘onde vindo de Faro, se inflecte para Osste em di-
regio a Boliqueime,
# Nesse ponto a linha desce -para os dois lados,
“Sendo facil obter um patamar exienso apropriado 4
r bifurcacio.
h' O itinerario de Loulé a Faro fica o mais directo
~ Possivel, 16 km. apenas.
Por esta forma serve-se bert Loulé, dispensa-se o
~ Tramal da estagiio de Loulé a Loulé, ji clasificado.

. A linha compreenderd os trogos seguintes:

. Carregueiro a Castro Verde. . . 15 km,
~ Castro Verde a Almodovar . . . . o TS
& Almodovar a Querepga. . . - . . 30 s
; ~ Querenca a Louté. . ... ¢ -« - . 10 »
. Loulé ao entroncamento - . - . - 5 1is
81

"~ Esta linha deve ser tragada em condigdes muito
* ' economicas, como no contrato de 1865 se previu para

- & linha do Algarve: rampas maximas de 25 ™/ € raios
. Minimos de curvas de 200”. E’ incontestavel o seu
~ alcance economico para as relagdes entre o Algarve
- €0 Baixo Alemtejo.

B
’ LINHA DE MESSINES A TAVIRA

‘O exame das carfas hipsometrica e geologica mos-
. lra a existencia de uma serie de vales, orientados aa
direcio Leste-Oeste, que se correspondem ¢ ao Norte
g ﬂos quaes se extende para o Alemtejo a zona de schis-
t@s antigos limitada pela faixa de grés triassico.

 Nessa zona de terreno fertil ¢ abundante de aguas
\ "Encontram se as povoacdes de Messines, Alte, Salir

Querenqa Alportel e S. Braz, Santa Catarina, Santo
= :Es:tevam e Tavira.

I"‘ f.’-

3 ': ‘A populagio d'essa zona € a seguintp':
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Incluiram-se nesta soma apenas as freguesias atra-
vessadas, sem ter em conta as que ficam a peguena
distancia com Loulé e Santa Barbara de Nexe.

Entre essa zona da beira-serra e o litoral estende-se
paralelamente uma cadeia de montes (dos quaes o
monte S, Miguel é o ponto culminante) que dificulta
a5 comunicacdes com a linha litoral.

UUm caminho de ferro economico que saia de
Messines, passe por Alte, suba 4 portela de Benafim,
desga para Salir ao encontro da linha de Almodovar,
e da estagio de Querenga suba pela ribeira das Mer-
cés a Alportel, desga a S. Braz e siga ao Sul de Santa
Catarina para Tavira, tem portanto uma funcido suma-
‘mente util.

A extensio da linha, é a seguinte:

Messines ao entroncamento de Saler . 20
Do entroncamento de Querenca 2 Tavira. . . - 30
Trogo comuna 4 linha de Almodovar. - . . - . 6

71

RAMAL DE S. BRAZ

O complemento da linha anterior € um ramal
sahido dela em S. Braz, que venha por Estoy a Faro,
servindo uma verdadeira zona suburbana da cidade ¢
pondo aimportante regido de S. Braz de Alportel em
relacoes directas com o caminho de ferro e o porto
de Faro. A densidade da populagio € excepcional-
mente grande. O massico montanhoso de Guilhim,
que se extende para Oeste ‘até & ribeira de S. Lou-
renco, Separa essa zona da linha que vae a Loulé. O
ramai de S. Braz a Loulé, que se pensou em construir,

_icaria a curta distancia da linh1 paralela de Querenga
a S. Braz. Justifica-se pois a que propomos, de cons-
trucdo facil, que ‘deve medir cerca de 20 km., e subs-
titue com vantagem aquele ramal.

LINHA DE ALJEZUR

A linha do Sul entrou no Algarve pela passagem
mais facil entre as duas grandes serras que O sepa-
ram do Alemtejo e dirigiu-se 4 capital da provincia,
servindo todo o l:torql pelo prolongamento até Vila
Real e por um ramal terivado para Portimdo e Lagos.
As linha atraz propostas completam o sistema de co-
municagio da regiio de sotavénto. Por seu turno a de
barlavento carece de uma linha, que alimentando o porto
de L1gos, torne possivel o deseavolvimento da zona que
de Lagos a Vila do Bispo se estende ao longo da costa
até Odemira.

A populagio dessa zona é a seguinte :

_ Concellio de Lagos. . . . . . ... 12.858
: Vila do Bispo . . . . .. 0.032

& oL L e N B B R 6.160

g Odemira (parte) . ... 18.686
43.736

A cultura vai tomando sensivelmente incremento
_ apesar da carencia de transportes faceis. :
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Em Aljezur ¢ ao Norte de Odemira ha jazigos
minerais de valor, J4 em 1899 a comissdo técnica en-
carregada de preparar o plano da rede complemen-
tar do Sul, propoz uma linha de via reduzida de La-
por Begosansrim, Aljezur, Odeseixe, S. Teotonio e Ode-
mira a S. Tiago do Cacem, que, apesar do parecer
favoraveis das corporacdes comultivas, nio foi classi-
ficada em 1902.

Num plano completo, como o qite agora se pre-
tende estabelecer, nio podiam ser menospresadas as
necessidades economicas da regido. Parece preferivey
manter em todo o Sul a uniformidade da rede, apli-
cando 4s linhas secundarias a via larga em condi-
cOes economicas,

Prolongando o ramal de lagos, é preferivel alon-
gar a linha, aproximando-a da.Vila do Bispo e de Sa-
gres nas alturas de Budens e transpor a serra de Es-
pinhago de Cido em cota mais baixa, S*guindo o tra-
¢ado directo por Bensafrim, vai-se 4 cota 240™ proximo
da Poldra. Subindo de Budens pela ribeira do Vile da
Foz, passa-se 4 cota 110™ para descer para a costa
pela ribeira da Carrapateira, contornar o massico da
Bordeira e descer por um afluente da ribeira de Alje-
zur para essa povoagio. Circund ndo a veiga de Al-
jezur para a ndo cortar, sobe-se ficilmeénte para o
planalto 4 cota 100,™ desce-se para Odescixe, contor-
na-se¢ o monte de S. Teotonio e aproveita-se um vale
para descer a Odemira, atravessando-se o rio Mira
a montaunte da povoagdo. A linha deve bifurcar ahi,
aprovéitando se um vale para subir até 4 boca sul do
tunel de Valdisca, onde ha um patamar que se presta ao
estabelecimento de um posto de bifurcagdo subordi-
nado 4 estacdo de Amoreiras, que fica a 7,3 km. desse
ponto. Realisa se assim uma economia consideravel,

A extensdo aa linha serd

Lagos a Budens . 15 km.
Budens a Aljezur . T B 34 >
Aljezur a Odeseixe . . . . . 13 »
O leseixe a S. Teotonio . : 12 »
S. Teotonio a Odemira . . . .. 13 »
Odemira a Valdisca . 19 »

106 km.

O alongamente imposto pela passagem na Bor-
deira é de cerca de 15 km. mas é compensado pela
redugdio do comprimento virtual correspondente 4
diferenga dos 130™ de cota na passagem da serra e
pelo melhor servigo prestado 4 regido. Passa-se a2 11,k

apenas da Vila de Bispo e a 21 de Sagres, servidos
pela estrada que segue de Budens.

Uma aproximacao maior da linha d’essas locali-
dades alonga la-ia demasiado e encareceria a constru-
¢d0 sem comparacao equivalente,

Essa linha pode ser construida por trogos suces-
sivos a partir de Lagos. Logo que chegue a Aljczur, 0
que representa apenas 49 k. de prolongamento do
ramal de Lagos, j4 exercerd uma acgdo sumzmente
benefica, mormente se se concluir entretanto a estrada
até Odemira.

Da estagdo deste nome deve derivar-se uma linha,
que seguindo a margem direita do Mira, passe acerca
de 5 quilédmetros de Vila Nova de Milfontes e siga
para o Norte na base da serra do Cercal,sservindo a
distancia S- Luiz, Cercal e as minas da regido, se
ndo se preferir liga-las com o pequeno porto do Pe-
cegueiro su-ceptivel de adaptagio ao embarque de
minerios. S2 se vier a justificar a constru¢io da hinha,
deve-se fechar a malha entre S. Tiago do Cacem e Sines
prolongando-a pelas faldas da serra.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses eliminou-a da sua proposta. |

A Comissdo deixa-a todavia prevista no plano,
considerando embora duvidosa a sua necessidade,
que fica dependentc da evolugio economica da re-

giio.
A extensdo prevista é:
Odemira a Vila Vova de Milfontes. . . . 24
V. N. de Milfontes 4 linha de Sines . . . 29

53
» A -

Convem seguir as normas estabelecidas nos de-
cretos anteriores de classificagio, em que se deu 2
cada linha um nome curto, que a caracterisasse, res-
peitando-sequanto possivel a nomenclatura j4 adoptada.

No quado seguinte vai resumido o plano proposto
para a rede (publicado a pag. 181)

A extensdo da linha que é actualmente de 32,4™
por km g. e de 117™ por 1.000 habitantes, passaria
respectivamente a 61,4™ e 222 o que ndo pode ser
taxado d’excessivo,

Ficam asseguradas as principais relagdes e servi-
das todas as capitais de districto e quasi todas as
sedes de concelho. Os portos de mar e fluviais s30
dotados com as linhas necessarias que lhes tragam 0
sen tributo.

A unidade de largura de via facilita a facil circu-
lagio com veiculos em toda a rede. '

GEF 32 3% 35 32 3 3% DS 3E BE B 3% S >E
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A REDE FERRO-VIARIA

DE

MOCAMBIQUE

Na Australia, que importa grandes quantidades

de gasolina, este problema estd jd claramente posto
& em principio de solugdo. Comega a fazer-se alcool

de tudo ali.
Algoado — Qutra cultura destinada a um largo

- futuro em Mogambique € a do* algoddo. O algodio,
- hoje, ¢ um producto rico. Dizia alguem com pro-

priedade, quando ha tempos houve a grande alta
‘do algoddo, que este valia mais do que o ouro! E
- Valia. Em relacdo ao prego de 1914, ele chegou a
~ Valer o dobro!

Esta cultura, porém, nao reveste o caracter da

~ anterior, que s6 & possivel pelas grandes concentra-

(Oes industriais, por exigir vastos capitais. A cultura

~ do algoddo pode fazer-se e ha-de vir a fazer se, con
Caracter industrial, por grandes companhias; mas
0 indigena pode e deve entrar também nesta cultu-

ra limitando-se a acc¢do do europeu a recollier a
sua producio e prepara-la para a poder exportar.
O descarocamento e limpeza tem de fazer-se em

~ fabricas construid.s em pontos convenientes.

Mas o algoddo ndo se pode cultivar com sucesso

~ &m qu lquer parle da Colonia!

De todas as zonas que se mostram mais aptas

- para esta cultura, ¢ a do.interior de'Mogambique
- Que oferecerd as maiores probalidades de sucesso.

lnursnensavel ¢ pois que tio prometedor territo-

: Tio passe em breve, a ser servido por um caminho
de ferro que permita dar a esta cultura um impulso
bem justificado.

Mas note-se que a cultura exigird, ao lado dos

Caminhos de ferro que evacuem para o litoral os
fardos das fabricas de descarocamento, limpeza e

enfardamento, uma réde de estradas que permita 0

.. t1‘3«ns.portez do algodio das grandes plantagGes ou
dos estabelecimentos comerclals de permuta, para

€ssas fabricas.
Milho — A cultura do milho estd, mais do que

 Nenhuma outra, generalisada em toda a provincia.

O preto, exepcdo feita do da Zambezia, por toda a

Parte come a farinha de milho que constitui o seu
8 ."Mnt:lpal alimento.

Muas esta culturs, mais ainda do que a do algo-
dio, ¢ uma cultura individualista. O preto, ou mes-

Pelo Coronel de ._ngenhma
LOPES GALVAO

mo o pequeno colono branco, podem cultivar com
proveito o milho. Haja em vista o que se dda com 0S8
colonos estubelecidos em Macequece onde tantos
deles enriqueceram com esta cultura.

Mas se esta cultura é de natureza individualista,
as producdes é gque attngem tio grandes.tonelagens
que se torna indispensavel servir as grandes regioes
de cultivo com caminhos de ferro para que esta cul-
tura, tio facil e tio abundante, possa ser renumeras
dora.

A A’frica do Sul estd exportando, anualmente,
pelos seus caminhos de ferro, muitas cetenas de
milhares de toneladas de milho que constituem a
principal riqueza da populig¢io boer. '

Se a A'frica do Sul ndo estivesse servida por
uma magnifica réde de caminhos de ferro, a cultu-
ra intensiva do milho seria impossivel,

Hi pois que servir as zonas susceptiveis duma
intensiva cultura, com caminhos de ferro que pene-
trem no coracio da regido para que o transporte
para o litoral fique assegurado.

E ndo se julg= que a cultura do milho pelo seu
alargamento continuado estd sujeita a fracasso pelo
excesso de producgdo!

Nao.- |

Hoje as aplcacoes do milho sdo inumeras. Ndo
¢ sd jd4 a lotagdo da spa farinha com as farinhas de
trigo ; ndo é s6 a sua‘uplicagio 4 engorda dos gados
ou o fabrico dos alcoes industriais que movimenta
este cereal.

Hoje, do milho extrae-e um oleo a que se ddo
variadissimas aplicagoes. E essa extracgio do oleo
faz-se sem prejuizo das outras aplica¢do do milho,
pois que o oleo é apenas extrahido dos germens
onde ele se concentra, |

Em relagio ao peso do milho, a quantidade de
oleo que se pode extrair varia entre 3,28 e 0,81 por
cento,

Com 6 millo, como com a cana de assucar, fa-
bricam-se os alcoes industriais.

Do milho, extrahem-se hoje farinhas exepcional-
mente alimenticias e de grande valor no mercado,
—as maizenas—. A farinha dos milhos selecionados
mistura-se hoje com grandes vantagens ds farinhas
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de trigo para lhe baixar o prego. Em suma, as apli-
cagoes do milho sio numerosas e o consumo julga-
mo-lo por isso assegurado.

O tabaco — E' uma cultura altamente renumes
radora e que com grande vantagens se pode fazer
em muifos dos pontos da provincia. '

O tabaco de Inhambane, cuitivado por alguns

gregos que vivem no interior do districto, é consi~ -

derado como do melhor.
Na Angonia; na Zambezia; por toda a parte
enfim, ele se c¢ria e se desenvolve muito bem.

Sendo assim, o seu cultivo pode vir a constituir
um poderoso auxiliar da colonisacio, visto ser um
producto de grande valor."

Os coqueiros — Uma das culturas mais rendo-
sas de Mogambique ¢ a do coqueiro. A Zambezia
tem hoje a maior plantagido de coqueiros de todo o
mundo! E a exportagdo da copra é j4 qualquer coi-
sa que pesa na balanga das exportacées. Em 1925,
17.000 toneladas; em 1926, 18.000 toneladas valendo

* para cima de 400.000 libras.
Mas os coqueiros s6mente se dao no litoral e o
litoral tem em regra meios de comunicacio que bas-
tam.
A mafurra — Das produccdes expontaneas de
Mocambique, oferece um grande interesse a Mafur-
reira pelo fruto que dde do qual se podem e‘ctrahir
as glicerinas.
A mafurreira € susceptivel de cultura intensa
como a oliveira enifre nds. E a sua vulgarisacio
muito contribuird para aumentar o valor das expor-
tagdes em oliaginosas.
E' evidente que havendo regides onde existam
uma grande densidade de arvores sémente um cami-
nho de ferro pode assegurar o transporte das semen-
tes colhidas. |
E’' o districto de Inhambane que. mais mafurrei-
ras tem, constituindo jd hoje a exportacio da mafur-
- ra pelo porto de Inhambane uma riqueza aprecia-

vel. :
Em 1925 cerca de 6.000 toneladas; e em 1926
cerca de 7.000, valendo 70.000 libras.

Amendoim — Uma culiura que o indigena do
interior do districto de Mogambique faz, em larga
escala, é a do amendoim. Em 1020 exportaram-se
22.000 toneladas no valor de 300.000 libras- O amen-
doim é um producto assds conhecidos de todos. E
¢, como todos sabem, uma oleaginosa muito apre-
ciada.

A intensificagdo da cultura dd-se necessariamente
desde que o indigena que a faz tenha assegurado a
venda, por um preco renumerador, de toda a colhei-
ta que faga.

E’ pois também uma colheita que precisa de vias
de comunicagio ecbndémica.

O seu transporte 4 cabega do indigena até ao
litoral, nido é viavel.

Ha que o transportar por outra forma.

S
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POSSIBILIDADES MINEIRAS
DA COLONIA

AS

Sdo as possibilidades mineiras, mais do que ne-
nhumas outras, que determinam o rapido desenvol-
vimento dum paiz. '

Johannesbourg, a capital financeira da Africa do
sul, ‘que é hoje o centro mineiro mais rico do mun= |
do, nao existia ha 50 anos! .-

O aparecimento do ouro e dos diamantes, no
Transwaal, provocou a construcgdo imediata de 5 .
linhas férreas de penetracio que 4 compita, dispu-
taram e disputam ainda hoje o trifego do Rand. :

O imporfante centro mineiro de Katanga no Con- ”
go Belga, foi a causa determinante da construccio
dos caminhos de ferro do Alto Congo e da sua liga-
¢do com a Africa do Sul por intermedio da Rhodesia. :

O caminho de ferra do Lobito ainda provavel:
mente ndo existiria hoje se ndo houvesse a justifica~lo
o cobre de Katanga.Mais ainda: o grande caminho
de ferro atravez do Congo Belga, de Matadi a Elisa~
batheville, nunca passaria de um sonho se nio exis-
tisse a regido mineira do Alto Congo a atrahi-lo. ,'

Nio ha duvida que sdo as minas que mais con=
tribuem para que um paiz rapidamente se desen-
volva. : i
Ora, infelizmente, as possibilidades mineiras de
Mogambique ndo igualam as suas possibilidades
agricalas. ‘

Reduzido o territorio da provincia a uma estrei-
ta faixa do litoral, ficou féra da vasta e rica zona
mineralisada do interior do Continente Africano.

Do Cabo ao Zambeze, por toda a parte ha minas.
Mais ricas umas do que outras, mas por toda a parte
se encontram minerios de valor. 1

‘Encontra-se o carviao, os diamantes, o ouro, prata, .
0 corandum, o cromo. a platina, o cobre, 0 manga- J
néz ete, ete. A platina vai concorrer com a dos mui- i
tos Uraes na Russia! 2

Em Mogambique, e, 4 parte a regiio de Manica ]
e o territorio do Districto de Tete, nada tem apares 1
cido digno de mencio. i

Até o proprio petroleo, tio frequente nas regioes b
do litoral, ndo tem passado para nds duma ilusoria
esperanca ! E

As exploragdes do Inhangela, em Inhanbane, re- -'1
dundaram num fiasco. E oxald outro tanto ndo acon=
teca 4s pesqu:zas. tio auspiciosamente festejadas. e
feitas em Inhaminga, Hentro dos territorios da*Com-"
panhia de Magambique, ao norte do Caminho de
ferro Trans-Zambeziano. O engenheiro holandez
Van Titl; com uma larga experiencia de exploragoes J
de pétrolio em Sumater, noutros pontos do Globo, ‘;
afirma que a 2.000 pés de profundidade ha-de en- ;
contra-se' a jorros o precioso liquido, estando jd
0s furos da sonda a 1.300 pés. Veremos. 5

Em todo o caso, a febre das minas, que, numa
determinada epoca, tanto agitou a Africa do Sul,
também se estendeu ao territorio de Mocgambique,
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sobretudo aos districtos do sul, tdo influenciados
sempre pelo que se passa no resto da Africa Aus-
tral. |

Ficaram momoraveis as minas de ouro de Uane-
tze, onde o quartzo... aurifero, apresentava incrus-
tagdes que a forga espansiva d'algum explosivo lhe
tinha feito, aderir, como celebres ficaram as minas
ge carvio... ... cardiff, nas margens do Ums»
beluzi.

As minas de carvio, sobretudo, feem sido um
causa de sucessivas esperancas e decepgoes em todo
o territorio ao sul do Limpopo.

, Sdo inumeras as minas que ali se teem registado..

E até se fizeram ji importantes {rabalhos de sonda-
gens, ordenados pelo Governo da Provincia. Tudo
porém resoltou negalivo. O carvio ficou do lado de
14 da fronteira, e, pelo visto, bastante afastado dela,
pois que as pesquisas intensivamente feitas do oufro
lado dos Libombos, junto a Komatiport, ¢ onie
tanto dinheiro se tem gastp, até agora nada ainda
~deram.

: As minas de ouro do Transwaal comegam em
Barbetou ja nas faldas dos montes Drakenbergs.

Se ¢ verdadeira a lenda que correu sobre preten-
sas desistencias nossas, de reconhecidos direitos a
uma wvasta faixa para alem de Ressano Garcia, indo
até aos Drakenbergs, somos levados a acreditar que
0 <destino» propositadamente nos excluio da partici-
pagdo das riquezas mineiras de Africa.

E nio se leve 4 conta de mera lenda stmplesmente
por nio estar documentada em narrativas ofitiais.

Ja em 1700 e tal; quando pela renuncia dum
principe negro de nome Unhocondo, descendente e
herdeiro dos antigos senhores de Mombaca ndo po-
.diamos ter tomado conta de Mombaca, de Pale e de
Zamzibar, que alids jd tinham sido nossas, nio o
fizémos porque o Governador, Antonio de Melo e
Castro, informou o Governo que nenhuma utilidade
tinha para a Corda a restauragio dagueles dominios!
(Ensaios sobre a Estatistica das Possessoes Portu-
guesas pag. 22)

Os dominios de uma e outra costa d’Africa que
ambigoes extranhas nos demilitaram, pdo abrangeram
nenhuma zona mineralisada, 4 excepcdo duns restos
em Manica, onde o ouro ainda se mostrou, embora
em mineralisagdes bastante fracas, e de possibilida-
des, estas muito prometedoras no districto de
Tete. : |
Nem os vastos territorios debaixo da Adminis-
tragio da Companhia do Nyassa, que tio minerali-
“sados se suposeram ao principio, deram at¢ hoje

- qualquer indicio que fizesse antever uma realidade

-

alspiciosa.

Os territorios da Companhia do Nyassa até hoje
ndo deram nada! Por mal pesquizados? Possivel-
mente. Com efeito, os territorios ao norte de Mo-
Cambique s6 foram cortados e percorridos em todas
as direcgoes por'europeus durante o periodo das
- Operacdes militares da Grande Guerra.
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Mas entdo ninguem pensava em minas. O objectivo
era de exterminio e nio de investigagdao de riquezas.
Nio falta porém ainda quem afirme que nos terri-
torios compreendidos entre o lago Nyassa e 0 mar
ha cobre; ha ferro; ha carvdo; ha manganez; ha
diamante, safiras; ha enfim um mundo de riquezas
que s6 esperam a construcgdo do caminho de ferro
do P.rto Amélia ao lago Nyassa para entrarem em
valorisagao.

E ¢é possivel que alguma cousa exista e que
possa justificar amplameénte a construcgio do cami=
nho de ferro. E ainda que as possiveis minas, atrds
inunciadas, ndo justifiqguem a obra, ela encontrard
suficiente justificacdo e conveniente renumeragio
nas exploragdes agricolas que torna possiveis e até
no incremento que vae dar ao comercio com 0
gentio.

A regido & regularmente habitada e o preto

- produz bastantes generos agricolus, sobretudo o mi=-

Iho, que poderiam ser largamente exportados se
tivessem escuadouro facil para o mar. -

Os minerios de Tete —De todas as sonhadas
mineralisagbes da provincia sé fica de pé, como es-
peranca realmente prometedora, a falada riqueza
mineira do Districto de Tete.

Ahi ji se extrahio ouro e j4 se extrahio carvao,
mesmo sem haver comunicagdas faceis com o
litoral. _

O ou extrahio-se das minas de Missale e de
Chifumbaze, apesar de nunca ter sido possivel levar -
para ali maquinas adguadas.

Mas essas minas confinuam 4 espera dum facil
acesso para se valorisarem.

O carvao de Tete é conhecido desde 1836, pelo
menos, sendo Governador de Rios da Sérra, Isidoro
Manoel de Carrazedo, que do carvio descoberto
mandou amostras para o Mmlster:o da Marinha e
Ultramar.

Os aftoramentos da <pedra que ardia> chamaram

~a atencio dos residentes, e, a breve trecho, eram"’

conhecidas e registadas as minas de Morangose,
Pandamiri, Moatizi, dnhamacasa, Macare, Marabus,
Mufa, Inhamoange, Uz:mbo. Nahicambo ¢ Caconde.

O carvio de Tete chegou a ser vendido para
Bombaim 4 razdao de 24 rupias a tonelada. Mas como
podia ele competir, por melhor que fosse, com o
proprio Cardiff, ido de Inglaterra, se para chegar ao

litoral tinha de criar primeiramente ¢cabelos bran-

cos»?

As minas de ouro eram conhecidas de datas
anteriores. |

J4 em 1786 o Governador dos Rios da Sérra,
Antonio Manoel de Melo e Castro remetia para o
Ministerio dez amostras de ouro de outras fantas
minis que lhe foi possivel registar. Algumas delas
eram situadas nos confins mais remotos da ocupa-
¢io, como as de Mixongo e Tamba, nas visinhangas

do Zumbo. _
Contintia.



Uma comissio de moradores de Algueirdo e Mem-
Martins instou junto da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugaéeses pelo deferimento duma peticio ha
tempos entregue, assinada por grande numero de ha-
bitantes de Algueirdo, Bairro Novo, Mem-Martins
Pero Pinheiro, Montelavar e Lameiras, no sentido de
que o apeadeiro de Algueirdo, da linha de Sintra,
sofra as beneficiagbes de que mecessita, que tenham
ali paragem mais quatro combdios e gue seja permi-
fido o déspacho de pequenos volumes para o referido

apeadeiro,
— O sr. ministro das Finangas, por seus despachos

de O e 12 deste més, auctorisou o abono de venci-
mentos a diversos agentes da extinta direccio do
Minho e Douro, que, encontrando-se na situacio de
adidos, ndo entregaram, no ptazo regulamentar, os
documentos exigidos pelo decreto n.° 15.179, de 15

de Margo ultimo,
— O sy, ministro do Comércio, conformando-se

com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas, aprovou o projecto do caminho de ferro de Ca-
cilhas a Sezimbra e a Setubal, elaborado pela Com-
panhia Tejo-Oceano-Sado, com a condicdo de ficar
sujeito a um trogo comum, entre Cacilhas e Almada,
com a futura linha de Cacilhas 4 Costa de Caparica
e comegando a contar-se desde 14 do corrente més
0s prazos a que se refere o artigo 52.° do contrato de

concessao,
— Por portaria do ministério do Comércio de 21

do més passado foi auctorisada a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses a emitir 5.950.000800

de obrigagGes, de juro anual variavel até 8 por cento, '

a pagar depois da aprovagdo das contas de explora-
¢ao0 de cada ano. com garantia de segundo privilégio
nos rendimentos da linha de Setil a Vendas Novas e
a amortizar por 40 anos.

Esta auctorizagio é concedida nas seguintes con-

digdes : :
Da emissio nenhuma responsabilidade de qual-

quer espécie ou natureza resultard para o Estado; a
emissdo sé poderd efectuar-se depois de dar entrada
na repartigio do comércio o documento comprovativo
de ter sido feito o competente registo no Tribunal do
Comércio, como dispde o artigo 49.° do Céidigo Co-
mercial; o pagamento dos impostos que competem
aos portadores destas obrigacdes fica 4 responsabili-
dade da referida Companhia, devendo o plano de
exploragido ser publicado no Didrio da Govérno por
conta daquela emprésa.

— Os combdios framways da linha de Sintra e os
que circulam entre Porto e Braga passaram a ser
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constifuidos pelo novo material recentemente adquiri-
do pela C. P. na Alemanha. :

— A junta geral do distrito de Santarem, solucitou
do sr. ministro do Comercio a instalagio de um apea-
deiro do caminho de ferro em Ponta Margarida da
Coutada. :

— Pela pasta do Comércio vai ser publicado um
decreto determinando que sejam classificadas de inte-
resse geral as linhas de Carriche por Bucelas, Lousi,
Malveira e Mafra até Ericeira, com ramal por Loures,
Bucelas a Freixial e outra ainda a Cabec¢o de Monta-
chique.

— Na sessdo da Comissdo dos Caminhos de Ferro
do Estado, ultimamente efectuada, foi deliberado o
seguinte: Efectuar-se o pagamento de varias impor-
tdncias 4s Companhias de Caminhos de Ferro de
Salamanca 4 Fronteira de Portugal, de Orense a Vigo
e de Medina del Campo a Zamora, por avarias em
remessas, e bem assim aos hospitais civis de Lisboa,
por tratamento de pessoal sinistrado.

Foi igualmente autorizado o pagamento da quantia
de 33.269$40 a Jodo de Oliveira, de Vidago, pelo for-
necimento 4 extinfa Direc¢io do Minho e Douro de
2147 travessas de via larga e 210 de via reduzida por
conta do fornecimento que lhe foi adjudicado por
portaria de 18 de Fevereiro de 1926; e ainda o de
200 libras a uma firma alemi pelo fornecimento de
desenhos de locomotivas; e de 51.200 francos belgas
a uma Companhia da mesmo nacionalidade, pela
aquisi o de 140 rodados para as linhas .do Minho e
Douro.

També foi apreciado o processo referente 4 recla-
macado apresentado pela firma Trefelieries & Lamin-
noirs, du Havre, no sentido de lhe ser paga a quantia
de 27.407,35 francos, pelo fornecimento de chapas de
cobre as referidas linha, tendo ainda sido resolvido
abrir-se concurso para a venda de 12 toneladas de
papel diverso. Além destas resolugdes, foram também
despachados varios pedidos e reclamagdes de pessoal.

— Foram ja enviadas ao Conselho Superior de Fi-
nangas as ultimas relagoes do Pessoal adido dos Ca-
minhos de Ferro do Estado. Dessas relacdes consta
todo o nessoal dispensado pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portu'guéses, e que fazia parte dos
quadros da extincta administragcdo geral daqueles ca-
minhos de ferro, e da secretaria e servicos de conta-
bilidade e tesouraria, fiscalisagio e estatistica, movi-
mento, trifego e reclamacgdes, via e obras, traccdo e
oficinas, saude e armazens gerais, tambem das extinctas
direccdes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e
Minho e Douro, tendo ainda sido incluidos nas mes-
mas relagdes os consultores juridicos da mesma admi-
nistragdo geral e os de ambas as rédes,

Logo que seja publicada no ¢ Diario do Govérno»
a lista dos adidos, tem o mesmo pessoal direito a re-
clamar, dentro do prazo de 15 dias, contra qualquer
deficiencia ou exclusdo de nomes, etc,, devendo essa
reclamagio ser feita em papel selado, e enviada 4
comissdo liquidatdria dos referidos caminhos de ferro

’
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que lhe dard o competente destino, depois de devida-
mente informada.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
guéses que, de ano para ano consolida o seu crédito
e desenvolve criteriosamente o seu trifego, procurando
melhorar quanto possivel a sua explora¢io, seguindo
com compelencia, tudo quanto de util e proveitoso se
usa nas linhas europeias, fechou as suas contas do
exercicio de 1027, com a receita geral de Escudos
9250.020.275860, liquida de impostos e de reembol-
508,

Divide-se esta importante soma pelas linhas:

Antiga réde (1.1 6 quilémetros), 179.040.944$65;
Minho e Douro e Sul e Sueste (1.281 quilémetros),
desde 11 de Maio até 31 de Dezembro de 1927,
70.979.331$04.

A receita da antiga réde foi de 179.040.944$65,
 contra 182.407 823%§86 em 1026, e as despesas
141,608.203$99 contra 136.154.495$00. em 1006. O
coeficiente médio da Exrloragdo foi, pois, de 80,51 °/.
contra 75.65 %, do ano anteriof.

O percurso de comboios atingiu 7.283.509 quilo-
metros, mais 301.700 que em 1926, o maximo atingido
na sua exploragio. O traasporte de passageiros foi de
10.759,050 mais 260.825 que em 19206, e o de merca-
dorias de 2.185.604 toneladas, mais 143.368 que no
ano anterior. O imposto ferroviario pago pela C. P.
elevou-se a 21,804.321851.

A liquidagio do exercicio, segundo o relatério do
seu Conselho de Administracdo e Fiscal, depois de
satisfeitos vdrios encargos, amortizacoes e juros das
obrigacdes privilégiadas, acusa um saldo devedor da
conta de ganhos e perdas, na importancia de
2.533.600$74, havendo esperanga de que figue no
corrente exercicio, normalizada a situagdo financeira
da Comparhia, fortemente abalada com o grande
“déficit> ocasionado pela guerra, tdo fatal 4s Empré-
sas ferroviarias, ¢ déficit> que no fim do ano de 1923
se elevava a mais de 30 mil contos.

O trafego internacional que continua baixando sen-
sivelmente pelas fronteiras de Badajoz, Valenga de
Alcantara, Valenca do Minlio e Barca d’Alva. ha es-
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perancas de melhorar logo que os acordos comerciais
com a Espanha e as combinagdes ferroviarias em es-
tudo entrem em vigdr.

— As linhas adquiridas ao estado c exploradas
desde o dia da sua posse, 11 de Maio de 1927 e até
31 de Dezembro, tiveram um movimento de 4.136.100
passageiros, e de 1.043.256 toneladas de mercadorias,
transportadas em grande e pequena velocidade. Paga-
ram de imposto ferroviario ao Estado 8.527.008$22 e
tiveram de despezas de Exploragio 64.383.853$37. A
sua exploracido produziu ji resultados favoraveis, ape-
sar de se haveram dispendido grandes somas na con-
servagio e renovagio do material circulante, fixo e de
via que elevou o coeficiente da exploragdo a 90,7 %,
devendo notar-se que o resultado favoravel nestas li-
nhas foi de 984.663$81, devéras animador.

— A Junta Geral do Distrito de Braga pediu ao
Governo, que seja aprovado pelo ministério do Comér-
cio o projecto da linha de caminhc de Ferro de Gui-
mardes a Braga, melhoramento que muito interessa 4s
relaghes comerciais e industriais das duas cidades.

et

[Publicacoes recebidas

Valle do Vouga — Relatorio da Caixa de Aposen-
tacoes e Socorros da Companhia Porfuguesa para a
Construcdio e Exploragao de Caminhos de Ferro nas
linhas do Valle do Vouga referente ao ano de 1927.

Caminhos de Ferro de Benguela — Tambem rece-
bemos o relatorio de contas correspondentes ao ano
de 1027, apresentado 4 Assemblieia Geral pelo Con-
selho de Administragio da mesma Companbhia,

Madrid Zaragoza y Alicante — Tambem recebe-
mos da Companhia dos Caminhos de Ferro de Ma-
drid Zaragoza y Alicante, o relatorio do Censelho de
Administracdo da thesma Companhia 4 Junta Geral
dos acionistas. f

Agentes exclusivos
SPECIA, Lida.

»

Trefileries et Lamineoirs du HAVRE

S. A, au caplital de 100.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE
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Praca D. Luiz, 9—LISBOA
Tel. C. 1748
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Min'stéric do Comércio e Comunicacdes
Direcgdo Geral de Estiadas

Reparlilqﬁo de Estradas
Decreto n.” 15:536
Cdodigo da Estrada
{Aprovado pelo decteto n© 15538 de (4 de Abril de 1928)

CAPITULO |

Disposicoes gerais aplicaveis aos pedes, aos snimais de
tiro, de carga ou montados e a todos os veicnlos que

transitarem pelas vias publicas.

ARTIGO 1.°
Regras gerais de transito
(Continuagdo do N.” 972)

As bermas € passeios das estradas ou ruas sao reser-
yados ecclusivamente para o transito dos pedes, sendo ex-
pressamente proibido o seu estacionamento no meio das
vigs ptblicas. Podem contudo transitar fora dos passeios

ou bermas s6 quando precisem atravessar, tomando sem--

pre a_ direcgdo perpendicular ao eixo da via, de forme a
ocupar o menos tempo possivel a parte destinada a Cir-
culacdo dos veiculos.

Nos cruzamentos os pedes contornardo as esquinas
para atravessarem perpendicularmente as vias publices,

"¢ quando nestas existam marcagdes indicando locais es-

peciais para serem atravessados ¢ nestes locais que os
pedes deverdo transitar. \

E proibido o trinsito de veiculos e.animais nos pas-
seios e bermas, A circulagdo na via piblica poderd ser
interrompida emquanto desfilem tropas ou cortejos ou
ainda nos casos excepcionais de aglomeragdo em que a$
autoridades policieis assim julduém coaveniente.

Quando a via piblica for dividida por meio de passeio
placas ou simples marcos, 08 veiculos sé poderdo transitar
na direccdio e lado que thes compete e esteja redulamen-~
tado nos termos déste Cadigo.

Sempre que qualquer vefculo em marcha necessite
mudar de direc¢do ou parar, deverd o seu condutor fazer
sinal aos veiculos que vierem @ retaguarda para que estes
deminuam o andamento. A mudauca de direcgiio deverd ser
feita quando possivel no sentido perpendicular adqueld em
que seduiam. ]

Os condutores de Viaturas automoveis devem sempre
sustar o andamento pelo lado da en,trada e saida dos
passadeiros dos veifculos assentes em carris quando estes
estejam parados para ésse fim,

Quando se dé um choque entre duas viaturas, o pre-
sumivel culpado serd sempre o condutor daquela que se
enconirave na ocasido do choque fora do ludar pelo qual
Ihe cumpria seduir.

Aos adentes da policia de seguranca piblica ow de
quaisquer outras secgdes de policia de trinsito e a guarda
nacional republicana, quando devidamente uniformizados,
cumpre intimar os condutores das viaturas a6 exacto
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cumprimento do presente Codigo, quando lhes pareca que k-

éles levam os seus vefculos com uma velocidade superior
aquela em que, dadas as circunstancias especiais do mo-
mento e local, ndo ¢ facil evitar um acidente. Para tal
efgito manda-los-hdo parar, intimando-os a reduzir a velo-
cidade das viaturas que conduzem, tomando nota dos nii-
meros destas e da carta do condutor, para dar conhecimento
do facto ao comando ou autoridade competente de que
dependam.

Os duardas da sedurance piiblica e demais adentes de
dutoridade encarredados dg fiscalizar o cumprimento déste
Codigo e de quaisquer outras disposi¢des sObre trinsito
deverdo usar de todos os meios suasorios para fazerem
cumprir essas determinagoes, podendo porém, quando as
sugs indicacdes ndo sejam exactamente cumpridas, deter
0s recalcitrantes e levantar os respectivos autos de trans-
dressdo.

§ 1% As regdras de transito esiabelecidas no presente
artigo aplicam-se também aos .veiculos de traccdo eléc-

trica sObre carris assentes na via ptablica, ficando assim

revogados os ertidos 45.° e 50.% do redulamento da tracedo
eléctrica aprovado por decreto de 12 de Margo de 1003.
§ 2" Nenhuma alteragio poderd ser feita as disposi¢dss

do Cédigo da Estrada sem prévio e favordvel parecer do

Conselho Superior de Viagdo, podendo contudo as autori-
dades locais, dentro das cidades e outras povoacdes, regu-

lumentZ+las em harmonia com as necessidades do transito.,

8 5" As cimaras municipais do Pais ndo poderdo ¢o-
brar qualquer taxa de tréinsito pelos veiculos que aciden*
tglmente transitarem na drea da respectiva jurisdigdo,
desde dque 93 mesmos possuam l!cenca camararia de qual-
quer outro concelho,

ARTIGO 2°
Presgao sobre o solo; forma a natureézs dos rodados

A pressio exercida sdbre o solo por um veiculo ndo
deve por forma alguma exceder 150 quilogramas por cen-
timetro de lardura do aro dos rodados. sendo esta largura
medida em contacto com o solo e considerando a banda-
dem dos rodedos em estado novo e normal de funcio-

namento. , |
Os aros metdlicos das rodas devem ser continuos, ndo

podendo apresentar rebarbas ou saliéncias sdbre as par-

tes que tenham de estar em contacto com o solo.

Esta disposi¢de ndo é porém aplicavel aos veiculos que
apenas sejam utilizados nos trajectos entre os parques e
0s locais de lavours, as miquinas adricolas de tracgdo
animal e as viaturas automdveis para servigo da adricul-
tura. Contudo, os rodados ou outras espécies de rolamento
déstes veiculos devem ser dispostos de forma a ndo oca-
sionar estragos nas estradas ou caminhos por onde tenham
de transitar.

Os rodados dos veiculos fu tomdveis destinados no ser-
vigo de transporte pessoal e de mercadorias, e ainda 08
dos carros destinados a reboque, devem ser revestidos de

bandagens em cauchu ou de qualquer outro sistema equi-.

valente sob o ponto de vista da elastecidade.
As cravagdes e rebites aplicados nas bandadens em
cauchy, com o fim de evitar o escorredamento, devem ser

dispostas de forma a que o seu apoio sObre o solo com-

pteenda uma superficie minima de 10 melimetros quadra-
dos, néo podendo na incidéncia com o solo apreqentar
saliéncias superiores a 4 milimetros.

ARTIGO 3.°
Largura dos veiculos

Em secciio transversal & lardure de qualquer veiculo,
compreendendo todas as sali€ncias, ndo deve em parie
alguma exceder 2m 50, A

[

:
i
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A exiremidade dos eixos, bem como os travoes, com-
preendendo todos os acessorios, nao deve formar saliéncia
stbre o resto do coiitbérno exterior do veiculo.

Fazem excepgdo:

y 1.* O material especial do Ministério da Guerre;

r 2,° As maquinas adricolas;
3 3> Os veiculos de tracgdo animal desprovidos de
. guarda lamas, nos quais &, parte mais saliente,
k' compreendendo todos os 6rgdns ou 8cessOrios, ndo
\ deve ir além de 0",20 do prumo tirado pelo exterior
'!' do aro das rodes.

N As correntes e outros acessorios mdoveis devem ser
* fixados ao veiculo de maneira segura para evitar oscila-

 ¢des que passem alim do contbrno exterior do veiculo,

i i
. ndo devendo &m ceso aldum arrastar sbbre o pavimento.

" § tnico. E concedido o prazo d= nm ano aos veiculps:

_ em circulacdo a data da publicagdo do preseunte Codido
~ para integral aplicacao destas disposigdes.

e ARTIGO 4.

Iluminagao

.

. Aparte o que adiante € estabelecilo para a circulacdo
. de viaturas automoveis, nenhum veiculo pode circular nem
estacionar na via piblica, durante a noite, sem que tenha
acesa, pelo menos, uma luz branca na frente.

% No caso de o veiculo levar uma 86 lanterna na frente,
. deve esta ser colocada & esquerda do veiculo; o.mesmo
 deve suceder gquanto & luz vermelha da reiaguarda quando
8 tiver; esta pode ser produzida pela mesma lanterna da
esquerda na frente, salvo o caso em que o comprimento

f "l total do veiculo, compreendendo a carga, v& além de 6

= .

it 'metrﬂﬂ, ad
. Todavia para as viaturas agricolas pode ser suficiente
‘uma lanterna de mao. \

B Para os carros de mio ¢ obrigatéria uma luz branca
- ou de cor. _

e Quando os vejeulos formem combdios, o primeiro vei-

) culo deve ter, pelo menos, uma luz branca na frente e o

 Gltimo uma luz encarnada na vetaguarda,

s’ ARTIGO 5."

Plucas

A parte as placas especiais para as viaturas automo-
veis mencionadas no artige 21.° tados-os veiculos de

tracgdio animal para transporte de passageiros e merca-

-
-
1)
e I

i

.~ Que pertencem e que sera construida de forma que se ndo
.3.'_. - Possadeteriorar facilmente.

¥ Excepluam-se | -

1.2 Os carros de mio;

 cimaras municipais;
52 As viaturas automoveis destinadas ao servico de
: fiscalizagiio, policia e seguranga deral;

by 402 As viaturas agricolds destinadas ao servigo priva-

1 tivo dos seus proprietdrios.
R _ ARTIGO 6.°
e \ £ {
R Largura e posigio da carga

i
‘

LY

":-'."'- A largura da carsa dos veiculos ndo pode exceder 2,M50,
o . T'odav-iu: as autoridades administratives poderde excep-
. Cionalmente autorizar o transporte de objectos indivisi-
 Veis, de dimensdes ;e péso considerdveis, exidindo uma

~ Portes possam dificultar a passagem de outros veiculos
oy o .

PR ;
- l.‘

Ja

L™

o s - "
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_;".adori.as- sdio obrigados a ter colocada, em lugar bem visivel,
 uma chapa indicativa do respectito redisto do concelho a

99 Os veiculos pertencentes aos servigos do Estado e

] e b : :
 tracciio superior @ ordindria. devendo, quando tais trans-
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na via publica, indicar as precaugoes que julduem indis-
pensaveis, mediante consulte ao Conselho Superior de
Viacdo. ;

Nenhum assento fixo ou mével, colocado ao lado de um
veiculo, deve ultrapassar a lardura do mesmo veiculo, ou
da sua carga, nem estar disposto de maneira que o condu-
tor ocupando ésse lugar fique com parie do corpo fazendo
saliéncia sdbre a largura do mesmo veiculo ou da respec-
tiva cerga, . , o

Nao ¢ permitido carregar os carros de transporte com
ramos, madeira ou quaisquer ‘outros objectos por forma
que &s pontas darrastem sObre a via publica, e bem assim
levar & rastos qualquer objecto preso a éles.

5

ARTIGO 7.°
Conducho dé veioulos ¢ animais

Todo o veiculo deve ter um condutor, exceptuando-se
apenas 0S CASOS§ previsios neste C6digo para os combdios

e reboques.
Os animais isolados ou em conjunto devem ser sem-

- pre acompanhados, obrigando-se os condutores respecti=

vos a estarem sempre em estado e posicdo de diridir e
orientar os animais por forma a ndo causar embaraco
circulagdo piiblica. .

(s condutores de viaturas de trac¢do animal sao obri-
gados a guid-las do seguinte modo: )

Os cocheiros do lugar apropriado;

s condutores de carrogas ou carros no local apro-
priado ow, na impossibilidade, go lado ou a frente, & dis-

tincia maxima de 15, conduzindo o gado pela arreata;

Os carreiros a pé na frente dos bois, a distincia mé-
xima de 1M5. :

ARTIGO 8.°
Velocidades

(s condutores de quaisqner veiculos ou animais de-
vem sempre adoptar uma marcha moderada ao atravessar
as aglomeracdes e sempre que o caminho nio esteja per-
feitamente livre ou n#@o seja assedurade a visibilidade em
botis condigdes.

ARTIGO 9.
Posigao de marcha, cruzamentos e ﬁltrapasangens

Pelo presente Codigo, e a partir das 0 horas do dia 1
de Junho de 1928 é alterada a posi¢éio de marcha de todos
os veiculos e animais na via pablice, devendo o trinsito

‘passar & ser feito peha direita das estradas, ruas ou cami-

nhos, deixando livre a esquerda.

- Para se efectivar esta determinacdo, devérdo as auto-
ridadés administrativas, por si e seus delegados, tomar as
necessarias providéncias de intensa publicidade para evi-
tar a confusao que dé lugar a acidentes.

0s condutores de quaisquer veiculos ou animais de-
vem tomar sempre a direita nos casos de cruzamento ou
de serem ultrapassados, tomando & esquerda para ulire-
passar. ; :

Quando os veiculos sejam cruzados ou ultrapassados.

devem deixar livre & esquerda o maior espago possivel,
que serd de metade da estrada, pelo menos, quando se trate
de veiculos ou animais, ou de 2 metros ‘quando se trate de
pedes ou ciclistas. :
Entre os veiculos em marcha no mesmo sentido duar-

dar-se hd sempre a distincia necessdria para que se possa

fazer qualquer paradem rdpida sem perigo de desasire
nunca podendo estes seguir a par sendo durante o tempos
necessdrio para a ultrapassadem. ;
( “entinua)
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Linhas espanholas — Foi ji imaugurada a nova
linha que une Villanueva a Villaseca de la Sagra e,
portanto, as linhas de M. Z. A. com a M. C. P. que
tem uma extensido de 13 quilémetres.

— Deve ficar eléctrificada, até ao fim do corrente
ano a linha férrea de Palma a Soller, numa extensio

de 32 quilémetros, (
Linhas francezas — O Conselho Superior dos Ca-

minhos de Ferro Francezas acordou em que desde
1 de Margo findo sejam aumentadas em 11 9/, as
actuais tarifas para mercadorias e malas postais, ndo
sofrendo qualquer modificagde as farifas em vigor res-

peitantes aos passageiros.
Com o fim de atenuar um pouco a carestia da

vida, tenta-se fazer novo acordo para que sejim redu-
zidas de 5 a 10 “/, as tarifas dos géneros de primeira
necessidade. As companhias de caminhos de ferro tém
de efectuar, por vezes, o transbordo de mercadorias
de vagons completos. o que se d4 principalmente nas
estagdes de grande transito. Este servigo, feito manual-
mente, é bastante diffcil e dispendioso, e por isso a
P. L. M. instalou em duas das suas estac6es dois trans-
bordadores a eléctro-iman, cuja descrigdo é o seguinte:

Um déstes transbordadores, em Jarrie- Vizille,

serve para as permutas entre a Companhia P. L, M.

e as vias-férreas de Dauphiné.

A instalagio consiste em uma ponte movel de
sete metros de alcance, abrangendo a via larga e a
via estreita, debaixc de um abrigo metalico. Ao gan-
cho de elevagdo do carro pdde ser fixado um eléctro-
fman alimentado por um cabo, gragas ao qual se chega
a transbordar uma tone¢lada em cinco minutos. A forga
do aparelho é de frés toneladas.

O outro aparelho a eléctro-iman estd na estagio
de Digoin, onde a réde da P. L. M., se liga is viss-
férreas departamentaes que servem importantes usinas
Abrange quatro vias, duas normais e duas estreitas, e
tem a fOrga de dez toneladas,

O transbordo de uma tonelada 4 mio custa dois
francos e 79 e por meio do transbordador 0,80 fr. pela
manutengdo propriamente dita, 0,45 fr. pela despeza
de energia e 0,50 fr. para a amortizacdo, ou seja um

total de 1,75 fr.
Linhas inglesas — O emprégo de vagdes-reservato-

rios especiais para o transporte por via-férrea, de
grandes quantidades de liquidos, tende a desenvol-
ver-se cada vez mais, e ainda agora acaba de ser
aplicado ao traasporte de leite para a alimentagio da

~ cidade de Londres.

A inauguracio deste servigo efectuou-se com o
concurso de varias companhias, entre as quais a Greal
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Western Railway e a London Midland and Scotrish
Railway, as duas mais importantes Companhias trans-
portadoras de leite.

Os vagdes compreendem um reservatério cilin-
drico de ago duplo, revestido interiormente de vidro,
com uma capacidade de 11.370 litros, e sdo montados
sobre um chassis especial munido de freio a vacuo e
aparelhado de Iorma a poder ser ligado aos trens de

[passageiros.
S@s necessarias duas condi¢des para a perfeita con-

servacdo do leite:
1.> Temperatura baixa e o menos variavel possivel,

Esta condicdo € preenchida gragas ao aparelhamento
calorifero dos reservatérios. O leite, refrigerado a cerca
de 3.° C. antes da expedigio, conserva uma tempera-
tura aproximada desta mesmo durante os dias de calor.

2.° Limpeza e asepsia rigorosas dos reservatdrios
antes de se proceder ao seu enchimento. Estas duas
condigdes sdo obtidas por meio de uma lavagem de
agua fria seguida de uma esfregagio da superficie
interna do reservatério e depois outra lavagem de
agua quente e esterilizacio a vapor 4 pressio de

2kg./em?2. .
O emprégo dos vagdes-reservatorios, além da van-

tagem higiénica que apresentam, diminui considera-
velmente o peso morto das cargas, pois, para trans-
portar o contetido de um vagio-reservatério pelo
antigo método, seriam precisos trés vagdes, ou sejam
80 toneladas de peso morto.

Linhas austriacas—A electrificacdio dos Caminhos
de Ferro Austrfacos, a oeste de Salzburg, parece que
ndo ‘deu os resultados financeiros desejados. Os capi-
tais empregados atingiram a uma cifra superior 4
calculada e, além disso, os calculos relativos 4s eco
nomias que deviam resultar desia transf. rmacio, cél-
culos esses efectuados em 1920, fatharam completa-
mente em consequencia da baixa do prego do carvdo
e da diminui¢do do consumo que se verificou por ter
melhorado a sua qualidade. Assim, a direcgio dos
Caminh»s de Ferro Austriacos resolveu ndo continusr

0s servigos de electrificagio.
Esta decisio foi combatida numa conferencia pelo

sr. Seefelner, que contestou as cifras publicad.s pela
direccio dos Caminhos de Ferro, observando que a
infustria austfaca ji se tinha aparelhado contando
com a realizagdo do programa de electrificagio, e
caso ele fosse posto de parte, a suspensdo dos traba-

Ihos acarretaria uma grave crise.
O sr. Seefelner, acentuou que a electrificagdo tor-

naria a Austria independente do estrangeiro, onde ela
tem fiecessidade de ir buscar o carvio, e s6 isso jus-

ificaria a continuacdo dos trabalhos.
Linhas brazileiras—Foi recebido pelo Sr. Ministro

da Viagio o Coronel Theotonio Marques Dourado
Filho industrial no interior da Bahia, que planeia a
construcgdo de uma estrada de ferro que, demandan-
do o rio 5. Francisco, passe pelo municipio de Iracé,
via-férrea éssa que, alids, faz parte do systema de cons-
trucgbes contractadas com a Companhia Ferrovidria
Este Brazileiro. '
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CREDITO PREDIAL PORTUGUES

A amortisacao das obrigacoes de 7°, cuja subscripcan esta aberta na séde da Companhia: LISBCA,
R. Augusta, 235 e na D legacdo do Porto: P. Almeida Garrett, 35, é feta semestralmente, Sendo:

Nos primeiros cinco anos
SORTEIOS SEMESTRAIS

PR e T e Ve

NO 1.° SORTEID (SETEMBRO) _ ND 2.” SORTE!D (MARCD)
1 amortisada por. .". . . . . 40:000800 1 amortisada por . . . . . . 300:000800 J
1 > el B 9 e 10:000800 | 1 > s st 2000380
2 ) S Crel i G T 1:000800 1 AR &, el . 10:000800
1 : TR A A oy 5:000800
5 amortisadas a . - .+ . . . 1:000800
99 ’ B e L 200800 (148 > ¥ el A B 200800
103 157

A amortisagio das restantes para completar o nimero fixd fo no respectivo quadro, que nestes
cinco anos ¢ na totalidade de 44: 777, serd feita a Esc. i20300.

—— e ——— 2 3 S

NOS ANOS SEGUINTES é feita tambem com prémios nas condigdes do respectivo
programa.

O prego da subscripgdo, a pronte pagamento ¢ de Esc. 100$00.

A Companhia recebe em pagamento, pelo seu valor nominal, Obridac¢des de 10°/,; com premics des an-
teriores emissdes sendo, no acto da subscripgdo pago aos portadores o juro vencido destes Titulos e
entreda além da respectiva cautela, com 0§ numeros definitivos por cada grupo de duas obrigacoes recebidas
um escripto hipotecdrio do valdr nominal de Esc. 1 0$00.

Estes escritos hipotecdrios néo vencem juro, mas podem ser trocados, Hentro dum ano & contar da data
da sua emissdo, correspondentementie pelo seu valor nominal, por Obrigacdes desta nova emissio e entram
"num sorteio especial que se realisard até 31 de Margo de 1929 sendo amortisados

PRor: JERE AL Y S i e ) 100.000800
2 > e S A YRR 25.000%00
SO R Ars b, 12 TR R 500800

Para os subscriptores que prefiram pagdar em prestacdes o preco é de Esc, 105800 sendo

No acto’ da sabsCripglo’ « LG0T Ll e Wi e T8 FE e e Ta el 25800
Nos méses de Junho, Julho, Agosto e Setembro de 1928 (em cada mez) 20800

Estes subscriptores ndo terdo direito a abatimento por antecipacdo no pagamento das prestagdes, mes
as que nao forém pagﬂs nos respechOS mezZes vencerﬁo, 2] fﬂVOl" da C(‘]mpanhia’ 0 iur() de 12 “."o a0 ano, cof-

tado por méses completos.

¢ 2N 22N LN 2N 22N 2N o,

IO\ AN N2/ TN 2N 2 ON2SD

-
-
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Suspensdo de servigo de camionagem entre
a estagao e a cidade de Braga

A partir de 1 de Julho € suspenso temporariamente
a execugdo do servigo de camionagem de passageiros,
bagagens e mercadorias de pequena e grande velo-
cidade, que havia sido estabelecido pela extincta di-
reccio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro,
entre a estagio de Braga e os despachos centrais de
Braga e do Bom Jesus.

.

Horario de verao

.O horario de verdo, nas linhas do Norte, Leste,
Oeste, Beira Baixa e seus ramais, entrard em vigor no
proximo meés de Julho. Pouca diferenca faz do ano
findo, a ndo ser, o estabelecimento de um novo com-
boio Omnibus, aos domingos, entre Lisboa e Caldas
da Rainha, com o seguinte horario:

Partida do Rossio, 7,14, chegada 4s Caldas, 10,20
- partida das Caldas, 850; chegada ao Rossio, 1150,
Este comboio efectuar-se-d de Julho a Setembro.

Servigo de camionagem entre a estagdo de Braga
€ as termas do Gerez

Foi posta em vigor a tarifa de camionagem para o
transporte de passageiros, bagagens e volumes peque-
nos até 10 quilogramas, a que se refere o capitulo IX
da tarifa especial n.” I de grande velocidade, aplicavel
nas linhas do Minho e Douro, euntre a estacio de
Braga e as termas do Gerez.

Por este motivo foi criado nas referidas termas um
posto de despacho denominado «Despacho Central do
Gerez», onde serd feita a venda de bilhetes ¢ a expe-
digio e recepgdo de bagagens e de pequenos volu-
mes nas condi¢des acima mencionadas.

O horario do servigo de camionagens é o se-
guinte:

Da estagdo de Braga para o Gerez, 4s 2,30 e 4,30
da tarde. Do (erez para a estacio de Braga, 4s6 e 7
horas da manhi,

Novo horario da Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal i

Em virtude do nove horario da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses (linhas do Minho e
Douro) 6 entrar em vigor no proximo dia 15, fica
adiado para esse dia a entrada em vigor do horario
da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal, A. n." 3 de 5 de Junho de 1928, na parte
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respeitante a LINHA da' TROFA a GUIMARAES e
FAFE e LINHA do VALE do TAMEGA.

A parte do mesmo horario que se refere 4 LINHA
DO PORTO A POVOA E FAMALICAO E RAMAL
DE LEIXOES comegard a vigorar no dia 1 deste mez.

" Servigo de camionagem entre a estacdo de Serpa-

Brinches e a vila de Serpa

Foi posta em vigor uma tarifa de servico de camio-
nagem combinado com 'a Empresa de Transportes
Mecanicos Serpense, para transporte de passageiros,
bagagens e mercadoriad de grande e pequena veloci-
dade entre a estagdo de Serpa Brinches e a vila de
Serpa, tendo tambem sido criado um despacho central
naquela vila, onde seri feita a venda de bilhetes e a
expedicdo e recepgio de bagagens e mercadorias,

O horario das camionetas é o seguinte:

Da eslagdo de Serpa-Brinches 4s 6,15 da manhi e
3,54 da tarde. Da vila de Serpa 4s 5 da manhi e 2,30
da tarde.

As carreiras das 5 e 0,15 da manhi recebem e
conduzem passageiros para o comboio n.° 982. As
das 2,30 e 3,54 da tarde fazem identico servico de e
para o comboio n.° 983.

Horarios de verao

Nas linhas actualmente exploradas pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses‘ (antiga réde
Sul e Sueste e Minho e Douro) entra em vigor, no
dia 15 de Julho, o novo horario de comboios e va-
pores.

—Foi submetido & aprovagdo da direcgio geral
de Caminhos de Férro o novo horario que a Compa-

nhia do Norte de Portugal pretende poér em vigor nas

suas linhas, durante o verao.

—Desde o dia 25 do més passado, os comhoios
n." 3, 4 e 5 de C. N. sofreram a seguinte alteragio:

COMBOIOS N.”* 3 e 5—Efectuar-se-hdo diaria-
mente entre Espinho Praia e Vizeu,

COMBOIO N.” 4 —Efectuar-se-ha diariamente en-
tre Vizeu e Espinho,

A marcha destes comboios é a que consta do res-
pectivo cartaz horario de 1 de Novembro de 1027,
que em 5 de Dezembro do mesmo ano havia sido

modificada.
Vale de Vouga

Desde 25 do mez passado esta Companhia consi-
derou, para o efeito da aplicagiio dos pregos e demais

condigbes de lransporte das ftarifas geral e especial

n.” 1 de pequena velocidade, em vigor em toda a réde

explorada pela Companhia, COMO MADEIRAS NA-

CIONAIS, Segundo a Classificagio QGeral, AS MA-
DEIRAS PROVENIENTES DAS ILHAS ADJACEN-
TES E PROVINCIAS ULTRAMARINAS, desde que

- os expedidores, pelo boletim de despacho aduaneiro

ou por outro documento escrito que ofereca suficiente
garantia, provem que elas procedem realmente daque-
les poatos. '

v
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Carteira do Hccionista

COMPANHIA D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Scciedads nnonyma—Estalutos_ ds 30 ds Novembro de 1394
Séde : CALCADA DO DUQUE, n.° 20
4
LISBOA

Pagamento dos coupons das Obrig%ﬂvilcgiadas de 1.° grau
relativos ao ano de 1927,

Sio avisados os portadores dos coupons das Obrigacdes de
L9 griu desta Companhia, relativos ao anno de 1927, que o.seu
pagamento, liquido de impostos, se efectuari a partir do proxi-
moe dia 1 de Julho de 1928 para o coupon do 1.7 semestre de
1927 ¢ a partir de 1 de Setembro de 1928 para o coupou do 2.°
Semestre de 1027,

As importancias liguidas a receber sio
— Coupons n.”* 67 ¢ 68 das Obrigagoes de 3%, ¢4 °,, —

Em Franca Em Portugal

RV by Frs. 5,57 Frs. 585

Coupon de 3 %/, n.° 68 » 0:15 n 6,43
\ 1. g [}7 " ?,d“o o 7-74

Coupon de 4%} o (g v 8,20 » 8,58

~ Coupons n.°* G4 ¢ 65 das Obrigagdes de 3 °/; privilegiadas
Beira-Baixa e n.°" 63 ¢ 64 das Obrigactes de 4 1/, 9/, —

%, e SR P e L T L o TR Y N

_ Coupcm de 3%B, B. i QBB A o L Bl 13T, » 0,45
( y 3lSerie La 8.504 Frs. 9,66

B e L VRS 8,505 4 11.468  » 928
i G f“) C)SEde  La 8504 . w965
(e ) " gisosa 11.468 v 928

-

O pagamento dos coupons das Qbrigagdes de 3 v/, privile-

, Hiadas Beira-Baixa e 4 1/, 9/ de 1.° gran, sdmen‘e se effectua em

Lisboa, em Escudos ao Lam bio do dia ou em Francos por ché-
que sobre Paris, & escolha do portador; em qualquer dos casos,

torna-se necessirio que o8 sens portadores os fagam acompanhar

duma declaracio cuja formula lhes serd fornecida na séde da
Companhia.

Os pagamentos dos coupons das obrigacdes de 3 °/ue 4 °/p
de 1.¢ grau sio feitos em Franga, pelos corresposidentes da Com-

- Panhia, conférme os anuncios publicados naquele Paiz; e em

Lishoa, em Escudos 4o Cambio do dia.
Qs pagamentos em Lisboa, {azem-se na séde da Companhia,
todos os dias uteis desde as 11 ds 13 e das 14,30 &5 15,30 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugnéses, Ltshoa, 13
de Junho de 1928. _
»
O Presidente do Conselhio de Adm:mstraqno
Ruy Ennes Ulrich '

D™
-ll,

ARREMATHCOES

Companhia do; Caminhas 32 Ferro Portujueses
Divisdo de Material e Tracgao

( ARMAZENS)

Concurso para a venda de serradura, aparas,

L

lenha

e costaneiras de pinho
’

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes aceita

* proposlas até ao dia 12 de Jutho p. £.°, para a venda de ser-

radura, aparas, lenha e costaneiras de pinho existentes
nesta data em deposito e para as que se produzirem nas
suas Oficinas durante o praso de um ano,

As condicdes para este concurso estdo patenies na
Repartigio de Armazens, daj Pivisdo do Material e Tracgdo
(Estagdo de ~anta -‘lpuloniﬂ] todos os dias uteis, das 10 ho-
ras as 13 horas e das 15 horas ds 17 horas.

Lisboa, 21 de Junho de [925.

O Director Geral da Companhia

(8) Ferreira d¢ Mesqaila.

Companhia 005 Caminhos de Ferro Portusueses

Sociedads Anonima —Estatutos de 30 de Novembro de 1894

ADMINISTRA(_;:AO'

Ilistrlbuigéq Matérm

Sio prevenidos os Srs. Accionistas desta Companhiade que
o Relatorio do Conselho de’” Administragdo, relativo ao Exercicio
de 1927 e que deverd ser presente @ Assemblgia Geral Ordinaria
convocadh pira o dia 30 de Junha corrente, estd 4 disposicio dos

mesmos Srs. Accionistas, na séde da Companhia, a partir de 21

do corrente.

Companhia dos Can}itghos de Ferro Portuguéses. — Lisboa,
20 de Junho de 1928.

O Presidente do Conselho de Administragio
Ruy Ennes Ulrich

~Aos nossos Assignantes

]

Em virtude de se encontrarem esgotados os
numeros 96| e 96'3 de | de Janeiro e de | de
Fevereiro, prevenimos 0s nossos assignantes, que
no-los teem pedido a impossibilidade em que esta-
mos de satisfazermos os seus desejos.

\
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Continuam regularme te as carraieas

comida a portugneza, cama, roup , proploss 4 cr adoes

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°

de Janeiro, Santos,

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

ara: Wadsire, S. Vicents, Pernambuco, Rio
ontavideau & Buenos Aires

Us vapores teem magnificas acomooaches pard passazairos  Nos pracos das passagens inclue-se vinhio de pasto
¢ ollras despozas. ara carga ¢ passagnus trata-se com

NO PORTO: Tait & C.” —Rua dos Inglezes, 28, 1.°

ATODAA HORA: AGUA -Ac FERVER:
COMAS-MAGNIFICAS

CAFETEIRAS E BULLES
, DA

E I.E'I'RIGIA

| Santa Jusla, a7

fievista Inswar e na Tunsmn

Pubhcaqéo mensal de pro-
paganda dos Arquipélagos
dos

Acores e da Madeira
¢ do Turismo em Portugal

Excglente colaboraqao
de
cotados escritores

REDACCAO E
ADMINISTRACAO
Rua da Horta Séoa, 7, 1.°
TELEFONE: THINDADE, 681
LISBOA

Tomés da Cruz & Filhos

Armazens de Madeiras
— E —

Fabricas Mecanicas d¢ Serracdo

Praia do Ribatejo, Pampilhosa
do Botdo, Caxarias e Carrigo

CAIXOCTARIA
Doca de Alcantara—LISB80A

§éda para ondé deve ser dirigida toda
3 correspondencia;

PRAIA DO RIBATEJO
PORTUGAL

Teledramas : THOCRUZILHOS
PRAIA DO RIBATEJO

Manual do \Iia,janteI

em Portugal
— T :
L. DE MENDONGCA E COSTA
Concluido por
Carios d'Ornellas
-w. ‘F-
[tenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

Encontra-se 4 venda a 2.° tiragem da
§." edicdo deste Manual

Para os assinantes da Gazeta
20 °/; de desconto.
Padidos ao Depdsilo, Rua da Horta Séca, 7
Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camoes

= DN ==

Augusto Rodrigues & Brito L.*

Seccdo e Tipulgraﬂa. Encadernagao
¢ Pautacdo
Trabalhos simples e de luxo
Grande sortimento de objectos para
pintura @ oleo e aguarela

GOrande variedade em objectos para
escritorio, livros para escritorio
¢ escolares, estojos para desenho,
papeis para flores e muitos outros
artigos.

42 Praga Luizde Camades 43
Telefone T. 1040-LISBOA

~ TINTURARIA Cambournat

nms PAHA Escmﬂ 1] BWERSAS ADALIDADES muumnu COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS
Limpa pelo processo mhmmoam-g‘vmuuummauuc
lmmmulamuomunjdmaumm pela traga

tesmanchado

Tinge seda, 13, linho e algadlio em fio ou em lecidos bem como fato leko ”
. Encarregn-se
da reexpedicie pelo caminho d:'#no ot qualquer oulra via ¢

11 L. 02 Annunciada, 12 --175-A, Rua de $. Bento, 175-B
Offic

inas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

— -

T R



