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A REDE FERROVIARIA AO SUL
DO TEJO

I Por ]. FERNANDO DE SOUZA

Depois da introducdo geral, que publicimos em 1 de por assim dizer, por duas pontes ligadas por uma

Marco, segue a justificacdo das linhas propostas. estacada de menor preco, o que diminue o seu custo.

Seja como f6r, impde-se o estudo dessa obra de

RIMEIRO que tudo proclama a Comissio a altis- capital importancia, embora nio pessa ser realisada
sima importancia da ligacdo das duas margens jimediatamente.

do Tejo em Lisboa por uma poate para estrada e ca- A ponte deve ser hgada com o ramal de Aldega-
minho de ferro entre os Grilos e o Montijo, alvitrada jega e por ele com toda'a rede do Sul a Sueste.
desde 1876 pelo engenheiro Miguel Paes e preconi- Dela deve partir uma linha, que passando nas pro-

sada pela Associagio dos Engenheiros Civis, tanto em  ximidades de Alcochete e por Santo Estevio, Quinta
1876, como em 1899 ao discutir o plano da rede ferro-  Grande, Couco e Montargil, vd a Ponte de Sor entron-
viaria, car da de Leste. Essa linha, verdadeira bissectriz do
A Aldegalega convergem as estradas que vdo a angulo formado pelas de Leste e do Sul, vai servir
Setubal, 20 Baixo Alemtejo e Algarvé, a Evora e, mais uma vasta regido desprovida de meios de comunicas
além, ao Alto Alemtejo. O mesmo sucede 4 linha do ¢do e cruza na Quinta Grande a de Vendas Novas ao
Sul com as suas multiplas ramificagdes e 4 do Sado. Setil. Estio estudados projectos de irrigagdes em larga
Nio se objecte que a extensdo de mais de 6 km. escala nessa regiio, que serd colonisada e sujeita 4
da obra de arte e as dificuldades de fundagdes e por- cultura intensiva, o que implica a facilidade de comu-
tanto o seu elevado custo constituem impedimentos nicagdes com Lisboa, grande centro de consumo dos
derimentes da sua construgdo. A importancia da obra productos horticolas e de lacticineos.
Justifica o encargo que implica. Demais, parece que Além d'isso, a linha proposta assente em planicie
entre os dois canaes proximos de cada uma das suas de ligeiras ondulagdes subindo suavemente 4 cota de
Mmargens e constituindq. os leitos propriamente ditos 119" em Ponte de Sor, deve ter, em planta e perfil,
do Tejo e do Sorraia existe um baixo que descobre condigdes magnificas, prestando-se a grandes veloci-
quasi na baixa mar, sendo pois a obra constituida, dades. Mede cérca de 123 km.,, incluindo a ponte.



178

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Obtem-se com ela um encurtamento de mais de
40 km. entre Lisboa e Ponte de Sor.

Melhorada quanto possivel a linha de Caceres pelas
rectificagdes de tragado, o encurtamento e economia
de tempo na viajem para Madrid serdo muilo supe-
riores aos obtidos por Castelo Branco em direcgio a
Malpartida.

Essa linha deve ser ligada no Cougo com Mora
por um trogo curto e de construca® facilima, que
mede 13 km.

Como complemento futuro dessas linhas é de
aconselhar um troco de Fronteira por Aviz 4 estacido
do Cabecido, que pde a vila de Aviz em relagdes di-
rectas com a rede e tem 47 km. de extensdo.

LINHA DE PORTALEGRE
Extremoz a estacao de Fratel

A linha de Extremoz a Portalegre e Vila Velha de
Rodam, classificada e em construgiio além de Souzel,
deve sofrer ligeiras modificacGes na sua directriz.
Ainda mesmo que haja de se afastar de Alter e apro-
ximar-s¢ de Cabeco de Vide, deve vir 4 estagcdo de
Portalegre, ampla e desafogada, cruzar a linha de
Leste e subir 4 cidade, colocando-se a estagio o mais
alto possivel para facilitar a saida.

Convem que atravesse a serra e passe ao fertil
vale da Escusa para se aproximar de Marvio e ir a
Castelo de Vide cruzar a linha de Caceres.

Deve ir entroncar na linha da Beira Baixa, nio em
Vila Velha de Rodam, estagdo acanhada e impropria
para essa.fungdo, mas na do Fratel, que estd em me-
lhores condigdes.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
capitula de utopica essa linha e, para a pdo deixar in-
completa, propde leva-la a Torre das Vargens, supri-
mindo-se assim um enfroncamento.

Discorda por completo esta Comissdo desse juizo
e do alvitre proposto.

A linha de Extremoz a Fratel liga a da Beira
Baixa com as do Alemtejo e Algarve e constitue, com
aquela e com a de Vila Vigosa ao Pomarido, a linha
fronteirica, que deve porventura ser prolongada de
Vila Franca das Naves ao Pocinho para ligagic com
a do Douro, :

Facilita as relagdes entre o Alemiejo, Beiras e
Traz-os-Montes,
Alemtejo para a Covilhd, assegura as relagdes como-
das entre as capitaes dos districtos da Guarda, Cas-
telo Branco, Portalegre, Evora, Beja e Faro e liga a
cidade de Portalegre com as duas linhas entre as
quaes se acha.

A’parte a passagem do Tejo, a sua construcgdo ndo
é dispendiosa.

Inflecti-la em Fronteira para lhe dar por fermo a
Torre das Vargens o mesmo é que deixd-la sem fina-
lidade, fazendo irradiar dessa estagdo trés linhas que
formariam entre si angulos muito agudos.

Estio em exploragio 20 km. de Extremoz a Souzel

abre caminho directo 4s lis do

e em construccdo adeantada 14 km. de Souzel 4 Fron-

teira.
Os trogos a construir, tém a seguinte extensdo:

Fronteira a Portalegre - 4 39
Portalegre 4 Estagio de Castelo de

VIQE 2 s e L Ay
Castelo de Vide a Fratel oL s gk 52

LINHA DE EVORA
Vila Vigosa a Elvas

Caminhando para Leste, temos o tréco de Extre-
moz a Vila Vigosa sem continuagdo, Foi em tempo
estudado o prolongamento para Elvas, primeiro de
Borba por Vilaboim, e mais tarde de Vila Vigosa por
Jeromenha para aproximar a linha da fronteira e por-
tanto de Olivenca, terra portuguésa de direito e quasi

de facto, o que alongava demasiddo a linha e obriga-

va a mau perfil.

Ocorreu por isso novamente o alvitre de fazer par-

tir o prolongamento de Borba, o que teria o inconve-
niente de deixar um pequeno ramal entre Borba e
Vila Vigosa. Esse inconveniente atenua-se pelo prolon-
gamento, a que adiante se refere o presente relatorio,
de Vila Vigosa 4 linha de Evora a Reguengos, mas fi-
cam as relacoes de uma povoagio importante, como €
Vila Vigosa, com Borba, Extremoz, Evora e Lisboa,
sujeitas a um servigo de ramal,

Desde porém que se ndo hesite em cortar a tapada
de Vila Vigosa, a linha poderia circundar a encosia

para ir a Vila Boim e Elvas, o que pareceu ser a me-

lhor solucdo,

Haverd que construir cerca de 33 km. de Vila Vi- |

gosa & estagio de Elvas, fechando-se assim uma malha
da réde, ha tantos anos em aberto,

RAMAL DE REDONDO
Montoito — Vila Vigosa

Entre a linha de Extremoz a Elvas ¢ a de Eivas 2

Mourdo fica uma zoua de incontestdvel valor agricola,

formada pelos concelhos de Alandroal e Redondo € =

separada da primeira das duas linhas pela Serra de

Ossa.

A area e populagio desses concelhos é a seguinte:
Ala ndroai 545 km., 0.046
Redondo. 383 8.4590

028 17.506

Uma linha que, partindo da estagio de Vila Vlcoﬂ
passe junto de Bencatel e do Alandroal, venha ao Re*
dondo e de 14 4 estagdio de Montoito, mantem-se sen”

sivelmente na mesma cota com excelente planta e perfil B

constituindo um complemento de plano util e pouc?®
dispendioso. ;
Sdo 40 km. a construir.
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Foi jd aberto o inquerito administrativo de utilidade publica ordenado pelo Decreto n.® 13.529 acérca do plano da réde
ferroviaria na metade Sul do Paiz, preparado pela respectiva Comissio Tecnica, Publicimos hoje a carta da
regido com indicagdo da réde proposta ¢ 0s mapas com designacio das linhas, mos pontos extremos e inter-

médios, extensio aproximada, largura de via, indicagiio de estarem ou ndo construidas,

N. B. — Figura por lapso o nome de Olh@o onde devia figurar o de Loule

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses, de Evora a Mourdo. E' muito mais longa, corta terreno
propse uma linha de Vila Vigosa ao Guadiana por acidentado e ndo serve nenhum ceniro importante de

Mourdo, mas a disectriz, que indica, afasta-se de Re- populagio, nem as relagdes regionais com a capital do
dondo e vem entroncar junto_do Guadiana na que vai districto,
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Nido pbéde pois a Comissio julgar aceitavel esse

alvitre. _
LINHA DO GUADIANA

Foi classificada pelo decreto de 27 de Novembro
de 1902 a linha do Guadiana: Evora ao Pomario, por
Reguengos, Mourio, Moura, Pias, Serpa ou Aldeia
Nova e Mina de S. Domingos, que iria entestar no
Guadiana onde podem chegar os navios de grande
lotacgdo.

Assim se facultava o acesso economico do porto
fluvial do Pomardao aos minerios e productos agrico-
las regionais.

Estio construidos os 41 km. de Evora a Reguengos
e os 17 de Moura a Pias.

Faltam os 21 de Reguengos a Mourao e 35 de
Mourdo a Moura.

O seguimento para o Pomario ficou indeterminado,
admitindo-se a sua passagem por Serpa ou por Aldeia
Nova.

O primeiro tfracado, tinha o inconveniente de ser
mais sinuoso em planta e perfil, dando lugar a um
alongamento dispensavel, deixando de servir Aldeia
Nova e Ficalho e atravessando alem de Serpa a ri-
beira de Limas, em vez de seguir pela linhade cumeada.

Ha poucos anos conseguiram influencias locais que
se iniciasse a construcg¢ido do trégo da estagio de Ser-
pa 4 vila desse nome, o que obrigaria talvez a conti-
nuacgdo da linha no seu prolongamento. Teria de seguir
por Santa Iria, atravessar a ribeira de Limas, para su-
bir 4 cumeada da Agua Negra e seguir pela divisoria
das aguas, através da serra de Serpa, hoje colonisada.
Deve mais longe aproximar-se da Mina de S. Domin-
gos, mflectmdo-se logo depois para passar por Amo-
rianes e procurar a passagem para o pdrto do Poma-
rdo, tendo-se-lhe juntado antes a linha do Baixo-Alen-
tejo, cuja directriz serd justificada em devida altura.
Importa observar que se devem prever duas ligagdes
internacionais com esta linha: uma acordada na
Conferéncia Economica [uso-Espanhola, passa nas
alturas de Mourdo, indo por Villa Nueva del Fresno e
Jerez de los Caballeros para entroncar em Zafra na
linha de Merida a Sevilha. J4 em 1884 foi escolhido o
ponto de passagem na fronteira por uma comissio
tecnica.

Em Espanha estd seguindo os devidos tramiles um
pedido de concessio de Zafra a Villa Nueva. Basta
construir cérca de 8 km. em cada paiz para obter uma
ligacdo, que é excelente caminho para Sevilha, encur-
tando 104 km. em relagdo ao itinerario por Badajoz e
e pb6de atrair trifego ao porto de Lisboa.

E’ de recomendar essa ligagdo.

Qutra tem sido preconisada, de Sevilha por Ara-
cena, Ficalho e Serpa ou Pias e Beja, que d4 cerca de
70 km. d’encurtamento em relagio 4 anterior.

Em Espanha ndo estd classificada essa linha, que
oferece dificuldades. Em tempos houve o acdrdo in-
ternacional para a ligagdo com Huelva, por Paymogo,
que pouco interessa aos dois paizes e obriga 4 cons-

truccdo de linhas em terrenos de pouco valor. Mellior
é pO-la de parte e assim o entendeu a Conferencia
Luso-Espanhola.

Poder-se-ia deixar a de Serpa ou Pias por Aracena,
se em Espanha se deliberasse coustrui-la. A questio
foi posta na Conferéncia Econdémica, assenlando-se
em estudar mais tarde o assunto, pois a linha oferece
dificuldades 4 construccio em Espanha.

Na do Guadiana ha que construir os trégos seguin-
tes:

Reguengos — Mourdo 21 km.

Mourdo=— MoUta.. . /o' =4 o o+ 33 9

Serpa ou Pias—Pomario - . . 53 »
100

A falta de resistencia da ponte do Guadiana perante
o peso das novas locomotivas justificaria a construcgio
de nova ponte, deixando-se a actual para a estrada e
rectificando-se a linha entre Quintos e Serpa, o que
implicaria, além da nova ponte, a construcgio de 9
km. e o levantamento da linha actual entre Qujntas e
a actual estacdo de Serpa na extensio de 7 km,

O percurso para o lado de Moura ficaria agravado
com 8 km. mais, Para a linha internacional haveria que
construir 31 km. de Serpa 4 fronteira, passando por
Aldeia Nova e proximidades de Ficalho.

Para que essa hipotese se realisasse satisfatoriamente
seria preciso que a nova estagio de Serpa ficasse em
térmos de entrarem por uma extremidade as lirhas
vindas de Quintos e de Pias e sairem pela outra as de
Sevilha e do Pomarao.

Se a linha internacional viesse a Pias em vez de
Serpa, a extensdo a construir em territorio portuguez
seria de 23 km.

Achamo-nos aqui perante as consequencias de um
erro inicial do tragado, que devia ter seguido directa-
mente de Quintos a Serpa e dessa vila a Pias, embo-
ra a ponte do Guadiana fosse mais extensa e cara.

A substituicdo da actual por outra mais reforgada,
ficando aquela para a entrada, ou se faz sensivelmente,
no mesmo local para aproveitar a linha existente, ou
se coloca resolutamente na rectificacio do tragado
Quintos-Serpa.

No primeiro caso p6de-se, por economia, aprovei-
tar os pilares e substituir a viga, fazendo-se em dois
pisos com o superior para estrada e ficando os passeios
sobre consolas.

A consequencia racional dessa solugdo é entroncar
o troco 4 fronteira em Pias e fazer seguir dessa esta-
¢io por Aldeia Nova a linha do Guadiana, nio se pro-
lengando o actual ramal de Serpa.

A construcdo de nova ponte, rectificando o tragado
Quintos-Serpa, s6 se justificaria prolongando-se este
por Aldeia Nova 4 fronteira, o que é pouco provavel,
pois se considera em Espanha dispensavel a linha de
Sevilha por Aracena 4 fronteira por dispendiosa,

No primeiro caso ha que construir 23 km. de Pias
4 fronteira e 31 ao ponto de juncdo da directriz da
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Mapas resumos das linhas propostas

ZONA AO SUL: DO"TEJO

i ExtensOes
-3 B ] : =il e o
)\ DENOMINAGAO | PONTOS EXTREMOS | FRINCIEAIS FON a0 INTER" | OBSERVACOES |27 =
F v NACIONAIS J g w Y MG =
| = | SE| B
Linha do Leste. . '. .| Lisboa d fronteira de Ba-| Setil, Santarem, Entroncamento, || Construida da Praia 4
uajoz Abrantes, Torre das Vargens, fronteira 151 — | 151
Portalegre, Elvas
Linha de Caccres . - .| Torre das Vargens a Va- Castelo de Vide, Marvio . Construida 72 — 72
lencia de Alcantara
Linha doSul . . . .| Cacilhas a Vila Real Barreiro, Pinhal Novo, Casa || Construida, excepto o
! Branca, Beja, Aljustrel, Funcheira, || troco de Seixal a Caci-
Tunes, Faro, Vila Real | thas = 398 9 | 407
Ramal de Aldegalega. .| Pinhal Novo a Alcochete Aldegalega ' Construida até Alde-
galega 11 B! | 15
Linha do Sado. . . .|Pmhai Novo & Funcheira Alcacer, Ermidas. Construida 150 - | 150
Transversal de Vendas |

NOUES Sl a s, Alcacer ao Setil Vendas Novas, Quinta Grande. || Construida entre Ven-

Ramal dé Monte-Mér . .| Torre da Gadanha a Mon- das Novas e Setil 70 34 | 104
temor - ' Construida ¢ 13 - 13
Transversal de Santa-Su : :

ZANR . e s s e ol Alcacer A Casa Branca Santa Suzana —_ sk 38 l 38
Linha do Sorraia . . .| Lisboa a Ponte de Sor | Montijo, Quinta Grande, Cougo - — 123 | 123
Linha de Evora . . .| Casa Branca a Elvas | Evora, Exiremoz, Borba. Vila Vi- || Construida até Vila
' ¢osa, Vila Boim. Vigosa 102 | 33 [l 135
Linha de Méra. . . . Evora ao Couc¢o Arrayolos e Mora Construida até Mora || 60 13 73
Linha do Guadiana . .| Evora ao Pomario [Reduengos, Mourio, Moura, Pias,| Construida de Evora a <3

Aldeia Nova, Minas S. Domingos || Reguengos e de Moura ‘
' a Pias 58 | 100 || 167
Linha de Portalegre . .| Extremoz 4 estagfio de | Souzel, Fronteira, Cabego de | Construida até Souzel
Fratel na linha da Beira Vide, Estacio de Portalegre, | em construcgio até
Baixa Castelo de Vide, Niza Fronteira 20 | 132 || 152
Ramal de Aviz. . . .| Fronteira 4 Estacio de =|“ f
Cabecdo. Aviz I - - 47 47
Ramal de Redondo. . .| Estacdo de Montoito 4 de 3
Vila Vigosa Bencatel, Alandroal, Redondo. | - = 40 40
- Linha de Zafra, . . .| Mouriio 4 Franteira — ' - - 8 8
Ramal de Portel . . .|Estaciio de Viana a Portel v Viana. i g o — — 32 32
Transversal de Sines , . De Bela a Sines Ermida, S. Tiago, Ferreira ' Construida das Ermi=
; . das a S. Tiago 29 70 || 99
Linha de Sueste . . . Beja & Fronteira Serpa, Pias, Aldeia Nova, Ficalho || Construida de Beja a
{ .- Pias 42 13 55
Ramal de Serpa . . .| Estaciio de Serpa a Serpa | Em construcgdo - 7 7
Linha de Almodovar . .| Carregueiro 4 linha do | Castro Verde, Almodovar, Que- |
Sul em Valformoso | renga, Loulé - - 81 81
Transversal do Baixo ', |
Alemtejo. . . . .l Castro Verde 4 Linha do | S. Marcos, Mertola - - 53 53
Guadiana
Linha de Aljezur , . .|Tunelde Valdiscaa Lagos Odemira, Aljezur : — — | 106 | 106
Ramal de Portimio . .|  Tunes a Lagos I Silves, Portimio Construida 40 - 40
ransversal de Salir . . Messines a Tavira | Alfe, Salir, Querenca, S. Braz, 65 - 65
} Santa Catarina — — = -
Ramal de Sio Braz . .| Faroa Sio Braz Estoy. . - — | 23 || 20
inha do Cercal . . .|Odemira zis[l'axnsvcrsalde! Vila Nova de Milfontes, Cercal - — 50 53
ines ,
I
| Total, . .| 1.237| 1.025) 2.312
-"""?——-—.- s _.__.‘_.,‘__ - el S Ty — —- =g LSt =i li 5

= -
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Zona litoral de Lisboa a Figueira

EXTENSOES
Rarpes < P INCIPAIS PONTOS EXTRE~| PRINCIPAIS PONTOS INTERME- | —— -~

DESIGNACAO MOS DIOS 28| 2| B

g'g o's °

OF | &8 | &

Torres Figueira-Alfarelos (L) Torres \’iclitrasl:i Figueira Caldas, Valado, Leiria 168 ~ | 168

e Alfar los
Lisboa-Cintra-Torres (L). [.isboa, Alcantara a Torres Vedras Cacem, Dois Portos 74 - 74
& Cacem e Sintra

Limha de Leste (LY . - & 5 Lisboa-P. — Entroncamento Setil, Santarem 106 - 106

Linha do Norte (L) FATnlY Entroncamento — Porto Pombal 02 - 02

Linha urbana (L) . Lisboa-R. — Campolide 4 - 4

Ramal de Santa Apoloma a Bemfl- 8 — 8

T ) TR = : Xabregas e Bemfica

Ramal de Cascaes (L) . Cais do Sodré — Cascaes Caxias, Estoris 26 — 206

Transversal de Leiria (L), Estacio de Leiria a Pombal Leiria — 30 30
Tomar & Nazaré (E) Tomar 4 Nazaré Chido de Macgas, Vila Nova d'Ourém,

Fdtima, Porto de Moz, Alcobaga - 90 00

Martiganga 4 Mendiga (E) Martigang: e Mendiga Batalhﬂ, Porto de Moz 41 — 40
Entroncamento a Rio Maior (f‘) Entroncamento e Rio Maior Torres Novas, Zibreira, Alcanena,

Algueidao, Alcobertas — 60 60

Ramal da Mendig ) Alqueidao e Mendida — 12 12

Linha de Minde (E) Zibreira Porto de Moz Minde — 30 At

Ramal 'de Leiriat®) .+ . & 5 Batalha 4 Estacdo de l.eiria Leiria —_ 11 11

Linha de Rio Maior(L). W pal Setil, Caldas Rio Maior — 6H1) 60

Ramal de Peniche (L). . . . = Dagorda, Peniche - 20 20

Ramal da Lourinha (L) . . . = Outeiro, Lourinha 16 16

Linha de Alemquer (L) . . . . Carregado, Dois Portos Alemquer — 28 28

Linha de Alverca (L). Campo Grande, Alverca Lotures — 25 25

Linha da Ericeira (E). Loures, Ericeira Lousa, Malveira, Mafra -— 35 35

Caxias ao Cacem (L). Caxias, Cacém Barcarena — 8 8

Linha da Marinha (L). Cascais ao Guincho Marinha - 3 8

Ramal de Canecas (E) . =« Carriche a Canegas ~ — 3 8

Ramal de Montachique (E) . Lousa a Cabego de Montachique - - 3 3

Ramal de Freixial (E). [.oures a Freixial ' Bucelas 11 11

: Total, 518 | 455 | 973

linha do Guadiana por Serpa, total 54 km. e a nova
viga da ponte.

No segundo a extensio a construir é de 40 km.
de Quintos 4 fronteira incluindo uma ponte nova,
muito extensa e cara e 20 de Serpa dquele ponto co-
mum na cumeada; de mais dispendiosa construgido
que vindo por Pias.

- Sdo pois mais 10 km. e o consideravel excesso de
dispendio da ponte.

O percurso 4 fronteira é de 46 km. no primeiro
caso e 40 no segundo, mas em compensigdo alon-
pa-se de 5 km. o percurso para e Moura a linha do
Guadiana deixa de servir directamente Aldeia Mova.
E como é pouco provavel a constru¢do da linha espa-
nhola, deixando ipse facto de ter rasio de ser o
trogo portuguez, nenhuma linha passaria por Aldeia

Jdogai no

...........................................................................................

(/////é

Nova e proximidades das minas de Ficalho. Além
disso, a directriz da linha do Guadiana por Serpa dd
o percurso, de Pias ao ponto comum dos dois traga-
dos, de 40 km. contra 31 por Pias e Aldeia Nova ou
mais 9 km,

Entende portanto a Comissdo que se deve estudar
previamente o problema do reforgo ou substituigido
da ponte, escolhendo-se o respectivo local e que s6
no caso de estar assegurada em Espanha a constru-
cdo da linha de Sevilha por Aracena 4 fronteira, se
deve fazer a rectificacio Quintos-Serpa e o trdgo
Serpa-fronteira. g

S6 nesse caso a linha do Guadiana deve seguir
por Serpa e nio por Aldeia Nova.

(Conclue).

LISBOA

RUA DO AMPARO 51 ’
Telefone, N 4020 ;

..............................................................................................

....................................................................................
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A REDE FERRO-VIARIA

DE

MOCAMBIQUE

Na Sala Algarve da Sociedade de Geogralia
de Lisboa realisou no dia 26 do méz passado
uma brilhante conferéncia o coronel de enge-
nharia sr. J. A. Lopes Galvao, que dissertou, com
muito brilhantismo sobre « A Réde Ferroviaria
de Mogambique em relagdo com as possibili-
dades da Col6nia ». .

Presidiu o sr. Conde de Penha Garcia, secre-
tariado pelos srs. almirante Ernesto de Vascon-
celos e Alvaro Machado.

O sr. Conde de Penha Garcia, num formoso
 discurso, apresentou, nos térmos mais elogiosos
- 0 conferénté passando em revista a sua notavel
folha de servigos publicos nas colénias e na me-
tropole, e terminou afirmando :

— A politica colonial portuguésa em Mo-
¢ambique e particularmente dificil e para a sua
execugfio ¢ necessario escolher bem os homens.
Felizmente ndo nos teem faltado &sses homens.
Antonio Ennes, Mousinho Freire de Andrade,
Eduardo Costa e tantos outros, ali deixaram mar-
cada uma orientagdo politica que temos conti-
nuado com exito.

OJE, como hontem, como sempre, 0 progresso
material dos povos exige meios de transporte

adequados para caminhar.
Se as vias de comunicagdo sio deficientes os pro-

gressos nao se acentuam.

A falta de meios de transporte pode ser, mesmo,

uma causa de retrocesso,

As invasdes dos barbaros sé foram possiveis por-
que o0s povos invadidos, muito dispersos, nido se po-
diam concentrar para lhes resistir,

A civilisagio nao nasceu nas montanhas: nelas se
refugiavam sempre os bandidos que a ndo deixavam
caminhar,

Foi sempre no litoral dos continentes que se cria~
ram os principais focos de civilisa¢do donde irradiava

Pelo Coronel de Engenharia
LOPES GALVAO

o progresso. Antes das estradas e dos caminhos de
ferro exploraram-se as vias fluviaes e maritimas. i

Foi pelo mar que nés levimos a civilisagio a tc-
tos os continentes.

E apesar dos milhdes de kilometros de estradas e .
de caminhos de ferro construidos em todo o mundo,
é ainda pelo mar que os grandes intercambios se
fazem.

Assim se explica que nds em Africa tenhimos
criado e mantido, desde a descoberta e da conquista,
as cidades e vilas do litoral que as mais engarnigadas
luctas nos ndao conseguiram arrancar. O mar ddva-nos
condigdes de seguranga e alentos de resistencia que
no interior nao tinhamos.

Nao é que ji nesses tempos nos faltasse vontade
de nos estabelecermos no interior, onde regides de
melhor clima e até de maior productividade se nos

ofereciam.
Mas faltavam-nos os meios de comunicagio para

0s aproveitar.

Veja-se como a construcgdo do caminho de ferro
de Benguela, por exemplo, determinou logo uma in-
tensa ocupagdo da regido atravessada, produzindo, jd
hoje, essa estreita faixa do territorio que ele atravessa
mais do que toda a vasta provincia com todas as suas
possibilidades !

Em Mocambique produz-se fenomeno egual. A
regido de Macequece, servida pelo caminho de ferro
da Beira a Umtali, tem sido objeto duma colonisagio
interessante que prospéra, apepas com a cultura do
milho que j4 exporta em grandes quantidades.

E’ evidente que se os portuguezes tiveram capaci-
dade para ocupar, valorisar e desenvolver o litoral,
tambem a teriam para ocupar, valorisar e desenvolver
o interior do continente africano, se ele fOsse facil-
mente acessivel.

Bem tiveram os portuguezes da descoberta e da
conquista a intuigio do problema. Bem viram eles
que era preciso avancar para o interior do paiz. Era
de 14 que lhes vinha a riqueza com que enchiam as
naus.

Por isso j& em 1607 Baltazar Rebelo de Aragdo 4
frente de um destacamento militar procurava penetrar
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no sertio dos Moluas (Angola) e descobrir um cami-
nho para ir 4 costa de Mogambique. (Pag. 22 do livro
L. L. Anzola).

Os pontos do interior que iam sendo ocupados
eram ligados por mein de estradas com o litoral.

Simplesmente ndo havia ainda entio automoveis
para circular sobre elas e a traccdo animal era impos-
sivel por o gado perecer todo.

Diferentes eram os meijos de ac¢do de que entdo
se dispunha e por isso os resultados eram pouco sa-
tisfatorios.

Mas as aspiracdes e as tentativas de penetragio e
de ocupacido do interior dos continentes sio tio anti-
gas como a era das descobertas.

Todos dizémos hoje que é preciso, antes de mais
nada, colonisar.

Mas feita a descoberta do reino de Angola em
1486 e assegurado o nosso dominio,

POR GUERRAS ESFORCADAS

como diz o nosso épico, logo se pensou em coloni-
sar! Para isso se mandaram ir para 14 mulheres bran-
cas —doze corvertidas da Casa Pia para comegar —
diz um cronista (V. Lopes de Lima, (Angola) — An-
gola pag. 21 pois que homens nao faltavam ali.

Mas como combater as doengas que tdo impiedo-
samente ceifavam as vidas ainda dos mais robustos?

Em Africa como na India ndo nos faltava inteli-
gencia, acg¢do, energia, e valor, mas os tempos é que
eram outros.

No mar nio havia a navegacgio a vapor que per-
mitiria zombar das calmarias; em terra ndo existiam
instrumentos de transporte que permitissem reduzir
as distancias.

O mar era bravo; o clima do sertio inhospito. Era
preciso luctar contra os homens e contra os elementos.

Os elementos de resistencia que a civilisagdo de
quatro seculos permitiu acumular e engrandecer falta-
vam por completo; e por isso e sO por isso, a obra
de colonisacdo dos descobridores ndo progrediu.

Nio se lhe neguem porém os intuitos nem a cla-
rividencia dos problemas.

QGrandes portuguezes — raga predestinada!

AS POSSIBILIDADES DA PROVINCIA

Necessario se torna definir e precisar as possibili-
dades da Colonia para em seguida vermes a melhor
maneira de as servir com meios de comunicagio

adquados.
As possibilidades podem classificar-se em 4 grupos:

Possibilidades agricolas;

> mineiras ;
) de colonisacio ;
> » fransito.

- QGrandes sio tambem as possibilidades comerciais
e industriais. Comprehende-se que uma populagio

computada, pelo baixo, em trez milhdes e meio de
almas, possa ter grandes exigencias se se lhe sou-
ber criar necessidades que actualmente nio tem. De
resto, toda esta populagio se encontra disseminada
por uma enorme area, quasi dez vezes maior que o
Portugal continental, tornando dificil o seu abasteci-
mento.

Pelo que diz respeito 4s industrias, tambem elas
sdo possiveis e algumas delas constituem j4 uma pro-
metedora realidade. Mas por largos anos ndo serd
facil arrancar essas industrias do litoral da Colonia
onde as concentragdes da populacio se fazem.

Nas condigdes actuaes, a criacio de meios de trans-
porte rapidos s6 as pdde interessar debaixo do ponto
de vista da expansdo dos seus productos, integrando se
assim nas possibilidades comerciais de que fald-
mos.

Ainda consideragdes de outra ordem, nomeada-
mente de ordem politica, podem influir grandemente
no delineamento da réde ferro-viaria duma Colonia
como a de Mogambique.

E para citar opinides bem autorisadas quero socor-
rer-me aqui da que o Sr. General Freire d’Andrade
emitiu quando Governador Geral da Colonia de Mo-
cambique ; e da de Lord Selborne antigo Alto Comis-
sario e Governador Geral das Colonias Inglezas da
Alfrica do Sul.

O sr. Freire d’Andrade diz a pag. 343 do 3.° vo-
lume dos seus magistrais Relatorios o seguinte ;

¢ As liches de dura experiencia nestes casos ( refe-
re-se aos Caminhos de Ferro Transzambezianos, ao
de Lourengco Marques, Mormugio ¢ Ambaca) de-
viam-nos ter ensinado que, se querémos caminhos de
ferro nas colonias, os fagamos com o nosso dinheiro:
se ndo o temos podemos pedi-lo emprestado, como
para qualquer outro emprehendimento colorial, mas
nio devemos continuar nesse sistema (de os deixar
fazer por estrangeiros) que tio nocivo tem sido aus
interesses do paiz e das colonias.»

Lord Selborne por seu lado, escreveu a pag. 139
do celebre Memorandum dirigido 4s colonias inglezas
da Africa do Sul, ao tempo ainda separadas;

«The railways are intimately bound up with the
whole economic system of the country, and affect so
deepley the interests of all its inhabitants, that I do
not think that it would be wise or right for the who-
le system to be brought under the control of an au-
thority which was not directly answerable to the peo-
ple themselves, now that for the first time, in recent
years, the establishment of such an authority is pas-
sing within the region of practical politics.»

E num oficio que em 7 de Janeiro dirigiu aos
Goverpadores de todas as colonias inglezas da Africa
do Sul, incluindo a Rhodesia, esprime-se por esta for-
ma bem significativa : .

<A anciedade do Governo da Republica do Trans-
vaal pela construgio da linha de Lourengo Marques
era devida ao poder de controle que as Colonias do
Natal e do Cabo naquela ocasiio exerciam sobre o
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seu comercio que elas usavaim, sem o menor escru-
pulo, em seu proprio proveito.»

«Se o Transvaal for indiferente ao bem estar das
trés Colonias irmas como qualquer nagdo da Europa
é indiferente ao bem estar e prosperidades das na-
¢des visinhas, o Transvaal deve receber todo o seu
trafego exclusivamente pelo porto de Lourego Mar-
ques.

Mas neste caso qual serd a situagdo dos caminhos
de ferro e das financas das tres colonias irmids? e
qual serd a situagio dos portos do Cabo e do Natal?»

Foi, pode dizer-se, a questio ferro-vidria, que

" mantinha as diferentes colonias da Africa do Sul,

incluindo Mogambique, em permanente estado de di-
vergencias, para nio dizer de guerra aberta, que
evou essas mesmas Colonias inglesas 4 Unido Sul
Africana.

Foi ainda a questdo ferro-vidria que, mais recente-
mente, levou o General Smuts, quando ainda primei-
r0 Ministro da Unido, a exercer pressio sobre a Rho-
desia para entrar para a Unido Sul Africana.

() plebiscito que entio se fez na Rhodesia e que
foi absolutamente contrario 4 sua entrada na Unido,
Constituiu até o primeiro cheque que a sua politica
imperialista #d'aprés guerre» sofreu.

Todos se lembram ainda do veto que ele poz 4
entrada de novos capitais ingleses para o Caminho de
Ferro de Benguela. E o que é verdade é que os finan-
ceiros inglezes lhe obedeceram como se fosse.n dis-
tiplinados subditos da Unido Sul Africana!

O General Smuts queria obrigar todos a constitui-
Fem um grande imperio Africano, ao Sul do Equador;
€ 0 poderoso meio de que pretendeu servir-se foi o
do controle dos caminhos de ferro de todas as colo-
Nias, sabido como era que deles depende hoje,
€m absoluto, a actividade econdémica de cada uma
delas.

- Os caminhos de ferro exercem hoje na aproxima-
¢d0 dos povos, uma influencia mais poderosa do que,
loutros tempos exerciam as unides aduaneiras, prelu-
dios, em regra, duma uniio politica.

Analisemos ‘agora cada uma das possibilidades
€nunciadas; e comecémos pelas; 5

A)—AS POSSIBILIDADES AGRICOLAS
DA COLONIA

_ As possibilidades agricolas de Mogambique sdo
IMmensas; sio ilimitadas pode se dizer. Os vales dos
Stus rios sdo fertilissimos. Muitas das regices planal-
ticas do interior teem chuvas regulares e assim 0s seus
terrenos prestam-se 4s mais variadas culturas.

Destas destacam-se algumas pelo seu grande valor,
€ jd4 largamente experimentadas com o melhor
EXito.,

Cana de Assucar:—Em primeiro logar estd a
Cultura da cana do sacarina. O numero de fabricas é
4 grande e a producdo, em anos bons, aproxima-se

1d das 80,000 toneladas.

L]

Todos os terrenos, de norte a sul da Colonia, sido
eminentemente proprios para esta cultura.

Ha j4 fabricas no vale do Zambeze; no vale do
Mutamba em Inhambane; no vale do Incomati em
L. Marques.

O wvale do Limpopo, com a sua enormissima area
irrigavel, pode vir a ser um campo importantissimo
de produc¢io mundial. Dele diz o Tenente Coronel
Balfour, eminente engenheiro especialisado em traba-
lhos de irrigacdo que sendo convenientemente aprovei-
tado tem mais valor que as minas de ouro do Rand!

O vala do Incomati, ainda mal aproveitado; os
vales do Umbeluzi, do Tembe e do Maputo; tudo isso
pode produzir cana de assucar nas melhores condi-
coes. | _
O vale do Limpopo apresenta, em culturas feitas
sem cuidados pelos indigenas, uma produccdo de
60 toneladas de cana por hectare... Sabendo-se que
muitos dos terrenos considerados bons para este ge-
nero de cultura nio dio mais do que 30 toneladas,
avalia-se desde logo da riqueza do solo deste vale.

Com culturas devidamente fcitas e devidamente
tratadas, a produccio poderd atingir os extraordina-
rios valores de 100 toneladas por hectare e mais.

O agronomo Sim, referindo-se aos terrenos do Lim-
popo que estudou e sobre que escreveu, diz que nido
encontrou ainda cousa melhor.

André Eric Gerard, engenheiro belga, director de
uma companhia mineira, percorrendo o vale do Zam-
beze teve esta frase;

« Nio me surpreenderd ouvir dizer um dia, depois
da construcgdo do caminho de ferro da Zambezia,
que o vale do Zambeze estd competindo com o vale
do Nilo!»

O agronomo Harper, muito conhecido em ioda a
Africa do Sul pela justeza da sua apreciagdo, exami-
nando os terrenos do vale de Rarage, ao norte do
Zambeze, informa que ndo havia melhor do que aqui-
lo em qualquer outro territorio.

Enfim, na opinido de todos, as possibilidades sdo
grandes por toda a parte.

E como a cultura da cana e o fabrico do assucar
entram na categoria das grandes concentragdes indus-
triais que movimentam grandes produccgdes, segue-se
que para que os vales do territorio de Mogambique se
abram 4s possibilidades desta cultura, preciso é que
sejam servidos por linhas ferreas adequadas.

Ha pois que vér a possibilidade de servir os gran-
des vales com caminhos de ferro que 4 primeira voz
se construam desde que a sua necessidade se evidenceie.

Ocorre aqui dizer que a cultura da cana de assucar,
de futuro ndo serd limitada ao fabrico assucar cuja
producgdo mundial estd j4 excedendo as exigencias do
consumo.

A cana serd de futuro cultivada em larga escala para
produzir alcooes, éters e, emfim, liquidos volateis que
substituam a gozolina para os automoveis e outros

motores quando a gazolina comega a escassear.
( Continda)



186

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LISBOA-MADRID

PELD

FELEROINE

A «REVISTA INSULAR E DE TURISMO>
E' O PRIMEIRO PERIODICO DA IMPRENSA PORTU-
GUESA QUE FALA COM O ILUSTRE EMBAIXADOR DE

PORTUGAL EM MADRID, Sr. MELO BARRETO.

POR absoluta falta de espaco f6mos forgados a re-

tirar do numero anterior o relato respeitante a
inauguracio da linha telefonica Lisboa-Madrid, que
teve logar no dia 17 do més passado,

As 10,30 do dia, inaugurou-se oficialmente o ser-
vico telefonico Lisboa-Madrid. A inauguracdo efec-
tuou-se no gabinete do sr. administrador geral dos
Correios e Telegrafos. Além dos srs. presidente do

General Primo de Rivera

Ministério e ministros dos Negocios Estrangeiros e Co-
mércio, viam-se ali os srs. Embaixador de Espanha,
governadores militar e civil de Lisboa, Odon de Buen,
Gonzalo Dieguez, presidente da comissio administra-
tiva da Camara Municipal de Lisboa, presidente da
junta Geral do Distrito, engenheiros Fernando de

\\-“__ | '., s g = Jrf‘:-.
“-\;""‘-‘—.______.';...:.-""/.
Sua Magestdde El-Rei D. Afonso XIII

Sousa e Pedro dos Santos, director dos Servicos Ele-
ctrotécnicos; general Teofilo Trindade, Carlos Ermida,
representante da Associagdo Industrial Portuguesa;
dr. Fernandes de Oliveira, da Associagdio Central de

L =2 SRS

Agricultura, Eduardo Maria Rodrigues, da Associagao

Comercial de Lojistas, Ricardo Quartin, coronel Arez,
coronel Ferreira do Amaral, comandante Marcelino
Carlos, etc.

A’ hora anunciada os srs. engenheiro Cunha Ser-
rio e D. Pedro Perez Sanchez, vice-presidente da
Companhia Telefonica Internacional, experimentaram
os dois telefones para Madrid, que estavam ligado$
no gabinete do sr. administrador geral dos Correios
e Telegrafos, um ao lado do outro. Funcionaram es-
plendidamente, motivo por que foi pedida, imediata~
mente, uma ligagdo para o Ministério da Guerra, em
Madrid.

Antes, porém, e a pedido da Central de Madrid,
foi chamado ao telefone o sr. capitio Pereira Dias
administrador geéral dos Correios e Telegrafos, a quem
o seu colega espanhol, que se encontrava no gabineté
do sr. general Primo de Rivera, saudou, felicitando-0
pela inauguracio das linhas telefonicas entre as duas
capitais.

Seguidamente, o telefone passou 4s maos do sr. pre=
sidente do Ministério, que, dirigindo-se ao chefe d0
governo espanhol, fez votos pelas suas prosperidades
pessoais, saudando a Espanha. .

Falando depois, também com o sr. general Prim©
de Rivera, o sr. ministro dos Negdcios Estrangeiros
disse : -

— Neste dia em que o povo espanhol comemord
com jubilo, o aniversdrio natalicio de Sua Magestade
El-Rei D. Afonso XIII e no momento de inaugurar ©
servico de comunpicacdes telefonicas entre Lisboa ©
Madrid, que é um novo trago de ligagio entre os dois

e
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povos da Peninsula, sinto o mais vivo prazer em
transmitir-lhe, sr. presidente de viva voz, as minhas calo-
rosas saudacoes. Fago os mais ardentes votos por que
as relagdes de amizade e boa vizinhanga entre Portu-
gal e Espanha se tornem cada vez mais estreitas e efi-
cientes.

A’s 11 horas, chegou o sr. general Carmona 2o

. gabinete do sr. administragio Geral dos Correios e

Telegrafos, sendo cumprimentado, afectuosamente. E
ds 11,15, precisamente, o sr. Perez Sanchez, que tinha
pedido a ligagio para o Palacio do Oriente, passou o
telefone 4s mios do Chefe do Estado.

Fez-se 0 mais absoluto silencio. O sr. general Car-
mona exclamou:

—Apresento os meus mais vivos agradecimentos a
Vossa Magestade, e tambem me congratulo por vér
ligadas, telefonicamenie, as duas capitais. Aproveito a
oportunidade para felicitar Vossa Magestade pela pas-
sagem do seu aniversirio natalicio, e formulo os mais
calorosos votos por que Portugal e Espanha continuem
mantendo as melhores relacdes.

D. Afonso X111 falou, notamente. O sr. general
Carmona respondeu, com um sorriso de viva satisfa-
€ao :

—«¢Oygo mui bien> Mais uma vez apresento a

Vossa Majestade os meus cumprimentos mais cordeais

e, mais uma vez, muito obrigado a Vossa Majestade.
Os meus cumprimentos mais afectuosos.

Terminada esta breve e cordeal conversagdo, entre
0s dois Chefes de Estado, o sr. general Carmona de-
clarou aos presentes que se ouvia muito bens, felici-
tando os srs. Perez Sanchez e capitio Pereira Dias
pela realizagio de tio importante melhoramento.

Durante a tarde e a noite do mesmo dia, as duas
linhas telefénicas para Madrid, estiveram sempre em
servico, tendo sido feitas 60 chamadas, de Lisboa para
Madrid e outras cidades de Espanha. O sr. embaixa-
dor de Portugal em Madrid, falou, diversas vezes,
para Lisboa, e com aquela cidade estiveram em comu-
nicagio a embaixada da Alemanha e a legagdo do Uru-
guay. Estiveram a atender o telefone de Madrid as
telefonistas D. Laura Baptista, D. Odelfa Ferreira da
Silva e D. Ilda Duarte que, embora com muito tra-
balho, procuraram atender todos os pedidos de comu-

_ hicagio.

O Director da Revista Insular e de Turismo falou,
is 13,45 pelo telefone, com 0 Embaixador de Portu-
gal em Madrid, a quem saudou em seu nome € no
daquéla Revista. O sr. Melo Barreto agradeceu ; comu-
nicou ter sido inaugurada a linha telefénica Lisboa
-Madrid, 4s 10,30, tendo o Presidente do Conselho
General Primo de Rivera falido com o sr. General
Carmona, assistindo 4 conversa o mesma Sr. Melo
Barreto, que Sua Magestade o Rei de Espanha ia em
seguida falar com o ilustre Presidente da Republica
Portuguésa ; e, finalmente, pedio que, por intermédio
da mesma <Revista Insular> saudar a Imprensa de
Lisboa e Agores.

Segundos depois, o sr. ministro dos Negécios Es-
trangeiros também conversou, durante alguns momen-
tos, com o nosso embaixador em Madrid, sr. Melo
Barreto, que igualmente se encontrava no gabinete do
sr. general Primo de Rivera, |

A seguir, falou o sr. embaixador de Espanha emr
Lisboa com o sr. general Primo de Rivera, a quem
pediu que apresentasse a S. M. as suas melhores ho-
menagens. O sr. Odon de Buen, presidente da delega-
cio espanhola 4 Conferencia Economica, tambem fa-
lou com o chefe do governo do seu pais, dizendo-lhe
que ele e o sr. general Teofilo Trindade, presidente
da delegagdo portuguésa 4 mesma Conferencia e ali
presente, aproveitavam 0 momento para saudd-lo,
afirmando-the terem concluido, com felicidade, a pri-
meira « étape » da Conferencia.

Com o sr. general Primo de Rivera faloy, ainda,
o sr. minisiro do Comercio, que lhe apresentou as
suas homenagens, saudando nele o governo espanhol,
que ja conseguiu realizar uma obra de expansio co-
mercial e de fomento notavel.

O sr. Perez Sanchez pediu, seguidamente, uma
ligagio para a Legagio de Pertugal em Paris. Momen-
tos depois, estava a ligagio feita, e o sr. ministro dos
Negocios Estrangeiros estava conversando com O 00s-
so ministro em Franca, sr. comandante Ochéa. O sr.
dr. Bettencourt Rodrigues saudou o sr. comandante
Ochoa, pedindo-lhe que transmitisse os seus cumpri-
menfus ao pessoal da Legac¢do, e congratulando-se
pela inauguracdo das comunicagoes telefonicas com o
estrangeiro, que, segtramente, hdo de prestar os me-
lhores servigos.

e e —

'SERVICO DE PRAIAS E TERMAS

A C. P. mandou afixar os cartazes referentes a es-
te servico, que traz, como nos anos anteriores, as con-
dicoes e vantagens que concede em toda a sua réde,
antiga e moderna,

Fste servico comega a vigorar em 15 de Junho e
termina em 30 de Outubro, havendo bilhetes a pre-
€os reduzidos. .

Aos nossos Assignantes

Em virtude de se encontrarem esgotados o0s
numeros 96] e 963 de | de Janeiro e de | de
Fevereiro, prevenimos 0s nossos assignantes, que
no-los teem pedido a impossibilidade em que esta-
mos de satisfazermos os seus desejos.


















