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A LINHA

ELA Companhia do Norte de Portugal foi apresentado

o projecto do trogo de ligagdo das linhas da Povoa e
de Guimaraes, da Trofa 4 Senhora da Hora, em que os raios
das curvas nfio desceram de 150" nem as rampas subiram
além de 18 ™'y, Assim ficavam as condi¢des de tra¢do eduaes
4s da linha de Guimardes, de que aquela era continuagao.

O Conselho superior de Obras Publicas juldou o pro-
lecto tecnicamente bem elaborado, mas considerou-o em
Infracdio do contrato que estipulava para o copjunto de
linhas concedidas os limites de 100 e 25 ™ /.

Foi ouvido sobre esse ponto juridico o Conselho Supe-
Flor de Caminhos de Ferro, ao qual foi por mim apresen-
tido o seguinte contra-projecto de parecer, que pde em
Trelevo os topicos da questdio e propde uma solugdo rasoa-

- Vel cye facilita o rapido inicio da construgfio sem deixar
de salvaguardar os interesses do Estado :

Por despacho ministerial de 1 de Margo do cor-
Tente, foi determinado que o Conselho se pronun-
Ciasse sobre as divergencias de interpretagio que o
Consellio Superior de Obras Publicas e a Compa-
fhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
Manifestam sobre as clausulas do contracto de con-
Cessdo de 9 de Julho de 1027,

Estd esse despacho langado no parecer do Con-

- Selho Superior de Obras Publicas, emitido em 28 de
Fevereiro de 1928, relativamente ao projecto defini-
tivo da linha da Senhora da Hora a Trofa, apresen-
tado pela referida Companhia.

O parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas conclue:

«Em vista do exposto ¢ este Conselho Su-
¢perior de Qbras Publicas de parecer, com

R

DE' TROFA A SENHORA

DA HORA

Por J. FERNANDO DE SOUZA

crelagio ao projecto definitivo da linka ferrea
centre a Estagdo da Senhora da Hora (na linha
tdo Porto 4 Povoa de Varzim) e a Esta¢ao da
¢« Trofa (na linha do Minho) entrado na Secre-
¢taria do Conselho em Novembro e Dezem-
tbro de 1927, e af registado sob o n.” 2.053:

«1.° — que este. projecto se acha bem orga-
¢nisado tecnicamente, sem prejuizo das obser-
¢vagoes feitas no corpo desta consulta;

€2,° — que ele nio pdde contudo ser aceito
«pelo Govérno em virtude de ndo satisfazer a
¢a clausula da alinea /) do art. 1.° do Decreto
tn.” 12,568 de 206 de Outubro de 1926, que faz
¢a concessao dessa linha 45*Companhias dos
¢« Caminhos de Ferro do Porto 4 Povoa e Fa-
¢malicdo e da Trofa a Guimardes e Fafe, ali-
tpea em que se estabelecem as condigoes
:fecnicas a que deve obedecer a respectiva
«construgio nem satisfazer tio pouco, em vir-
«tude disso mesmo, 4 clausula da alinea d) do
creferido artigo, na qual se estipula a garantia
«de juro de 9 °/ ao capital representado pelo
tcusto efectivo da construgio; .

¢3.°—que para facilitar e auxiliar a unifi-
tcacio de administracdo e exploragdo dessa
«rede, preconisada no art 2.° do mesmo De-
ccreto, convird estudar um tipo de linha a
tadoptar na rede dos Caminhos de Ferro se-
cecundarios do Minho, o qual seja desde jd
¢realisado nas linhas da Senhora da Hora 4
¢ Trofa, Guimardes a Braga e Povoa do Var-

-
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<zim a Fio e possa adaptar-se na medida do
cpossivel as linhas jd4 actualmente em explo-
<racdo, unificando-se, por este modo, as con-
<digoes tecnicas em toda essa rede.»

A Companhia concessionaria ponderou em oficio
de 29 de Fevereiro ultimo 4 Direc¢io Geral de Ca-
minhos de Ferro que o contracto de 8 de Agosto
de 1927, emanado dos decretos 12.568 e 12.088, csta-
tue limites maximos de pendentes e minimos de raios
de curvas, ndo para que se apliquem, mas para que
se ndo ultrapassem, devendo-se diligenciar ndo os
atingir, a nio ser que do tragado mais largo resulte
um aumento de despeza que ndo esteja em propor-
¢io com a funcdo da linha.

Efectivamente em todos os contractos de conces-
sio se fixam esses limites, que ndo podem ser exce-
didos. Aquem deles o tragado é livremente delineado,
de modo que satisfaga os devidos requisitos, do que
é juiz o Govérno, concedendo-lhe ou negando-lhe a
aprovacao.

Seria doutrina absolutamente nova e inadmissivel

a que considerasse infrac¢io do contracto o ficar-se
nos projectos aquem dos limites fixados, os quaes
teem por fim evitar que se sacrifique a exploragdo
a excessivas facilidades procuradas na conpstrucgao.
Dos limites aproxima-se o tragado mais ou menos
conforme a funcgdo economica da linha,
A questdo juridica suscitada pelo Conselho Supe-
rior de Obras Publicas ndo tem pois outra solugio
e nio se compreende a afirmagio de que a Compa-
nhia infringiu o contracto por adoptar no tragado
rampas inferiores a 25 ™/m ou curvas de raio supe-
rior a 100",

Menos ainda se compreende a assercio de que
foi infringida a alinea d) do art." 1." do Decreto
n.” 12,560, reproduzida textualmente no numero 1.°
do art’ 5.° do Contracto e pelo qual o Govérno
garante o complemento da anuidade, a taxa de 9°
do custo efectivo da construgio, com o limite ma-
ximo do orgamento aprovado. A Companhia apre-
sentou o projecto elaborado nos termos do Contra-
cto. Se for aprovado o orgamento, que faz parte dele,
resta apenas liquidar o custo efectivo da construgio
devidamente fiscalisada. Onde € que ha ou pdde ha-
ver infragdo do preceito citado ?

O que ha apenas é uma questdo tecnica a deci-
dir. Merece ou nao aprovagio o projecto? Estd ou
ndo bem elaborado? Oferece boas condigdes tecni-
cas adequadas 4 funccio da linha? O orgamento
constitue ou nio uma presungio aceitavel de des-
peza? Eis 0s pontos de facto que teem de ser decididos
em ultima instancia pelo Govérno. Sobre eles pro-
nunciou-se aquele Conselho, dechrando o projecto
bem organisado tecnicamente sem prejuizo de varias
observacgoes, que podem importar algumas variantes,
mas que ndo infirmam o valdr tecnico do trabalho.
Porque se pde entdo a questio no campo juridico,
onde se afigura insubsistente ?

Importa observar que a linha da Trofa 4 Senhora
da Hora é a continuagdo da de Guimardes a Trofa.
Além do tributo modesto do trogo de Guimardes a
Fafe, que, por se lhe prever pouco trafego, foi cons-
truido em piores condigdes de planta e perfil, tem
o consideravel movimento, ndo sd daquela cidade,
como da zona fabril que se estende até Louzado.
Serve ainda Santo Tirso e Vizela.

Importa lembrar que a ligacdo directa com Lei-

xoes e o Porto, além de lhe trazer consideravel tra-

fego, que hoje segue a estrada, torna a linha verda-
deiramente suburbana, sendo importante a possibi-
lidade de marchas velozes e grandes cargas.

Ao trafego dessa linha vird juntar-se o tributo
de outras da rede secundaria do Minho, umas jd
concedidas, como a de Braga a Guimaries, e outras
que serdo certamente classificadas, como a ligagdo
com a regido de Basto, etc..

Nio deve pois a nova linha ter peores condigdes
de traccdo e constituir uma sec¢do de carga mais re-
duzida; seria erro imperdoavel.

Os limites genéricos estipulados no Contracto

tinham manifestamente em vista as linhas de menor

trafego, como as de Braga a Guimardes ou a Espo-
zende e todas as outras da rede secundaria do Mi-

nho, em que havia que facultar condi¢Ges tecnicas

conducentes a uma constru¢io mais economicas.
Nio se compreende e¢ de modo algum se péde
admitir a sugestdo do parecer do Conselho Superior

de Obras Publicas de que convem estudar o tipo de

linha a adoptar naquela rede que seja jd realisado e
se possa, na medida do possivel, adaptar d4s linhas

actualmente em exploragdo, unificando-se por este

modo as condicdes técnicas da rede.

O tipo de via ¢ essencialmente caracterisado pela

sua largura e a unidade da rede foi assegurada pelo
contracto, que lhe impde o alargamento para 1™ dos
64 Km. do Porto 4 Povoa e Famalicdo.

Fstatue-se a unidade de exploragio, consistindo

na administracdo e direc¢do comuns a todas, na uni=
dade de oficinas e armazens, na livre circulagio do
material em todas as linhas sem taxa de transmissio,
na unificagio de tipos de material fixo eirculante.

Isso ndo impede o recurso a rampas mais ou menos

fortes e curvas mais ou menos apertadas para cada
linha, conforme as exigencias do trafego provavel
caracteristico da sua func¢io e as exigencias do ter-

reno. Por isso estio geralmente admitidos os limites
de 25 ™/n para as rampas ¢ 100" para os raios das
curvas, das quaes se devem aproximar mais ou me-

nos, sem, ultrapassar os caracteristicos de cada linha

conforme a importancia da sua funcdo.
O que o Conselho Superior aconselha estd pois

realisado nos art™ 4.° e 5.° do contracto conforme

a unica interpretacio rasoavel que aquela sugestdo

admite. Objecta-se que o afastamento de aquele

limite faz encarecer a linha, elevando pois o capital

a que se concede garantia e, portanto, o comple~
mento desta a adeantar.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

147

E preciso porém nio esquecer que as curvas
apertadas ddo logar a maior extensdo a construir e
explorar, com o prejuizo do publico, que paga os
kilometros percorridos a mais e vé diminuidas as
facilidades de exploragio. Além disso, o custo desta
sobe, principalmente com as rampas fortes, dando
logar a mais forte coeficiente de exploragio e por-
tanto a menor receita liquida. Esse inconveniente,
aceitavel em linhas de exiguo trafego, ndo € admis-
sivel nos trocos principaes, como o da Trofa 4 Se-
nhora da Hora.

E! pois pouco provavel que nele cres¢a o com-
plemento da anuidade a adeantar por se adoptarem
condigdes mais largas de construcgao.

Importa nio esquecer que a Companhia se com-
prometeu 4 dispendiosa transformacgio da via e do
material de 64 km. em exploragio sem o minimo en-
cargo para o Estado. Aceitou ainda — o que pela pri-
meira vez se faz em materia de Juro garantido — o
englobamento, para a liquidagio da gargntia, das
consideraveis receitas liquidas das linhas actualmen-
te em exploragio, muito superiores aos encargos fi-
nanceiros, compreendendo nestes os 1.000 contos de
acgdes que vierem substituir os 845, emitidos pelas
duas Companhias, representando oiro. Essas recei-
tas vio crescer notavelmente sem beneficiar a Com=
pankhia.

Trata-se pois unicamente de uma questio de facto
e de justificar as condigbes mais largas de tracado
adoptadas no uso dum direito incontestivel. Isso fez
satisfatoriamente a Companhia, ndo sé na memoria
do projecto, que o referido Conselho julgou bem
organizado tecnicamente, como nas notas enviadas
posteriormente 4 Direccdo Geral, E até de louvar a
largueza de previsdes, que procura ndo comprometer
0 futuro da linha.

Nio quere isto dizer que o tracado ndo compor-
te variantes, que podem reduzir a despeza sem agra-
var as condigoes tecnicas, atravessando de nivel al-
gumas estradas de importancia. '

Assim sucede mais ou menos com todos os pro-
jectos ¢ essas variantes podem ser introduzidas no
periodo de execugdo e apresentadas depois da apro-
vagio do projecto com essa restrigdo.

O mesmo se pode dizer da cifra elevada do or-
Camento, proveniente nido sé dos consideraveis tra-
balhos projectados, como dos precos elementares
Previstos. O custo kilémetrico, sem material circu-
lante, ¢ dé 740 contos. E todavia esse aspecto do
Projecto ndo foi criticado pelo Conselho Superior,
10 qual competia analisa-lo. |

Importa observar que, sendo o orgamento o lir
mite maximo do capitai garantido, a Companhia

‘Acautelou-se contra as possiveis variagoes de pregos,

€ jd hoje a situacio cambial estd agravada em rela-
€20 a epoca em que foi elaborado o orcamento e,
Por outro lado, a actividade da construgdo pode
Provocar uma elevacio dos salatioS actuaes.

De mais, ¢ o custo efectivo da linha a base da

liguidagdo da unidade garantida, sendo a sua fixagio
sujeita a cuidadosa fiscalisagdo de construgao, co-
mo jd se ponderou.

Vio decoridos sobre a apresentacdo dos proje-
ctos bastantes mezes e importa efectuar, quanto an-
tes, o financiamento da construcdo para a comegar
sem delongas, como exigem as conveniencias da
regido e do proprio Estado.

Nio ha pois que modificar o contracto, nem per-
der tempo em elaboragdo de novos ante-projctos e
projectos. Nio ha que avaliar previamente os estudos,
invocando o art.” 31.° do Decreto n.° 13.829, que é
unicamente aplicavel a linha requeridas e ndo con-
cedidas.

O que é preciso é proceder com larguésa de cri-
tério e sair afinal do periodo de preparagdo para
entrar no das realisagoes sem perder mais tempo.

~ Nio serd ocioso recordar que o parecer deste
Conselho acerca da concessdo da linha e de 28 de
Setembro de 1026. O Decreto n.® 12.568, conceden-
do-a nos termos propostos, ¢ de 26 de Outubro ¢ o
Decreto n.® 12068 ampliando a concessdo e de 23
de Dezembro de 1026. Sio esses os diplomas que
regulam a concessao. Pois o contracto sé foi cele-
brado a 8 de Agosto de 1927.

Para se avaliarem o0s prejuizos causados por de-
longas desta naturesa bastard recordar que a linha
do Sado levou 14 anos a construir, a de Evora a Re-
guengos 15, a de Portimdo a Lagos 10, a de Carvi-
caes a Lagoaga 16, e o trogo de Lagoaga a Moga-
douro estd por concluir. Isto sem falar na linha de
circunvalagio do Porto, na linha do Tamega, no
troco do Barreiro a Cacilhas, na linha de Portale-
gre, etc. Que perda de receitas e que prejuizo eco-
nomico néo representam delongas taes, que se nao
justificam ?

Em resumo e conclusio este Conselho ¢ de pa-
recer:

1.°— Que os projectos dos dois langos da linha
da Trofa 4 Senhora da IHora satisfazem as condicdes
do contracto do 8 de Agosto de 1927, ndo sendo
necessdario nenhuma alteracio nem aditamento a
este para se aprovarem ;
2.° —Que tendo o Conselho Superior de Obras
Publicas declarad® que os julga bem elaborados téc-
nicamente, se acham em condigdes de ser desde jd
aprovados sob as seguintes condi¢des e restricoes :
a) — A Companhia estudard sem demora, de acor-
de com a Direccio Geral de Caminhos de
Ferro e sem prejuizo’ do comego dos traba-
lhos da construcdo, as variantes que, sem ele*
var as pendentes acima de m/m. nem descer
nos raios abaixo de 150 metros para ter con-
digoes de tragio eguaes as da linha de Guima-
ries a Trofa, possam diminuir o custo da in.
frastrutura;
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b) — Para os efeitos da alinea antecedente é ad-
missivel a sujei¢do do cruzamento de nivel
de mais algumas estradas;

3.°—Depois de feitas e aprovadas rapidamente

as variantes aconselhadas, procederd a Companhia 4
revisdo do orcamento, submetendo-o 4 aprovagio
superior.

4°— A emissdo de obriga¢oes a que se refere o

Art.” 35.° do contracto, poderd ser autorisada sem
dependencia da previa aprovacdo do orcamento da
linha a que se refere este parecer.

Lisboa, 26 de Marco de 1928.
(ma manifestaciao de regosijo

Esta quasi concluida a linha que vai ligar Martinganca
com o Entroncamento, passando pelo Porto de Moz

Estio quasi concluidos os trabalhos da linha ferrea
entre Marlinganga ¢ o Entroncamento, a qual passa
pelo concelho de Porto de Moz, para transporte do
carvdo existente no importante jazigo da Bezerra.

No dia 24 de Abril, ao passar pela primeira vez,
no sitio denominado a Corredoura, limite da vila de
Porto de Moz, a locomotiva que faz servigo no assen-
tamento da linha, o povo manifestou nesse momento
0 seu regosijo pelo importante melhoramento com
que aquela regido vai ser dotada.

Os habitantes daquela vila e lugares circunvizinhos,
com o elemento feminino largamente representado e
as pessoas mais gradas, levando 4 irente a banda de
musica com o seu estandarte, acorreram aquele local,
onde aguardaram a locomotiva. A' passagem desta,
estralejaram foguetes e, enire freneticas palmas e os
acordes da Banda Portomosense, foram levantados
entusiastivos «vivas* 4 Empresa Mineira.

Momentos depois, o sr. dr. Augusto Crespo, advo-
gado nesta comarca, agradeceu, em nome dos mani-
festantes e no do concelho, na pessoa do sr. enge-
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nheiro Mendes, 4 The Match and Tobacco Timber
Supply C.° aquele importante empreendimento, que
ha de influir no progréesso e desenvolgimento comers=
cial e industrial desta regido. Fez votos pelas prospe-
ridades daquela Companhia e levantou um <viva» aos
seus directores, administradores, engenheiros e a todo
o seu pessoal, que foi delirantemente correspondido.
Seguiu-se-lhe o reverendo Francisco Carreira Pogas,
que, saltando para cima da locomotiva, fez salieniar
perante a enorme multidio que ali se aglomerava, as
vantagens e o beneficio que advinham daquele melho-
ramento. Levantou um c<viva» &4 The Maltch, que foi
entusiasticamente correspondido.

O sr. engenheiro Mendes, sub-director, agradeceu
em nome da The Match a manifestagio que o povo
acabava de fazer-lhe e, bem assim, as palavras dos
srs. dr. Augusto Crespo e padre Francisco Pogas, fa-
zendo votos pelas prosperidades da regido.

A' noite, o sr. Antonio da Costa Pinto, proprieta-
rio da Farmacia Pinto, desta vila, ofereceu, em sua
casa, um <copo de agua» aos empregados dos escri-
torios da The Match, de Porto de Mds e da Batalha,
0 qual decorreu com animacgdo, tendo aquele senhor
e outros, ao « Champagne», brindado pelas felicidades
da Companbhia.

Agradeceu, em nome dos seus colegas o chefe do
escritorio de Porto de Més, sr. Hinton, que demons-
trou a importancia, para o Pais, da constru¢do do ca-
minho de ferro mineiro do Lena, facilitando, assim, a
extracgdo e o transporte, aos grandes meios, do car-
vido das minas, que ird influir na situagdo economica
e financeira da Nagdo, tanto mais que representard
uma quantidade enorme de ouro que deixa de sair
para o estrangeiro e que tio necessario nos €, Agrade-
ceu tambem o empregado sr. Clemente a forma agra-
davel como ele e seus colegas tém sempre sido trata-
dos nesta vila, onde Ihe tém sido dispensados favores
de estima e consideragdo.

A conclusdo desta nova linha sera um indiscutivel
factor de progresso da importante Vila de Porto de
Moz, porque a colocard em mellior e mais rdapido
contacto com os principais centros de produg¢do do
paiz.

——
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Fenomenos de psicologia humana gue nem sempre
sdo faceis de explicar!

Durante muitos ¢ muitos anos no Lobito pouco
mais havia do que os edificios do Caminho de Ferro

€ no porto as facilidades existentes incluindo até a

agua para os navios era tambem sua propriedade. Nao
raras vezes ameacando o mar cortar a réstinga de
areia onde estd edificada a cidade e que representa o
grande abrigo do porto, o

Pelo Comandante ALVARO MACHADO

Alto Comissdrio, Coronel Vicente Ferreira, que € um
téenico distinto, reconheceu o mal e procura reme-
dialo, Seguiu ha pouco para Angola um engenheiro
notavel nesses trabalhos, Craveiro Lopes, que foi con=-
tratado pelo Govérno para fazer o estudo e o projecto

do porto, base essencial de um trabalho proficuo.
O Govérno tem a consciencia das suas responsa-
bilidades e parece disposto a atacar a sério esse pro-
blema. Assim dao pelo me-

Caminho de Ferro teve que
It fazer os necessdrios fra-
balhos de defeza por nido

Sas pcasioes fomar a si a
iniciativa deles e as respe-
ctivas despezas

Foi o General Norton
de Matos quem primeiro
compreendeu a necessidade
Politica e para o desenvol-

nos o direito de pensar os
compromissos tomados no
acordo Luso-Belga.

Seria rialmente muifo
mau que, ao estabelecer-se
a ligagio da linha do Ca-
minho de Ferro deBenguela
com a Katanga, o porto do
Lobito ndo estivesse con-
venientemente preparado e
apetrechado para dar va-

Vimento da Provincia de
Angola de se interessar o
Govérno pela cidade e pelo
porto do lLobito. E, gracas ao seu impulso, aparece~
ram novos edificios pertencentes ao Govérno, canali-

Sou-se agua para uso dos habitantes, e consequente-

Mente para os navios, € principiou-se a construcgdo
das obras do Porto.

O Govérno, que frequentemente ahda atrazado,
Caminhou dessa vés com regular oportunidade e a
tempo.

Viu bem o Qeneral Norton de Mattos. Pode-se
hoje discordar da forma como algunias dessas coisas
f6ram feitas mas ndo se pdde negar o bom resultado
dessas iniciativas. As obras do Porto, entregues aos
empreiteiros ingléses Pauling & Co., caminharam com
Muita irregularidade porque o Govérno ndo podia
Muitas vezes fornecer a tempo os fundos necessdrios.
Entretanto 14 estio assim construidos 240 metros de
Uma muralha acostavel e o Govérne Portuguds afir-
Mou claramente a sua inten¢do de colocar o Porto
Nas condicdes de desempenhar cabalmente a missdo
Que lhe estd destinada na Africa Ocidental.

O plano das obras, porém, deixdra muito a dese-
lar, tendo-se cometido erros consideraveis na disposi-
€80 geral dos meios de serventia aos cais. O atual

‘Descarrilamento ao Km. 146,100 em 28-12-925

sido rdpida a todo o trafego
de importacio e exporta-
' ¢ao.

Como esse plano ainda agora estd a ser estudado
e nio sei a orientacido que lhe vdi ser dada, ndo posso
manifestar-me sobre ele. Seja qual fér, porém, e por
largas que devam ser as previsdes para futuro, nio se
me afigura que em principio seja np_cessairio Ol mesmo
vantajoso fazer obras de desmesurada importancia.

Pelos estudos sobre as possibilidades de importa-
gio e de exportacio das regides servidas pelo Cami-
nho de Ferro, calcula-se que em 1031, data em que
provavelmente estard feita a ligagdo com a Katanga,
o trafego a passar pelo porto do Lobito sera o se-
guinte :

IMPORTACAO:
Em transito para o Congo Belga 70.000 T.
Para Angol2, . . . . . . 30000 »
~ Total. . 100.000 »
EXPORTACAO:
Do Congo Belga (cobre) . . 100.000 T.
De Angola . . « . 60.000 »
Total. . . 160.000 »



Teremos portanto que o trafego total a atender no
[obito serd aproximadamente de 260.000 T. por ano
que se pode, sem grande erro, supOr que serdo trans-
portadas da seguinte maneira: —

A carga geral 4 razdo de 1.000 T. por navio.
A exportagio de Angola 4 razio de 2.000 T. por navio.
O cobre 4 razido de 3.000 T. por navio,

o que, entrando em consideragio com 0s numeros
anteriores, conduzird ao seguinte movimento de na-
Vios:—

Carga geral — 100 navios.

Exportacio de Angola — 30 navios.

Exportagao de cobre — 35 navios.

Acrescentando a estes os navios de passageiros,
em numero de 52, teremos um total de 217 navios
que demandarido o porto durante o ano.

Suponhamos que se pdde contar com um traba-
lho de carga ou descarga correspondente a 400 T. por
dia e por navio atracado, média essa que ja hoje se
atinge com a modesta ponte de madeira, e facilmente
chegamos 4 conclusdo que, havendo os cais acostaveis
em extensio bastante para a atracagio simultanea de
4 navios, ha capacidade suficiente para se efectuar o
servico do porto sem dificuldades ou demoras de
qualquer natureza para a navegagao.

Estd j4 contluida uma muralha acostavel capaz de
permitir a atracacdo de dois navios e bastaria cons-
truir uma nova extensio de cais igual a essa e dotar
ambos com os elementos necessarios 4 facil e rdpida
monobra da carga para o problema do porto ficar
resolvido por estes anos mais proximos.

Com esta ligeira previsio das mais proximas ne-
cessidades do porto do Lobito, eu niao pretendo de
férma alguma asseverar que nada mais seja preciso
fazer nesse ponto do que a constru¢ido de uma redu-
zida extensdo de cais acostavel.
prevér um largo futuro e desenvolvimento para este
porto e consequentemente devem prevér as eventuali-
dades desse desenvolvimento.

Em minha opinido, os estudos a efectuar devem

Mas, feito o estudo com as amplas previsoes a que
deve obedecer, ndo se deverd construir mais do que
0 necessdrio para o movimento que com elementos de
calculo bastante aproximados se verificou ser provavel
esgerar,

Fu ndo sei o que tenciona fazer o Govérno Portu-
gués ou o Govérno da Provincia de Angola a esse
respeito. E estou certo de que serd feito o que for de

oo
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maior interesse para o Pais. Ndo raro, porém, vemos
na nossa terra levantar-se uma facil critica a proposito
de todos os empreendimentos. E tanto se tem dito e
pensado sobre as possibilidades da Katanga que natu-
ral é que muita gente suponha que o trafego aumen-
tardA de uma maneira extraordiniria logo que o Ca-
minho de Ferro se ligue com essa regiao e que todas
as facilidades do porto sejam poucas para fazer face
a esse trafego.

Sou daqueles que acreditam num desenvolvimento
e .numa valorisagio muito rdpidos dessas regides,
assim como tenho a convicgdo de que dentro de um
quarto de seculo o Lobito serd um porto tdo impor-
tante ou mais do que Lourengo Marques. Mas penso
que esse desenvolvimento, embéra répido, ndo serd
instantaneo e que, portanto, dard tempo a que o plano
do porto, embora projectado com uma grande lar-
gueza de vistas, seja executado com método e econo-
mia e sem urgencias escusadas.

Nem o nosso Pafs nem as nossas Colonias sdo
ricas por férma a poderem gastar o dinheiro sem
olhar a encargos e para desejar é que as obras a efe-
ctuar no porto sejam feitas por férma a tirar-se com-
pensacio tdo rdpida quanto possivel do dinheiro que
o Govérno ali venha a empregar,

Certamente que assim se fard, Os elementos que a
tal respeito apontei a V. Ex.** sdo mais do que bas-
tantes para firmar a convicgio de que ndo serd neces-
sirio efectuar trabalhos que pela sua grandiosidade
nio estejam em proporgdo imediata com os rezultados
a tirar. A experiencia dos anos anteriores mostrandc-
nos em parte como se desenvolve o trafego nessas
regioes é tambem um seguro elemento de apreciagio
para aqueles que tenham de tomar as responsabilida-
des das resolucoes a tal respeito.

Na ligeira exposigio que acabo de fazer sobre o
Caminho de Ferro de Benguela e na qual, em parte
por deficiencias minhas e em parte pelos melindres
naturais da situagio que ocupo, pouco me foi possivel
dizer de verdadeiramente interessante. Tirarei porém
compensac¢iio suficiente se as indicagdes estatisticas que
me foi dado apresentar e por em correlagdo, constitui-
rem, apezar do atrazo de algumas, elementos uteis
para as pessoas que se interessam pelos assuntos desta
natureza.

Perdoem os meus ilustres Consocios o tempo que
lhes tomei e V. Ex.*, Sr. Presidente, aceite mais uma
vez 0s meus sinceros agradecimentos pelas palavras
tio boas quanto imerecidas que teve a bondade de
me dirigir.

. .. . hg 27 3 ,\‘.‘... ...... ESSENE XXy IRDAS, m ’

RUA DO AMPARO, 51

LISBOA
Telefone, N 4020
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A Construgao de Carruagens
de Caminhos de Ferro

O artigo que hoje publicamos sobre a construcgao
de carruagens de Caminhos de Ferro é da autoria do
Sr. Joseph Martins, jornalista e publicado na brilhante
Revista Brazil Ferro-Carril.

Uma queixa antigamente dirigida contra o fabri-
cante britanico era que ele nunca prestava bastante
atencio 4s necessidades especiaes de cada cliente es-
trangeiro. Ele limitava-se apenas, segundo se dizia, a
apresentar as suas amostras esperando que os artigos
fossem encomendados de acordo com os modelos jd
estabelecidos. No entanto, muitos afirmam que esta
atitude ainda persiste e talvez isto aconteca num ou
noutro ramo de artigo, o certo, porém, é que se tem
notado durante os ultimos anos uma grande transfor-
magio e progresso a este respeito, tendo uma indus-
tria, sobretudo, empregado os maiores esfofgos possi-
veis para dar satisfagio 4s exigencias de cada cliente.
Trata-se da industria de carruagens e vagdes para
Caminhos de ferro.

Desde que foi inventado o engenho a vapor, a
Gri-Bretanha tem ocupado o primeiro logar na pro-
ducgio de locomotivas e materizl rodante. Efectiva-
mente, durante os primeiros anos de caminho de
ferro, as locomotivas e carrudgens britanicas encon-
travam-se em uso em toda a parte onde havia estradas
de ferro, e isto foi nio s6émente devido ao facto de
que a Gra-Bretanha foi a primeira a entrar no campo
‘desta industria, mas tambem 4 alta qualidade e aper~
feicoamento dos productos britanicos para caminhos
de ferro., As companhias ferroviarias do nosso paiz
reclamavam o melhor material possivel, e os constru-
ctores e engenheiros ao procurar realizar estas exi-
gencias, prepararam-se eles proprios para satisfazer os
mais minuciosos pedidos ¢ requisitos de todas as par-
tes do mundo. |

Fsta situacdo de destaque, tio firmemente estabe-
lecida, foi um elemento valioso para o comercio de
exportagio britanica de carruagens e vagdes. Os seus
Productos sio da maxima garantia, € 2 maneira como
isto mesmo ¢ compreendido esti no facto de que o
valor das carruagens e vagdes de caminho de ferro
exportados da Ori-Bretanha augmentou de 20 °/
desde 1024, As companhias ferroviarias possuem ofi-
Cinas proprias que constroem uma grande parte do
material para as suas necessidades; todavia, além
disso, muito outro material é fabricado por emprezas
Particulares em centros industriaes como Birmingham,
Sheffield, Leeds, Cloucester, Glasgow e Lincoln, onde
$€ encontram oficinas equipadas com os mais moder-
N0s maquinismos para a producgdo de material ro-
dante proprio para os mercados interno e externo.

Sem entrar em pormenorizados detalhes, n6s po-
demos, contudo, indicar a variedade dos productos
de fabrico britanico, fazendo uma rapida inspecgdo
de algumas das encomendas para exportagio. Um fa-

bricante, por exemplo,. executou ultimamente uma
eucomenda de carruagens destinadas ao servigo ferro-
viario de Nigeria, a qual consistiu de quatro carros-
restaurantes, do comprimento de sessenta pés; cinco
cartos de 1.* classe com comprimento de sessenta pés,
e tres carros com cama de 2.* classe. Todas estas car-
ruagens foram construidas em partes separadas para
embarque e munidas de juncturas no tecto e nos can-
tos para este fim; elas eram igualmente de desenho
simples mas com ‘instalagGes especiaes e construidas
de modo a poder resistir 4s diferentes condicdes cli-
matericas da Africa Ocidental. Um outro constructor
britanico forneceu tambem aos caminhos de ferro do
Governo do Sudido, um typo especial de carruagem
dofada dos mais completos aperfeicoamentos, sob o
ponto de vista de construcgdo e instalagGes para sa-
tisfazer 4s necessidades daquele paiz.

Ainda nio ha muito tempo que a Grid-Bretanha
forneceu ao Caminho de Ferro Central da Argentina
carruagens de um novo modelo e em parte construi-
das de aco. A parte exterior e cobertura das ditas car-
ruagens eram feitas de ago em secgbes proprias para
serem desmontadas e de novo reunidas, sendo o tecto
em imitacio de madeira, emquanto que todas as ins-
talacbes e acessorios eram da maior utilidade e dura-
¢io. Um outro importante typo de carruagem, em
cuja construccdo os fabricantes brifanicos ocupam o
primeiro logar, e o chamado Pulman Car, e isto cons-
tata-se pelo enorme numero destas carruagens nos
grandes expressos do Continente que fazem o trajecto
entre as capitaes da Europa e entre Londres e o sul
da Franga, as quaes sdo de fabrico britanico, e a sua
excelente qualidade niio tem igual em qualquer parte
do mundo. ‘ ;

Podemos apresentar ainda um outro exemplo fri
sante de boa qualidade dos productos deste genero e
do progresso britanico pesta esfera. De facto, o ex-
tenso uso, sob certas condigdes, da energia electrica
nos caminhos de ferro transformou por completo os
varios typos de material rodante e os constructores
britanicos estio constantemente obtendo, em concurso
publico, importanfes encomendas &m muitos paizes do
mundo.

Com respeito ao mercado interno, o novo material
rodante fornecido desde a guerra 4s companhias do
Metropolitano de Londres, cujo servigo de passageiros
¢ superior a qualquer no seu genero, foi construido
por emprezas britanicas. E o que acontece com O ser-
vico de passageiros di-se igualmente com o trans-
porte de mercadorias e a prova estd em que vagoes
de todos os tamanhos e modelos estio sendo cons-
truidos em numero cada vez mais avultado afim de
satisfazer as exigencias dos mercados do ultramar.
Todos reconhecem, na verdade, a boa qualidade e as
condicoes de duracio dos vagdes britanicos e as Re-
publicas da America do Sul, sobretudo, tém, desde
ha muito tempo, vindo ao mercado da Gra-Bretanha
fornecer-se de vagdes apropriados 4s suas necessida-
des especiaes.
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Ministério do Comércio e Comunicacoes
Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro

Termo de contracto de traspasse para a Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal da Ii-
nha do Vale do Tamega (Livracao e Amarante).

(Continnacao do n.° 969)
L

§ 1.° Se a tarifa de despesas acessOrias vier a ser mo-
dificada, fica desde ja estabelecido que, pelo que se refere
a esta estacdo, sera aplicavel o redgime que essa tarifa
adoptar para o caso em que as duas linhas de bitola dife-
rente sejam exploradas pela mesma entidade.

§ 22 Os novos encardos que o estabelecido neste ar-
tido possa originar serdo suportados pelas emprésas con-
tratantes e divididos entre elas de comum acoOrdo.

Art. 24° A éxploracdo da linha traspassada serd feita
nos precisos termos das leis reguladoras da exploracdo de
caminhos de ferro.

§ tnico. O terceiro outorgdante, em todos o0s seus actos
de exploracdo, fica pois sujeito a fiscalizacdo exercida pelo
primeiro outorgante sObre as emprésas de caminhos de
ferro, por intermédio da Direcgdo Geral de Caminhos de
Ferro ou do organismo que proventura e substitua, sem
prejuizo da fiscalizagdo especial a que se refere o artigo
seduinte. '

. Art. 25.° O primeiro outordante encarredard o seu de-
legado junto do sedundo outordante, a que se refere o ar-
tido 28.° do contrato de 11 de Margo de 1927, de exercer
directamente ou pelos seus adjuntos as fun¢des de fisca-
izac#do junto do primeiro outorgante.

§1inico. Este delegado assistird a todas as reunides do
conselho de administrag¢do do terceiro outordante, bem co-
mo as de qualquer ordiios executivos deledados dessa mes-
ma administragdo. Nessa reunides terd voto consultivo, e
quando juldue necessdrio, voto suspensivo até deliberagdo
do primeiro outordante, das decisdes que digam a respeito

‘& linha arrendada.

Art 26.° Nenhuma alteragdo tarifaria. contrato de trans-
porte ou de servigo combinadofbonifica¢io redugio ou isen-
¢do de taxas ou multiplicadores e regras de repartigdo de
trafedo, que possam afectar a linha traspassada em explora-
¢d0, serido propostas & homologacgdo do primeiro outordante
pela Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, sem que, além
dos ou tros requisitos indespensdveis pela ledislacio em vi-

' gor, tenha sido obtido por escrito o parecer do delegado jun-
to do terceiro outordante, que deverd apresentar no prazo
maximo de quinze dias despois de lhe ser entredue o pe-
dido pela referida Direc¢do Geral.

§1.° A falta de entrega do parecer no prazo acimm in-
dicado serd considerada como anuéncia do delegado a pro-
posta apresentada pelo terceiro outordante.

§ 2.° Exceptua-se o caso do impedimento tempordirio
do referido delegado, por causa fortuita, que serd tido em
consideracdo e sdbre o qual providenciard a Direcgdo Ge-
ral de Caminho de Ferro, -

Art. 27.° Se o terceiro outorgante ndo cumprir as cléu-
sulas deste contrato, depois de advirtido ou se récusar
obediencia a decisdo dos drbitros nos casos de intervengdo
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déstes o primeiro outorgante poderd rescindir o presente

contrato.

Art. 28" A rescisdo do contrato nos termos do artigo
anterior far-se hid por decreto, ndo ficando o primeiro ou-
tordante obrigada a indeminizar o terceiro outordante,
qualquer que seja o fundamento, razdo ou pretexto aleda-
do para justificar a indeminizagéo, e nem se responsabiliza
por qualquer divida do terceiro outordénte, qualquer que
seja 0 modo e titulo por que elas tenham sido contraidas,
nem darante ou cauciona contratos de empreitadas derais
ou parciais, ou de qudalquer outra natureza, que o terceiro
outordanie estabeleca com terceiros.

S tinico Exceptuamsse 0s encargos financeiros a que
se referem os artigos 129, 21.° e 22°

Art. 20.° Fica tambem estipulado que o primeiro outor-
dante, ndo sO em razdo de proprietdria da linha concedida,
mas tambem como credor da conservagdo, melhoria e ex-
ploracdo da mesma linha, terd preferéncia sdbre todos os
credores do terceiro outorgante para as dividas prove-
nientes da exploracdo das suas linhas, obrigando-se o
terceiro outordante em todos os contratos que fizer a res-
salvar os direitos do primeiro outordante em harmonia
com éste artigdo.

Art. 30." O terceiro ‘outordante ao assumir a explora-
¢do de linhe traspassada continuard, sem interrupgio,
as construgdes das linhas jd iniciadas, ficando a cargo do
Fundo especial de caminhos de ferro os respectivos en-
cargos, nos termos do artigo 25.° do contrato de arrenda-
mento do primeiro outordante ao sedundo outordante,

Art. 531.* As questdes que se levantarem sObre execucio,
interpetacdo ou omissdo déste contrato serdo resolvidas
por tribunal arbitral, constituido por tres membros, sendo
um nomeado pelo primeiro outordante, outro pelo terceiro
outordante, e o terceiro escolhido por ambos.

§ tinico Ndo havendo acdrdo nesta escoiha serd o ter-
ceiro drbitro nomeado pelo Supremo Tribunal de Justiga.

Art. 32, As questdes que, pela legislagdo ferrovidria
em vigor nesta data, devam ser presentes ao Conselho Su-
perior de Caminhgs de Ferro, serdo exclusiva e definitiva-
mente resolvidas pelo primeiro outorgante, ouvido o pa-
recer do referido Conselho.

Art. 35.° O terceiro outordente ndo poderd transpas-
saf, no todo.ou em parte, sem auvtorizagdo do primeiro ou-
tordante, dada por lei, oupor decreto com fOrga de lei, os
direitos e obridagdes derivados déste contrato g outra en-
tidade.

F nos termos acima exarados deram os outordantes
por feito e concluido o presente térmo de contrato de
traspasse.

. Bste contrato vai escrito em doze fdlhas do livro de '

contratos desta Direc_‘c.ﬁo Geral de Caminhos de Ferro,
rubricadas pelos outordanies com a excepgdo da dltima
por conter as assinaturas.

Foram de tudo testemunhas os funcionérios desta Di-
recciio Geral, os segundo e terceiro oficiais respectivamen-
te, Jilio Emilio Moreira Marques e Fernando Araijo Ale.
gria, tendo também assistido o Ex." Sr. Dr. José Francis-
co de Azevedo e Silva, Procurador Geral da Repiiblica.

[ste contrato ndo leva sélo em virtude do disposto no
artigo 35.° do decreto n.° 15:829, de 17 de Junho de 1927.—
E eu, Jiilio José dos Santos, endenheiro sub-chefe da Divisdo
Central e de Estudos, em firmeza de tudo, e para constar
onde convier, fiz escrever e subscrevo o presente térmo de
contrato que vdo assinar comigo as pessoas néle mencio-
nadas, depois de a todos ser lido por mim em voz alta. -
Alvaro de Sousa Régo - Anténio de Almeida Vasconcelos Correia
— Vitorino Henriques Godinho—Ednardo Placido Jos¢ Maria
Vilhena Barbosa de Magalhdes - Julio Emilio Moreira Marques
—Fernando Arniijo Alegria.—Fui presente, fosé Francisco de
Azevedo e Silva—Jjisio José dos Santos.

/
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Direcg@io Geral de Caminbhos de Ferro

Decreto n.’ 15:353

Considerando que, nos termos do artigo 25.° do contra-
10 de 11 de Marc¢o de 1927, entre o Govérno e a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses, tém de ser feitas por
concurso piiblico as contrugdes des linhas e ramais com-
Plementares das rédes ferrovidrias do Estado.

Considerando que também {tém de ser objecfo de con-
curse publico as constru¢des de caminhos de ferro, a que
tinico do artido 10.° do decreto n.® 15:829, de
17 de Junho de 1927 ;

Considerando que ndo existe disposi¢do alguma ledal
Oou redulamentar que preceitue qual a entidade que deverd
organizar os referidos concursos publicos ;

Considerando que aos superiores interésses do Pais ndo

pode convir que os mencionados concursos sejam organi- |

zados pelas companhias arrendatdria, sub-arrendatdrias ou
concessiondrias, porque, além de outras razdes, lhes cebe

0 direito de opgédo;
Considerando que os materiais retirados na renovagdo

indicada no artigo 26.° do 1eferido contrato de 11 de Margo

de 1927 pertencem ao Estado (§ 1." deste artido ) ;

Jsando da faculdade que me refere o n.® 2% do artigo
2° do decreto n.” 12740, de 26 de Novembro de 1926, sob
proposta do Ministre do Comércio e Comunicagoes :

Hei por bem decretar o seduinte :

Artigo 1. Os concursos ptiblicos, a que se referem o
artigo 25.° do contrato de 11 de Margo de 1927, entre o Go-
Vérno e a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e 0 § finico do artigo 10.* do decreto n.” 15:829, de 17 de Ju-
nho de 1927, serdo organizados pela Direccio Geral dos
Caminhos de Ferro, por intermédio da sua Divisdo de Cons-
trugdo.

Art, 20 Os materiaes refirados da renovagio indicada
no artigo 26.° do contrato de 11 de Marg¢o de 1927 terio o
destino ou a aplicagdo que pela comissdo administrativa
do fundo especinl de caminhos de ferro for julgada mais

Conviniente aos interésses do Estado, sem dependencia de

consulta ou parecer de qualquer outra estagio oficial.

Art, 3. Este decreto entras imediatamente em vidor e
revogen a ledislagdo em contrario.

() Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o te-
nha entendido e faca executar. Pagos do Govérno da Re-
piblica, 13 de Abril de 1925.—Astonio Oscan pe Fracoso
CarMona—Alfredo Augusto de Oliveira Machado.e Costa.

Gabinete do Ministro

Decreto n.’ 16:390

Considerando que a Camara de Loures requéreu a con-
Cessio de um caminho de ferro eléctrico, que partindo de
Carriche passe por Loures, Mafra, com ramificagido que
Gbranje Canecas e Freixial até Ericeira, tendo feito o de-
POsito a que se refere o artigo 27,7 do decreto n.® 15:829,
de 17 de Junho de 1927; '

Considerando que, verificada a utilidade piiblica daque-
la linha, carece a Camara de Loures de proceder a estudos
da linha, nos termos do artigo 30.* da decreto referido ;

Considerando porém que éste artigo pressupds uma em-
Ptésa constituida com os fundos necessdrios para proce-
der aos estudos da linha;

Considerando que a Camara de Loures carece de reali-
Z8r um empréstimo cujas negociagdes estdo jd adiantadas

Pra obter os fundos indespensdveis % construcdo da linha

Uju concessdo requereu’;

bl 4

Considerando assim que o decreto n.® 15:829 néo previu
o caso de a concessdo ser requerida por um corpo admi-
nistrativo ao dispor que os estudos serdo feitos prévia-
mente ;

Considerando que é necessdrio redular o assunto para
casos andlogos ao que agora surde ;

Usando da faculdade que me refere o n.° 2.° do artido
2.° do decreto 12:740, de 26 de Novembro de 1926, sob pro-
posta dos Ministros de todas as Reparti¢cdes:

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte ;

Artigo 1.° Quando o requerente da concessdo de cami-
nhos de ferro de interésse deral for um corpo administra-
tivo poderd o Ministro do Comércio e Comunica¢des au-
torizar a concessdo provisoria antes de realizados os es-
tudos que alude o artigo 30.° do decreto n.° 15:829, de 17
de Junho de 1927,

§iinico. A concessdio caducard se o estudo completo
ou'por trog¢os de linha ndo fbr apresentado nos prazos
marcados no acto da concessio provisoria.

Art. 2.° Quando qualquer corpo administirativo seja o
inico requerente de uma determinada linha, e se proponha
obter os fundos para a sua contrucéo e exploragdo, é dis-
pensado o concurso piblico a que se refere o decreto
n" 15829,

Art. 5.° Este decreto entra imediatamente em vigor, fi-
cando revqgada a legislagcdo em contrério,

Deteamina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execugio do presente decreto com forca
de lei pertencer o cumpram e fagcam cumprir e guardar tam
inteiramente como nele se contém.

Os Ministros de todas as Repartigdes o facam impri-
mir, publcar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repii-
blica, em 14 de Abril de 1928.—ANtoNi0 OscaR DE FRAGOSO
Canvoya — José Vicente de Freitas — Jofio José Sinel de Cordes
— Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa — Agnelo Portela
— An‘dénio Maria de Bettencourt Rodrigues — Alfredo Augusto
de Olivéira Machado e Costa — Artur Ivens Ferraz — José Alfre-
ao Mendes de Magalhdes — Felisberto Alves Pedrosa.

Direcg@io Geral de Caminhos de Ferro

Considerando que, nos térmos do artigo 5. do decreto
n.” 15:892, de 17 de Junho de 1927, foi nomeada uma comis-
sio para efectuar a revisdo dos planos das rédes comple-
mentares de caminhos de ferro classificados por decreto
posterior & lei de 14 de Julho de 1899, sendo-lhe também
cometido o encargo de propor a ordem que se deverd se-
duir na construcdo das linhas complementares;

Considerando que a referida comissio ainda niio pdde
concluir os seus trabalhos ; " \

Considerando que aos superiores interésses do Pais
muito convém intensificar urgentemente a construgéo de
irbcos de caminhos de ferro, nos quais jd havia obras ini-
ciadas em 10 de Maio de 1927 ;

Considerando que no § tinico do artigo 5. do decreto
n.® 15:800 se estabelece que, tanto quanto possivel, deve
ser dada a preferéncia, na ordem de construgdo das linhas
complementares, & conclusdo das linhas e ramais, cuja
construcdo esteja iniciada, e as linhas e ramais cuja cons-
truciio seja elemento de desenvolvimento do trifego de
portos de mar ou fluviais, e de exploracdo de minas de
carvao ;

Considerando que o Govérno deseja possuir, com ur«
géncia e sem embargo do prosseduimento dos trabalhos de
revisdio, a que estd procedendo a citada comissdo, os ele-
mentos indispensiveis que o habilitem a tomar rdpidas pro-
vidéncias, para que possam tornar-se realidade as justas

aspiracdes de muitos concelhos do Pais;

s (Continua)
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O sr. ministro do Comercio recebeu uma repre-
i sentagdio da Camara Municipal de Vizeu pedindo que
se fagca a construcdo em via larga das linhas ferreas de
Vizeu-Mangualde e Gouveia-S. Romido qie representa
para aquela regido um grande melhoramento de fe-
cundo alcance economieo.

— Vio ser adoptados pzla C. P> nas suas linhas
de maior movimento, comboios de mercadorias pre-
vidos de freios de vacuo e de vagdes de varias capa-
cidades, com o fim de assegurar e acelerar ps seus
transportes.

— A mesma companhia vai aumentar, nas linhas
do Minho, Doure e Sul Sueste, o servico de comboios
<tramways », com carruagens de piso central em diver-
sos trajectos. :

— A Companhia da Beira Alta intenta emitir novas
obrigagdes expressas em peselas, destinadas a resgatar
as actuais obrigacdes de 1.° e 2.° graus, em circulacio.

— O horario de verdo, para as linhas da C. P. estd
sendo elaborado. Poucas alteragdes serio feitas ao
existente, a ndo ser, quanto ao servi¢o de <tramways?,
que, como de costume, serd aumentado.

— A sec¢do de Via e Obras dos Caminhos de Ferro
do Sul, esta trabalhando sob a direccdo do respectivo
chefe, sr. Leovegilde Melo, para que a linha esteja,
dentro de pouco tempo, em condicdes de suportar
uma velocidade de comboios que permita fazer-se, em
pouco mais de duas horas, o trajecto entre o Barreiro
e Evora.

— A folha ohcml inseriu, as portarias declarando
de utilidade publica as expropriagdes de terrenos no
concelho de Castelo de Vide, para a construgio da
nova ponte metalica sobre a ribeira de Niza no ramal
de Ciceres; no concelho de Vila Nova de Gaia, para

' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ampliagio da respectiva estagio na linha ferrea do
do norte; concelho do Pombal, para a casa do guarda
duma passagem de nivel na mesma linha.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal faz um servico especiat de comboios, com-
binado ccm o da C. P., entre as estagoes de Trofa e
Fafe, por ocasido da feira anual que se realisa nesta
ultima localidade, nos proximos dias 15, 16 e 17.

— A Companhia do Vale do Vouga organisa com-
boios especiais por ocasiio dos festejos que se reali-
zam em Aveiro, comemorando o primeiro centenario
da revolucdo de 16 de Maio de 1828, e tambem nos
dias 13 a 20, em que se realisa o IlI Congresso Beirdo.

— A populagio de Mouriscas (B. Baixa) pediu 4
direcgio da Companhia Portuguesa que eleve 0 apea-
deiro de Mouriscas 4 categoria de estagdo, visto que
tem mais movimento de passageiros ¢ mercadorias
que muitas estactes da mesma Companhia.

Conferencia Luso-Espanhola

A Conferencia j4 votou em sessdo plenaria as no-
vas ligagbes internacionais, que devem ser propostas
aos dois Govérnos.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

.Acabamos de receber o relatorio do Conselho de
Administracio e parecer do Conselho Fiscal da Com-
panhia dos Caminhos de FerroPortuguésesda Beira Alta.

' Apesar das inevitaveis dificuldades provocadas pela
crise que assoberba o nosso paiz de ha anos para ci,
esta Companhia, pela sua rigorosa e inteligente admi-
nistragio, vai aumentando de ano para ano as suas
receifas, esperando em pouco tempo entrar num pe-
riodo de franca prosperidade.

(O digno conselho fiscal, constituido pelos nomes
prestigiosos dos srs. D. Eugenio de Mendia ( Marquez
de Mendia ), Pedro de Gusmao e Jodo Sequeira Nunes,
propoe no final do sev parecer um voto de louvor ao
Conselho da Administragio, ao Comité de Paris e ao
Administrador Delegado, Ex.™ Sr. Luiz Ferreira da
Silva Viana, pela forma como geriram os negocios da

Companhia.

MAQUINAS PARA FURAR TRAVESSAS

COM UMA O0OU

RENDIMENTO MUITO MAIS ELEVADO
DO QUE COM BROCAS A MAO

APARELHOS para APERTAR PARAFUSOS nas TRAVESSAS

MAIS BROCAS

e — 7/ L

Todas as maquinas sdo previstas para serem movi-
das manual ou electricamente

.“ROBEL" MUNICH S. 50 (Alemarha)

Thalkirchnerstr. 210-222

Representante para Portugal e Colonias:

ROBERTO CUDELL-PORTO-Rua de Passos Nancel 41






















