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ASESTACOESDE CAMINHOSDE FERRO
EM LISBOA

Por ]J. FERNANDO DE SOUZA

A portaria de 3 de marco ultimo confiou a uma Cerca-a uma vasta regido suburbana, muito po
comissio o estudo do problema das estagdes de voada, que orla a margem, indo além da foz até Cas-
caminho de ferro em Lisboa, tendo especialmente em caes ¢ estendendo-se para o Norte pelo vale de Bem-
conta as suas relagdes com as vias fluvial e maritima. fica e para os lados do Lumiar. Na margem direita do
Tem, pois, que ser previamente determinado na gene- Tejo e em frente de Lisboa encontra-se grande nu-
ralidade e em toda a sua complexidade o sistema de mero de povoagdes e habitagdes dispersas pelos.cam-
estacBes ferrovidrias de que carece a cidade de Lisboa  pos, constituindo uma segunda zona suburbana, que
como grande centro de populagdo com 600:000 habi- por Azeitio e Palmela vai até Cezimbra e Setubal. A
tantes, capital de paiz e portanto centro da sua vida ela converge o sistema de caminhos de ferro de quasi
administrativa, principal emporio comercial servido todo o Alemtejo e o Algarve, com 1.000 Km. em ex-
pelo mais vasto e importante porto da nossa costa. ploracdo e outros tantos projectados, tendo por tronco

Antes da analise dos diversos projectos apresenta- comum o trogo de Pinhal Novo a Barreiro e Cacilhas
dos, confiada tambem 4 Comissdo, impde-se 0 estudo (ndo concluido na sua extremidade, em que se reduz
do assunto na generalidade. de 8 Km. a 2 Km. o trajecto fluvial ) e que deu logar
em 1024 ao transporte de cérca de 1.000:000 de pas-
sageiros, 10.000 toneladas de recovagem e 27.000 de

Fstende-se a cidade de Lisboa numa faixa de cérca mercadorias em p. v., tendo sido esse movimento no
de 13 Km. do Pogo do Bispo a Algés ao longo da Barreiro de 316.000 Ton.

¥ ¥ B

acidentada margem direita do Tejo, o qual férma em A montante do canal de Cacilhas 4 barra alarga-se
frentc dela um vasto estuario, que a separa da parte o imenso Mar da Palha com as suas varias ramifica-
Leste e Sul do Paiz. coes do Seixal, Barreiro, Moita e Aldegalega, apresea-

E’ desigual a largura da cidade, que vae a0 maximo tando um estreitamento que reduz, entre o Beato e o
de 4,5 Km. do Terreiro do Pac‘o ao Campo Grande. Montijo, a 55 Km. a sua largura, a qual aumento
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logo para montante até atingir 14 Km. a par de Alco-
chete, e vae ter o seu inicio nas alturas de Alverca,
recebendo a par dos mouchdes da Povoa o tributo do
Sorraia e seus afluentes.

Esse estreitamento a montante do quadro da grande
navegacio e ndo longe do Pinhal Novo, ponio de
convergencia das linhas do Sul, estd naturalmente in-
dicado para a construcio de uma ponte que ligue as
duas margens, obra consideravel, que a muitos assusta,
mas cuja exequibilidade tecnica é incontestavel e que
seguramente cabe nas possibilidades financeira, do paiz.

Para o Norte de Lisboa extende-se entre o Tejo e
a costa- uma verdadeira peninsula rica e povoada, di-
vidida nas duas vertentes pelo ultimo ramo do sistema
orografico Lusc-Castelhano, constituido pelas serras
de Candieiros e Montejunto, que vem morrer na de
Cintra. _

O vale do Tejo oferece o caminho para o Norte
do paiz pelas veigas que orlam o referido sistema. E’
essa a grande arteria para as comunicacoes interna-
cionaes, a linha de importacio e exportacdc do /hin-
terland, que p6de abranger uma parte da Extrema-
dura espanhola e da Castela Nova.

Ao longo da cadeia de serranias e na sua aciden-
tada vertente oceanica, tem razdo de ser outra linha,
que sirva a importante regido litoral que se extende
até 4s Caldas e Leiria e se ramifique na direcgdo de
Cintra.

Sio pois tres os sistemas de linhas que devem con-
vergir a Lisboa, dois na margem direiia e o terceiro
na esquerda com ligagio pela ponte do Montijo asse-
gurando-se entre os outros dois ligagdes transversaes
que completem o sistema.

Além das grandes linhas importa estabelecer um
sistema de comunicacgdes suburbanas nas duas mar-
gens.

Teem particular importancia as relagdes do sis-
tema ferroviario de Lisboa, quer com a via fluvial,
quer com a via maritima.

A situagido privilegiada da capital, como porto de
escala para quasi todas as linhas de navegagdo transa-
tflantica e ainda para as relagGes com a visinha Africa
e especialmente com Marrocos, postula um bem orga-
nisado sistema de comunicagdes da navegacao com oS
caminhos de ferro para atrair ao nosso porto os ex-
cursionistas que desejam apenas reduzir a extensao da
travessia maritima, ou se propdem visitar a Peninsula.

Seria a solugdo ideal o estabelecimento de uma
grande estagio central e maritima, 4 qual convergissem
as grandes linhas e os caminhos de ferro suburbanos
e que ao mesmo tempo servisse as relagoes fluviaes.
Nio se compadece com essa solugio e com a vastiddo
do espago exigido a acidentagdo do terreno em que a
cidade assenta, a grande extensdo da sua estreita faixa
litoral, em que se encontra a vida comercial, e a falta
de terrenos disponiveis nessa zona. Tem, pois, que
haver mais de uma estacio, ligadas porém entre si por
linhas de circunvalagio, que ao mesmo tempo facili-
em as relagdes suburbanas.

Assim, a grande linha do vale do Tejo, a que se
deve juntar nas alturas do Beato o tronce em que se
reunam os 2.000 Km. da réde do Sul, deve vir, rigo-
rosamente marginal, 4 parte Leste da cidade, servindo
primeire uma estagio de mercadorias para trafego
fluvial e maritimo e avang¢ando para o coragdo da ci-
dade para lhe trazer os passageiros sem perder o con-
tacto com a via maritima,

A outra grande linha litoral poderia atingir a mar-
gem do Tejo pelo vale de Barcarena, confundindo-se
desde Caxias com a linha suburbana de Cascaes para
terminar numa estacdo a Oeste da Praca do Coiner-
cio, ponto central por excelencia e de contacto das duas
zonas marginaes, assegurando-se entre elas a conti-
nuidade da linha marginal.

Pelos vales de Alcantara e de Chelas podia ser es-
tabelecida a linha de circunvalagio.

£ % %

Depois de esbogar o plano ideal sugerido pelas
condicoes orograficas e pelas fungoes economicas da
cidade de Lisboa, examinemos as instala¢Oes existen-
tes, taes quaes resultaram de empreendimentos suces-
sivos e desconexos duranie tres quartos de seculo,
desde que em 1852 se entrou resolutamente no cami-
nho de fomento pela construcgio de caminhos de
ferro apos as efemeras tentativas de 1844 a 1846.

A Companhia Central Peninsular, 4 qual foi con-
cedida em 1853 a linha de Lisboa a Badajoz, escolheu
primeiro para local da estagio de Lisboa as imedia-
coes cdo largo do Intendente. A linha tinha um ramal
que descia pelo vale de Chelas para ir ao contacto da
via maritima.

Por indicacdo do Governo deu-se a preferencia ao
Caes dos Soldados para inicio da linha, que de I par-
tiu em direcio a Santarem, abrindo-se 4 exploragao
em 1856 o primeiro trogo até o Carregado.

Entretanto concedia-se uma linha de Aldegalega a
Vendas Novas, destinada a seguir para Evora e Beja
e com um ramal para Setubal, sendo pouco depois
fixado o Barreiro como ponto inicial.

O contracto de 1850 de concessdo das linhas do
Norte e Leste impoz a construgic da estagio de pas-
sageiros no Caes dos Soldados. Seguiam-se a esta as
instalacdes do servico de mercadorias na estreitissima
nesga, de dificil acesso ainda hoje, entre a encosta e
o rio. Ahi ficou durante muitos anos a estagdo princi-
pal e unica de Lisboa, longe do centro ¢ cuja amplia-
cio depende da dispendiosa conquista de terrenos ao
rio, que ao mesmo tempo facilite o servigo de merca-
dorias nas relagdes com a via maritima.

Na outra margem localisava-se no Barreiro, em
condigdes precarias de servigo fluvial, s6 mais tarde
imperfeitamente melhoradas, a lesta das linhas de Sul
e Suesfe,

Em 1855 concedera-se um caminho de ferro das
proximidades do forte de S. Paulo em Lisboa e Cintra
pela margem do Tejo, em 1861.

Veiu depois em 1869 e 1871 a concessdo das linhas
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pelo sistema Larmanjat, de Lisboa a Leiria e a Cintra
e a Cascaes, construidas até Cintra e Torres, até que
em 1877 sossobrou de vez esse infeliz empreendi-
mento. A linha partia do Iniendente.

Em 1880 celebrou-se contracto provisorio com a
Companhia Real para a concessio de uma linha que,
partindo de Santa Apolonia, f6sse pelo vale de Chelas,
Torres, Caldas e Leiria a Pombal na do Norte. Nao
chegou a ser promulgada lei de aprovacdo do cori-
tracto.

Em 10 de Julho de 1882 foi contratada a linha de
Lisboa a Torres, partindo das imediacoes de Alcantara,
com um ramal para Cintra, e por contracto de 23 de
Novembro de 1883 concedeu-se o prolongamento de
Torres 4 Figueira e Alfarelos, cometendo-se o grave
erro de abandonar a directriz primitiva, que ia termi-
nar em Pombal.

Assim se criou a estagdo de Alcantara-terra num
extremo da cidade, acanhada nas proporgoes, sepa-
rada da margem pela principal arteria, que liga esta
com o populoso bairro de Alcantara e Belem.

J4 entdo se ventilava acaloradamente a questao dos
melhoramentos do porto de Lisboa, que o Governc
fizera estudar por John Cuode e cujo plano varios
engenheiros eminentes esbogaram, compreendendo o
avanco da margem regularisada até 4 Torre de Belem.
Lamentavel foi ndo se ter adoptado desde logo a di-
rectriz da linha de Oeste pelo vale de Barcarena,
tendo com a futura linha de Cascaes, que certamente
viria a ser construida, o tro¢o comum de Caxias ao
Caes do Sodré, onde se impunha a previsio de uma
estagip de passageiros, ficando a de mercadorias em
Alcantara.

J4 antes de 1880 apresentara ]. Moser um projecto
de obras da margem até Belem e pedira a concessao
do caminho de ferro de Pedrougos ao Caes do Sodre,
isto sem falar na malograda concessio Lucotte da
linha de Cintra, para qual se chegaram a fazer traba-
[hos nas alturas da Cruz Quebrada.

Assim pois, ficou Lisboa com duas estagdoes de
caminho de ferro, uma bem situada, mas acanhada e
de mau acesso para o servi¢o de mercadorias, a outra
mal localisada e com pessima sahida pela snbida no
vale de Alcantara,

Para o servico fluvial do Sul e Sueste havia a bar-
raca provisoria do Terreiro do Paco e para o movi=
mento suburbano da margem esquerda a ponte do
Caes do Sodré.

Em margo de 1887 a Companhia Real, que eotra-
ra numa fase de grande actividade, pediu a concessao
de uma linha de ligagio das estagdes de Santa Apolo-
nia e Alcantara para ser construida logo que estive-
sem executados os terraplenos do Porto de Lisboa,
cujas cbras acabavam de ser objecto de concurso.

A referida linha teria seguimento para Cascaes.
Pediu a concessio de outra de Campolide s proximi-
dades do Rocio em tunel e um ramal facultativo de
ligacio de Cintra com Cascais.

Para efectivacio da proposta obrigava-se a Com-

»

panhia 4 rectificacio da margem entre Alcantara e a
Torre de Belem.

O Alvarad de 9O de Abril de 1887 concedeu 4 Com-
panhia a exploragido da ligagio marginal das duas es
taches e a cc 1strugdo e exploragio do seu prolonga-
'nento por Belem a Cascais, de um tunel das
pre.ximidades do Rocio ¢ linha de Lisboa — Cintra —
Toites no vale de Alcantara e da ligacdo facultativa
de Cascais com Cintra,

Por Alvard de 23 de Junho do mesmo ano foi con-
cedido um ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

Em 1801 abria-se 4 exploracio a estagio do Rocio,
a que as sujeicdes locais ndo deixaram dar compri-
mento suficiente, Em 1895 abria-se a estagio provis6-
ria do Caes do Sodré. Em 1891 estava completa a
linha Santa Apolonia a Bemfica.

Ficou pois Lisboa com mais duas estagbes no cen-
tro da cidade, ambas para passageiros e g. v.: Lisboa
-R. e Caes do Sodré.

Continuava a estagio fluvial do Sul e Sueste na
barraca provisoria da Praga do Comercio. Duas
comissdes nomeadas em 1897 e 1808 para estudar a
sua colocacio definitiva no Caes do Sodré pronuncia-
ram-se contra essa solu¢io e propozeram o local da
terrapleno da Alfandega, sensivelmente o mesmo que
lhe destindra o plano geral das Obras do Porto.

A Administracio auto 1oma dos C. F. E. empenha-
va-se desde a sua constituicdo pelo estabelecimento da
estacio nesse local. Mandou elaborar um ante-projecto
em 1902 e propoz em 1923 que a reconstrugdo do
muro d’aquele terrapleno fosse subordinada 4 cota —
o™ das fundacdes, em vez do simples muro de revesti-
mento ndo acostavel conforme estatuira a sentenga
arbitral.

Apoz numerosas vicissitudes, que € 0cioso recors=
dar, elaborou-se em 1006 novo ante-projecto subor-
dinado ao tipo de muro adoptado e 4 colocagdo de
um extenso desembarcadouro flutuante suficiente para
a atracacdo simultinea de dois vapores dz Sul e
Sueste.

Apesar do parecer favordvel do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas ficou o assunto sem resolugdo
por causa das infundadas oposi¢ées do comercio. Nao
se entregou ao caminho de ferro & parte do terraple-
no que lhe fora destinada.

Nomeou-se em 1910 uma comissdo que devia pro-
por a solugdo definitiva do litigio. Por doenca do
presidente e outras circuastancias ndo chegou a cons-
tituir-se.

Decorreram anos, até que em 1920 uma comissao,
composta de representagoes da Administragao do
Porto de Lisboa, da Companhfa dos Caminhos de
Ferro, da Camara Municipal de Lisboa, dos Servigos
Hidraulicos, etc. encarregada de estudar o melhora-
mento das comunicacdes marginais apresentou um
vasto plano, que nio sé propunha as modificagGes da
estrada marginal até Cascais para a tornar indepen-
dente do caminho de ferro pela supressio das passa-
gens do nivel, como abrangia a transformagao da Ave-
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nida 24 de Julho e, presupondo a transferepcia do
Arsenal da Marinha para a Margem esquerda, a con-
clusdo das obras do Porto entre a Alfandega e Santos
e o0 aproveitamento dos terrenos conquistados.

Propunha-se a construgcdo deuma estagdo central e
maritima em frente da Alfandega ligada por via sub-
terrinea com Santa Apolonia e o Cais do Sodré, pro-
jecto de que esta Comissio se ocupari na devida
altura, Nenhum alvitre se apresentava relativamente 4
estacao do Sul e Sueste.

Em 10 de Dezembro de 1026 foi nomeada outra
comissdo para fixar o local da estagdio maritima dos
mesmos caminhos de ferro e estudar a reparagiao pro-
visoria da estagdo actual. A comissdo poz de parte a
ideia de se construir a estagio no terrapleno da Al-
fandega, alegando dificuldades de construgdo, que
existiriam do mesmo modo noutro ponto até ao Cais
do Sodré, e por isso foi unanime em a manter sensi-
velmente no local actual. A maioria da Comissdo
queria reparagoes e ampliagdes que implicavam a ri-
gorosa manutencdo da barraca na actual situagido com
prejuizo do plano geral de melhoramentos gisado.

A minoria opinou judiciosamente que obras defini-
tivas s6 deviam ser feitas em conexdo com a conclu-
sao das obras do porto.

Ultimamente fez-se a partilha definitiva dos terre-
nos do porto entre o Cais do Sodré e Santos,
electrificou-se a linha de Cascaes, estd sendo transfor-
mada a avenida 24 de Julho até Alcantara, construiu-
se o edificio da estagio do Caes do Sodré.

Quanto 4 margem esquerda, o prolongamento do
Barreiro a Cacilhas estd construido até o Alfeite, ten-
do-se sucedido projectos varios da estacdo terminal
de Cacilhas, prejudicados pelo delineamente definitivo
do Arsenal, excepto o ultimo, aprovado por portaria
de 6 de maic de 1915.

Compreende este duas variantes na extensio de
6.052 m. a primeira e 4.955 a segunda, internando o
tracado no Alfeite e no Caramujo para o encostar 4
margem até Cacilhas.

Importa ainda mencionar que, em vista da necessi-
dade de executar as obras da 3.* sec¢io do porto de
Lisboa, que alargando o terrapleno, tornam possivel a
ampliagdo da estagdo de Santa Apolonia, e de facilitar
a utilisagdo da 2.* sec¢io do porto, se chegou a acor-
do entre a C, P. ¢ a Administragio do mesmo para
troca de terrenos a conquistar em frente da estacio
por outros da Companhia a jusante de Alcantara.
la ser assinado o contracto em Outubro de 1021,
quando a mudanga do pessoal dirigente do porto de
Lisboa com orientagdo diversa ndo deixou ultimar tio
util acordo.

e

Quereis dinheiro ?

| dogai no

Em rasumo a situacdo actual, cujos antecedentes
importava recordar, € a seguinte pelo que respeita a
estagbes que servem Lisboa :

Margem Esquerda — Estagio do Barreiro e em
projecto, executado em parte, o prolongamento a Caci-
lhas, para onde se transferem os servicos, principal-
mente os de grande velocidade.

Margem direita — Santa Apolonia para p. v,
aguardando as obras da 3." seccdo para poder ser
ampliada. Tem ligacdo de via dupla com o terrapleno
de Alfandega e com a estagdo de Alcantara pela linha
de circunvalagio.

A C. P. tem assente um projecto de estacio de
triagem na margem esquerda do rio de Sacavem para
reduzir a area exigida pela futura ampliacio de Santa
Apolonia, cujo projecto estd elaborado.

Sul e Sueste — Barraca 4 frente do torredo ociden-
tal da Praga do Comercio com escadas para um va-
por; servigo de passageiros e recovagens.

Os servicos de p. v. estio dispersos por diversas
estacGes e nas pequenas docas do porto.

Cais do Sodré — Estagio da linha suburbana elec-
trificada de Cascais, ligada com as outras linhas por
intermédio da Alcantara.

Alcantara-Terra — Estacio de p. v. da linha de
Oeste, ligada com os cais do porto a Qeste do Cais
do Sodré, por intermedio da linha de Cascais.

Lisboa-R. — E’ a chamada estacdo do Rocio para
passageiros e g. v., curta, acanhada, insuficiente para
o servico actual, pois partem dela todos os comboios,
tanto de longo percurso, como os tranvias suburbanos
da linha de Cintra e até Vila Franca.

Tem como subsidiaria para deposito de material e
formagdo de comboios a de Campolide, cheia de su-
jeicdes pela convergencia de tres linhas: vale de Al-
cantara, Oeste e linha de circunvalagio.

Tem ainda uma estacdo de p. v. ao Campo Pe-
queno. .

A C, P., em vista da absoluta insuficiencia das es-
tagdes, do incomodo percurso do tunel, dos embara-
¢os que 4 circulacio dos comboios principais da logar
a dos tranvias e da incerteza de solugio do problema
da estacdo central e maritima, estudou uma solugao de
execugao imediata, que ao mesmo tempo resolvesse o
problema do cérte das avenidas da Republica e 5 de
Outubro pela linha da circunvalagio.

Projecta uma estagdo de passageiros entre o Cam-
po Pequeno e o Campo Grande, ligada com o Régo e
com o Arieiro por um desvio desde aquela linha, que
assim deixa de cortar as avenidas e com a estagio de
Alverca por outra livre do servigo do servigo de tran-
vias.

LISBOA H

::';‘.‘....4,....‘ e - -

e,

Telefone, N 4020 U
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CAMINHO

PECEE RIRG

DE

BENGUELA

Para facilitar este descongestionamento muito con-
correu a entrada em servico de 80 wagons de 30 to-
neladas e de 6 maquinas ¢« Garratt» articuladas, com
capacidade para rebocarem 500 toneladas uteis de
carga, cuja construcgdo esteve bastante demorada em
Inglaterra em consequencia da greve dos mineiros,
mas que nessa ocasido chegaram ao Lobito.

Atualmente e para o trafego que é licito esperar
por agora, encontra-se o Caminho de Ferro bem ape-
trechado de material circulante no que diz respeito ao
trafego de mercadorias.

Para o transporte de passageires, as carruagens de
1.* classe, sobretudo as recentemente enviadas, apre-
sentam todo o conforto e comodidades que se podem
de ejar nesse genero de transporte, sdo iluminadas a
luz electrica e permitem assim que nessa linha se
viaje ccm tanta comodidade como nas linhas ferreas
da Europa, 4s quais nada ficard a dever a esse res-
peito quando entrarem em servigo 2 wagons restau-
rantes, 3 saldes camas de 1.* classe e dois saloes ca-
mas de 2* classe que jd foram encomendados e que
se estio construindo em Inglaterra.

Sob este ponto de vista, como em todos os outros,
tem o Caminho de Ferro de Benguela procurado estar
4 altura da sua missdo e ndo desmerecer das simpatias
com que é olhado por quantos se interessam verda-
deiramente pelo progresso de Angola.

A seccio de extensdo consideravel (530 Kms.) que
vdi desde o actual términus da linha, Km. 720 até ao
Km. 1.230, parte da qual ha bastante tempo construida
se conservava em poder dos empreiteiros, para dar res-
guardo a possiveis surprezas de terreno, foi no dia I
do corrente abérta 4 exploragio provisoria do trafego
de mercadorias até ao Km. 1.156.

Aqui estaria terminada a fase construtiva deste Ca-
minho de Ferro se a Convencdo ultimamente nego-
ciada entre belgas e portuguéses nio tivesse feito des-
locar a fronteira leste em que se apoiava o actual tér-
minus da linha para junto do Rio Luao, obrigando
assim a linha de Benguela a prolongar-se numa nova
extensio aproximada de 100 quilémetros para alcan-
¢ar o territorio belga.

Tao depressa estejam assentes pelos Govérnos bel-
ga e nortugués c¢s pontos em que a linha do Caminho
de Ferro de Benguela deve ligal-se com a linha férrea
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belga a construg¢do continuard com toda a rapidez,
podendo estar concluida dentro de poucos meses essa
nova e ultima secgio.

Resta depois que o0s nossos visinhos belgas, cum-
prindo os contratos que teem feito com a Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela e com as obriga-
¢oes que contrafiram com o Govérno Portugués pela
Coeonvengdo que acaba de ser ratificada pelos dois Go-
vérnos, levem também rapidamente a termo os 500
quilémetros de linha que lhes compete construir para
estabelecer a tao deseiada ligacdo com a Katanga.

Tude indica que a melhor boa vontade por parte
dos belgas de se desobrigarem rapidamente dos seus
compromissos, tendo ele jd encomendado 200 quil6-
metros de material de via que serd desembarcado no
Lobito entre Margo e Setembro para ser transportado
pelo Caminho de Ferro de Benguela até ao seu tér-
minus e inicio da linha em territorio belga.

Alguns anos ainda correrdo antes que possamos
vér realizada esta grandiosa aspiracdo e se traga para
o porto do Lobito os produtos minerais da Katanga;
mas esse objectivo, que fixamente tem iluminado os
esforcos perseverantes do Caminho de Ferro de Ben-
guela, aproxima-se a grandes e largos passos e estard
realizado tio depressa quanto o permitam as dificul-
dades materiais do empreendimento.

Praticamenfe, porém, existe j4 um Caminho de
Ferro transangolano ligado a um porto de condigdes
naturais magnificas estando postanto completamente
assegurado o desenvolvimento dessa parte da Provin-
cia de Angola.

Por muitos mais brilhante que possa ser ainda o
futuro dessa regiio e de Porto do Lobito, o que
actualmente estd realizado é jd suficiente para que o
Caminho de Ferro de Benguela possa e deva ser con-
siderado indiscutivelmente como um grande e bom
exemplo de cooperagdo entre o Estado e as energias
portuguésas e os capitais extrangeiros, para o desen-
volvimento de uma parcela do nosso dominio ultra-
marino.

Passados 25 anos desde ¢ dia em que foi assinado
entre 0 Govérno Portugués e Mr. Robert Williams o
Conirato cde Concessio para a construgdo do Cami-
nho de Ferro de Benguela e ao vér-se essa linha atra-
ves;ar um trago firme e j4 agora indelevel de leste a
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oeste 2 nossa Provincia de Angola poucos visionardo
as tremendas dificuldades que foi necessdrio vencer
para se alcangar o feliz resultado que agora podemos
registar,

A linha férrea do Lobito fez-se e desenvolveu-se
com a boa vontade e com a inteligencia do Govérno
Portugués com o esfor¢o e com o trabalho de muitos
elementos portuguéses, mas nada seria se ndo apare-
cessem a regar copiosamente esse solo fertil os 12 mi-
lhdes de libras sem os quais nem os terrenos se agei-
tariam, nem os rails viriam assentar-se nos ceus milhdes
de travessas, nem as locomotivas, vagdes e carruagens
poderiam levar a pontos remotos dessa profunda ex-
tensio de terreno os beneficios de um transporte facil,
rdpido e econémico.

Nio sei se muita gente em Portugal fard uma ideia
exacta do que representa arranjar, encontrar, arrancar
nos seus possuidores, 12 milhdes de libras para os
empregar na construcao

pida; curta e econ6émica saida para o Mar. Foi ele
quem considerando o mapa dessas regides afirmou a
conviccio de que essa saida teria de ser procurada
atravéz da nossa Provincia de Angola.

Foi ele quem, antecipando-se com rara felicidade e
com .savoir faire” a outros competidores extrangeiros,
péde convencer o Govérno Portugués a dar-lhe com
uma grande brevidade a concessdo para a construgdo
da linha do Lobito.

Formou-se depois a Companhia portuguésa em
virtude das exigencias desse Contrato de Concessio,
para a qual féram passadas as prerrogativas que ori-

‘gindriamente pertenciam a Mr. Robert Williams. Mas

se a Companhia, com os seus bons elementos portu-
guéses, trabalhou incansavelmente — mesmo brilhante-
mente — para tornar possivel a vida deste empreendi-
mento nos tempos tormentosos que atravessou e man-
ter-lhe a atmosfera de simpatia em que, de uma ma-

neira geral sempre viveu

de um caminho de ferro
em territorio bravio de
Africa, numa possessio
extrangeira de desenvol-
vimento préprio muito
contestado e 4 procura
de facilidades de trans-
porte para minerios de
cuja rigueza e de cuja
possibilidades tanto se po-
dia duvidar. Neste pais
onde sempre foi dificil
obter umacentena de con-
tos para exploragdes industriais ndo se concebe como
possivel levantar inteiramente essa quantia; mas ficil-
mente se pensa que ndo custard arranja-los em Ingla-
terra.

Pois até em Inglaterra 12 milhGes de libras € uma
quantia muito dificil de obter, mesmo em circunstin-
cias pormais, m6rmente para uma aplicagdo desta na-

tureza, ¢
Mas quando se tenha em linha de conta que este

empreendimento contrariou as aspiragbes de virios
pases ou causou receios a outros, e que tais contra-
riedades e receios se manifestaram pela creagdo de
uma forte e bem montada oposi¢io, acrescendo assim
4s dificuldades préprias de ¢..dos os grandes empreen-
dimentos os espinhos das pressdes internacionais, po-
derd ajuizar-se da presistencia, do inteligente tacto e
de forca de vontade de que deu provas Mr. Robert
Willians para o encargo que especialmente lhe compe-
tia de financiar este empreendimento alcancgar os bri-
lh: ntes resultados que alcangou.

Nio se pode, ndo é justo, seria mesmo uma des-
lealdade, falar do Caminho de Ferro de Benguela sem
destacar de uma maneira flagrante a figura moral de
Mr. Robert Williams. Foi ele quem, conhecedor das
circunstancias particulares das minas da Katanga,
compreendeu a imperiosa necessidade pdara a valorisa-
¢io desses minérios de encontrar para eles uma ré-

Ponte de Catumbela

Robert Williams no cargo
de simples administrador,
mas orientando a acgdo
do Comité de Londres a
golpes de inteligencia, de
perseveranca, de verda-
deira intuigdo financeira
e sempre acompanhado
de um optimismo incan=
siavel, chamou a si a difi-
cilima tarefa de encontrar
todo o dinheiro preciso,
tendo que arredar siste-
méticamente ajuda que poderiam contrariar a sua po-
litica financeira out a realizacdo do seu objectivo, tal
como 0 sonhou, tal como o concebera,.

Nio posso nem devo eu, pela situagdo que ocupo
dentro dessa Companhia nem pelo local em que me
encontro, vir detalhar as dificuldades de natureza fi-
nunceira e internacional que a todo o passo se levan-
taram. Bastard porém dizer-lhes que ha alguns anos,
quando se havia chegado a alcangar os capitais neces-
sdrios para concluir a linha durante tanto tempo para-
lisada no Km. 520, um chefe do Govérno de um pais
visinho ndo duvidou exercer toda a pressdo que lhe
foi possivel sobre o GovArno da Nacionalidade em
gue o dinheiro se arranjava para impedir que tal finan-
ciamento se fizesse. Este acto praticava-se com o re-
ceio de que o Caminho de Ferro de Benguela preju-
dicasse os interesses desse pais tdo bem servido ji de
portos e linhas férreas proprias,

E s6 passados anos de porfiados esforgo, com a
saida do Poder desse elemento hostil, foi possivel
efectuar a operagdo de financiamento quando homens
de outro pen:ar politico tomaram as cadeiras da go-

vernagao.
Tudo se venceu, porém. E a Companhia pOde

emfim encontrar boa colocagdo para todas as obriga-
cbes que The faltavam emiiir e realisar assim os capi-
tais necessdrios para complefar e equipar a sua linha




e para a dotar com o material circulante neces-
sdrio.

Poucos empreendimentos terdo sido tio combati-
dos, por tdo diversos e grandes interesses que se jul-
garam ameagados na sua prosperidade, como este.

Uns supunham a linha de Benguela capaz de des-
viar todo ou uma parte do trifego que sonhavam
para as suas linhas. Qutros receavam que 2 existencia
dos bens que possuiam fbsse constantemente condi-
cionada por uma via de acesso que sendo mais facil e
mais importante do que todas poderia transformar-se
num elemento de especulagao.

Outros receavam que esse vastissimo campo mine-
ral que é a Katanga, posto pelo Caminho de Ferro
de Bengutla em fécil e econ6mico contacto com 05
centros consumidores, lhes prejudicasse sériamente O
comércio de produtos similares de que eram os im-
portantes detentores.

A tantas inimisades poderosas corresponderam ne-
cessiriamente dificuldades de importincia proporcio-
nal que foi indispensavel vencer, em vinte e cinco
anos de uma luta sem tréguas, persistente, tenaz.

Mas nido foi s6 a questdo financeira isoladamente
que se constituiu em preocupagio importante e essen-
cial ; havia também o problema da ligacao da linha fér-
rea portuguésa com a regido da Katanga através dos ter-
ritorios belgas e que, & falta de concessdo s por um
ac6rdo especial poderia ser convenientemente resolvido.

Sendo o objectivo principal do Caminho Jde Ferro
Benguela as minas da Katanga, facilmente se com-
preende quantos motivos de preocupacgdo se levanta-
ram e quantos esforgos ndo teria sido necessario em-
pregar para .Lssegurar a continuacao dessa linha no
territério extrangeiro.

Importava isso grandemente 4 Companhia do Ca-
minho de Ferro de Benguela e importava também
consideravelmente ao Govérno Portugués para o de-
senvolvimento do porto do Lobito.

Para obter esse resultado houve que realizar acOr-
dos com a Companhia belga que através dos territo-
rios do Congo estd em posi¢do de assegurar a ligagdo
com a regiio mineira; mas o Govérno Portugués pra-
ticou um acto de inteligente administragao garantindo
por convencodes internacionais a intervengao formal do
Giovérno belga na realizagio desse objectivo e refor-
cando assim com um contrato entre Govérno € enfre
Nacionalidades © que era anteriormente apenas um
compromisso entre Companhias.

No esbogo muito largo que pude tragar dos obsta-
culos que se antepunham d realizagio deste Caminho
de Ferro, e que nio posso detalhar como seria inte-
ressante, ha a acrescentar as dificuldades que deriva-
ram desse estupendo conflito que se chamou a Gran-
de Guerra. E foi assim que uma obra que se supu-
nha poder realizar em 8 anos s6 pode efectuar-se em 25.

A Mr. Robert Wiliams deve fazer-se a justica de o
considerar como o verdadeiro vencedor desla dificil
campanha. Ele foi o empreendedor. Ele foi quem al-
cancou a concessdo; ele consaguiu o dinheiro e remo-
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veu muitas més vontades e dificuldades diplomaticas.
Animado pela sua grande fé, guiado pelo seu inque-
brantavel optimismo, escudado na sua perseveranca,
esse homem, lutando durante 25 anos constantemente,
sem um desfalecimento, contra tantas circunstancias
adversas, contra a incredulidade de muitos, contra a
m4 vontade de tantos, é bem um exemplo que merece
ser admirado e seguido em todos os paises, mas prin-
cipalmente no nosso onde de ha muitos anos a esta
parte, destreinados das lutas que tdo gloriosamente
suportdimos, acalentamos como sintomas doentios e
desalentos e a descrenca, a duvida e a desconfianca em
nds e nos oufros.

Temos nés, portuguéses, excelentes, admiraveis
qualidades, e junto 4s de Robert Williams ndo ficam
mal as de todos os que ajudaram ou que tornparam
possivel a realizacdo desta obra, que € incontestaveli-
mente muito importante! Mas nao pode sendo fazer-
nos bem contemplarmos e destacarmos os exemplos
que nos dido os homens como este quando salientam
assim virtudes grandes e apreciaveis em toda a parte
e por todos.

Ninguem diz tanto mal de Portugal como os por-
tuguéses. Os seus homens publicos, ou de destaque,
as virias medidas de administragao, as virias organi-
zacOes de servicos, as iniciativas que por ventura se
tomem, sio discutidas com tal furor e por vezes com
tanta insensatez, sio apreciadas com uma tal falta de
justica e de respeito pela reputacdo dos homens e
pelo bom nome do Fais que para admirar é que os
extrangeiros que Jeiam 0s nossos jornais ou tenham
conhecimento regular do que por cd se passa e se
escreve se nio arreceem de passar as fronieiras destas
nacio onde deveriam encontrar apenas assassinos,
ladrdes, gente sem consciencia e sem escrupulos, um
verdadeiro pais de malfeitores.

Sei bem que o nosso temperamento de latinos
justificando até certo ponto a exaltagdo das frases nio
atribui 4s palavras difamantes que se lancam a publi-
co o mesmo®*significado que outros mais calmos lhes
atribuiriam. ‘

Mas se tais excessos de limguagens, que sempre
representam falta de justica e de razdo, podem nao
ter importancia de maior gquando ficam em familia,
nio ha o direito de ignorar que G gque se escreve nos
jornafs e nos folhetos transpde nos nossos tempos as
fronteiras com uma enorme facilidade e véi ecoar nos

ouvidos dos amigos e dos inimigos extrangeiros como

a expressio clara de modo a proceder das élites por-
tuguésas, dos homens de Govérno e dos homens de
acgao.

E depois de nos difamarmos a nds proprias em
todos os sentidos e a todos os respeitos, ficamos muito
admirados se ndo vémos os estraphos terem por nés
as consideragoes a que nos julgamos com direito.

(Continiia)
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Linhas espanholas. — A linha férrea de Palma a
Soller ficard electrificada duranfte o corrente ano
numa extensdo de 32 quilometros.

Com a assistencia de sua Magestade o Rei de
Espanha e vdrios ministros foi inaugurada a nova
linha que une Villaluega com Villaseca de la Sagra
e portanto as linhas de M. Z. A. com a M. C. P.
que tem um recorrido de 13 quilémetros. ’

—A Liga Agricola Brazileira, de S. Paulo, enviou
um oficio ao Ministro da Agricultura sugerindo a
conveniéncia de ser modificado o actual sistema de
transporte de plantas nas estradas de ferro, dando-se
preferéncia a esse transporte sobre os demais, afim
de que o provimento de plantas ds fazendas seja
eficiente e possam os agricultores obter o resultado
que € de desejar, em beneficio do reflorestamento
de suas terras e da fructicultura nacional.

Motivou essa deliberagdo as constantes reclama-
¢oes que tém sido enderecadas a essa Liga, acOrdes
todas em acentuar a demora excessiva nos transpor-
tes, ocasionando para as plantas o seu fenecimento
por falta de irriga¢io, durante a viagem e ao ambien-
te dos carros ferroviarios.

Linhas francezas, —© Conselho Superior dos
Caminhos de Ferros Francezes acordou em que des-
de 1 de Margo do corrente sejam aumentadasem 11°/
as actuaes tarifas para mercadorias e malas postais
ndo sofrendo qualquer modificagdo as tarifas em
vigor respeitantes aos viajantes:

Com este fim pensa-se em atenuar um pouco a
carestia da vida. Tentando-se fazer novo acordo
para que seja reduzido as tarifas de 5 a 10 °/, para
os generos de primeira n.cessidade.

- - ——— i —— -
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Por decreto n.” 13.802 de Junho do ano findo, foi
nomeada uma comissdo para efectuar a revisiodos pla-
nos das rédes complementares de caminhos de ferro.

Como a mesma comissio ainda ndo poude con-
cluir os seus trabalhos, e tornando-se urgente inten-
sificar a construcdo de trocos de linhas, o Govérno
desejando possuir, sem embargo dos trabalhos a
que aquela comissdo estd procedendo, os elementos
indispensaveis que o habilitem a tomar rapidas pro-
videncias sobre a conclusdo das linhas e ramais, cuja
construcdo esteja iniciada, resolvendo nomear por
portaria de 19 do corrente, para os fins indicados,
uma comissio, constituida pelos srs general Adolfo
Cesar Pina, engenheiro da Direc¢do Geral de Cami-
nhos de Ferro, Frederico Cambournac, Rodrigo Se-
veriano do Vale Monteiro, Jilio José dos Santos, e o
professor do Instituto Industrial de Lisboa, Antonio
Jacinto Maria de Vilhena, servindo o primeiro de
presidente e o penultimo de secretirio.

No préximo ntimero apreciaremos esta providen-
cia, que nada tem com os trabalhos da Co.aissdo re-
visora do plano da réde, ndo se vendo rasdo paraano-
meacio desta nova comissdo cuja tarifa devia natural-
mente ser confiada ao Conselho Superior de Caminhos

de Ferro. |
Ec-ra!

Desastre ferroviario

Na estacio do Caminho de Ferro de Aldegalega
quando a mdquina n.’405ali andava em manobras, cho-
cou violentamente com os vagons 0505, do SS e 05000,
da C. P. descarrilando-os. Foram pedidos socorrosao
deposito de Pinhal Novo, donde seguiu pessoal para
se proceder ao carrilameito. A via nada sofreu.
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A'LINHA DE TOMAR
A NAZARE

ROMOVEU a Camara de Alcobaca uma reunido
para empreender a construccdo da linha Tomar-
Nazaré. Na imprensa regional fizeram-se resenhas ine-
xactas dos factos ocorridos em relagdo 4ds linhas que
interessam a regido.
Importa pois recordar sumariamente o que se tem
passado, restabelecendo a verdade dos factos.

BT -_-.-_--un OLU

A comissdo técnica, wwe== ﬁtﬂ" /,l

encarregada de pPropor e lei&d«d/
a réde ferrovidria com- ===J on wq

plementar entre o Mon-
dego e o Tejo, proproz
em 1004, para a regiao
que se estende ao longo
o da costa para Oeste
da linha do Norte, trés
transversais de via larga
de ligagio com a do
Oeste : Alverca-Ericeira,
Carregado-Torres e Se-
til-Peniche.

Prop6z ainda duas
linhas de via estreita
partindo de Tomar: a
primeira por Ourem,
Fitima, Porto de Més e
Alcobaga 4 Nazaré; a
segunda pelo Entronca-
mento, !orres Novas,
Alcanena e Alcanede a
Rio Maior, onde entes-
taria na de via larga
Sefil Peniche.

No inquérito a que se procedeu, a Camara de Tor-
res. Novas apoiou a proposta da via estreita do En-
troncamento a Rio Maior, pedindo apenas que se adi-
cionasse um ramal de Alcanena a Porto Més para
assegurar comunicagdes directas.

Depois do inquérito e da revisdo do plano, a Ce-
missio manteve as duas linhas propostas com uma
$6 modificacio; a passagem para a Batalha da origem
do ramal de Leiria.

O decreto de 10 de Agosto de 1907, que classifi-
cou a réde, adiou a classificagdo daquelas linhas.

A primeira, de Tomar 4 Nazaré, fci classificada
ulteriormente por decreto de 24 de Agosto de 1912 e
em 18 de Junho de 1913 foi adjudicada.

Caducou a concessido, abriu-se novo concurso, que
ficou deserto, prontificando-se porém a C. P. a aceitar
a4 concessio com garantia de jurd.

As Camaras de Torres Novas e Alcanena tinham
pedido a suspensdo do concurso e a adopgao da via
larga na linha do Entroncamento por aquelas povoa-
¢des a Porto de Mds, em subtituicio do troco Porto
de Mds a Tomar.

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro, em
parecer de 26 de Outubro de 1926, pronunciou-se con-
tra a suspensio do con-
curso, contra a via larga
na linha do Entronca-
mento a Rio Maior e a
_ favor da classificagio
4/ dessa linha de via es-
\ treita, de modo que se

\‘~..._
¥ > ligasse com a do couto
&& ) mineiro do Lena, e nas
gy préximidades do Porto

de Mo&s. Alvitrou ainda
a formagido de um gru-
po com unidade de ex-
ploragdo, entregue de
preferencia 4 empresa
mineira ou 4 C. P. e a
\ preferencia 4 linha Na-
zaré-Porto de Més-En-
troncamento. Com este
parecer conformou-se o
ministro.

Os partidarics da li-

4 nha de turismo Tomar-

Nazaré com ramal para

Leiria, entre o0s quais

s se destaca o nosso pre-

sado amigo dr. Vieira

Guimardes, teem pugnado ardortsamente pela sua
construgio.

Surgiram, entretanto, dois factos novos: a publica-
¢io do decreto n.° 13.829, que mandou preparar a
revisio geral do plano da réde de todo o pais por
uma comissio técnica e o grande impulso dado 4 la-
vra do couto mineiro do Lena pela The Malch, sua
concessionaria.

Foi por esta resolvido o alargamento e modificagio
da linha de 0,60 de Martinganca 4 Batalha e o seu
prolongamento, bastante adiantado, a Porto dz Mds;
minas da Bezerra e Mendiga, somando tudo cérca
de 40 km. .

Ha meses requereu que essa linha mineira fosse
considerada de interesse geral e pediu a concessdo
de uma linha mineira, seu prolongamento, da Mendi-
ga ao Entroncamento, com a mesma via de 1", sendo
























