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OS RESULTADOS DO NOVO REGIME
FERROVIARIO DE ESPANHA

A Gazeta de | de novembro ultimo registei di-
versos dados de um estudo interessante acerca
do actual regime administrativo e financeiro dos ca-
minhos de ferro espanhoes, publicado na Revista Na-
clonal de Eco-omia, conceituada publicagdo espanhola,
pely engenheiro Francisco Jimenez Ontivera. Prometi
entio completar essa resenha com a enumeragdo dos
resultedos obtidos da aplicagio da nova lei e que no
mesmo artigo se registam. E' mais que tempo de cum-
Prir a promessa.

Na parte propriamente doutrinal do seu estudo
concluia aquele engenheiro que — ¢um sistema mixto,
nao electivo, de administragc@io pelo Estado e pelas
Companhias, que respeitasse sempre a gerencia auto-
noma destas e limitasse aquele a um auxilio mais eco-
nomico que de intervengdo administrativa, mais de
Cooperagio, de promogdo do desenvolvimento dos
Caminhos de ferro, sob todos os seus aspectos, que
de administracio propriamente dita, seria afinal a so-
lugio mais em harmonia com os antecedentes proxi-
mos e remotos analisados .

Vamos 4 exposicdo dos factos.

O Conselho superior de cammhos de ferro, creado
em janeiro de 1924 e que preparou o decreto organico
do novo regime, de 12 de julho d¢ 1924, foi remode-

Por J. FERNANDO DE SOUZA

lado em dezembro de 1026, de modo que 4s funcdes
consultivas pertencessem ao consellio plenario e as
administrativas 4 sua comissio executiva, que, pelo
redusido numero de membros, se presta a wm traba-
lho mais intenso e eficaz.

Tem para a auxiliar os diversos servi¢os de explo-
racdo tecnica e comercial, de assuntos geraes e legis-
lagdo, de Contabilidade e Caixa, de unificagio do ma-
terial, de construcio, de explorar;io por conta do
Estado.

Elaborou o Conselho o plano de construgio de
novas linhas e de emissdo de titulos da divida ferro-
viaria autorisada na importancia de 2200 milhdes es-
tando emitidos mais de 500.

Sujeitaram-se ao regime 10 companhias de via
larga e 26 de via estreita, representando mais de 80 °/o
da extensio da rede.

Preparou-se o plano de construgao de novas li-
nhas e melhoria das actuaes, de aquisigdo de material
circulante: 250 locomotivas, 300 carruagens e 9.000
vagodes.

Foi regulada a aplicacdo do regime das oito horas
de trabalho retrotraido na liquidacdo a 1 de novem-
bro de 1021.

Providenciou-se sobre a aplicagdo do regime de
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conciliagio e arbitragem, reformando-se o sistema de
tribunaes do trabalho ferroviario decretado em 1923,
que foram substituidos por comissdes paritarias em
cada companhia ou agrupamento de pouca importan-
cia com representagdo pouco numerosa dos agentes e
das empresas e presidencia de um funcionario admi-
nistrativo. Ha ainda um orgio central. para o qual se
recorre e que alem da conciliagdo pode exercer fun-
¢oes de arbitro a pedido das duas partes.

Foram finalmente fixadas as tarifas provisorias,
subsidiando a Caixa ferroviaria as companhias para
estabilisarem a sua sifuagdo. Mantiveram-se sem alte-
ragdo as tarifas que vigoravam, podendo tomar o Con-
selho as providencias precisas para se nao alterar no
periodo respectivo o equilibrio economico das compa-
nhias. As tarifas sio pois 1,15 do que eram em 1914.

No plano de melhoramentos das linhas para 1927
figuraram 490.500.200 pesetas a levantar pela Caixa
Ferroviaria, sendo destinadas 456.974.000 4s linhas de
via larga, 24.410.660 4s de via estreita, 7.445.000 as
exploradas pelo Estado,” 1.650.000 ao alargamento da
via de algumas.

Dessas dotagtes destinaram-se 40,7 milhdes a du-
plicacées de via, 00,2 a renovagdes de via e reforga-
mento de pontes, 28,6 a servigos electricos, 244,2 a
aquisi¢io de material circulante.

Em dois anos sucessivos contratou-se material cir-
culante de tragdo e transporte, feito em Espanha na
importancia de cerca de 150 milhdes em cada ano.

Em 1925 foi aprovado um plano de construgio de
novas linhas abrangendo 3.176 quilémetros de inte-
resse geral, 4,089 de interesse regional e 1,887 de inte-
resse local, somando 9.142 quilémetros.

Dessas linhas entraram no plano da construgido
urgente as seguintes:

A circunvalacio de Madrid, ligando as diversas
linhas que convergem 4 capital e tendo uma estagdo
central na Plaza de la Independencia ;

O directo de Madrid a Burgos, que encurta consi-
deravelmente o percurso para Santander, Bilbau e
Hendaya e passando por Aranda vem penetrar no
coragao de Madrid ;

As linhas de Zamora a Orense e de Santiago 4
Corunha, que encurtam consideravelmente o percurso
de Madrid para a Galisa e para o porto de Vigo dis»
pensando o desvio por Astorga.

A linha de Cuenca a Utiel, que fica a directa para
Valencia e a de Baeza por Utiel, Teruel a Lerida, esta-
belecendo a linha directa de Sevilha a Cordova para
Barcelona e Port-Bou; a linha litoral de Malaga a Al-
gecirds, que dispensa o rodeio por Bobadella;

+ A ligagio das linhas de Madrid-Caceres e de Ma-
drid-Badajoz entre Talavera e Villa Nueva de la Se-
rena; A linha de Soria a Castejon, encurtamento para
a Navarra e Pamplona ;

- A linha de Plasencia 4 fronteira em dire¢dio a Cas-
telo Branco.

A linha de Puertollano a Cordova tem frez peque-
nos trocos; de Bargas a Toledo, Jigando esta cidade

com a linha de Madrid-Caceres, de Jerez-Villamarton,
de Totana a Pinilla, encurtamento para Cartagena, .

Ficam assim asseguradas as seguintes linhas prin= ‘f
cipaes (verticaes ou meridionaes Ihes chama o articu-
lista ):
1.* — Huelva - Merida-Caceres-Salamanca-Zamora;

2.* — Cadiz-Sevilla- Almorchon-Talavera-Avila-Val-
ladolid, em gue fica faltando o trogo Talavera-Avila;

3.* — Cordoba - Puertollano - Madrid - Burgos-Irun;

4*— Baeza-Albacete-Teruel-Lerida-Saint Girons;

5. — Almeria - Alicante-Alcoy-Valencia-Tarragona
Barcelona.

Haverd ainda oito transversaes, a saber : ;

1.°— Coruna=~Betanzos-Ferrol-Gijon-Santander-San
Sebastian;

2, —Orense- Leon-Palencia-Burgos-Calatayud-Tar-
ragona-Valencia; |

3.* — Portugal - Salamanca - Avila - Madrid-Cuenca-
Utiel-Valencia ;

4.* — Portugal - Pzlencia - Burgos - Toledo - Cuenca-
Utiel-Valencia ;

5.* — Badajoz - Ciudad Real - Alcdzar-Albacete-Va-
lencia;

6." — Ayamonte - Huelva - Sevilla - Cordoba-Baeza-
Albacete - Valencia ;

7. — Cadiz-Jerez-Bobadilla-Granada-Lorca-Totana-
Pinilla-Cartagena ;

8.* — Linha da costa, de Cadiz a Almeria.

As linhas de construgio urgente somam 2.400 qui-
l6metros, figurando para elas no orgamento 1,300 mi-
1hdes.

Estdo ja em construcgdo 1.000 guilémetros adjudi-
cados por 381 milhdes.

Figuram entre estas linhas os 61 quilOmetros de Aya-
monte a Huelva adjudicados por 16:942.470 pesetas e
cuja construcgao sé estara concluida em Outubro de
1029,

Nas cifras indicadas nao se inclui o material fixo e
circulante. A

A Espanha tinha, em fins de 1924, 15.572 quil6-
metros de via larga, ou 2,5 quilémetros por 100 qui-
I6metros, e 7,3 por 10.000 habitantes.

O plano que expuzemos eleva a 18 400 quiléme-
tros a extensdo da réde ou 3,3 quilometros por 100
quilémetros e 8,2 por 10.000 habitantes.

Quanto a agrupamento de linhas, adquiriu j& a
Companhia do Norte o Central de Aragio e Sala-
manca 4 Fronteira. Os resultados economicos da ele-
trificagdo do trogo de Pajares na linha de Leon 4s As-
turias levaram a elaborar um plano de electrificagdo
de 4 314 quilémetros realisado pela cooperagio das
Companhias e do Estado.

Ultimamente foi publicado um decreto modifican-
do as leis dos caminhos de ferro secundérios. A sub-
vengio do Estado podeé ir a 50 °/* do custo da linha,
indo tambem a 50 °/s a parte reintegravel da subven-
cao. _ '

Nada estd resolvido sobre o regime de explora=
¢do dos novos trogos que sdo construidos pelo Estado,
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~ Eis as conclusdes dos artigos de que me socorri
Para este estudo:

I.* — O Estatuto do novo regime ferro-viario orienta-se
francamente para a nacionaliza¢do total dos caminhos de
f?l'm, sem definir porém concretamente a politica ferro-
Viaria do futuro acérca da exploragdo e das caracteristicas
da sug administragdo.

2° — E' necessario frizar os limites da interferencia do
Estado ¢ os caracteres de uma administracdo perfeita no
futuro. A realizagdo da extensa réde proposta pelo Gover-
N0, j& em periodo de intensa construc¢dio, junta ds linhas
EXploradas actualmente pelo Estado, e 4s que se resdatem
Bntecipadamente ou se adquiram por terminarem as conce-
B'Ges. formardo um drupo suficientemente importante para
Ficar perto o problema da sua administragio.

3.° — Nem os ensaios de nacionalisacdo, nem os de
Bdministracdao directa, pelo Estado, das suas proprias li-
nhas, nem os antecedentes sub-administrados pela nova
PSicologia colectiva, nem & orientacdio das legislagdes es-
ttangeiras mais modernas autorisam a pensar que seja con-
Veniente a administracao directa pelo Estado.

A nota, ultimamente publicada, dos resultados da ex-
p!""ﬂcﬂo dos Caminhos de Ferro do Estado, que revela apre-
Clavel aumento de receitas, nada demonstra em contrario
da afirmacdo anterior, pois a reduzida quilometragem das
SUas linhas permite uma gerencia eficaz, a que se junta o
Ehtusiasmo do pessoal, 0 que ndo sera de esperar na exten-
840 do programa referido e muito menos na totalidade dos
Caminhos de Ferro de interesse deral.

4° — O Estado, limitando-se & um auxilio economico
8Companhado da fiscalisacdo suficiente para a tornar efi-
C8Z & a uma gerencia mais de cooperacio, de direcgdo pro-
Motora de desenvolvimento dos caminhos de ferro em todos
08 Seus aspectos, que de administrag¢do propria: numa pa-
_la‘_’fﬂ. situado 4 distancia devida para poder apreciar as
dificuldades sobre modo complexsas de uma sabia orienta-
Cdo da politica ferroviaria, que a proximidadz impede evi-

Clitemente de distinguir. Tais devem ser, a nosso vér, as
Condigdes da administracdo futura dos caminhos de ferro
Macionais ds que ¢ imagdem, grosso modo, & aplicagdo feita
A€ agora do Estatuto do novo regime ferro-viario.

Ha em Espanha ha tempos uma corrente favoravel
4 exploragio das linhas pelo Estado em contrario ao
recurso a companhias privadas,

O Estado explora actualmente os seguintes trocos
dispersos :

Quilomatrus

Avila-Salamanca. . . . 112
Betanzas-Ferrol . . . . 43
Ripoll - Puigecerdda. - . . 40
Lerida - Balaguer . . . 28
Puebla a Hijar- Alcaiiiz. - 32
Vasco Navarro . « .+ 139
Castro - Castroviiia . . . 34

L AR

Se no mesmo regime entrarem os trocos egual-
menta dispersos que se vao construindo, ficard um
sistema de exploracdo defeituoso e caro constituido
um sem numero de unidades disseminadas por toda a
Espanha.

O exemplo da constituicio da réde do Estado fran-
cés ¢ bem frisante pelos resultados desastrosos apesar
de se ter conseguido constituir uma réde continua, en-
testando com Parfs.

Mais racional e proveitosa parece a aplicagao do
principio de agrupamento posto no decreto organico
do novo regimen, entregando-se os novos trogos 4s com-
panhias que servem de nucleo de agrupamento na res-
pectiva regido.

A cooperacdo do Estado e das Emprezas nele esta-
belecida é util e permite o desenvolvimento da réde.
A estatificacdo dos caminhos de ferro pode bem ser
um desastre.

Agentes exclusivos
SPECIA, Lida.

Trefileries et Lamineoirs du HAVRE

S. A, au capital de 90.000.000 Frs.
28 Rue de Madrid, PARIS

COBRE

PARA TODAS AS APLICACOES

Praca D. Luiz, 9—LISBOA
Tel. C. 1748

Gaceta de los Caminos de Hierro

A redacgdo, administracdo e oficinas do nosso pre-
Sado colega ¢« Gaceta de los Caminos de Hierro» mu-
daram para D. Ramon de la Cruz n.” 89, entresuelo, Ma-
drid, paraonde deve ser enviada toda a correspondén-
Cia e ao seu director D. Antonio desCachavera.

CARLOS D'ORNELLAS

Estd definitivamente marcado para o proximo dia 17
o almogo de homenagem a Carlos d'Ornellas ao qual
presidiri o ilustre Delegado do Governo nos Agores
senhor Coronel Silva Leal.
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NOS CAMINHOS DE FERRO
HESPANHOES

UM IMPORTANTE PLANO DE MELHORIAS
E AMPLIACOES NAS ACTUAES,
E A CONSTRUCAO DE NOVAS LINHAS

O assumto mais palpitante, de maior interesse,
tratado recentemente pelo Conselho de Minis-
tros e apresentado pelo Conde de Guadalhorce é o
plano econdmico de Caminhos de ferro para 1928

estudado e ridigido pelo Conselho Superior Ferrovidrio, -

Em matéria de novos Caminhos de Ferro com-
preende, além das obras que vém sendo construidas
pelas direcdes de estudos e Construcio de Caminhos
de Ferro do Estado, as das linhas inclufdas no plano
preferente e de urgente execugido estabelecido pelo
Real decreto de 5 de Janeiro de 1926, umas ja come-
¢adas e oufras cujos projectos se acham tio adeanta-
dos gue podem empreender-se dentro de um ano.

inclue-se, também, a linha de Madrid a San Mar-
tin de Valdeiglesias, a cargo da Direcgio Militar de
Caminhos de Ferro, que compreende o prolonga-
mento até Arenas de San Pedro pelo vale de Tiétar e
o seu entroncamento com o de Madrid a Almorox.

As linhas em construcdio que hio-de beneficiar
com os créditos abertos, sio: Zuera a Olorén, Léri-
da a Saint-Girons, Ripolf a Puigcerdd, Val de Zafdn
a San Carlos de la Rdpita, Ternel a Alcdniz, Lérida a
Alciniz v Ternel a Utiel, correspondente 4 direc¢do
do N. E.

Soria a Castejon, Cuenca a Utiel e Madrid a Bur-
gos da direc¢do do Centro.

Ferrol a Gijén, Zamora a Puebla de Sanabria y
Santiago a Corufia, da diregio de N. O.

Jerez a la Sierra, Toledo a Bargas e Huelva a Aya-
mente, da diregao de S. O.

Fortuna a Caravaca e ramal de Mula a Murcia,
Aguillar a Cartagena, Alicante a Alcoy, Totana a La
Pinilla e secgdes, primeira e segunda do de Baeza ao
de Cuenca a Utiel, da diregdo de S, E,

As linhas em estudo adiantado que podem con=
certar-se dentro de um ano para as que se consigam
créditos, sdo Seccdo de Madrid a Lozoya e do de Ma-
drid a Burgos; trogo segundo da secgdo de Vivero a
Fox; primeiro e segundo da de Fox a Ribadeo ; quinto,

Querels dlnhelro

dogai no

g e :

sexto e sétimo da de Los Cabos a Ribadeo e Puente
de Barquero, do caminho de ferro de Ferr6l a Gijén :
Puebla de Sanabria a Orense; Orense a Santiago;
seccdo terceira, de Jerez e la Sierra; Talavera a Villa
Nueva de la Serena; secgdes primeira e segunda de
Cordoba a Puertollano; secgbes treceira e quarta, de
Baera a Utiel e Puertollano a La Carolina.

No que respeita do plano de melhorias e amplia-
¢oes a realisar durante 1928 as mais importante sido:

Companhia Madrid, Zaragosa e Alicante—Estabe-
lecimento de via dupla nos trajectos de Alcdzar a
Alicante, Madrid a Zaragoza, Alcdzar a Sevilha, Mont-
meté a Empalme na linha de Barcelona a Franga por
Granollers, Gerona a Hausa, Tarragona a San Vicente
e San Vicente a Rens.

Comecgo das elétrificacoes de Barcelona a Matard,
a Molins del Rey, a Villanueva e a Ganollers.

Ampliacoes nas estagbes de Madrid, para as que
se destinam trés milhdes e meio e na de Barcelona tér-
minos.

Deverio adquirir-se 40 locomotivas, 142 carrua-
gens e 1042 vagons.

Companhia do Norte. Serio eslabelecidas vias du-
plas de Avila a Medina, Jitiba a Valéncia, Ordufia a
Bilbao, Soto del Rey a Oviedo e Madrid—Principe
Pio a Pasco Imperial.

Para as obras de construg¢do da nova estagido de
Madrid estd destinados 3 milhOes de pesetas.

Elétrificacdes nas linhas de Mauresa a Barcelona
e 2 San Juan de las Abadezas e de Iriin a Alsasna na
linha de Madrid a Hendaya.

Serdo adquiridas 40 locomotivas, 57 carruagens e
1.500 vagons,

Caminhos de Ferro Andaluzes, Estabelecer-se-ha
via dupla entre Cercadilla e Valchillén, Campo Real
a la Roda e San Jeronimo a Utrera.

Para a Companhia de Madrid Cdceres e Portugal
foram destinados 37:206.345 pesetas com um aumento
de 7.524.845.

RUA DO AMPARO
LISBOA
Telefone, N 4020
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UMA MODELAR ESTACAO DA C. P.
TORRE DAS VARGENS

OR sugestio de pessoa que muito considero, dis-

pus-me a descrever a maneira inteligente e activa
como sio dirigidos e executados os diversos servigos
de uma estagio da C. P. a que mui acertadamente,
se poderd dar o justo epiteto de modelar—Torre das
Vargens.

Nio tenho infelizmente os necessdrios dotes lite-
rarios, que me permitam o integro desenvolvimento
da tese a que me proponho; ndo obstante, teado
como léma para éste meu deslinhado artigo, aquilo
que tepho lido sdbre a minha profissio, e o0 que
tenho visto e ouvido acérca désta engrenagem a que
s¢ chama, caminho de ferro—expremir-me-hei, como
sei, sobre esta estacdo e seus cooperaddres,

A estacio de Térre das Vargens é sede da 6." Zo-
na, 4 frente da qual se encontra actualmente o
inspector Sr. Jodo Nunes, ferroviirio muito distinto
que, pelos caminhos de ferro désde muito novo, tem
dedicado a sua inteligéncia e actividade,

Tem como chefe titular o sr. Alfredo Palma que
Pelas suas qualidades de caracter, e muito considera-
do por todos que o conhecem e mormente pelos seus
Superiores e subordinados.

E’ esta estacdo. de redugdo de carga dos combéios,
€, como tal, quasi todos os dias, as suas linhas se en-
contram repletas de material, o que dd lugar 4 circu-
lagio de alguns combdios suplementares afim de re-
Mover ésse material. E' digna dos mais lisongeiros
encémios, a maneira critériosamente conscienciosa
Como se procede 4 formacgio désses comboios, dis-
Pondo os vagons na sua competente altura, consoante
2 espécie das mercadorias que néles sio transporta-
das, de forma a evitar possiveis desastres,— comprindo
em suma, com as diversas disposicoes regulamenta-
'es que a direcgio da C. P. divulga e ordena ao seu
Pessoal.

eanl
.......

'j"-'j TEMOS OFICINA DE ALFRIATE —Granbc stock e soberiubos 0 gabarbmes feitos a PNCOS baratissimos

fTEM FRIO ?

SOBRETUDOS
GABARDINES

Merece-nos de idéntica maneira (e com mdximo
jubilo o declaramos) a nossa atencdo, a forma como
os ferrovidrios desta estacdo se apresentam uniformi-
sados, a irrepreensivel e digna linha que todos eles
teem para com o0s passageiros e simultaneamente a
actividade que, tanto superiores como subordinados,
empregam no intuito de que o0s combébios circulem
rigorosamente 4 tabéla.

Existe nesta estagio, um depdsito de méiquinas,
cuja direcgio estd entregue ao vigilante sr. Frede-
rico dos Santos.

H4 também um poOsto de servico de saude, o
qual tem prestado j4 inumeros e relevantes servicos
em prél da saude dos ferrovidrios, tendo como seu
director o médico Ex.™ Sr. Dr. Jodo Pires Mi-
guens.

O restante pessoal do movimennto que trabalha
pelo progresso da estagio de Torre das Vargens,
tem igualmente jus 4 nossa admiracdo e homenagem ;
e sem sombra de desprimor para os demais ferrovid-
rios,—um nome hid entre €les que nio podemos
nem devemos olvidar, neste momento de justa apre-
ciacio, da acgio daquela estagio da C. P. Esse nome
¢ o do chefe de 2.* Sr. Anténio Indcio dos Santos,
que além de ser um chefe em toda a acepgao deste
termo — é um magnifico intructor do pessoal, dedi-
cando 4 favor da causa da instrucdo profissional, toda
a sua inteligéncia e carinho, preparando assim, aos
factores de 3." classe, aos aspirantes e aos praticantes
uma mais rdpida asaen¢io aos postos superiores €
fazendo déles uns empregados dighos da importante
emprésa que servem,

Torre das Vargens.

Armando Henrique Ribeiro.

Tasers

Fabrlcamos as melho-';;;;.;.-;-
res fazendas para

1
¥oe !
el

.......
el

.......
....................
--------

H’@ Rua Fernandes Thomaz, 308 ——(Em ﬂ*enle ao Bolhao)_ PORTO
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Deu entrada no Conselho Superior de Caminhos
de Eerro um pedido de concessio da construgio e
exploragio de uma linha ferrea electrica, partindo
da vila de Cintra e terminando junto do Castelo da
Pena.

— Foi aprovado o regulamento circulagdo em via
unica apresentado pela The Match and Tobacco Tim-
ber Supply Co., para servir na exploracio do cami-
nho de ferro mineiro de Lena, de que aquela socie-
dade € concessionaria.

—Vai ser assinado, dentro em breve, o contracto de
concessdo, 4 firma Matels and Tobacco Timber Sup-
ply, Co. da linha de Mendiga ao Entroncamentc,

—Pela Comissdo Liquidataria dos Caminhos de
Ferro do Estado vdo ser entaboladas negociagoes com
o Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
no sentido de serem liquidados os reembolsos que
deixaram de ser feiios no prazo de 60 dias, conforme

determina a lei e que constituem receita da Caixa de

Reformas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Es-

tado.
A mesma comissio resolveu tambem liquidar os
créditos da Companhia Rio Tejo, Lid.
- —As receitas do trifego das linhas ferreas do con-
tinente, no findo ano, estdo calculadas em 360 mil

i ————————————————— — T —— o ————

-

Comboio uzado por algumas emprésas lerrovid-
rias americanas confra os incendios nos campos.

contos numeros redondos, liquidas de impostos e re-
embolsos.

—Desde o dia 2 do corrente a C, P. estd pagando
0s cupdes das obrigagdes do 1.° grau, relativo ao ano
de 19206, liguido de impostos.

—A folha oficial inserid uma portaria nomeando
os engenheiros srs. Luiz de Albuquerque de Orey,
Jodo de Fontes Ferreira de Mesquita e Carlos Pinto
Machado, para estudar e propdr as medidas que tive-
rem por convenientes relativamente 4 execucdo do
projecto para a construcdo das novas oficinas gerais
do Sul e Sueste, entre Barreiro e Lavradio, dando
igualmente o seu parecer sobre as medidas a adoptar,
afim de evitar a deterioracdo do material destinado a
essas oficinas.

—A Companhia Nacional tomou conta da Linha
do Pocinho, por novo arrendamento, Do pessoal an-
tigo ndo ficou um unico empregado. O chefe da esta~
cdo e o sr. Moisés e o inspector das oficinas, arma-
zens, linhas, etc., é o sr. Aleixo, que era o chefe da
estacdo de Braganca. O servigo é feito pelo pessoal da
linha de Mirandela.

Linhas de Vale de Figueira — A Companhia Portu-
gubsa mandou atrelar, o ano passado, algumas car-
ruagens de passageiros ao comboio n.” 2.003, pres-
tando assim, um bom servigo aos habitantes desta
terra e seus arredores, que necessitam ir a Santarem,
visto que esse comboio chega a esta estacio 4s 16,42,
sendo portanto mais vantajoso que os da noite. Esse
grande beneficio ndo durou muito, infelizmente por
que a C. P., passado pouco tempo, entendeu que de-
via retirar aquelas carruagens da circulagio.

Espera-se que a direc¢do da Companhid reconsidere
e restabelega aquele excelente servico,

- e — A ———————————————————— -

Um dos vagons cisternas que compdem o com-
boio contra os incendios nos campos.
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A MADEIRA E 0S ACORES

Foi muito interessante a conferencia que o nosso
presado colega Carlos d’Ornelas realisou no Salio No-
bre da Associagdio Academica de Coimbra e a convite
do 3. Ano Medico da Universidade.

Subordinou-a ao thema A Madeira e os Acores e
no final recebeu uma carinhosa manifestacdo da assis-
tencia,

Com muito gosto aqui

Por CARLOS D’ORNELAS

a que se chama, com propriedade, a geragio do Res-

gate. 3
Entre a Mocidade radiante e estudiosa, que tem
feito verdadeiros prodigios no sentido de alevantar
ao nivel do maior grau o espirito do Nacionalismo,
eu—rapaz novo tambem e cheio de aspiragdes para a
minha terra —sinto-me 4 vontade, sinto-me bem,
sinto-me irmanado no

publicamos as suas pala-
vras que sdo um enterne-
cido hino 4s maravilhosas
ilhas portuguésas.

Ex."™* Senhores:

«Terra desde hd tdo
pouco do mundo co-
nhecida, outra ndo

ha mais cheia de
lendas, de poesia,
mais formosa de

formosas tradigdes,
do que os Acores. E
obra de verdadeiro
patriotismo descre-
VEr uma por uma as
néve pérolas; con-
lar seus encantos, o
que devem ao céu,
0 que lhes deve o
mundo e & sua dgen-
te ; cantlar a drace
das suas mulheres,
dizer o que pésa na
historia de Portugal
o valor dos seus fi-
thos »,

A0 estas palavras que
acabo de lér do gran-

mesmo pensamento vos-
50 — aquele que nos diz
que estd para breve a hora
do triunfo, a verdadeira
hora da Patria!

A Patria Portuguésa
— 0 grandioso, o heroico
Portugal.

Portugal grandioso,
sim, ndo s6 pelas épicas
facanhas dos seus guer-
reiros, dos seus navega-
dores, dos seus poetas,
dos seus cantores, dos
seus santos, dos seus He-
rois... mas principal-
mente pelo seu vasto—e
quasi ignorado!— terri-
torio.

Santos e Herois?!...

Que riqueza de pais
que se orgulha de ter a
aureolhar-lhe as paginas
coloridas da sua epopeia
0os nomes de muitos des-
temidos Herois que sio,
simultaneamente, Santos
e tantos Santos que, ao
mesmo tempo, sdao for-
mosissimos Herois !

de entre os maiores,
D. Jodo da Camara."
Antes das minhas saudagies pego-lhes desculpa
de ter que lér-lhes o meu pequeno discurso porque
0 tempo foi escasso para me assenhorear bem duma
Conferencia e sé a muita consideragio por Vossas
Excelencias me obrigava a trazer-me até Aaqui a esfa
formosissima cidade de lendas e tradicgdes, de poetas

€ sonhadores!
E’ pois com muita honra e com desvanecido or-

Bulho que eu apresento 4 digna e brilhante Acade-

mia de Coimbra, e em especial 4 digna Associagio

Academica desta cidade os meus cumprimentos res-

Peitosos aliados ds minhas vibrantes saudagoes de

entusiasmo por me encontrar entre a nova geragio,
L)

SETE CIDADES -~ Trécho da Lagda

Aqui se pode dizer
como o saudoso e que
foi muito ilustre Dr. Antonio Sardinha:

“Eis porque a Cruz e a Espada sao os admiraveis
sustentdculos da nossa independencia, alcancada a po-
der de tantissimo sangue. Nés maoarreriamos nos for-
cicolos da longada, se o concurso dessas duas forgas
tradicionais nos nio ajudassem a estabelecer o nosso
logarsinho ao Sdl, —se enfregues apenas 4 expon-
taneidade do Génio da Raga, nos nio resguardassem
de emboscadas e de inadvertencias, dum lado, a am-
bi¢do pessoal dos nossos Principes, do outro os di=
tames vindos de trds-os-montes, — da claridade au-
gustissima de Roma>».
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Maravilhoso paiz o nosso! —ia eu dizendo —na
senda das minhas rdpidas e descoloridas considera-
g¢oes.

Hoje, como ontem e como sempre, o meu grifo
veémente é o mesmo que soltei ao iniciar a publica-

do Gremio dos ‘Acores n‘uma recente conferencia
que fez na Sociedade de Geografia de Lishoa em 7
de Junho do ano findo dizia:

«Quanto € de surprehendente e admiravel a pai-

Porto dos Fenaes d'Ajuda— S. MIGUEL

¢io da minha ¢ Revista Insular e de Turismo > em Ou-
tubro de 1926:

— Cerrémos fileiras em volta de Portugal conti-
nental, insular e ultramarino.

—-Facamos dos Luziadas e dos Sonetos de
Anthero as oragbes da nossa Patria,

Ponhimos de parte ressentimentos e fagimos a
uniio da familia portuguésa que, em qualquer canto
da terra, apresentard sempre com orgulho, como es-
cudo da sua vida, a maravilhosa bandeira das qui-

nas.
®

kg “

Na vastidio imensa do nosso territorio insular e
ultramarino destacam-se, meus senhores, as famo-
sas ilhas que compdem o archipelago Agoreano.

Para ellas se derige agora a minha atencdo,
num momento em que a brilhante Academia de
Coimbra, encéta as suas negociagdes para levar 2
bom termo uma expedicio de estudo 4 Madeira e
aos Acores.

E aqui permitam-me que lhe chame expedig@o em
vez de embaixada como que é de uso designar-se em
linguagem hipocrita e snob os grupos varios de con-
tinentaes que as visitam.

Crei6é que estd mais a proposito para o talentoso,
desempoeirado, mas alegre e aguerrido nucleo de
rapazes com cuja amisade e admiragio os Madeiren-
ses e Acoreanos dentro em pouco se vao honrar.

E, estou certo, meus senhores, esses sentimentos
de simpathia perdurardo saudosamente.

O meu presadissimo amigo o dr. Armelim Junior
ilustre advogado e primeiro presidente da Direcgido

sagem acoreana; pitorescos e soberbos os seus pa-
noramas ; temperado e amenissimo o seu clima, sem
abrigo da sua humidade tépida,—a que principal-
mente se deve a exuberancia da sua fléra, a opulen-
cia da sua luxuriante vegetagio—e que deflue em fre-

Um pdr do sol tirado da
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quente e copiosa chuva ; verificando-se interessantes
caprichos metereologicos que constituem um dos
encantos do Archipelago.»

O dr. Mario Moutinho no seu interessante livro

sepio guarnecido de flores e com casas dispersas
dando uma impressdo verdadeiramente soberba.

A beleza das suas paizagens oferece-nos aspectos
admiraveis e 14 em cima, no monte, espreita-nos as
brancas torres da Egreja de Nossa Senhora do Monte,

Charco da Madeira

de impressoes de viagem intitulado «As nossas [lhas»
cognominava a Ilha da Madeira de <Perola do Oceano?
agafate de flores perdido no meio do Atlantico.
Quem veja de entrada esta formosa Ilha tem a
impressio de que tem na sua frente um grande pre-

ia
Setréta _ ILHA TERCEIRA

— ILHA DE S. MIGUEL

que se faz rodear de montanhas cheias de ver-

dura.

O archipelago Agoreano composto pelas ilhas:
de Santa Maria, e que foi de Gongalo Velho; a de
S. Miguel, tambem chamada das Cabras; a Terceira,
a que os antigos chamavam de Jesus Christo e do
Brazil ; ade S. Jorge que tomou esse nome por ter sido
descoberta a 23 de Abril do nome daquelle Santo;
a Uraciosa; a Itha do Pico, que os colonos do Fayal
quando a povoaram designaram por [flha de S. Luiz;
a Foyal que foi tambem de S. Diniz e da Ventura;
a das Flores que se chamou de S. Thomaz e dos
Coelhos; e finalmente a velha St.” Luzia e dos Corves
Mavrinhos que € hoje a ilha do Corvo — tém das mais
bellas paginas da magnifica historia de Portuzal e
desde que por ld4 andaram as caravelas de Gongalo
Velho e outros.

O archipelago, estd situado a.37° de latitude e
25° de longitude. Os seus habitantes sio d'uma hos-
pitalidade encantadora e fizeram da sua terra um
verdadeiro paraizo. O seu sélo é d'uma extraordina-
ria riqueza, muito fertil, para o que confribue o
clima que ¢ admiravel.

Os seus jardins de flores exoticas, suas culturas
de ananaz muito curiosas, suas velhas egrejas que
conteem admiraveis esculturas, justificam por si sé
uma visita 4s ilhas.

Em materia de civilisacdo deixae-me que dé a pa-
lavra a Gervasio Lima — uma das mais lidimas e glo-

riosas cerebragdes agoreanas — e que constitue uma
das paginas do seu livro, em preparagdo, <A llha
dos Amores >,
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Diz Gervasio:

«Era acgoreano aquele diplomata austero e sabio,
deseseis vezes ministro, embaixador e conselheiro,
sempre ouvido e respeitado em todas as c¢Ortes da Eu-
ropa. Chamava-se José d'Avila, e foi o duque d'Avila
e Bolama.

Acoreano era aquele explorador celebre, apostolo
da sciencia, que atravessou a Africa, abrindo o cami-
nho comercial de Loanda a Mog¢ambique, num pre-
curso de oitocentas leguas, por plagas ignoradas e
sertoes mortiferos. Chamava-se Roberto Ivens.

Era tambem acgoreanc aquele outro caminheiro,
apostolo da Fé, que, trocando a cota de guerreiro pela

estamenha do missionario, a éspada pela cruz, parte 4 .

India; e de Labore, no Pendjab, vai até Socheu, oito-
centas leguas, ensinando a estreita terrestre desconhe-
cida, que conduz ao Catalo. Chamava-se Bento de Goes.

Acoreano era aquele martir do Cristianismo” que,
na evangelisagdo dos povos, vai a Meaco e Fuximo,
no Japdo, ds ilhas de Gotto, e sucumbe na sua fé, sob
o alfange do algoz 4s ordem do imperador Hogum.
Chamava-se Jodo Batista Machado,

Acoreano e bem acoreano era aquele capitio da
ilha do Faial que, av cavaleiro Gongalo Pereira, quan-
do este lhe intimava a entrega da ilha a Filipe I I, ven-
cedor das demais, respondeu com uma bofetada e em
seguida o atravessou com a espada. Chamava-se Anto-
nio Guedes de Sousa,

Era acoreano aquele bispo que a Junot devolveu
o oficio que o convidava a fazer parte da comissio
que 4 Franca iria a escolher rei para Portugal, respon-
dendo altiva e patrioticamente, que «s6 reconhecia o
principe regente D. Jodo», Era Frei Alexandre da Sa-
grada Familia.

Acoreano era aquele audacioso rapaz que, num
bote de papel, atravessa noventa milhas, a levar um
afectivo cumprimento de confraternisagio 4 ilha de
S. Miguel. Chama-se Francisco Moniz Barreto e vive
na America.

E' acoreano aquele maestro que nas cidades da
Italia, o paiz dos musicos, rege orquestras de 200 fi-
guras, com aplauso de mestres, Chama-se Francisco de
Lacerda.

E’ das nossas ilhas aquele celebre pintor que, nas
exposicoes internacionais, arranca o primeiro prémio
em conursos d’élite. Chama-se Sousa Pinto e tem o
seu atelier em Paris.

Era ilheu aquele estudante de medicina que, n’um
repto de eloquencia tribunicia, desafia publicamente,
ali em guarda, a que vd arrancar os crépes com que
ele acabira de cobrir a estatua de Camdes, pela a
fronta do eultimatum» inglez. Chamava-se Eduardo
Abreu,

Era agoreano aquele corajoso e destemido fidalgo
que, na ansia patriotica de devassar os mares e con-
quistar o desconhecido, atravessou os gelos e pene-
trou em terras da America, onde morre, finalmente

rei dos Indios. Chamava-se Gaspar Corte Real.
Era das nossas ilhas aquele fingido D. Sebastido

que, no intuito nobre de redimir a sua Patria, ndo
reciou fazer-se rei para conseguir a unido dos portu-
guezes incitando-os 4 integridade e independencia na-
cional, para lhes dizer depois: «Estaes livre! Eu pao
sou o D. Sebastido; escolhei agora o rei que guizer-
des». Chamava-se Mateus Alvares.

Era das nossas ilhas aquele leal companheiro do
grande 2. Francisco de Almeida, viso-rei da India,
esse gigante que fez render Mombaca e Quilda, Pas-
sane e Dabul e destrogou a armada do sultio do Egi-
pto e foi o terror dos indios e turcos. arabe e persas;
gue 0 acompanhou sempre, desde a sua viagem para
o governo da India até & sua partida para a eternida-
de, Chamava-se Pedro de Ornelas.

Era agoreano aquele Miguel Corte Real gue foi
morrer entre os gelos polares, em procura do irmio
(Gaspar, rei dos indios; como agoreano era o irmio
Manuel Corte Real que nos areais esbraziados d’Alca-
cer caiu ao lado do rei <Desejado>.

Pois se até Camilo, o <genio», era acoreano pela
ascendencia picoense; e Garrett o «divinos, pelos paes

fayalenses!
Que orgulho para o nosso coragio ilheu podermos

dizer que destas ilhas sairam e n’ellas tiveram seu
ber¢co: o cerebro mais potente dum seculo litterario
— Teophilo Braga; e o poeta-philosopho, cuja obra
traduzida em todas as linguas e dialetos europeus, é
admirada do mundo inteiro—Antero do Quental! Dois
nomes que abalisam um século, enchem uma litera-
tura, honram uma patria e valem um pais! '

'E se falarmos no colono agoreano e emigrante?
Quem ha que fosse maior do que elle, na humildade
da sua pequenez, no esfor¢o anonimo do seu brago
incangavel, no anonimato heroico da sua vida laboriosa
e esforgada?... Quem o egualou jdmais, em desitite-
resse e abnegagdo?...

Pois se até o tachigrapho que conseguiu gravar,
por um sistema de sua invengio, trezentas e setenta
palavras por minuto, é agoreano e chama-se o Padre
Antonio Maria de Simas!

Se o velho marinheiro Jacintho, pae do presidente
do American Woolen Company, o maior industrial
textil da grande America. Wiliam M. Wood, que reu-
niu sessenta fabricas onde trabalham quarenta mil
operarios, é acoreano !

Acoreanos, bem acoreanos eram os que primeiro
ocuparam a Presidencia da Republica Portugueza quer
no governo provisorio, quer na primeira elei¢ao.

Acoreano era Theotonio de Ornellas, que dispondo
d’uma enorme fortuna a sacrifica pela causa da Liber-
dade, quando no Continente ella j4 havia fracassado’;
para que triumphasse em maos islenas!

E' que o tipo agoreano se distingue e se insinta,
pelo seu caracter e pela conducta, e se eleva sobre-
saindo em toda a parte, destacando-se nas varias
modalidades da ocupag¢do humana; quer nas campi-
nas rusticas, arando, amanhando as terras, quer nos
saldes diplomaticos, tragando, dirigindo, governando
nagoes ¢ povos.





















