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DA LAMAROSA

A TOMAR

M dos maiores males da Administragio publica

tem sido a falta de vontade ¢ a incoerencia de

Multiplas providencias que se sucedem ao sabor das
Circunstancias, sem sequencia de vistas.

As conveniencias de momento, a exploracido poli-
tica das aspiracdes locaes, ndo raro mal orientadas, taz
surgir leis ¢ decretos resolvendo empiricamente certos
problemas sem nenhuma consideragdo pelo que antes
S¢ fizera, sem integragdo num plano metodico.

Um dos mais tristes exemplos dessa lamentavel
- desorientacdo encontramo-lo na serie de factos ocorri-
dos com a construcdo.do ramal de via larga da Lama-
rosa a Tomar, que teve a sua ftriste liquidacao no re-
cente decreto n.® 14.865, de 3 de janciro ultimo.

* Por decreto de 27 de setembro de 1899, foi encar-
regado uma comissdo tecnica de preparar ¢ submeter
a4 inquerito o plano da rede complementar das linhas
lerreas entre o Mondego e o Tejo.

O seu relatorio so foi apresentado, apos o inque-

rito, em 8 de junho de 1905, merct de adiamento de
trabalhos a que pdz termo o Conde de Pagd-Vieira,
€m 1903, suscitando o eumprimento do citado decreto.

Nesse plano figuravam varias linhas de via estreita
Passando por Tomar: uma de Rio Maior a Santa
Comba, pelo Entroncamento, Tomar, Lousd ¢ Arganil,
prolongada por Gouveia até Mangyalde, outra de To-

Por ]. FERNANDO DE SOUZA

mar 4 Nazaré, com um ramal de Porto de Mos a Leiria,
uma terceira de Tomar, pela Certd, a Lastﬂlo Braneo,
Idanha a Nova e a fronteira.

Por esta forma tornavz-se Tomar centro de irradia-
cdo de um sistema de linhas economicas.

A populagdo de Tomar, com a Camara Municipal 4
frente, pronunciou-se a favor do plano proposto.

Apos audiencia das corporagdes consultivas com-
petentes foi decretado em 19 de agosto de 1907 o
plano da rede central, no qual se ingluiu a linha do
Entroncamento a Gouveia por Tomar, completada pe-
las de Mangualde a Gouveia ¢ de Arganil a Santa
Comba ¢ de Santa Ovaia & Covilha,

Ficaram por classificar as de Tomar 4 Nazaré, clas-
sificada mais tarde por decreto de 24 de agosto de
1912, ¢ a de Tomar 4 fronteira pela Certa.

Parecia natural que Tomar s¢ empenhasse pela
construccdo de alguns dos trocos que serviam a cidade,
¢specialmente do Entroncamento até Miranda do Corvo,
ulteriormente prolongadas até se completarem as linhas
classificadas.

Nio sucedeu assim. Apends S¢ poz a concurso €
adjudicou a linha de Tomar a4 Nazaré¢ e ramal de Lei-
ria, que ainda hoje estdo por construir apés o malogro
da respectiva empresa concessionaria.

Eis sendo quando surge a pretensdo da cidade em
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contr rio das aspiragdes manifestadas em 1904, a cons-
trucdo de um ramal de via larga da linha do Norte, de
Paialvo a Tomar,

O Congresso obedeceu levianamente 4s influencias
postas em acdo ¢ mutilando o plano decretado apoz
demorado estudo ¢ criterio das corporagoes competen-
tes. Promulgou-se a lei n.” 76, de 18 de julho de 1913,
elaborada sem criterio, concedendo o ramal 4 Camara
de Tomar. Basta dizer que se impunham ao ramal as
caracteristicas tecnicas das linhas de via larga do Es-
tado. Quaes ? As do Minho-Douro com curvas de 250"
e rampas maximas de 16 "/, ou as do Sul ¢ Sueste
com curvas de 300™ ¢ rampas de I8 "/, 7

Fixavam-se condigdes secundarias de prasos de
estudo e construcdo, nao porem a da concessdo € pres-
crevia-se uma formula de resgate pelo pagamento da
linha e material em vez de ser por uma anuidade con-
forme a praxe geral.

Nada se prescrevia sobre exploracdo, nem sobre o
modo de angariar recursos para a construgdo.

Vem logo apos a lei, n." 160 de 13 de maio de 1914,
prorogar o praso de apresentacdo do projecto, sem
preencher as imperdoaveis lacunas da anterior.

O projecto foi aprovado por portaria de 19 de ou-
tubro do mesmo ano, medindo o ramal 9.284 metros,
orcados em 298 contos, ou cérea de 32 contos por qui-
lometro. :

Era um infeliz pleonasmo lacilitando embora as re-
lagdes com a linha do Norte para um ¢ outro lado de

Paialvo segundo o itenerario tradicional, sem impedir_

a construcdo do troco de via estreita de Tomar a Rio
Maior pelo Entroncamento e da linha de Tomar por
Chao de Magas 4 Nazaré. O peor foi porém a lei
n.” 825 de 8 de julho de 1915, mudando para a Lama-
rosa o eatroncamento do ramal, que assim veiu formar
um angulo muito agudo com a linha do Norte, ao lado
da qual segue em curta extensao.

Para que se fez esta desastrada alteragdo da dire-
etriz? _

Em 15 de marco de 1916 surge uma portaria apro-
vando com modificacdes varias o novo projecto do ra-

mal, sem se indicar porém a sua extensdo, nem a cifra .

do orcamento, que sempre se mencionam por diplomas
de aprovagio dos projectos.

Nesta barafunda de leis e portarias incoerentes, in-
completas, reédigidas sobre o joclho, chega a vez 4 lei
n.* 332-C de 29 de maio de 1916, que proroga o praso
para comego da constru¢do, autorisa a Camara a con-
tractar com qualguer empresa a construcdo ¢ explora-
¢do do ramal, a levantar um emprestimo de 260 contos
para esse fim. Concede-lhe mais certas vantagens pre-
vistas na lei de 14 de julho de 1899, a saber a ceden-
ciz dos impostos de transito e sé€lo, a elevagdo de
40 °/, nas tarifas durante trinta anos e a isencdo de di-
reitos de importagio do material fixo e circulante.

Com qualquer empresa?! Pois ndo era a C. P.a
entidade indicada para explorar aquele curto ramal?
E porque ndo havia a Camara de fazer construir por
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empreitada a infraestructura ¢ edificios do ramal, con-
tratando com a C. P. o assentamento da via?

Pode haver nada mais desordenado ¢ alheio ao me-
todo e sequencia de vistas que esta serie de diplomas ?

[gnoro o que se passou até 1924, em que surge a
lei n.” 1658 de 3 de setembro garantindo 4 Camara de
Tomar até 9 %/, de juro para a emissdo de um empres-
timo do valor nominal de 3.000 contos, contratado com
a Caixa Geral de depositos € amortisavel em 20 anos
para a constru¢do do ramal.

A anuidade seria garantida pelo rendimento liquido
da exploracdo do ramal. Ora a anuidade de 300 contos a
9, em 20 anos ¢ de 328:500500. Como era possivel
obter do ramal tal rendimento liquido? Ignoro a sua
extensdo, mas supondo que € de 15 quilometros, seria
preciso um rendimento liquido de quasi 22 contos por
quilometro para atingir a cifra da anuiaade. Podem-se
pois considerar musica celestial as clausulas relativas
ao reembolso do adiantamento feito pelo Estado.

Prescrevia-se mais que a construgio e exploracio
fossem contractadas com a C. P. sob a aprovagdo do
Governo.

Concedia-se a isencdo de direitos de importagio ja
concedida em 19167

E assim se legislava?

Em 25 de setembro ¢ rectificada a lei, declaran-
do-s¢ que o emprestimo ¢ de 6.000 contos ¢ ndo de
3.000. A anuidade subiu pois a 657 contos ou 44 por
quilometro. ’

No relatorio de 1925 da C. P. figura o contrato
celebrado em 19 de agosto desse ano com a Camara
de Tomar que tomou a seu cargo as expropriagoes.
A C. P. obriga-sc pela sua parte a confinuar a cons-
trucdo por conta da Camara, dirigindo os trabalhos
sob a fiscalisacio da mesma ¢ a explorar o ramal du-
rante 0 praso da concessio (que nenhum diploma
fixou). A exploracdo ¢ paga arbitrando-se¢ ao trem-
quilometro o custo medio relativo 4, rede da C. P.
Metade da receita liquida pertenceria a esta depois de
separada a anuidade do emprestimo.

Apesar de cedidos os impostos pela lei de 1916
ndo se contou no contrato com essa receita.

Assim pois a Camara em vez de fazer os trabalhos -
por empreitada declinou a sua execugdo por adminis- -
tracdo na C. P. '

Pois bem: ap6s essa multiplicidade de leis mal fei-
tas e sem nexo, aparece agora o Decreto 14.865 de 3
de janeiro ultimo, destinado a assegurar a ¢ nclusdo do
interminavel ramal ¢ a liquidar a serie de erros passa-
aos.

Declara-se nos considerandos que a Camara apenas
pagou 24 contos por conta da primeira anuidade do
emprestimo e que falta ainda gastar 2.150 contos para
concluir as obras. :

Atribue-se em seguida esse encargo bem como o
do emprestimo a0 fundo especial dos Caminhos de
Ferro, retirando dotacdes em diversas linhas em cons-
tru¢do para prefazer 3.158:210587, destinadas 4 liquida-
¢do dos encargos da Camara, Atribue-se a esta 0 paga-



mento dds expropriagoes sendo a sua importancia in-

“Corporada no FFundo especial em 20 prestagdes anuaes

¢ bem assim o do deficit da exploragio.

Nio me consta que fossem ouvidas previamente a
Comissdo Gerente do Fundo ¢ o Concelho Superior
dos Caminhos de Ferro, conforme preceitua a lei.

Por causa de encargos anteriores 4 creacio do
Fundo especial vem-se perturbar os trabalhos em an-
damento com grave prejuizo de varias regioes para
liquidar os erros do Poder legislativo exercendo a sua
a¢lo a0 sabor dos caprichos de uma localidade.

E ali fica agora um ramaliculo creado 4 custa da
Mmutilagdo do plano da rede com a estacio mal colo-
cada, dificultando a saida das linhas de via estreita
para Norte ¢ Nascente e tendo isto 4 custa de um en-

Cargo superior a 600 contos anuaes que fica pesando

Sobre 0 Fundo especial.

~ Para isso tiram-se 900 contos 4 linha de Pocinha
& Miranda, ¢em cujo troco de Lagoaca a Mogadotro,
COm a infraestructura concluida, estdo os carris, estdo as
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ravessas a apodrecer, em vez de o concluir rapida-
mente com imediato aumento de receita na parte ja
aberta 4 exploracdo-entre o Pocinho ¢ Lagoaca. Pro-
vocam-se justas reclamacoes do districto de Portalegre
que espera ha 24 anos a conclusao da linha que o liga
com a rede do Sul em Estremoz e a cuja dotagcio se
tiraram 740 contos.

Teria sido preferivel que o Estado liquidasse por
um suprimento a situagdo, mandando estudar a férma
de o liquidar sem vir perturbar bruscamente o plano
aprovado para o emprego dos recursos do fundo espe-
cial. Poder-se-ia ainda emendar o erro prolongando o
ramal at¢ o Enfroncamento, emendando a via estreita
de modo que se ligasse com a linha concedida do En-
froncamento a Rio Maior.

Gastar-se-ia mais algum tempo e dinheiro, mas res-
tabelecia-se¢ a anuidade do plano da rede em vez de
deixarem um ramaliculo parasitario, que licard em qual-
quer caso sendo um padrio de md administracio do
Estado. |
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Raal Esteves dos Santos

Do estrangeiro, onde esteve perto de quinze dias,
tm viagem de estudo, regressou a Lisboa o nosso que-
ridissimo amigo ¢ distinto funcionario Superior dos
Caminhos de Ferro, Senhor Raul Esteves dos Santos,
que ¢ tambem um dos nossos estimados colegas de
redacedo,

Da mancira como foi tratado em terras estranhas,
dos estudos a que procedeu, da forma gentilissima
COmMo a nossa «Gazeta» foi distinguida dard nota aos
N0ssos presados leitores 0 nosso ilustre colega a quem
apresentamos o0s nossos cumprimentos de boas-vindas
COm os votos que formulamos de que nunca nos falte
4 Sua preciosa colaboracio.

Este nosso querido amigo partird por estes dias
Para Sevilha onde vae em missio especial desta Re-

VISta e tratar de assumptos referentes a Caminhos de

Berro ¢ 4 proxima Exposi¢do de Sewilha.

[nstituto Ferrovidrio do Sul e Sueste

Foi brilhantemente comemorado o 1.” aniversario
da fundacio do Instituto Ferrovidrio de Sul e Sueste,
magnifica casa onde s¢ ministra instru¢do a algumas
dezenas de filhos de ferrovidrios.

Fizeram-se interessantes discursos todos eles tenden-
tes a demostrar quanto representa de utilidade aquela
instituicio que nasceu pela vontade decidida do Se-
nhos Santos Pimenta, vontade que foi secundada por
qudsi todos os ferrovidrios.

el

Monte-pie ferroviario

A direcciio deste Monte-pio em sua séssdo de 2 do
corrente, resolveu exarar na sua acta um voto de re-
conhecimento 4 «Gazeta dos Caminhos de Ferro» que
foi considerada um bom elemento de propaganda des-
ta benemérita” instituicdo de previdéncia.
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O CAMINHO DE FERRO AYAMONTE-HUELVA

s A i

EXPOSICAO

UEM fixe, com alguma atengido, o mapa ferrovii-
rio da peninsula, ndo deixard de fazer reparo na
incomunicagdo do Algarve com a Andaluzia. Sem du-
vida das regiGes mais ricas das duas nac¢oes irmas, e
sobre isso aquelas em que a Natureza com mais mu-
nificencia se exgotou em maravilhosas belezas natu-
rais no entanto ndo dispdem ainda de uma via de co-
municagio rapida que, tornando desabafada a permu-
ta dos seus productos, permitem a organisacio do tu-
rismo o qual sé é possivel nos paizes em que 0 enge-
nho e a vontade forte dos homens, vencendo as difi-
culdade materiais e a rotina asfixiante, conseguem
pOr em uso, e do qual tantas fontes de receita brotam.
Fixando bem o mapa ferroviario da peninsula,
chega-nos aparecer impossivel, que, o silvo da loco-
motiva se ergua na margem portuguésa do Guadiana,
Ayamonte, j4 na margem espanhola, apezar da sua
importancia maritima e industrial, e de ser a segunda
cidade da Provincia e uma das mais belas e progres-
sivas da regido andaluza, tenha de ir précurar 14 lon-
ge—ao fim dos sessenta quilémetros que a separam
de Huelva—sessenta quilémetros que pesam, como
chumbo, na sua vida econdmica, asfixiando-a!—a via
de comunicac¢do rapida que a ponha em comunicagio
com esse paiz admiravel de trabalho e energia que é
a Espanha de hoje.

Mantem-se esta situagdo h4 muitos anos. E s6 agora
ao fim de perseverantes esforgos de alguns dos mais
valiosos e activos filhos de Ayamonte, ela se vai mo-
dificar.

O aco polido dos alvides brilham j4 ao sél anda-
luz, e assim que dois anos sejam decorridos, Ayamorite
se engalanard, vendo liquidada uma situacio de in-
comprensivel injustica. E, se, como se espéra, Sevilha
adidr mais uma vez a inauguracio da sua exposigio
monumental, a capital andaluza, que ficara sendo, nio
s6 uma das mais lindas cidades do mundo, como a
primeira da Espanha, estard ligada ao Porto de Lisboa
—desenbarcaddro natural das dezenas de milhares de
visitantes que a América enviard em emocionante em-
baixada aos dois povos seus progenitores—por uma
rapida via de comunicagdo. Isto, enquanto se ndo cons-
truir os projectados caminhos de ferro de Villa Nova
del Fresmo e de Paymogo, de extraordinaria impor-
tincia para os dois paizes. E o sul de Portugal, pas
sard a dispor de um eficaz instrumento para uma
maior apréximagio do Levante espanhol.

DE SEVILHA

Por RAUL ESTEVES DOS SANTOS

Estamos, sem contestagdo, perante um aconteci-
mento importante da vida ferrovidria peninsular, e
por isso, embora n'esta (Gazeta ji tenha sido tratado,
por quem de direito, entendemos que a Gazefa dos
Caminhos de Ferro n’este momento lhe deve dedicar
a atencdo do que ele é merecedor, motivo porque
aproveitando o résto de umas ferias, nos resolvemos
a percorrer todo o ftrdjecto, visitando as mais impor-
tantes povoagdes, ouvindo alguns dos principais inte-
ressados. Sendo nosso dever pOr em justo relévo, as
penhorantes gentilezas e as facilidades de toda a ordem
que enconfrdimos no antigo e brilhante jornalista,
sr. Consiglieri S4 Pereira, que tam distintamente exerce
as delicadas fun¢des de Consul de Portugal em Aya-
monte. Ao auctor da Noife Sangrenta, — a mais emo-
cinante reportagem dos tempcs modernos ficou de-
vendo o redactor d'esta Gazela, um precioso auxilio

L R R

Cdbe a Sousa Brandido, distintissimo engenheiro,
que deixou o seu nome ligado a obras de grande re-
lévo, a honra de ter prevista a possivel ligacio do
Algarve com a Andaluzia, Na Memoria apresentada
por Sousa Branddo, em 4 de Novembro de 1876, 4
Associacio dos Engenheiros Civis Portugueses, sobre
a réde dos caminhos de ferro, indicava o ilustre enge-
nheiro, como uma das suas principais linhas que
iriam entroncar com outras da réde espanhola, a do
Algarve, que vai até Faro e poderd continuar até Vila
Real de Santo Antonio e comunicar com Ayamonte,
continuando pelo sul da provincia de Andaluzia. A
inteligente profecia de Scusa Brandio comega agora
cincoenta e dois anos depois, a realizar-se.

Desde 1883 que Ayamonte e a sua regiio lutam
contra o estacionamento da via ferrea em Huelva. Os
seus delegados, reunidos por um interesse comum e
por uma argumentacdo solida e irrespondivel, procu-
ram desde esse ano, compenetrar o governo central

do valor ndo s6 local mas, principalmente, internacio~ -

nal do trogo Ayamonte luelva. Em consequencia
dessas solicitagoes, foi publicada em 1885 uma Real
Ordem, dando a concessdo da obra ao Duque de Ses-
se. Estava entdo contruindo-se a linha de Zafra a Huel-
va, que tinha sido concedida por lei de 10 de Agosto
de 1881, e do material a ela destinado sobrava, segun-
do se afirmava, o bastante para a construgio do ra-
mal ayamontino.

£
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Estas eram as disposi¢des do constructor sr. Sum-
deim, mas tais foram as exigencias do concessionario,
que nada se conseguiu, Por seu lado, nunca o Estado
se intaressou, directamente. por este assunto e todas
as variadissimas entidades financeiras que, em diver-
$as ocasides, foram estudar o affaire, concluiram sem-
Pre por solicitar das povoacdes beneficiadas pela tra-
¢ado, garantia da*compra das accoes. Todos os esfor-
€0s pareciam inuteis.

E, em 30 de Julho de 1903, publicou o governo
espanhol uma lei que se destinava a promover a cons-
trugio de linhas secundarias divididas em dois grupos,
& um dos quais se dava garantia de juro de 5 %/, de
réenda sobre a importancia do orgamento estabelecido
Para a construcgao.

Estabelecia-se tambem que as linhas seriam em
regra de 1," podendo em casos especiais, serem de
diferente largura.

Foi ainda o director d'esta Gazefa, que elaborou
uma proposta para se assegurar uma participagio das
receitas do trifego comum nas linhas do Sul e Sueste
A empreza que viesse a explorar a linha, de que resul-
tou a portaria de 8 de Agosto de 1906, e que dele-
genciou obter a indispensavel auctorisacio do Gover-
no espanhol para a construcio em Ayamonte de uma
estacada para a atracacdo de vapores e consfruir-se
a ponte caes em Vila Real.

Nunca, porem, os interessados desistiram do seu
intento e em 1910—vinte e sete anos decorridos sobre
as primeiras solicitagdes é que conseguiram a inclusao
do caminho de ferro em projzcto, no plano de via
ferrea que tem a largura de via normal de 167.".

Estava concluida a longa e exgotante peregrinagio
pelas repartigdes publicas, e as povoacgdes que confia~
damente aguardam a construgio do seu caminho de
ferro, por verem n’ele a base do seu maior desenvol-
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AYAMONTE - Vista geral

Em 1004, por influencia do sr. engenheiro Fernan-
do de Sousa, entdo secretario do Conselho de Admi-
Nistragio dos Caminhos de Ferro do Estado, se con-
Seguiu que num projecto de lei ficassem previstas as
ligagdes fluviais entre Vila Real Ayamonte por carrei-
Tas de vapores. No ano seguinte, o mesmo sr. foi em
Missdo ofieial a Madrid, tendo ali versado o assunto
COm a Comissio encarregada do delineamento dos
Caminhos de ferro secundarios, nas zonas préximas
df‘ fronteira. Com a intervengio do entdo nosso mi=
Nistro em Madrid, Conde Tovar, foi o assunfo tratado
COm o proprio ministro de Fomento, sr. Cardenas e
Com a Presidente da Comissio D. Luiz Spada. Sobre
4 construcio da linha realisaram-se na mesma ocasiao
Conferencias com D. Gustavo Baner, administrador
delegado da importante Companhia M, Z. A., que
xplora a linha de Sevilha a Huelva.

Como consequencia d'estas conferencias veio a
P Ortugal um inspector do trafego ‘para estudar o
Valor do trafego, mandando tambem a mesma com-
Panhia fazer um reconhecimento 4 ligha.

5

vimento. Mas faltava ainda a concessio da garantia de
juro e s6 em fins de 1912 foi aberto concurso publico
para a construgdo sendo adjudicada i Sociedade Es-
panhola de Ferro-carriles Secundarios, que logo na
primavera do ano imediato inaugurou, os seus traba-
lhos dirigidos por Mr. Chatin, Prosseguiam estes acti-
vamente, quasi todos os terraplanos se encontravam
concluidos, e reunia-se o material para as duas obras
de arte que assignalam o percurso de 62 K. até Huel-
va, quando estalou a conflagragio europeia e aquela
companhia ‘nominalmente espanhola, mas financeira-
mente francesa, afectada pelo subsequente retraimento
de capitaes, tudo paralisou. E Ayamonte, mais uma
vez esfarrapada a sua visio mais querida, ndo pode
voltar a face a esta desagradavel realidade...

L SR

Resumida em rapidas linhas, ai fica a historia do
caminho de ferro Ayamonte—Huelva. E s6 hd pouco
mais de um ano talvez, é que a abandonada regiio
voltou a manifestar-se a favor da sua vital aspiracdo.
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Ayamonte.‘secundada por Isla Cristina, importante
centro industrial e piscatorio tambem, e por os quatro

ou cinco importantes povoados agricolas, que depois:

se estendem até Huelva, formam uma comissdo cons-
tituida pelos respectivos alcaldes, os presidentes da
Deputagdo Provincial, camaras de comercio de Aya-
monte e Huelva, e ainda por varias personalidades de
Vila Real de Santo Antonio a quem como é obvio,
profundamente interessa o empresndimento.
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Se Ayamonte se impacienta com tantas delongas,
Huelva apezar de se considerar o 2.° porto de Espa-
nha em tonelagem, e o primeiro da Peninsula em car-
regamento de minétio, pois pelo seu porto sai todo o
minerio das minas de Rio Tinto, Tharsis e de [lartés,
sente a imperiosa necessidade de canalisar pela sua
provincia, todo o trifego de uma parte do Alemtejo e
do Algarve, 'que lhe compense um pouco a rigueza
que lhe foge, porque embora o movimento da impor-
tacdo e exportagdo do seu porto, segundo as estatisti-
cas que consultamos, referentes ao ano de 1925, foi de
2.557.108.039, o certo é, que desde 1921 para cd a
sua exportacdo desce sensivelmente. O periodo aureo
passou- E a 90 quilometros de distancia, um novo
concorrente aparece, apetrechado convenientemente, e
um caminho de ferro se projecta, que pode muito
bem fazer desviar para O novo porto de Sevilha, uma
boa parte do minerio que presentemente exporta.

Vem a proposito, prestarmos a devida homenagem
a0 nosso consul em Huelva, sr. Henrique Melo Barre-
to, que se podz inteiramente 4 nossa disposigdo, e que
naquela cidade, gosa da estima geral.

Os esforgos dessa comissdo, activos e perserveran-
tes, foram inuteis ante a lentidio da maquina burocra-
fica, que por isso se imobilisou ao verificar a existen-
¢ia da antiga e ndo cumprida concessao.

Em principios de 1026 estabeleceu-se que uma co-
missio da Deputagdo de Huelva que por motivo de
uma assembleia de todas as deputagdes provinciais, ti-
nha de ir a Madrid, aproveitasse o ensejo para, uma
vez mais, tratar do Caminho de Ferro. Eram os comis-
sionados os srs. Felix Andolz Gonzalez, presidente da
Deputagio de Huelva, e os deputados Emilio Rincon
e Miguel Valdez Martins, este ultimo filho de Ayamon-
te, e nesta cidade ocupando uma situagio de especial

destaque, pelas suas qualidades de inteligencia & cara-
cter. Em Madrid procurado o presidente do Conselho
Superior de Caminhos de Ferro, general Mayandia,
pelos comissionados, deu-lhes conhecimento do mapa
das vias ferreas a construir, em que o de Ayamonte—
Huelva eslava considerado de inferesse nacional, o que
claramente estabelecia a preferencia de que viria a
gosar. -

O ministro do Fomento sr. Conde Guadalhorce, por
sua vez lhes declarou que se encontrava jd a Real Or-
dem declarando caduca a anterior concessdo devendo
dentro de breves dias abrir-se .novo concurso,

Mas todos os lentos tramites burocraticos, foram
singularmente apressados pelo presidente da Deputa-
cdo de Huelva, sr. Felix Andolz que no seu interesse
pelo importante melhoramento, de que viu todo o vas-
to alcance, e ndo satisteito com as declaragdes oficiais
a que fizemos referencia, aproveitou a assistencia 4 re-
cépgdo dada por S. M. o Rei de Espanha 4s deputa-
¢oes de todas as provincias, para audaciosamente, com
um acfo inteligente quebrar a regidez do proto-
colo. Assim nesse acto, dedicado exclusivamente & apre-
senta¢io dos deputados, o sr. Felix Andolz, depois de-
préviamente acentuar a consciencia com que adopfara
uma atitude tiao anti-protocolar, rogou ao monarca
que influisse junto dos ceus Ministros pela conclusdo
do caminho de ferro Ayamontino—Huelva, conclusiao
essa que, infernacionalmente, revestia ha longos anos
o caracter de um vexame para Espanha, tal o aban-
dono a que os poderes centrais pareciam vofar essa
importante ligacio com Portugal. D. Afonso X111
acolheu o rogo com a sua habitual benevolencia, de-
clarando compreender a importancia das palavras do
sr. Felix Andolz, pelo que tudo realisaria para que 2
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justissima aspiragdo de Ayamonte fosse atendida rapi-
damente. ' '

Que ndo fora vd a promessa do Monarca, apre-
ciou-0 a comissio no dia imediato, quando, ao cele-
brar uma confrencia com o General Primo de Rivera,
o chefe do governo espanhol declarou que Sua Ma-
gestade lhe recomendara com o méximo interesse o
assunto. E, como sequencia imediata do interesse do
poder central, dentro de pouco tempo foi aberto con-
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curso para novas obras, mas agora por conta do
Estado,

A esse concurso apresentaram se duas entidades
que foram portadoras de propostas similares, uma

‘marcando o praso de 34 mezes e outra 36 para a con-

clusio dos trabalhos, parecendo sentir-se ainda neste
negocio a miao do sr. Chatin.

O projecto primitivo eta dividido em trés trogos,
a saber:

HUELVA — Molhe da Companhia Rio-Tinto

1. Huelva a Gibraldn, para enlagar com o cami-
nho de ferro de Zafra—Iluelva; 2.° Desde este enlace
a Cartaya; e 3.° desde Cartaya a Ayamonte.

O percurso era dum total de 61. K, e a via da
largura de 1".

Por ser de via reduzida, e para evitar o necessério
transbordo, no seu enlace com a via larga se projectou
como ponto de partida IHuelva.

Mais tarde foi alterado o projecto para via larga

(1.67), mas ndo foi modificado o seu recorrido que

continuou a ser 61 K. Nestas condicdo ndo parecia
necessario construir o trogo Huelva—Gibraledn, por
J4 estar construido e em exploracgio, e porque iria
dar motivo a uma duplicidade de linhas completamente
desnecessarias.

Mas jornaes e varias entidades de Huelva fizeram'

uma intensa campanha no sentido da linha confinuar
a ter o seu inicio em Huelva. Justificando uns essa
dtitude com o facto das tarifas da Companhia de Za-
fra serem elevadas, e ndo servir convenientemente o
Publico; e outros, pela compra de terrenos jd efectua-
das que seriam bastante valorisadas, com a nova es-
tacdo,

Esta campanha insistente, trazia 4 nova linha en-
cargos injustificaveis pois os 12 k. de Huelva a Gibra-
leon estavam orcados em 2.300.426.18 Pesetas, o que,
Somadas 4s 700.000 pesetas, corrcspondentes 4 cons-
trucio da estagio de Huelva, e de todos os demais
edificios complementares para os servigos geraes da
exploracio, taes como oficinas, depositos e caes, dd
um total de cerca de 3 milhdes de pesetas, sem contar
com as despezas de instalagdo de telefones e telegrafo
que nio vimos incluidas no or¢amento que consul-
tamos. E a campanha s6 terminou,squando o Governo
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bem fundamentado, ordenou que fbdsse suprimido o
primeiro trogo entre Huelva e Gibralion e se désse
comeco aos trabalhos nesta ultima povoacido.”O orga-~
mento total era de 21.5568.272.82 pesetas.

Por Real Ordem de 20 de Janeiro de 1926, publi=
cada na Gazeta de 2 dec Janeiro de 1027, foi adjudi-
cada a construgio da linha 4 Sociedade de Constru-
ciones y Pavimentos de Santander, cujo capital social
era de 3.750.000 e que no concurso de 15 de Novem-
bro de 1026 apresentou melhores condi¢des e ofe-
recia absolutas garantias de solvencia. A linha em
via unica terd cerca de 49 k. de extensao entroncando
em Gibraleon com a linha da Companhia de Zalra,
Em todo o percurso consiruir-se-hdo cinco estagoes,
do tipo corrente, que servirio Gibraleon, Cartaya,
Lepe, Isla Cristina e Ayamonte,

Haverd ainda um apeadeiro sem estacdo, na aldeia
de La Redondela, entre Lepe e Isla Cristina.

Quanto ao futuro regimen de administragcio nada
se enconfra assente. Supdr-se no entanto que o Estado
entregard 4 exploragio da nova linha & Companhia de
Zafra, ou Madrid-Zaragoga-Alicante. Desde ja porém,
a segunda tem todas as probabilidades, pois estando o
futuro da linha de Ayamonte Huelva, pelo mesmo em-
quanto se ndo constroem os projectados caminhos de
ferro Paimogo-Zafra-La Palma-Sevilha e o de Vila
Nova del Fresno-Sevilha, no trafego internacional,
excepcionaes condicdes ela oferece, pela excelencia do
seu material, e ainda por explorar,uma rede de pri-

meira categoria.

No seu percurso serd a nova linha dotada de duas
importantes pontes metalicas, sobre 0s, rios Odiel, nas
proximidades de Gibraleon, e Piedra, entre Cartaya e

HUELVA — Vista parcial

Lepe, que respectivamente terdo a extensao de 120 e
80 metros.

Fica em suspenso, por nada estar ainda definitiva-
mente resolvido, a liga¢io com Portugal. Quando, ha
mezes, se debateu a conveniencia de acelerar as liga-
¢oes ferroviarias entre oOs dois paizes, atravez das re-
gides andaluza e algarvia, a imprensa de [Juelva,
nomeadamente La Provincia, calorosamente defendeu
uin acordo entre os dois paizes, que tornasse possivel
a construcio de uma ponte giratoria sobre o Guadiana
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entre Ayamonte e Vila Real. Esta magnifica obra de
de arte, que possivelmente sé oulras geragdes cons-
truirdo, e que segundo afirmam em nada entropecaria
o movimento do rio, custaria, segundo os tecnicos, de
doze a catorze milhoes de pesetas, tornando possivel
um rapido Lisboa-Sevilha com um horario maximo
de dez horas, Nada indica porém, que tanio entre nés
como nas regides oficiais espanholas, exista por agora
0 interesse necessario para a rapida execucio de este
empreendimento. E se temos importantes duvidas so-
bre a possivel construcio da ponte, é porque se forem
construidos os dois caminhos de ferro a que acima
fizemos referencia, ela de momento, torna-se dispen-
savel, pelo que terd de se pdor em pratica o acordo
em 1012 estabelecido entre as duas nagoes. Segundo
ele, da estagio de Ayamonte seguiria um ramal até 4
margem do Guadiana, atravessando uns terrenos de-
nominados Salon de

Quer isto dizer, se a inauguragio da Exposicio de
Sevilha for adiada como muita gente espera, o cami-
nho de ferro de Ayamonte-Huelva, serd aberto i ex-
plora¢do na melhor das oportunidades.

Pelas notas que neste artigo estio consignadas,
ficam os leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
tendo conhecimento das diversas fases porque tem
passado a construgdo d’este caminho de ferro e das
suas mais interessantes caracteristicas. Quanto ao seu
futuro, ele depende principalmente do desenvolvi-
mento das industrias locaes, muitas das quaes tem até
agora utilisado a via maritima, para dar saida aos seus
productos e do estado das comunica¢oes ferroviarias
dos dois paizes. Efectivamente, um servico especial
de Valenca do Minho a Vila Real de Santo Antonio,
nao poderd capifular-se de excesso de imaginacio a
hipotese de no futuro ser grande o movimento de pas-
sageiros entre o Nor-

Santa Gadea e con-
cluindo numa ponte
destinada ao desem-
barque de passagei-
ros e mercadorias de
Portugal. Na em-
preitada nao estdo
incluidos estes tra-

balhos, por o dever | ; A e B

realisar o nosso Go-
verno, de harmonia

te e o Sul de Espa-
nha atravez de Por-
: . tugal, Facilitado,
] : como esta, o tran-
| sito nas fronteiras,
a rapidez, a econo-
mia e 4 comodidade
e nao deixardo de se-
. | duzir o viajante an-
.| daluz’e galego, ago-
ra forcado a realisar
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com O COmMpromisso
acima citado. Até 14,
a travessia continuard a fazer-se em barcos a vapor,
nio sendo o percurso inferior a um quarto de hora.

Os trabalhos de constru¢io da linha iniciaram-se
em Abril passado, sobre a direcgio do engenheiro
Julio Massou, sendo a sociedade constructora dirigida
por D. Bartolomeu Ortola. Trabalham presentemente
nessas obras entre 120 a 150 operarios. Tendo os tra-
balhos comegado entre Gebraleon e Cartaya, e Cartaya
e Lepe.

Os trabalhos do lado de Ayamonte 56 devem co-
mecar em Margo, devido ds marismas, pensando a
sociedade constructora em dar por findos os seus tra-
balhos, antes de expirar os trinta e quatro mezes con-
vencionados no contracto. Para o qual o Estado, que
- vé neste momento o grande interesse na sua conclu-
sao, acaba de destinar em reunido do Conselho de
~Ministros de 22 do mez findo, a importancia necessa-
ria que saird da verba aprovada, de 931.785,540 pese-
tas, que tem a seguinte rubrica: ¢ Para ampliacio de
linhas, construcdo de novos caminhos de ferro, explo-
ragio do Estado, adiantamentos e auxilios, reembol-
saveis, despezas com 0O Conselho Superror etc >

-.'."
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HUELVA —

Querels dlnheiro

dogai no

Mosteiro da Arrabida

interminaveis e dis-
pendiosas viagens
para ir, por exemplo, de Vigo a Huelva. Por sua vez,
Lisboa, porto natural de desembarque de passageiros
da America Latina, poderd oferecer aos que desejem
conhecer a Espanha arabe, uma comoda e rapida liga-
¢do internacional.

Mais ndo é necessario, pois, para encarecer a im-
portancia, sob o ponto de vista nacional, da linha
Ayamonte-Huelva. E pena é, que todo este enorme
esforco, para a valorisagio de duas das mais ricas
provincias de Portugal e de Eszpanha seja por vezes
ofuscado pelas impertinencias descabidas, que ferem
0 sagrado patriotismo de todos os portugueses, que
COm O seu sangue generoso, souberam sempre marcar
bem alto a sua altiva independencia — referimo-nos
aos artigos, publicados nos jornaes de Huelva, pelos
srs. R. Torres Endrina, no Diario de Huelva; Juan
Hereza y Ortuno, no El Defensor; e o Marquez de
Polavieja, em La Provincia, que contrastam flagrante-
mente com a corré¢do com que nos tratam os jornaes
de Sevilha, a grande Capital da Andaluzia, que na
discussdo dos interesses comuns de Portugal e a Es-

panha sabem respeltar a sen5|b1hdade dos por!ugueses.
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Linhas espanholas—A Empiesa encarregada da
electrificacio do Caminho de Ferro de Séller (Balea-
res) vai brevemente dar comecgo aos trabalhos para a
electrificacdio da mesma linha e esperam te-la conclui-
da até ao fim do corrente ano.

—Foram suspensas as obras para a contrucgdo do
Caminho de Ferro Transpirenaico francés que ligava
com o espanhol por parte de Lérida.

—Em Salamanca foi recebido pelo Governador
Civil, uma comissio de povo de Moraleja (Céceres)
que foram informar-se do estado em que se encontra
O projecto da construgio da: linka férrea a Ciudad
Rodrigo, e deram conta das demarches que efectua-
fam para o mesmo fim, tendo ficado o sr. Governador
Civil de se informar, junto do ministro do Fomento,
0 que havia sobre o mesmo projecto para depois o
transmitir 4 comissio,

_ —Em Bilbau ficaram ja concluidas as 37 locomo-
tivas electricas destinadas 4 linha de Barcelona a Man-
resa e Irtim a Alsosna.

—Parece estarem quasi concluidos os trabalhos
Para o novo transvia-electrico que une o centro da
Populagio espanhola ao acampamento militar de Ca-
fabanchel e Quatro Vientos linha que tem sido trata-
da com toda a atengdo pela Sociedade Madrilefia de
Transvias empresa esta que tem sido bastante dedica-
da e se interessa sempre por bem servir 0 seu povo.

Parece que a inauguracdo oficial se fard ainda esta
S€mana,

—QOs trabalhos para a construcgdo de linha férrea
Ferrol y Gijon, parece eslarem a finalisar pois s6 nos
ultimos seis mezes foram construidos mais de seis tro-
Cos de exploragdo, obras de fabrica e tuneis sendo
dois em Qalicia e quatro nas Asturias, sendo empre-
gados na mesma construgido dois milhdes e trezentas
mil pesetas nos edificios dos trogos 1.° e 2.° de Coru-
fa entre o Ferrol y Ortigueira. Esperam a todo o mo-
Mmento a terminagdo dos trabalhos de exploragio que
Festam em San Saturnimo e o rio de Ortigueira e teem
O proposito de crear uma terceira oficina com pessoal
das obras publicas em Ribabeo.

—Estd quasi terminada a estagdo monumental de
Lérida que servird as linhas do Norte e Lérida e a
Saint Girons (Transpirinaico).

Tambem estd completamente terminado o projecto
Para a nova estagio de Victoria que terd uma grande
fachada com vistas para a rua de Dato, Nesta estagio
devem intalar-se seis vias largas para a linha do Norte
€ tres de via estreita para Vasconavarro. Alem disso
icar4 terreno para outra via a qual licira em comum

com as duas Emprezas e constituir-se-hio umas pas-
sagens subterraneas para os franseunies respectivos.

Emn complemento desta obra suprimir-se-hé a cha-
mada passagem da morfe ou seja a ar chavaleta cons-
truindo-se uma passagem superior 4 -praca de Touros
no bairro de S. Cristovam.

—A ligagio do Caminho de Ferro de Ceuta com
o de Tanger—Fez vai fazer-se pois para esse efeito ja
reuniram as Camaras do Comercio de Tetuan segundo
uma nota publicada sobre o prolongamento deste ca-
minho de ferro que ligard com o Ceuta—Tetuan.

Linhas francesas — Anuncia-se em Paris que por
tcdo o mez de Junho préximo serd inaugurada a li-
nha férrea de Nice 4 cidade italiana de Coni. Nessa
ocasido o Presidente Doumerge ird 4 fronteira, onde
se encontrard, com o Rei Victor Manuel, estando ji
em preparagio virias manifestacOes e um banguete
oferecido aos engenheiros que fizeram o projecto.

Linha italianas—FEstd reunida em Rapallo, Ifalia,
uma Conferencia Ferroviaria cujo fim é completar e
aperfeicoar os acordos de Abril de 1926, particular-
mente no que diz respeito aos transportes de productos
italianos para o norte da Europa, via-Suissa e Austria.

Linhas alemas—O expresso de Berlim chocou com
um trem de carga na estagdo de Zigmund Schergerg,
morrendo uma pessoa e ficando feridas vinte.

—Comunicam de Dresde que se declararam em
greve 3.000 operarios desta linha, estando por isso
paralisado todo o trafego ferroviario,

Linhas brazileiras—]4 foram inaugurados os trens
mixtos na linha de Paracati em todo o percurso que
compreende o trecho de Martinho Campos a Melo
Viana, na Serra da Saudade.

—Reune-se em Setembro deste ano, no Chile, o
Congresso Sul-Americano de Caminhos de Ferro.

Linhas mexicanas—A Companhia de Ferro-Carris
do México, pdz em vigor no més de Janeiro do cor-
rente ano, as novas tarifas de passagens com o fim de
difundir o turismo nacional e estrangeiro.

Vai criar uma agencia especial de propaganda do
turismo em Cuba e nos Estados Unidos, onde serdo
nomeados delegados especiais para dedlcarem se ex-
clusivamente a esse fim.

—O Govérno mexicano rescindiu o contracto exis-
tente entre os C. Ferro nacionais e a Empreza Wells
Fargo, que explorava o servico expresso em toda a
Republica.

O QGovérno vai pagar 4 referida companhia norte-
americana $25.000 mensais até completar a quantia
de 2:000.000 de pesos mexicanos ou seja 1:000.000 de
dollares, como mdemmzacao pelo rompimento do

contrato.
TRAFEGO INTERNACIONAL

As companhias ferrovidrias interessadas no trifego
internacional, tratam de desenvolver os transportes
pelos vagdos. de eixos intermudaveis de Paris para
Lisboa e Porto.




Ministéric do Comércio e Comunicacoes
Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

Divisao Central e de Estudos

Decreto n." 14:8656

Considerando a superior imporiidncia que para-a eco-
nomia do Pais tem o aproveitamento dos jazidos carboni-
feros assedurado pela facilidade de transporte ;

Considerando que o artido 5.° n.° 2. do decreto
n° 15820 determina que se dé preferéncia ds linhas cuja
construcdo seja elemento de desenvolvimento para a explo-
racdo das minas de carvido;

Considerando que se acha nesse caso uma linha férrea
de 1 metro de lardura do Entroncamento a Rio Maior com
um pequeno ramal que v ligar-se na Mendiga ao couto
mineiro do Lena: .

Considerando que essa linha foi proposta e submetida
a inquérito em 1904 pela comissdo encarregada de pro-
por-o piano da réde complementar entre o Mondego e o
Tzjo, sem que nenhuma reclamagfio surdisse quer no in-
gquérito quer nos pareceres das estagdes consultivas com-
petentes, tendo sido apenas adiada a sua classificacdo,
como a de outras linhas idualmente propostas’

Considerando que em iduais condicoes se achava a
linha de Tomar & Nazaré e ramal para Leiria, que foi
afinal classificada por decreto de 24 de Adosto de 1912 sem
imitil repeticdo do inquérito ;

Considetando a manifesta conveniéncia de assedurar
a unidade de exploragdo pelo adgrupamento das linhas de
1 metro construidas ou a construir na zona entre as linhas
de via lardga de norte, oeste e transversal de Rio Maior, nas
quais avultard o trifego dos carvies;

Considerando que se acha em exploragdo e aberta ao
trifegdo geral a linha mineira da Martinganga a Batalha e
em construcdo adiantada o seu prolondamento da Batalha
por Porto de Mdés & Mendida, estando pois naturalmente
indicada =ssa linha para niicleo do referido drupo;

Em conformidade com os pareceres de 21 de Outubro
de 1926 e 21 do corrente do Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro;

Usando da faculdade que me confere o n.o 2.° do artigo
2.° ‘do decreto n.° 12740, de 26 de Novembro de 1926, sob

proposta dos Ministros de todas as Reparti¢des :

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seguinte;

Artigo 1.” E' declarado de interésse geral e adiciona-
do ao plano decretado por decreto de 19 de Adosto de 1907
um caminho de ferro em leito préprio de via de 1 metro do
Entroncamento por Tdrres Novas, Alcanena Alcanede e
Rio Maior, com um ramal de Alqueidio do Mato a Mendig¢a
a entestar no caminho de ferro mineiro do coulo mineiro
do Lena.

Art. 2.° E classificado e declarado de interésse deral,
nos termos do artigo 2.° § 3.2, do decreto-n.® 13829, e utili-
zavel pelo trifedo deral, nos termos dos decretos n.°s 044
& 111852, o caminho de ferro mineiro da Martindanca a4 Ba-
mllna, prolongado por Porto de Mds a Mendida.
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Arf. 3.° As linhas a que se referem os artigos 1.° e 2.°,
com & de Tomar a Nazeré e sed ramal de Leiria, classifi-
cada por decreto de 24 de Adosto de 1912 e quaisduer outras

de via de 1 metro que venham a ser classificada na zona

compreendida entre as linhas do norte e oeste e a trans-
versal de Setil as Caldas de Rainha, constituem um grupo
nos termos do artigo 8. do decreto n.* 15:529 e para os
efeitos dos artigos 10" e 589 § itinico do mesmo artigo,
sendo tomada para miicleo do mesmo drupo a linha a que se
refere o artigo 2.

Art. 4. E' revodada a ledislagdo em contrédrio.

Determine-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execuc¢do do presente decreto com forca
de lei pertencer o cumpram e facam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o facam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Répii-
blice, em 3 de Janeiro de 1928.—Axrinio Oscan be FRaGo-
s0 CarvMoNs — Jogo Vicente de Freitas — Manuel Rodrigues Ji-
nior— Jodo José Sinel de Cordes — Abilio Augusto Valdés de
Passos ¢ Sousa—Agnelo Portela— Anténio Maria de Betlencourt
Rodrigues — Artur Ivens Ferraz - José Alfredo Mendes de Ma-
galhdes — Felisberto Alves Pedrosa.

Decreto n.” 14933

Considerando que no decreto n.® 14:774, de 1S de De-
zembro findo, ndo foram previstas todas as hipdteses n
que deveria correr:

Usando da faculdade pue me confere o n.° 2.¢ do artigo
2.° do decreto n.* 12740, de 26 de Novembro de 1926

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte :

Artigo 1." As passadens dratuitas, permanentes ou n#o,
fornecidas pelas emprésas concessiondrias de caminhos
de ferro ficam sujeitas ao imposto ferrovidrio.

Art. 2° Sdo porém isentas déste imposto as seduintes
passadens dratuitas, temporarias ou permanentes ;

1.° As que forem concedidas ao pessoal ferrovidrio,
quer na efectividade, quer na situacdo de reforma, quando
goze de tal concessdo, bem como as suas familias ;

20 As que resultem da satisfagdo de requisigdes ofi-
ciais de servigo piblico, nos termos dos respectivos diplo-
mas de concessdo ou de disposigoes ledais j4 em vidor ;

3" As concedidas a entidades oficiais que exercam
superintendéncia técnica ou fiscalizadora, de qualquer na-
tureza, no servigo ferrovidrio, ou aquelas as quais as em-
présas entendam dever dar concessdes semelhantes por
pertencerem a servigos que mantém intima lidagdo com o
servigo ferrovidrio, tais como servi¢os aduaneiros, pos-
tais, policiais ou de seduranca e assisténcia puablica ou
particulares ; ' |

4. As que derivem de ecordos dc servigo combinado
com as emprésas ferrovidrias nacional ou estrandeiras;

5.2 As concedidas em execugdo de acordos de publici-
dade ou de contratos devidamente ledalizados;

G." As fornecidas nos termos das disposigies tarifarias

devidamente aprovadas ; :
7.” As fornecidas pelas emprésas espanholas no per-

curso entre as estacdes portuguesas e espanholas da fron-
teira;

8.2 Todas as demais que, por circunstincias devida~
mente justificadas pelas emprésas e consideradas atendi-
veis pela Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, se enten-
da deverem dozar de ignal isengdo.

Art. 5. Sdo idualmente isentas do imposto ferrovidrio,

na parte que constitua reducgdo de precos, as passagens a

pre¢o reduzido expedidas em virtude da utilizagio de bilhe-
tes de identidade jd concedidos pelas emprésas de acordo
com o Govérno, e as reducdes que resultem da aplicagio das
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