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CARVAO E CAMINHOS DE FERRO

AS 'LINHAS DO' LENA

ROMETEMOS, na Gazeta de 16 de dezem-
bro, analisar a representagdo da Camara
Torres Novas pedindo a linha de wvia larga do
Entroncamento a Rio Maior e o seu ramal para
a Mendiga, em vez da via estreita pedida pela
« Match ».

O decreto n.” 14:866 de 3 do corrente re-
solve definitivamente a questdo em termos di-
gnos de aplauso. A sua publicagdo seria sufi-
ciente resposta és alegagbes da representagéo.
Mais adiante o encontrardo os leitores na secgo
competente, mas ndo nos dispensaremos de fazer
a'gumas reflexdes  para cabal elucidagdo do
assunto.

Quando se procedeu em 1904 ao inquerito
acerca do plano da rede complementar do Cen-
tro, no qual figuravam as linhas de via estreita
de Tomar para o Norte e para Rio Maior por
Torres Novas, a Camara desta vila confessou as
vantagens que para o concelho resultavam das
linhas de «via estreita» propostas, lembrando

apenas a conveniencia de passar pelo Entronca-
"

Por ]J. FERNANDO DE SOUZA

mento a linha de Tomar a Rio Maior. Pediu
mais um ramal de Alcanena a Porto de Més
para assegurar as comunicagOes directas, o que
era rasoavel,

Nessa ocasido foi a Camara de Tomar que
veiu reclamar a via larga para as linhas de
aquela cidade 4 Lousa e a Rio Maior. A Comis-
sdo e as estagcdes consultivas nao deferiram esta
pretencgdo, mantendo a via estreita acomodada 4
funcgdo modesta de um grupo de linhas econo-
micas,

Nos ultimos tempos a Camara de Torres No-
vas pretendeu primeiro que se construisse nova
transverssal de via larga do Entroncamento &
linha de Oeste por aquela vila, proximidades de
Alcanena, Minde e Porto de Mds. Foi essa su-
gestdo repelida no parecer de 26 de outubro de
1926 do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, sancionado por despacho ministerial.

Na sua conclusdo 2. lia-se:

2°—«que ndo ¢ admissivel a via larga na
linha do Entroncamento ao Rio Maior ».
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Na conclusdao 3." afirmava-se que devia ser
classificada essa linha de via estreita, preconi-
sando-se a sua bifurcacdo na Zibreira para dar
a linha directa a Porto de M6s sem alterar a uni-
dade do plano da rede de via estreita a construir
entre as linhas de Norte e Oeste.

Surge depois o pedido da « Match » para lhe
ser concedido com garantia de juro o prolonga-
mento da sua linha mineira parté em construcéo,
parte ja explorada, da Martinganga pela Batalha
e Porto de Més 4 Mendiga ate o Entroncamento,
alegando que ela servia as povoagoes de Alcane-
de, Monsanto, Alcanena, Vila Moreira e Torres
Novas. »

Nos estudos e conferencias preparatorias da
Comissdo tecnica da Direcgdo, Geral procurou se
levar a « Match » a aceitar de pref rencia a linha
directa por Minde a Porto de Més, ao que ela se
recusou, alegando que lhe ficava em ramal sem
saida a sua extensa linha da « Mendiga;» que
teria de trazer os carvioes d’essa proveniencia a
Porto de Moés para subirem & portela dos Alva-
dos; que a regido entre Porto de Més e Minde
ndo tinha trafego e nada valia sob o ponto de
vista agricola, emquanto seguindo da Mendiga
servia-se uma faixa muito povoada e rica, sem
deixar de servir Minde a poucos quilometros;
que por todas essas rasodes se desinteressava da
linha caso nao fésse adoptada a directriz por ela
pedida.

A Comissdo tecnica encarregada da revisdo
do plano da rede, ouvida sobre o assunte, ponde-
rou que a linha requerida ndo fora ainda classi-
ficada, embora tivesse sido proposta e submetida
a inquerito em que ndo houve reclamacgdo. Pa-
recia pois jaistificada a sua classificagdo agora
que a empreza das minas do Lena pede a con-
cessdo de um trogo importante, Ora, como o De-
creto 11.852 declarou da maior urgencia o esta-
belecimento de transportes faceis do carvéo na-
cional, ¢ o Decreto 13.829 assegura a prefe-
rencia 4s linhas que sejam elementos de desen-
volvimento da lavra das respectivas minas,
entendeu a Comissdo que se deve classificar desde
ja a linha do Entroncamento e Rio Maior com
um pequeno ramal de Alqueiddo 4 Mendiga a
ligar com a linha mineira de Martiganga 4 Men-
diga, que devia ser acrescentada 4 rede de inte-
resse geral sem perder o caracter especial de

linha mineira.

Foi tambem ouvida a Comissdo superior dos
Caminhos de Ferro do Ministerio da Guerra, que
se pronunciou no mesmo sentido.

Finalmente, o Conselho Superior de Cami-

nhos de Ferro, em parecer minucioso de dezem-

bro ultimo, depois de historiar o assunto e de
analisar os preceitos-legaes aplicaveis, concluiu
que devia ser imediatamente classificada a linha
de via estreita do Entroncamento a Rio Maior
com um pequeno ramal 4 Mendiga; que devia
ser declarada de interesse geral a linha mineira
de Martiganga 4 Mendiga; que uma e outra e as
de via de 1™ que viessem a ser classificadas entre

as linhas de Norte e Oeste deviam constituir um
grupo com unidade de exploracédo, tendo por nu-

cleo as linhas de Martinganca 4 Mendiga; que o
troco do Entroncamento a Alqueiddo e o ramil
da Mendiga deviam ser concedidos 4 « Match »
nos termos requeridos, com garantia de anui-
dade, por go anos, com o compromisso de ser
por ela aceita a concessdo das restantes linhas do
grupo, quando o Governo a julgar conveniénte,
nas mesmas condigées. |

Fixava ainda o parecer diversas clausulas da
concessao.

Vieram entdo as Comissées administrativas
de Torres Novas e Alcanena protestar contra a
concessdo proposta. Publicou a Gazela a respe-
ctiva representagao.

Pretende-se nela, contra os pareceres unani-
mes das corporagées consultivas, tanto em 1904
como em 1926 e 1927, que a linha do Entronca-
mento a Rio Maior seja de via larga, alegando-se
que a construgdo do ramal de Tomar 4 Lamarosa

em via larga devia ter egual consequencia para
aquela linha, O contrario se devia concluir.

Ainda hoje seria oportuno emendar o erro come-
tido e assentar a via estreita nesse ramal, prolon-
gando=o ao Entroncamento para assegurar a
ligagdo da via estreita.

Alegou-se contra a via estreita os encargos
da baldeacdo, que se ddo sempre para os passa-
geiros e para as pequenas remessas, ndo consti-
tuindo para a mercadoria que poderia seguir sem
ela onus comparavel ao encargo do excesso de
custo da construgdo. E’ de notar que todo o
carvdo que venha para consumo no Entronca-
mento, representando consideravel tonelagem' e
que podia ir descarregar nos depositos, ficaria
sujeito’d baldeagdo em Alqueiddo, se se adoptasse
o alvitre da representagdo.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 19

E’ aquele o ponto fundamental.

As estagGes competentes teem sido unanimes
em indicar a via reduzida para o grupo de li-
nhas entre as de Oeste e do Norte ao norte da trans-
versal Setil-Caldas em conexdo com as que do
Entroncamento vao por Tomar e Miranda do
Corvo ligar em Santa Comba com as da Compa-
nhia Nacional e do Vouga. |

Independentemente do trogo Tomar Entron-
camento, a continuidade é assegurada pela linha
Tomar-Nazaré, ligada em Porto de Més com as
de Martiganga ao Entroncamento’' e Alqueiddo
a Rio Maior. -

Fica assim constituido um grupo importanie,
uma unidade de exploracao que abrange mais
de 200 quilométros em conexdo com a lavra de
um importante couto mineiro com as industrias
que o seu integral aproveitamento protesta.

Vém as Camaras pedir que se tem de manter
a via estreita na linha do Entroncamento-Rio
Maior, se classifique imediatamente a de Entron-
camento a Porto de Més dando-lhe a preferencia
para a construgao.

Num plano completo justifica-se a inclusdo
dessa linha que em comissdo competente resol-
veu propdr. Tendo-se portanto de dar a prefe-
rencia ao servigo das minas de carvao, que €
mais favorecido pela linha Mendiga-Entronca-
mento € esta que deve ter a preferencia, Torres
Novas fica no troco comum &s duas, Alcanena
¢ mais bem servida pela segunda Minde. fica nao
o longe desta e ndo se compara a sua importan-
cia com a de toda a regido entre Alcanena e Al-
queidao.

E’ certo que emquanto se ndo construir a li-

gagdo directa uma parte do trafego 'é onerado
com um exame de percurso, para algumas loca-
lidades, mas em compensacdo ha encurtamento
para outras, que para mais ficaria privada de
ligacoes imediatas com a séde do concelho e com
o Eatroncamento.

Tudo isso foi ponderado pelo Governo que
depois de ouvir a direcgad Geral de Caminhos
de Ferro e ter em conta os pareceres concordes
das corporagbes consultivas promulgou o De-
creto 14.866 de 3 do corrente classificando a
linha de 1™ do Entroncamento a Rio Maior com
o ramal de Mendiga, declarando de interesse ge-
ral a linha mineira Martiganca-Mendiga e toman-
do-a para melhor do grupo de linhas secundarias
da regido com unidade de exploracao

Os considerandos desse decreto assentam a
boa doutrina e expoem os fundamentos legaes
da resolucdo governativa.

Alega-se a preferencia assegurada aos trans-
portes de carvdo nacional; invoca-se o inquerito
anterior de 1Go6 que serviu igualmente de base
em 1912, & classificagdo da linha de Tomar 4
Nazaré afirma-se a conveniencia da unidade da
exploracdo do grupo regional de via estreita;
e de acordo com os pareceres de 1926-1927 do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro resol-
veu definitivamente o assunto.

Segue-se agora o contracto de concessdo a
« Match », e dentro em pouco estard continuada
a linha Martiganca - Entroncamento, convindo
egualmente activar a concessdo da linha To-
mar-Nazaré com o ramal de Leiria, cruzando
a linha mineira em Porto de Més e na Ba-
talha.
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OS NOSSOS.-HOILELS

ESTA na ordem do dia a proxima Exposi¢io de Se-

vilha. Falam os jornais, tomam posse e iniciam 0s
trabalhos as varias comissdes, e deixam-se entrevistar
os arbitros consagrados do nosso mais que infantil Tu-
rismo. E ndo sei porque assQciagdo de ideias, vei-nos
4 meméria o nome de Mendonga e Costa, o percursor
tantas vezes ridicularisado, das grandes iniciativas de
Turismo  em -Portugal. Pode-se dizer: — o primeiro
portugués que teve a paixdo das viagens.

Esta <Revista» sem pretender marcar directrizes,
num assunto que tanto-interessa 4 economia nacional,
nio pode no enfanto eximir-se ao dever que fem para
com os seus leitores, de dizer algumas verdades, pos-
sivelmente amargas, sobre os hoteis de Portugal.

Portuigal tio rico de belezas naturais, nio tem ho-
teis modernos. como ndo possue excepc¢do feita ao
Palace do Bussaco, hoteis verdadeiramente conforta-
veis, em condicdes de receberem os milhares de
touristes que anualmente nos visitam, para conhece-
rem este pedaco abengoado. A amenidade do cli-
ma, a riqueza das suas aguas minerais e medicinais,
a paisagem repleta de encantos, toucada de beleza, de
que lhe falam os seus escritores, e as agencias de tu-
rismo. Tdo diferente dos outros paizes, até mesmo na
sapgrenta serie de revolugbes que o ensaguentam.

Portugal, insistimos, poucos hoteis possue dignos
desse nome. E esta afirmaciio ndo é infelizmente exa-
gerada, vive na verdade dos factos e comprova-se
com o seguinte e rigoroso quadro.

Lisboa, a decantada cidade de marmore e granito,
ndo possue um grande hotel no genero dos palaces,
que as grandes capitaes ostentam.

O Avenida-Palace, o hotel dos diplomatas estran-
geiros, ndo tem as condigdes indispensaveis para ser o
primeiro hotel duma capital como Lisboa. A sua si-
tuacio de hotel terminus, a falta dum Hall magesto-
so, para nio falar em outras deficiencias, impedem-no
de ser um bom hotel, que fard um Palace!

E Lisboa tem necessidade de um hotel monumental
com alguns centos de quartos, e as indispensaveis casas
de banho.

Hotel que possua suntuosos saldes, decorados com
arte e bom gosto, para concerfo, baile e banquetes,

Lisboa tem hoje apenas meia duzia de hoteis
regulares, o que devemos comfessar sér muito pouco
para satisfaser 4s exigencias duma cidade que pre-
tende o justo titulo de Cais da Europa.

Lisboa estd diariamente a receber estrangeiros, e
n6s temos constatado que encontram por vezes serias
dificuldades para se alojar condignamente.

O que acontece?

Dividem-se em grupos, e distribuem-se pelos va-

' rios edificios que para ahi usam abusivamente o nome

Por RAUL ESTEVES DOS SANTOS

de hoteis; ou entio demoram-se algumas horas em
terra, fazendo por estradas horrerosas o costumado
passeio Sintra-Cascaes-Lisboa, recolhedo a bordo,
ou seguido o mais rapidamente que podem, pelo
caminho de ferro o seu destino.

Nio ¢ demasiado afirmar que tm dos grandes
sintomas do progresso do paiz, estd no grau de de-
senvolvimento da sua industria hoteleira. A Suiga €
visitada por milhares de estrangeiros, porque 0S
seus hoteis sio afamados. Ali em escolas modelares
se aprende tudo quanto possa interessar a dificil ar-
te de dirigir hoteis, e o estado conscio da sua alta
importancia, d4-lhe toda a sua protegio.

Os outros paizes melhoram constantemente de
processos para chamar tourites, compreendendo bem
o valor dessa industria, cuja complexidade € vastis-
sima, e da qual brotam avultadissimas fontes de
receita. ‘

Marrocos, nome que na epoca presente ainda tem
o condio de assustar alguns timoratos, pussue gra-
cas 4 Companhia Transatlantique, hoteis magnificos
espalhados por toda a zona francesa. Quem estas li-
nhas escreve, visitou-os demoradamente, e pode afir-
mar que ndo seria dificil em Portugal seguir-se com
existo identico sistema.

Sio cerca de vinte e cinco hoteis situados nos
melhores locais das caracteristicas cidades morroqui-
nas, decoradas interiormente no estilo da regido, o
que lhe d4 um aspecto intessantissimo.

O Brazil tem hoteis magestosos, e o Rio de Ja-
neiro na data festiva do seu aniversdrio, inaugurou
um monumental hotel, sem duvida um dos melhores
da America Latina.

E' bem notorio o progresso de Madrid que 4 al-
guns anos, ndo possuia hoteis que igualassem os de
Barcelona, Sevilha e S. Sebastiin e depois da aber-
tura do Ritz e do Palace, Madrid tem sempre esses
hoteis repletos com o que melhor viaja pela Europa.
E o resultado da sua exploragdo no ano em que a
divisa cambial devia afastar os hospedes, no ano de
1922, pode ainda dar de Iucro a0s seus accionistas
65 °/, !

Sevilha vai inaugurar um hotel moderno, repleto
de arte e de conforto onde nada falta. O hotel Afon-
so X111 E Sevilha tem grandes hoteis, como o Eduar-
do VFI e o Madrid.

A dificil sciencia hoteleira ndo pdra. Cada con-
oresso traz um sem numero de novidades que vai
do insignificante detalhe, impossivel quasi de ser
visto, 4 modifica¢io profunda, que remodela formu-
las até agora comsagradas. O congresso da America
como o de Barcelona, marcam brilhantemente uma
autentica revolugdo no mundo hoteleiro.
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Mas continuemos a falar do que nds temos, olhos
posfos no que os outros teem.

Sintrando tem um hotel, Cascais nem uma sombra.
No Monte-Estoril, s6 agora o Italia entra na senda
do progresso. Os outros estancionam.

No Estoril, aguarda-se com ansiedade a inaugu-
ra¢do do hotel do Parque, que se deverd inaugurar
antes de dois anos, e que ficard sendo um dos nos-
sos grandes hoteis. Nada lhe faltard, desde a magni-
fica situa¢io que nio sofre comparagio ao bom gos-
to, e conforto do seu interior.

E Mafra? O seu velho mosteiro encerra uma
das nossas mais ricas bibliotecas. E a dois passos a
galante Ericeira, hoje presa 4 trandi¢ido, pelo embar-
que da familia real ?

Mas vamos ao quadro negro das terras onde nio
existe hotel, digno desse nome. ;

Setubal, a rainha do Sado, Evora a cidade, mu-
seu de tantas maravilhas. Beja, o grande celeiro.
Elvas, a sentinela da fronteira e Portalegre ?

No Algarve. Montachique, serra cheia de belleza
e de encanto, cuja agua tem enorme reputacio. Praia
dz Rocha, uma das mais lindas praias de Portugal.
Lagos, em cuja enorme enseada manobram 4 von-
tade as grandes esquadras e Faro, capital desse fe-
cundo e belo Algarve. Um pavor !

Santarem, com as Portas do Sol, local onde se
descortina um lindo panorama. Leiria, caminho for-
¢ado para esse maravilhoso poema de renda de pedra
que ¢ a Batalha. Aveiro com a sua ria e o belo repo-
sitorio de arte, que se encerra no Convento de San-
ta Joanna. Monte da Penha, linda maravilha sobran-
ceira a Guimardes, S. Pedro do Sul, que tem a seus
pes, o Vale do Vouga, cheio de encanto e de poesia,
Vila Real, Braganga, Castello Branco!

Sdo terras que bem necessitam de construir ho-
teis simples e higienicos. As comissdes de iniciativa
deveriam fer as condigfes necessdrias para auxiliar
e encaminhar qualquer tentativa local, e os organis-
mos administrativos poderial tambem condjugar as
empresas que se abalangassem a obra desta natureza.

O Porto tem o seu Grande Hotel, que nao passa
de um regular hotel, e pouco mais.

Coimbra pessui varios, mas s6 um digno desse
nome.

Braga tem alguns de certo aspecto, no seu encan-
tador Bom Jesus, mas nio atigem uma boa catego=-
ria.

Nas praias e nas estancias termais, temos alguns
hoteis regulares, devendo assinalar-se em primeiro
lugar: a Curia, Vidago e o Gerez. Santa Luzia essa
perola engastada sobre Viana do Castelo, tem um
hotel que poderia ser bom, se tivesse mais conforto
e uma melhor direcgdo. Vila do- Conde, praia das
elegancias da gente de Norte, possue um pequeno
hotel de certo gosto, que gostariamos de vér espu-
lThados pelas nossas praias a estancias termais.

E' uma grande obra essa que temos que realisar,
aproveitando e coligindo todas as boas vortades,
todas as grandes energias, estejam elas onde estive-
rem. :

Ao Estado, compete a imediata restauracio das
estradas que se encontram intransitaveis, e a constru-
¢do de novos ramais. Por em execugao, no que for
possivel ainda. O projecto do engenheiro Antonio
Belo, com a sua Gare Maritima. Siplificar os servi-
¢os de Emigracio e de Saude.

O estudo de novas linhas de caminho de ferro.
O aproveitamento de quedas de agua para electrifica-
cio duma parte da nova réde ferrovidria, e ilumina-
¢do de algumas regides. Assim como um-auxilio fi-
narceiro, por intermedio da Caixa Geral dos Depo-
sitos: Pautas aduaneiras que premitem, sem os actuais
entraves, a importagio de tudo quanto se torne in-
dispensavel para a construcgio de novos hoteis, e
cuja aplicagio o Estado farg fiscalisar com todo o
rigor.

Depois sim. Poderemos condignamente receber
os milaares de touristes que anualmente nos visitam,
e por intermedio do nosso Comissariado na Expo-
sicdo de Sevilha, fazermos uma inteligente propa-
ganda de tudo quanto de belo possuimos.

Sociedade Commercial Portugueza

PHILIPS

.z RUA DA BETESGA 57, I° Esq.® g
LAMPADAS DE CONSTRUCCAO REFORCADA
ESPECIAES PARA CAMINHOS DE FERRO.
RECTIFICADORES PARA CARREGAR.
L ACUMULADORES PARA SIGNAES.

Dirigir-se &as casas das especialidades
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Ministério do Comércio e Comunicacdes
Direagéo Geral dos Caminhos de Ferro

Divisio Central e de Estudos

Decreto n.’ 14:865

Considerando que a Camara Municipal de Tomar, au-
torizada pelas leis n.”® 76, 825 e 1:658, respectivamente de
16 de Julho de 1913, de 8 de Julho de 1915 e de 15 de Setem-
bro de 1924, a construir a linha de Lamarosa a Tomar por
meio de um empréstimo de 6.000.000§, contratoy 0 mesmo
com a Caixa Geral de Depositos, com a darantia de juroes
até 9 por cento para sua emissdo, e amortizagao em vinte
anos, e autorizada simultineamente a celebrar com a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses contrato para
a8 construcdo e.exploracdo déste ramal celebrou de facto
ésse contrato, que n#o foi no emtanto submetido a aprova-
¢do do Govérno;

Considerando que a Camara Municipal de Tomar vé
esgotado o referido empréstimo na construgio da referida
linha férrea, tendo tnicamente pado 24.000§ por conta da
primeira anuidade, empréstimo cujo encargo de 600.0005
‘exceda em cérca de 200,0008 a totalidade dos seus rendi-
mentos proprios e carece de recursos para conclusdo das
obras, computadas em mais cérca de 2:500.0008 ;

Considerando que, constatada a impossibilidade de a
referida Caimara Municipal suportar as responsabilidades
que derivam das citadas leis, ao Govérno compete promul-
gar as providéncias excepcionais necessdrias para solucio-
nar 0 assunto, em harmonia com o interésse publico, que
exige se complete a linha férrea sem delongas para servir
aquela prospera regdido e valorizar a importante soma ja
- despendida.

Considerando que o prosseguimento dos trabalhos, se-
gundo as normas expressas na legislag¢do actual, sdbre li-
nhas cuja construgdo € financiada pelo Fundo especial de
caminhos de ferro, demandaria uma interrupgao nos tra-
ballos para ordanizagdo dos processos de concurso, o que
se ndo compadece com a urgéncia do seu prosseguimento :

Usando da faculdade que me confere o n.* 2.* do artigo
2.° do decreto n.” 12:740, de 26 de Novembro de 1926, sob pro-
posta dos Ministros de todas as Repartigdes :

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte:

Artigo 1.* E’ o Govérno autorizado a satisfazer pelas
disponibilidades do Fundo especial de caminhos de ferro
os juros e amortizagdes, encargos do empréstimo na im-
portancia de 6:000.0008 contraidos pela Canara Municipal
de Tomar, na Caixa Geral de Depdsitos, para construgdo
do rama! Lamarosa-Tomar, bem como a solver pelo mesmo
Fundo todas as despesas feitas com a construgdo do refe-
rido ramal e ainda ndo satisfeitas pela Cidmara, passando,
desde a data do presente decreto, aquele a ser considerado
‘como "uma linha complementar construida por conta do

Estado.

Art. 2° A construcéio do referido ramal serd continuada
nas condi¢gdes em que o tem sido até agora, mas financiada
pelo Fundo especial de caminhos de ferro, nos termos do
n.® 1.° do artido 14.° do decreto com fOr¢a de lei n.* 13:820,
de 17 de Junho de 1927°

Arf. 5.° Para custear os encardos de que trata o presen-
te decreto ¢é inscrilo no capitulo 2.° artigp 5.° do or¢camen-
to do Fundo especial de caminhos de ferro, sob a rubrica
«Ramal de Lamarosa a Tomar», a quantia de :158.210887.

§ finico. Esta importincia serd abatida pela forma abai-
x0 indicada, nas seduintes dotacdes do mesmo cqpi’tulo e

artigo :
Linha de Extremoz a Castelo de

Vida. orictacis  edl 740.000$00
Linha do Guadiana . . . . . 200,000800
Linha da Rédua a Lamego. 650.000800
Linha do Vale do Sabor 900.000800
Linha do Barreiro a Cacilhas . 36.000800
Oficinas do Barreiro . . 1351000800
Ampliagoes e ulardamentos, etc. 467.210887

3:158.210887

Art. 49 A exploracdo do ramal Lamarosa-Tomar, nos
termos do contrato celebrado com a CAmara Municipal de
Tomar, serd feita pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, ficando a cargo da mesma CAmara 0s encar-
dos previstos no contrato, em tudo que se refere a expro-
priagdo e pagamento de w»deficite, quando o haja, nos ter-

mos do respectivo respectivo contrato,
Art. 5° Q financiamento total, efectuado pelo Fundo

especial, para a construcdo do ramal Lumarosa-Tomar, ¢
feito a titulo de empréstimo e deverd ser amortizado pelos
lucros da exploragdo, que nos termos do referido contrato
cabiam & Camara Municipal de Tomar.

§ 1.° Na parte respeitante a expropriacgoes, a Cﬁmara
Municipal de Tomar entregard ao Fundo especial de cami-
nhos de ferro a importidncia total das expropriagdes a que
nos termos do artigo 4.° do decreto n.” 15:829, de 17 de Ju-
nho de 1927, a mesma Clmara é obrigada, devendo €sse pa-
damento efectuar-se em vinte prestagdes anuais e iguais
até o dia 30 de Junho de cada ano, sendo a primeira pres-
tagdo para no corrente ano econdmico. 1o

§ 2.° Na hipitese de haver »deficitr, 0 Fundo especial
enviard a respectiva conta @ Camara Municipal de Tomar
para esta satisfazer a sua importincia.

Art. 6.7 A fiscalizagdo técnica e administrativa das obras
do novo ramal, que por virtude do contrato celebrado entre
a Camara Municipal de Tomar e a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses em 19 de Agdosto de 1925 era
feita por aquela, passa a ser exercida pela Direcgéio Geral
de Caminhos de Ferro, sed¢undo as normas estabelecldna
no decreto n.” 14:273. ;

Art. 7.° Fica revogada a legisla¢@io em contrdrio.

Determina-se portanto a todas as autm'idades a quem o
conliecimento e execugiio do presente decreto com forga de
lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar toam
inteiramente como néle se contém,

Os Ministros de todas as Reparti¢des o facam imprinﬁf’,
publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repi-
blica, em 3 de Janeiro de 1928.—Antinio Oscar bE FRAGO-
s0 CanMoNA — Jodo Vicente de Freitas — Manuel Rodrigues ﬂ-
nior — Jodo José Sinel de Cordes — Abilio Angusto Valdés de

Passos ¢ Sousa— Agnelo Portela— Antinio Maria de Bettentcourt

Rodrigues — Artur Ivens Ferraz — José Alfredo Mendes de M&

.

galldes — Felisberto Alves Pedrosa. A
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LOCOMOTORAS QUE QUEIMAM TODA A
QUALIDADE DE CARVAO — O SERVICO DE BA-
GAGENS — REVISAO DE BAGAGENS E PASSA-
PORTES--CARREGADORES--SEGUROS DE BAGA-

GENS — INFORMACOES VARIAS

OS CAMINHOS DE FERRO

RATEI no meu primeiro artigo sobre os Cami-

nhos de Ferro Alemies, além da pequena descri-
¢io da grande capital antes da guerra, da velocidade
dos combdios, o asseio nos Caminhos de Ferro, com-
bé6ios expressos € de luxo, sobre-taxas para combdéios
de grande velocidade,

No segundo artigo tratei de carruagens para fuma-
dores e nio fumadores, carruagens-camas, como adque-
rir bilhetes com antecedencia para os passageiros, pre-
cos de viagens e carruagens-restaurants.

E com a terceira parte que trato das locomotivas
que queimam toda a qualidade de carvio, servigo de
bagagens, revisio de bagagens e passaportes, carrega-
dores, seguros de bagagens e informacdes, vou ter-
minar esta serie de 3 artigos prometendo, para muito
breve, um resenho sobre o que tem sido e o futuro
dos caminhos de ferro mundiais.

A Fabrica de locomotivas na Alemanha A. E. G.
acaba de construir locomotivas que queimam todas
as qualidades de carvido.

Os engenheiros alemdes empregaram bastantes
esforcos para conseguirem tio grande melhoramento
conseguindo que as locomotivas queimassem 0s com-
bustiveis de inferiores qualidades o que até agord nio
acontecia porque para sustentar as mesmas locomoti-
vas queimava-se o carvio de melhor qualidade, o que
se tornava bastante dispendioso.

As novas locomotivas sio completamente serradas
de maior simplicidade e economia,

O servigo actual de bagagens de mido que 0s pas-
sageiros podem levar nos compartimentos, sem pagar
qualquer sobretaxa, é feito com todas as comodidades
sem que o mesmo passageiro possa ser encomodado,
durante a viagem, claro que desde que a mesma ba-
gagem possa ser arrumada por cima na rede, ou por
baixo do logar onde o mesmo passageiro estiver sentado.

O peso total da bagagem a qualguer passageiro
nio péde ser superior a 25 kilos, e ndo € permiti-
do a qualquer passageiro levar como bagagem de
mio volumes cujo peso individual exceda aos 25
kilos.

A bagagem grande é despachada desde que paguem
as taxas respectivas sendo a mesma bagagem condu-
zida num vagon-bagageiro que vai sempre atrelado 4

cauda do comboio. :

Aos passageiros que viajam em comboios, a re-
visio de bagagens e passaportes é feita no comboio
parado na esta¢io da fronteira. A bagagem grande
que segue no vagon da cauda é revistada mesmo dentro
do proprio vagon-bagageiro, fendo sempre que
estar presente o passageiro proprietario da bagagem.

O servico de carregadores, é feito em todas as
estacbes por empregados da Viagio que hostentam
na blusa de ganga ou no bonet uma chapa de metal
amarelo com o respectivo numero e encontram-se
sempre 4 chegada ou partida de todos os comboios.

Na Companhia Europa de Seguros de Mercado-
rias e de bagagens pdde fazer-se qualquer seguro
desde que na bilheteira respectiva, ao ser apresen=
tada a respectiva guia, colem as estampilhas de segu-
rar na guia ficando a companhia responsavel pela per-
da, subtracgbes e danos sofridos durante o transporte
na linha ferrea e pela ndo entrega no prazo estipu-
lado, ficando a dita companhia obrigada a pagar todos
0s prejuizos inclusivé a ndo realizagdo de lucros, até
ao importe do valor em que seja efectuado o seguro.

Querendo o passageiro segurar a bagagem por tem-
po superior ao do transporte na via ferrea € recomen-
davel comprar uma apolice vélida por 60 dias, que
segura na Europa todo a bagagem incluindo os fatos
e roupas vestidas conira perda, subtracgdo e danos
e contra roubos e assaltos tambem durante o trans-
porte. Estas apolices encontram-se 4 venda em todas
as agencias de viagem e nos postigos de despachos
de bagagens.— De igual modo se.pode segurar con-
tra perdas a bagagem de mao depositada nos postos
de arrecadacdo. Este seguro é sobretudo recomen-
davel se o valor da bagagem de mio fOr superior 4
quantia por que é responsdvel a Viagdo e que € de
100 Mcs, por volume.

Logo que se chega 4s estagdes principais encon-

,tram-se as agencias de informagdes ou nas proximida-

des imediatas as associacOes de Turismo onde teem
devidamente montados os seus portos de informagoes
que sio publicamente de uma grande utilidade. Ali
se prestam todos os esclarecimentos precisos sobre
todas as questdes de interesse para o forasteiro que
viaja a seu modo,

Mesmo que assim nio fosse, todos os empregados
ferrovidrios estio habilitados a informar os passageiros.
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REVISTA INSULAR E DE TURISMO

Estd publicado mais um interessante numero, o
n.° 15, da <Revista Insular e de Turismo dirigida
pelo nosso camarada Carlos d’Ornellas.

Traz colaboracio do Dr. José:Bruno, Jayme Ca-
mara, Dr. Alexandrino dos Santos, Dr. Armando de
Cortes Rodrigues, Capitio Rodrigo Alvares Pereira
Castelo de Moraes, Dr. Calado Rodrigues, Dr. Ar-
melim Junior, Jayme de Balsemio, Soeiro da Costa,
Manuel Carreiro, Raul Esteves dos Santos, Alberto
Figueira Gomes, efc.

Em homenagem a este nosso presado colega
transcrevemos o interessante artigo de fundo sobre
Turismo:

Somos um povo de tradigdes heroicas, belicas,
scientificas megalomanicas, etc., etc.. E, no fim de
contas 0 que nds somos € um povo de creangas gran-
des. Um povo infantil. Um povo de creangas habil-
mente manobrado pelos povos de gente crescida, pelos
povos matuldes, bisnaus, que reservam o sentimenta-
lismo para as horas vagas e marcham seguramente,
implacavelmente, no caminho talhado pelo egoismo
das suas forgas economicas e politicas, disfargando a
artilharia com a diplomacia e os interesses economicos
e politicos com os rapa-pés da lisonja que o -protocolo
incerto de Versailles e de Genebra lhes permite.

Um estrangeiro no canto d seu lar, embora culto
mas desinteressado das manobras politicas que evo-
lucionam no taboleiro internacional pord, sempre
em duvida a legitimidade dos pergaminhos que nds
invocamos para titulo da nossa atribulada situagdo de
independencia ou de primazia intelectual.

~ Uma grande parte dos habitantes da Terra nao
sabe que Portugal existe e a maioria da minoria res-
tante tem, a respeito de Portugal, dos seus feitos his-
toricos, da sua situagio politica, da sua celaboragido
no movimento contemporaneo das artes e das scien-
cias, as concepcdes mais patuscas que imaginar se pode.

Se a essa maioria da minoria se perguntar, por
exemplo, o que é Portugal, ela responderd que é uma
provincia hespanhola ou um protectorado inglez, uma

espeme de tampio posto entre as lrreqmetudes do

i

Saddl ~ Rua Fernandes Thomaz, 308, — (Em frente a0 Bolhéo)_,PORTO |
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velho mundo e as ambigdes entrechocantes do mnudo
novo.

Se, por exemplo, a inquirirmos sobre os factos
que, desde a alvorada de Viriato, teem esculpido fundo,
na historia mundial a documentacio indestrutivel das
caracteristicas escenciais da independencia nossa, ela
rird, langando sobre a nossa justa prosapia o exagero
historico da colaboracdo estranha decisiva, desde o0s
cruzados da conquista de Lisboa até aos inglezes de
Wellington das jornadas peninsulares que culminaram
no Bussaco.

A mesma ignorancia, as mesmas erradas conce-
pcdes, se manifestardo a respeito dos aspectos da nossa
vida artistisca e scientifica e de todos os outros aspe-

ctos da vida nacional.
£ % =%

Ora estd-se fazendo, intensamente, entre noés, a
campanha a que, por todos os motivos, e especial-
mente porque esta revista de turismo trata, ndo pode-
mos negar o caracter de campanha patriotica.

Esta campanha estd-se fazendo pela pauta tradicional
do grande reclame.

Fstio passando pelas colunas dos grandes jornais os
grandes nomes da diplomacia, da finanga, da politica.

E’ um desfilar intelicentemente ordenado de valor
res, cujas opinides hdo de ter, sem duvida, uma im-
portancia grande para a realisacdo dos objectivos que
se teem em vista.

Estd nomeada uma comissdo que a seu cargo tem
o orientar a accido turistica e s6 temos que render
homenagem ao valor das pessoas que constituem essa
comissio, julgando n6s que é dever de todos os: por-
tuguezes colaborar com ela na medida maxima do
possivel.

Assim, permitimo-nos alvitrar, que se aproveite
o ensejo para uma acg¢do energica e inteligente ten-
dente a restabelecer 14 féra a verdade a respeito de
todos os aspectos da nossa vida nacional.

Nem s6 de pdo 'vive o homem. Nem sé de di-
nheiro, incluido o dlnheiro que os tunstas podem dei-
xar, vivem as nagoes.

Vivem tambem muito do que 14 por fora se
pensa a respeito da sua historia e da sua colaboragido

N0 pProgresso mundial.

Fabricamos as melho--’;:;:::
res fazendas para |
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O DESENVOLVIMENTO DA AVIACAO

VAMOS T'ER UM CAMPO EM BRAGA

O QUE SOBRE O ASSUNTO NOS DISSE
O CAPITAO AVELINO BARBOSA

OI durante um passeio que O acaso—o acaso ao

encontro do qual, umas vezes refletidamente, e
outrds cégamente vai- o jornalista—mas foi 0 acaso,
como iamos dizendo, que nos deparou a entrevista,

Conversa alegre, conversa animada e rechedda
d’aquele bom espirito portuguez-—o espirito sem ficgdes,
pleno de interesse e de sin- ,
ceridade que lhe dio pro-
funda graca.

E das coisas alegres, dos
ditos de ocasido, das futilida-
des que servem de entreteni-
mento a quem sabe trocar e
alinhavar meia duzia de pala~
vras, brevemente se passou
ao assunto palpitante, ao ca-~
.80 austero de interesse pu~-
blico. Estd na nossa frente o
ilustre oficial de cavalaria 0
senhor Capitio Avelino Bar-
bosa.

~Ali n'aquela Braga tra-
dicional de Bispos—A Bar-
cara Augusfa das lendas e
da Crenca, da Fé em Deus
e do Amodr a Patria, vai es-

t“

Este campo—que é extensissimo jd foi visitado —
diz-nos Avelino Barbosa—por virios oficiais da Aero-
nautica que vieram como tecnicos verificar as condi-
¢Oes de adaptacio!

—E como se pronunciaram eles ? _

—Além do seahor tenente coronel Cifka Duarte
e do major Chaves estiveram
aqul varios oficiais, como j4
disse, e que foram favoraveis
a nossa ideia e aprovavam a
adaptagdo do terreno tendo,
até, o senhor Capitio de en-
genharia Castilho desenhado
um esbogo que os visitantes
levaram para Lisboa.

—QOs trabalhos continua-
ram?

— Organisi-mos depois
uma grande Comissio com
elementos oficiais civis e mi-
litares e com alguns parti-
culares de grande valor e de
maior influencia, que se se
avistou com S. Ex.® o senhor
Ministro da Guerra para jhe
oferecer o referido campo

tabelecer-se um aero-porto
que sirva ndo so para um
campo de aviagdo militar
mas, tambem, para um cam-
po internaclonal.

A noticia era assim lan-
cada de chofre e o jornalista,
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Grupo de oficiais e civis que bastante se inte-
~ ressam pelo Aero-porfo de Braga

R | com a condicgdo de n’ele es-

tabelecer um aerodrémo.
—Nao poz obstaculos o
senhor Ministro ?
—Nunca, E uma pessoa
inteligente e apoiou com en-
thusidsmo a ideia resolven-

sempre 4dvido de sensacdo,
agarrou-a pelos cabelos...

—Um Campo de Aviagio em Braga?

—Sim senhor—diz-nos o senhor Capitio Avelino
Barbosa. E, continuando:—Houve j4 uma importan-
te reunido, na séde do Atheneu Comercial 4 qual
além da minha pessoa, assistiram os senhores, Dr. Al-
berto Cruz, Tenente Daniel Braga, Esteves de Aguiar
Capitdo Cipriano Martins, Alferes Rosa, Capitio Cas-
tiltho, etc., ete.

Sempre amabilissimo, com um aprumo militar
severo, mas captivante, digno de nota, o nosso entre-
vistddo propde uma visita ao local escolhido para o
referido Campo. - :

Agradecemos e, pouco depo:s. ' partla-mos n’um
belo Diana, pela estrada da Ponte do Bico, 4 Veiga
dos Granginhos. N

do consultar sobre 0 assump-
to a direcgio da Aeronautica Militar. ..

—Qual a atitude désse organismo oﬁci_al militar ?

—A mais correcta e consentanea com a satisfagio
dos nos os desejos. Nem, de resto podia ser outra
tanto mais que, como lhe disse, o senhor Cifka Duarte
e outros abalisados tecnicos foram de openiio favora-
vel. Portugal tem que caminhar ao Jado das nagdes
progressivas do mundo. Braga é uma das terras de
Portugal que mais merecem. Se ndo houvgsse outras
razOes haveria, para ter jlis 4 consideragdo dos pode-
publicos, o ter sido ela que levantou o grito de revol-
ta proclamando, pela v6z unanime de exercito, em 28 de
Maio de 1026 a regeneracdo da Nacionalidade!...

A entrevista tinha terminado e com um leal e aper-
tado abrago agradecemos ao ilustre militar.

| A4 9§
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Linhas espanholas.—A linha de Caminho de Ferro
Santeago-Pontevedra numa iextensdo de 75 kilometros
que era explorada pela Companhia Ingleza The West
Galicia, foi recentemente adquirida por uma Compa-
nhia 'em ‘organisagido, da qual fazem parte alem de
um grupo de banqueiros de varias entidades galegas
e catalans.

~— Pela Empreza del Norte se organisou, pela pri-
meira vez em Espanha, um comboio composto de 35
vagons ‘com um peso superior a 240.000 kilos que
transportou laranjas de uma horta de Valencia para
Casetas, pela linha de Norte a Iriin em quarenta e
oito horas e de Iriin a Paris em vinte e quatro horas.

— s 180 kilometros de linha ferrea Madrid-Bur-
gos foram divididos em quatro trogos e distribuidos
pela seguinte [6rma.

. primeiro e quarto (108 kilometros) foram adju-
dicados ao sr. Bernal por 100 milhOes de pesetas.

O segundo (36 kilometros) ao sr. Carbi por 22 mi-
Ihdes 'de pesetas e o terceiro os restantes 36 kilome-
tros adjudicados ao sr. Bodet por 22 milhdes de pese-
tas. |
— Em 13 de Dezembro foi inaugurado o caminho
de ferro electrico de via estreita de Puertollano a
Conquista, da Compaiiia de Pefiarroya, proprietaria
das linlas de Puertollano a San Quintin e de Con-
quista a Peflarroya e Fuente de Arco. cujas linhas
com a recentemente inaugurada constituem uma rede
unica numa extensdo de 224 kilometros,

— Bstd pendente do Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro a construgdo da linha ferrea de Puer-
tollano a Cordoba.

O tragado desta linha seguird pelo Vale de Jaridula
passando per Andrijar, Marmoleja e Villa del Rio.

Construida esta linha Puertollano serd o ponto
principal de concorrencia das cinco linhas ferrovia-
rias, bastante estrategicas e importantes, sobre a de
Madrid a Badajoz.

'— A Companhia Madrid Zaragoga Alicante inau-
gurou o posto central de enclavamentos electricos na
estacio de Barcelona-Termino. E’ um dos postos mais
importantas ‘da Europa pois constitue um acerto para
a seguridade ‘da ¢irculagio de comboios que entram
e sahem da estagdo indicada. |

— Depois do seu regresso a Zaragoga o sr. Manuel
de Escoriaza fez interessantes conferencias que se re-
lacionam com o projecto de linha ferrea Caminreal-
Zaragoca. '

Os trabalhos devem principiar em breve,

Sdo construidos primeiramente 23 kilémetros de
via até Cariiiena.

Estd j4 encomendado o material, que consiste em
maquinaria moderna.

Os trabalhos comecario brevemente com grande
actividade esperando-se que a inauguracido oficial de
este troco de linha seja em breve inaugurado.

Em Carifiena terid logar a inauguragdo oficial 4
qual assistird o chefe do Governo, marqués de Es-
tella.

Linhas francezas,— A Camara dos Deputados fez
um exame aos contratos que tem o Estado afim de
verificar quaes as futuras receitas com que péde con-
tar para os pagamentos que tem de efetuar 4s Com-
panhias dos Caminhos de Ferro.

Tambem examinou a questdo da antecipagio ao
fundo comum das redes. O excesso das somas de re-
serva dos beneficios de 1026 que sio 500 mithdes ndo
cobrirA nem a terceira parte do deficit das redes de
1927. Deve, segundo as companhias ser extinguido
com a ajuda do Estado.

Linhas alem@s. — Entre Berlim e Francfort do
Meno foi inaugurado um novo servigo de comboios
expressos que criam um novo record no continente
europeu pela sua extraordinaria rapidez.

Estes comboios compfem-se sémente de carrua:-
gens de 1.* e 2.* classe levando apenas sete horas e
um quarto para recorrer a distancia de 539 kilometros

‘que separa Francfort do Meno de Berlim.

Linhas brazileiras.— O Governo de Pernambuco
assinou um decreto que ha de exercer grande e deci-
siva influencia sobre o desenvolvimento das vias de
comunicag¢io do Estado.

Trata-se do aproveitamento das linhas ferreas agri-
colas de trafego publico por meio do prolongamento
e ligagoes com a réde da Great Western.

O acto estd concebido nos seéguintes termos:

«(O Governador do Estado, considerando haver
em Pernambuco cerca de 1.600 kilometros de linhas
ferreas agricolas destinadas ao servigo das fabricas de
assucar, sem proveito nenhum para o trafego publico;
considerando que algumas dessas ‘linhas ferreas, me-
diante concessdes razoaveis por parte do Governo do
Fstado poderdo ser utilizadas no trafego publico atra-
vés prolongamentos e ligagbes com a réde da Great
Western a exemplo do que ji4 aconteceu com a ferro-
via de Santos Dias e ramal de Ribeirdo e Barreiros;

considerando a necessidade de desenvolver no Estado

a sua réde de aviagdo de modoe a satisfazer as regiGes
que fagam jiis a estas facilidades de comunicagdes,
resolve incumbir uma comissio que atenda o obje-
ctivo visado e assegure 4 producgdo uma rapida cir-
culacio e facil acesso aos pontos de consumo»,

— Foi inaugurado em novembro o novo trecho.do
prolongamento da estrada F. Nazareth, :

Segundo informam os jornaes brazileiros foi enor-
me o entusiasmo de tedo o Estado que bastante se
tem 'interessado pelos servigos ferroviarios em beneﬁ-
cio da zona de Jequié. -
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