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Por ]. FERNANDO DE SOUZA
A visita que fiz ao vale do Lima antes da confe- O peso das carruagens cheias ¢ de 21 t. Supondo

rencia que fui convidado a fazer em Viana tive: o comboio de uma automotora e 2 carruagens, € ne-
ocasido de reconhecer qudo imperfeita solugdo do cessario um esforgo de cerca de 3700 kg. para ven-
problema ferroviario seria a construcdo do tranvia cer as resistencias.
eletrico nos termos em que se acha projectado. Se supozermos um coeficiente de aderencia de
Falta-lhe ligagio com a doca, ndo estando pois '/, que é elevado, mas que se pdde atingir proje-
prevista a condugio de mercadorias, especialmente ctando areia nos carris, o esforco correspondente 4
madeiras, para serem ali carregadas ou descarrega- aderencia atingird 3400 kg.
das. Com dificuldade serdo pois rebocadas pelas au-
Nem mesmo a conveniente ligacio de servico tomotoras nas rampas em curva duas carruagens,
com a linha de via larga esti comodamente assegu- mormente quando haja nevoeiros, tio frequentes, na

rada. Segue a linha a estrada da margem direita, regido..

que tem 6,60 de largura, o que ¢ suficiente. Em Chegando 4 ponte em Ponte de Lima, reconhe-
planta rarissimos sio os raios de curvas inferiores ce-se a impossibilidade de a aproveitar. A largura
a 40™. interior entre guardas ¢ de 4,35. Deduzindo 0,™80

Quatro variantes projectadas 4 safda de Viana, dos dois passeios, fica 3,"55 de faixa de rolagem.
em Cardielos, 4 entrada e 4 saida de Ponte da Como as carruagens teem 2,"60 de largura ficam
Barca, melhoram a planta n’alguns pontos em que as apenas 0,"95 para o transito ordinario. Teriam pois
curvas seriam mais apertadas. os comboios que parar 4 entrada da ponte, fechar-se

Em perfil a proporgio das pendentes ¢ a se- o acesso desta ao transito, deixar sair os pedes e
carros que nela estejam e fazer avangar em seguida

guinte : _
Inclinacoes superiores a 50 ™/m 1%/ o comboio, depois de cuja passagem se restabele-
r > » 40 » ;5 ceria o transito. Estas sujei¢Oes repetir-se-iam nume-
> > »30 » 14,3 rosas vezes durante o dia. '
Total. . . 22,8 Nos dias da feira e mercado, muitissimo concor-

ridos, os embaragos 4 circulagio seriam ainda mais
Onde as .rampas de 50 ™/m coincidam com as modestos. O alargamento da ponte pelo encachor-

curvas as resistencias somadas atingem 60 kg. por . ramento dos passeioy, alem de ndo dar o desafogo
tonelada. preciso para o transito de gado e veiculos, seria um
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verdadeiro atentado confra a estetica de um vene-
rando monumento romano-gotico, ao qual se deve
manter o seu aspecto vetusto.

Reputo pois indispensavel a construcio de nova
ponte, ndo como até agora se alvitrava a juzante de
Ponte de Lima, onde o rio é largo e as margens
espraiadas e formadas por ferteis veigas de aluviio,
mas a montante da parte navegavel do Lima, no
Carregadouro. Ahi o rio estreita, as margens apru-
mam-se, a rocha estd 4 vista, sendo pois relativa-
mente curta a obra e faceis as fundacoes.

Essa ponte deve servir para estrada e caminho
de ferro.

Bastam para isso 7™ de largura entre testas e os
passeios de 1,™5 encachorrados.

O transito ordinario lucrard consideravelmente
com essa obra, desafogando-se a ponte actual de
parte do seu movimento.

A linha deve ir primeiro 4 Ponte da Barca, se-
guindo depois para os Arcos. A ida primeiro aos
Arcos aumentaria muito a sua extensio e o per-
curso, onerando-se assim nio sé o trafego da Barca
mas ainda as relagoes regionaes com Braga.

Na parte electrica o projecto sofre de varias in-
determinacgdes.

Na hora presente a central de Lindoso nio tem
energia suficiente no verdo. Péde obte-1a creando o
reservatorio suficiente? Se essa melhoria é possivel,
quando estard realisada? Por que preco e em gne
condi¢cdes pdde fornecer a energia?

A corrente alterna chega hoje 4 Barca a 6.000
volts e ndo a 5.000, como por erro tipogrifico saiu
no artigo anterior. Os fios conductores ndo compor-
tardo certamente o acrescimo de corrente sem serem
substituidos. Ndo serd preferivel trazer a corrente a
voltagem mais alta, quer pelos mesmos fios modifi-
cando a transformadora para consumo local, quer
por uma derivagdo da linha de alta tensdo e dispen-
sando a do caminho de ferro para elevar a voltagem
a 40.000?

Contou-se com 3 sub-estagdes, que transformam
a corrente alterna em continua de 1.200 volts.

Nido bastario 2, visto que na linha de Cascaes
de movimento intenso, em via dupla, ha uma sub-
estagdo apenas para os 26 km., colocada em Pago de
Arcos. Além da economia de instalagdo haverd tam-
bem a de pessoal.

Nido se incluiu no projecto a indispensavel oficina
de reparacdo. Ainda assim o orcamento atinge
13.300 contos, sem contar com o custo do material
circulante. E’ certo que figuram nessa verba os car-
ris de 40 kg., quando se poderia empregar carris de
30 kg. retirados da via larga.

* * *

Assim pois, ha que dispender avultada quantia
para ficar com um servico deficiente e sem circula-
¢io do material noutras linhas.

Assim se mutilaria o plano da rede secundaria

do Minho, quebrando-lhe a unidade e isolando a
regiao. :

E todavia ainda é um ponto de interrogacio o
fornecimento da energia eletrica pela Unido Eletrica
Portuguesa.

Nédo ¢ portanto inoportuno o exame da solucio
counstituida pela linha a vapor em leito proprio. Foi
feito e aprovado o projecto definitivo dos primeiros
16 quilometros, de Viana a Lanhazes, onde parou o
estudo 4 espera de resolugdo acerca da supressio da
ponte.

A cima de Lanhezes a principal dificuldade que se
alega ¢ a passagem da larga e inuniada veiga de Bre-
tiandos, para a qual o tranvia aproveitaria a estrada.

Pode-se circundar a veiga, atravessando-a a mon-
tante e aproximando a linha de uma zona povoada
e rica de madeira 4 custa de um alongamento de cér-
ca de 1 quilomeiro. Para cima de Breliandos a cons-
trucdo ndo oferece dificuldades de maior. Segue-se a
margem direita até o local da ponte do Carregadouro,
0 mesmo que para o tranvia eletrico, passando-se 4
margem esquerda até Ponte da Barca, em cuja estagio
se deve deixar prevista a saida para Lindoso, para
Braga e para os Arcos.

Ha carris para essa linha. Ha egualmente locomo-
tivas, puis os C. F. E. adquiriram-nas pelas reparagdes
em numero muito superior ao necessario. E por serem
demasiados grandes para o servi¢o leve da linha po-
derdo ser trocadas com vantagem por outras menos
pesadas. As automotoras podem ser aplicadas noutras
linhas ou transformados os engates, aproveitando-se
como carruagens. Apenas se perde o aparelhamento
eletrico das mesmas.

Perguntarei agora se ao aproveitamento de algu-
mas automotoras se pode subordinar a esolha do typo
da linha, comprometendo o futuro irremediavelmente
e sacrificando a unidade da réde.

Convem observar que nos termos do Decreto 13.829
as expropriagdes incumbem ds camaras municipais,
podendo computar-se em cerca de 2.000 contos o seu
custo.

Desde que a linha vd ao Carregadouro, que fica a
35 quilémetros de Viana, a estagio respectiva servird
uma parte populosa da margem direita, distando pou-
cos quilometros dos Arcos e da Barca. Assim se po-
derd aguardar a construgio da ponte e do ultimo
trogo de linha.

O assunto merece pois atento estudo, em que se
confrontem as duas solugdes: tranvia eletrico e linha
a vapor, para se tomar uma se solugio bem funda-
mentada.

Para isso propuz ao Conselho Superior dos Cami-
nhos de Ferro que no uso da faculdaie da iniciativa
que a respectiva lei organica lhe assegura fizesse estu-
dar por uma comissdo tecnica especial essas duas so-
lugdes, propondo a que melhor convenha sob o ponto
de vista tecnico, economico e financeira.

Foi aprovada unanimemente; ficando a comissdo
composta dos vogaes do Conselho, Vasconcelos e S4,
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autor do projecto de linha a vapor; Zacarias Santana,
que estudou as modificacdes do material circulantz e
fiscalisard o seu fabrico, sendo substituido na ausencia
pelo sr. Luiz de Orey, antigo chefe de tragio do Sul
e Sueste; Avelar Ruas, antigo chefe da construgio do
Minho e Douro; Cambournac, chefe da Divisio de
estudos da Direcio Geral e o autor da proposta, que
durante anos se ocupou do problema das linhas se-
cundarias do Minho na qualidade de vogal secretario
do Conselho de Administracio dos C. F. E.

A comissio tem a faculdade de solicitar os con-
cursos de que carega, especialmente dos engenheiros
Macis Fernandes autor do projecto de eletrificagio e
Manoel Belo, director da Companhia Nacional e da
Sociedade Estoril, 4 eletrificacio de cuja linha presidiu,

A comissio convidard a Unido Eletrica Portuguesa
a definir a situacdo relativamente ao fornecimento de
energia, preco e condigdes.

Assente a solucdo mais vidvel e vantajosa e aceita
pelo Governo, deverd este subministrar os recursos
para a sua rapida realisacdo, suprindo as deficiencias
que porventura haja no fundo especial em qualquer
hipotese,

A linka deve ser incorporada na rede da Compa-
nhia do Norte de Portugal 4 qual foi j4 reservado pelo
Governo o prupo das linhas secundarias do Mi-
nho. |

O referido estudo pode ser feito rapidamente, de
modo que em curto prazo o Governo fique habilitado
a tomar uma resolugio definitiva de rapida execu-
¢ao,

Este alvitre foi bem recebido, tanto pelos repre-
sentantes da regido, como pelo Conselho de Caminhos
de Ferro. |

E’ pois de esperar que surta efeitos praticos satis-
fatorios.’

Representantes em Portugal e Colonias
SPECIA, Lida.

Praca de D. Luiz, n,° 9, 2.° — LISBOA

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES
Tubos para vapor, agua, gaz, etc. — Tubos reaquece dores

Pecas forjadas; — Garrafas de aco lisas para gaz comprimido i

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de I'Arcade-PARIS-FRANCE

Telegramas :
Monbacier — PARIS
(Codigo: a. B, C. 5. e 6.* edicao)

A signalisacao nos Estados Unidos

A Révue Générale des Chémins de Fer faz uma des-
cripcdo detalhada do block systéme nos Estados Uni-
dos.

+ O numero de semaphoros electricos alli existentes
augmentou muito rapidamente: havia 74.000 em 1 de
Janeiro de 1020.

A signalizagdo automatica tem os caracteristicos se-
guintes:

1) o espago entre os trens e a protecgio destes
sdao assegurados por signaes com tres indicagoes: via
livre, atengdo e parada;

2) a signalizacdo na passagem dos desvios indica
ao machinista a velocidade que tem de observar. Os
signaes sdo facultativos ou absolutos.

Estio em uso nas estradas de ferro signaes de duas
categorias: semaphoricos e de iluminacdo. Quanto aos
primeiros a posicdo vertical para cima (luz verde)
quer dizer: via livre; a posigio de 45" (luz amare-
lada ): atencdo; e a posi¢do horizontal (luz vermelha):

T S R R e R e . SR T T R T R S N TR R,

parada. A signalizagio de iluminagio é estabelecida
sobre 0s mesmos principios.

O artigo trata do estabelecimento e do uso dos
signaes e em seguida dos regulamentos do &lock auto-
matico.

Com respeito 4 realizagdo technica do &lock auto-
matico o autor indica os circuitos e relais da via, a
descripgdo e o funcionamento dos signaes semaphori-
cos e de iluminacdo. Estes sio geralmente preferidos
pelos engenheiros americanos por algumas das razdes
mencionadas.

Para a produc¢do da forca faz-se uso quer dos
systemas que s6 empregam fontes locaes, como pilhas
ou acumuladores, quer dos systemas em que a ener=-
gia é fornecida por uma linha de alimentagdo indus-
trial, corrente alternativa-acumuladores ou corrente
alternativa-pilhas.

As estradas de ferro americanas dispdem geral-
mente dum servigo independeate encarregado da signa-
lizagdo e especialmente do block automatico. O refe-
rido servigo que fica sob a direc¢io de um engenheiro
de signaliza¢do é dividido em cinco secgdes princi=
paes: construcgdo, conservacgdo, inspeccdo, desenhos e
estudos e contabilidade,
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O ARRENDAMENTO DOS CAMINHOS

“DE PERRO, DEGESEA DO
E AS SITUACOES DO PESSOAL

Do nosso presadissimo colega «A Voz» trans-
crevemos com a devida venia o seguinte:

A aplicagio do contrato de arrendamento das li-
nhas do Estado tem dado logar a certas dificuldades
de interpretacdo das respectivas clausulas, bem natu-
ral em assunto complexo e quando interesses ilegiti-
mos procuram complicar a questio e concitar resis-
tencias do pessoal.

A Administragio dos C. F. E. no periodo que foi
da sua constituicio em 1899, ao advento da republica
procurou equiparar 0os seus servigos aos das emprezas
concessionarias. Assegurou aos agentes dos C. F. E.
as devidas regalias nas regras de admissio, acesso,
reforma, licengas, recompensas e castigos, sem lhes
aplicar, porém, as normas gerais de empregados pu-
blicos.

Nio havia nomeagdes por decreto, nem direitos
de mercé, nem encartes.

Os estadistas da republica, como o Sganarelo da
comedia, podem, dizer: mons avons changé tout
cela. Tudo desorganizaram e fomentaram a indis-
ciplina, suscitaram pretengdes absurdas de igualda-
de, onde havia diferenga profunda de fungdes e
regalias.

O arrendamento dos C. F. E. 4 C. P. d4 logar a
uma destrinca: os agentes que ficam ao servigo dela
passam a ser empregados seus e nio do Estado que
estivessem 14 destacados. Os outros ficam adidos, ten-
do os destinos que a lei determina.

A este respeito envia-nos um estimado leitor algu-
mas refle¢oes judiciosas que publicamos em seguida.

Nos ultimos tempos teem aparecido na imprensa
comunicados da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e outros emanados do antigo Sindicato
dos Caminhos de Ferro do Estado, que monstram
claramente a existencia de duas interpretagdes dife-
rentes das bases em que assenta o contratro de arren-
damento dos Caminhos de Ferro do Estado.

Julgo, no entanto, nio s6 oportuno como util o
fazer sobre eles algumas consideragdes que nos pa-
rece esclarecer o assunto.

Existiam nos C, F. E. varias qualidades de empre-
gados e operarios, que eram respectivamente os se-
guintes : Quadro—Eventuais—Contratados.

S6 os primeiros eram considerados funcionarios,
com todas as regalias que o facto lhes dava. Os even-
tuais ndo eram considerados funcionarios, mas devi-
do ao niumero de anos de casa, deram-lhe algumas
regalias, embora menos do que os do quadro,

Finalmentente, havia os contratados, sem regalias
nenhumas.

A existencia destas duas ultimas categorias, mostra
claramente que desde h4 muito se vinha sentido a ne-
cessidade de acabar com as regalias dos funcionarios
publicos do pessoal dos Caminhos de Ferro, por se-
rem essas regalias incompativeis com as obrigagées
e necessidades do servigo.

No artigo XV, vem claramente expressa a clausula
de todos os funcionarios do Estado passario a estar
em tudo sujeitos aos regulamentos da C. P, o que
quer dizer que todos passam a ser fuciondrios da C. P.
e deixam ipso facto de ser funciondrios piiblicos.

Como porem é dado um prazo, para escolha, de
um ano, existe um periodo durante o qual os referi-
dos funcionarios continuam a ter ainda regalias e es-
se periodo ¢ o que medeia entre acto da posse e a es-
colha pela C. P. Feita esta, as pessoas escolhidas pas-
sam, segundo a boa interpretacio do contrato, a ser
funcionarios da C. P. e nio do Estado.

Segundo nos parece, o legislador procurou livrar
0. tesouro dum grande niimero de funciondrios, a quem
assegurou um modo de vida e um ganha pio identico
ao que tinham os que desempenham identicas catego-
rias numa empreza particular, e que pareciam estar
satisfeitos com a sua situacio.

No mesmo artigo ha o § 6.” em que o contrato se
refere claramente aos contratos de trabalho existentes,
contratos €sses que eram poucos e que, segundo pa-
rece, teem sidos respeitados. I claro, e isso mostra-o
o artigo 4. e a interpretagio que se lhe deu e que
ndo causou reparos, que os contratos a que a mesma
faz referencia eram contratos especiais de trabalho e
ndo contratos que todo o funciondrio ptblico faz com
o Estado.

Como se estd vendo pela discussdo que o artigo
em questdo estd provocando, é necessdrio dar-lhe uma
interpretacdo oficial que lhe tire a maleabilidade que
pode ter nas maos dos que estio azedando uma ques-
tdo simples em si mas que se vai tornando melindrosa
pelas discussoes que provoca. Parece-nos, portanto, da
maior urgéncia, a publicagio de um decreto do teor
seguinte :

Convindo esclarecer a maneira como deve ser re-
gulada a situagdo dos antigos funciondrio das réde do
Estado que passam a ser funciondrios da C. P. decre-
ta-se o seguinte:

a)—A comissio liquidatdria dos Caminhos de Ferro
do Estado ird sucessivamente fazendo os autos de de-
missdo a todos os funciondrios piiblicos que em vir-



tude do contrato de 11 de Margo de 1917 passaram a
fazer parte do pessoal da C. P.

b)—Estes autos deverio estar todos feitos em 11
de Maio de 1928, sendo todos os antigos funciondrios
do quadro do Estado considerados como funcionarios
ptiblicos até 4 publicagio das suas demissdes no Did-
rio do Govérno e funciondrios da C. P. ap6s essa pu-
blicacgio.

¢)—A comissdo liquidatdria enviard para o Didrio
do Govérno em 11 de Maio de 1928 uma nota de todos
os funciondrios ptiblicos da extinta Administracdo dos
Caminhos de Ferro do Estado que nio tenham sido
demitidos e que ficard sendo a lista dos adidos a que
se segue o citado contrato.

d)—A todos estes funciondrios garantiri o Estado
situagdo identica 4 dos restantes adidos.

e) —Como a lei dos adidos, subsequente ao contrato,
veiu reduzir gradualmente a verba a despender, da
qual cabem 4 C. P. 50 °/, deverd esta Companhia
entrar nos cofres do Estado com uma quantia igual
a que entraria se aquela lei ndo existisse, e que seri
escriturada como receita do arrendamento.

Se o sr. ministro do Comércio assim proceder,
prestari um bom servigo ao pais e concorrerd grande-
mente para a normalizacdo dos servicos, o que todos
desejam.

m
As Companhias theatraes em Marrocos

Terao redozidas as tarifas ferroviarias

Pela Direcgdo Geral de Marrocos e Colonias foi
comunicado 4 Sociedade de Autores Espanhoes que,
em vista das instancias pela mesma feita e tendo em
conta o informe favoravel dos organismos competen-
tes, foi resolvido pelo alto Comissariado de Espanha
em Marrocos que em todos os caminhos de Ferro da
zona explorada pelo estado ou que este venha a ex-
plorar, se faga o abatimento de 50 °/, na importancia
dos bilhetes 4s companhias theatraes que em excursio
artistica percorram as referidas zonas.

_ A proposito devemos dizer que entre nés se tém
feito démarches para que aos jornalistas sejam da-
das regalias especiaes nas viagens em Caminhos de
Ferro.

Entre aquellas que jd tinham alcangado, como se
sabe, contavam-se as estabelecidas pelo decreto
n.” 10.421 de 31 de Dezembro de 1924 que concediam
aos profissionais da imprensa 75 °/, de abatimento nos
pregos das passagens em todas as linhas exploradas
pelo estado.

Com o recente arrendamento das mesmas linhas 4
C. P. essa e outras regalias desapareceram.

Porém, sabemos que, tanto da parte da impor-
tante Companhia arrendataria como da parte da co-
letividade que defende os interesses dos jornalistas ha
as melhores vontades para a solucido dessa justa aspi-
ragio.
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Caminhos de Ferro

TORRES VEDRAS-CARREGADO

Voltam a agitar-se os povos de Torres Vedras e
Alemquer no sentido de conjugarem os melhores es-
forcos para levarem a efeito a construgio de uma
linha ferrea de ligagdo entre o caminho de ferro de
Oeste e os do Norte e Leste, linha essa que atraves-
sard a mais rica e productiva regido vinhateira.

A’ frente desse justo movimento que tanto inte-
ressa aquelles dois concelhos encontram-se, na im-
prensa, a Gazeta de Torres e A Verdade, de Alemquer
que tém advogado com intenso fervor tio grande em-
prehendimento.

A Comissio Administrativa do Municipio, a Co-
missdo de Iniciativa e a Direc¢do da Associagio Co-
mercial de Torres Vedras, tém-se avistado com identi-
cas corporagoes do concelho de Alemquer para se
entenderem com a Comissdo que o governo nomeou a
fim de estudar a réde ferro-vidria de todo o paiz.

A proposito escreve no seu numero de 9 do cor-
rente o0 nosso colega Gazeta <e Torres:

¢«Faz parte desta Comissio o Ex."™ Sr. Engenheiro
J. Fernando de Souza, pessoa que se tem dedicado,
de ha muito, a estudos e que, conhecendo as diversas
tentativas para levar a efeito este caminho de ferro,
j4 em tempo publicou em A Epoca varios artigos a
este respeito. Consulte-se a sua autorisada opinido,
oucam-se os seus sensatos conselhos, e se tanto fér
preciso, peca-se a sua ex." a fineza de uma visita 4
regido que se deseja beneficiar, para que, de visy,
avalie da sua importancia e das vantagens economicas
que advirdo aos nossos concelhos.

Agora que no poder se encontra quem, pondo de
parte interesses de politica partidaria, quer enfrentar
os problemas nacionais, fazendo uma politica de boa
administracio e de ressurgimento patrio, é ocasiio
asada para reivindicarmos as nossas pretencdes ha
tanto tempo manifestadas e nunca ouvidas>.

Estamos convencidos que unindo-se no mesmo
proposito todos os que se interessam por este melho-
ramento, aqueles valores reaes que vejam na realisa-
¢do desta obra o extraordinario impulso dado 4 vida
economica dos povos da regido que vae servir, encon-
trardo da parte dos poderes do Estado o auxilio indis-
pensavel para que se torne num facto a linha ferrea
de Torres Vedras ao Carregado.

Pelo que nos diz respeito podem contar comnosco.

Dr. Ruy Ulrich

Regressou de Paris, 4 sua casa de Lisboa, o sr.
Dr. Ruy Ulrich, ilustre Presidente do | Conselho de
Administragio da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

A Gazela dos Caminhos de Ferro, apresenta a
Sua Ex.* os seus cumprimentos.
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Ministério do Comércio e Comunicacdes

Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro
Diviséio Central e de Estudos

Decreto n.’ 13:829
(Continua¢do do n.° 955)

Por decreto de 19 de Junho e 1873 é concedida nos
mesmos termos a linha Porto a P6voa, cujo prolongamento
a Famalicdo € autorizado por decreto de 19 de Dezembro
de 1876.

Em 22 de Janeiro de 1874 é concedida por decreto uma
linha americana da P6voa a Vila do Conde.

Em 26 de Fevereiro de 1874 é feita por decreto a con-
cessdo de um caminho de ferro de via reduzida entre a
ponte de Sant’Ana e a ponte de S. Martinho.

Em 14 de Margo de 1874, portaria concedendo a linha
americana do Porto a Foz, Matozinhos e Leca,

Em 22 de Dezembro de 1874, decreto concedendo uma
linha de via reduzida de Cacilhas a Cezimbra, passada ao
tipo de via larga por decreto de 29 de Dezembro de 1874 e
acrescentada com um ramal para o Pinhal Novo por decre-
to de 15 de Julho de 1875. .

Por decreto de 18 de Junho de 1874 foi também conce-
dida um linha de via reduzida de Viana do Castelo a Lin-
doso, concessdo que caducou e foi renovada sem duracéo
determinada a favor de outro concessiondrio por decreto
de 27 de Julho de 1875.

Ainda neste ano foi concedida por decreto de 23 de
Setembro um caminho de ferro de via reduzida de Coimbra
a Figueira:

Em 1870 € promulgada a lei autorizando a construcio
e exploracdo das linhas do Aldarve e das Beiras, contra-
tadas mediante concurso piiblico.

No mesmo ano foi aprovado, por lei de 16 de Fevereiro,
0 contrato de construcdo do caminho de ferro de Sintra.

A concessiio do ramal de Cédceres, sem duracdo deter-
minada, foi feita por decreto de 19 de Abril de 1877.

Por decreto de 21 de Novembro do mesmo ano foi au-
torizada a construcdo do ramal das minas de Santiago a
Casa Branca,

Em 1878 foram promuldadas leis autorizando a aber-
tura de concursos para a construcdo da linha da Beira
Alta e dos prolongamentos do Sul e Sueste, fazendo-se a
concessdo daquela por noventa e nove anos com zona pri-
vilediada.

Em 31 de Mar¢o de 1880 é aprovado por lei o contrato
de concessdo do caminho de ferro da Pampilhosa a Fi-
dueira.

Em 1881 vem o redulamento de contabilidade piiblica
determinar que nenhum contrato provisério de construgdo
de caminhos de ferro poderd ser apresentado as Cdrtes
sem que tenha sido feito por concurso piiblico.

Por lei de 2 de Maio de 1882 foi aprovado o contrato
provisério de concessdo da linha Sintra<Tdrres, e autori-
zado o Govérno a contratar a linha de Torres-Figueira-
Alfarelos.

Uma lei de 29 de Marco de 1883 autorizou a adjudica-
¢do, em concurso, das linhas do Sul e dos seus prolonga-
mentos a construir, e outra de 26 de Abril a das linhas da
Beira Baixa, Foz-Tua a Mirandela e ramal de Vizeu, tam-
bém por concurso, devendo, ser as concessdes por no-
venta e nove anos, sem zona privilegiada, como era natural
sob o regime de garantia de juro.

Por decreto de 3 de Dezembro de 1885 foi concedida a
linha da mina do Pejdo.

Em 7 de Julho de 1886 é concedido por alvard o ramal
de Santa Apolénia e Bemfica.

Em 1887 foram feitas as seguintes concessdes por sim-
ples alvards : em 17 de Marco a linha de T6rres Novas &
Alcanena; em 9 de Abril a linha de Cascais e a linha ur-
bana; em 1 de Setembro .a linha de via reduzida de Coim-
bra a Ardanil, considerada como ramal e passada ao tipo
de via larda por alvard de 8 de Novembro de 1888: em 22
de Setembro o caminho de ferro americano de Vendas
Novas a Santarém, tronsformado por alvard de 13 de De-
zembro de 1888 em linha de via larga em leito prépria; em
2 de Dezembro um caminho de ferro amaricano transfor-
mdvel em linha de via larga, para ligar entre si e com o
caminho de ferro do Sul todas as povoac¢des importantes
do Algarve. - :

Em 1888 é concedido, por alvard de 16 de Fevereiro, o
caminho de ferro americano de Braga a vila do Prado.

Por alvarda de 15 de Janeiro de 1891 foi concedido o
caminho de ferro americano de Alcobaca a Nazaré.

Por decretos de 2 de Abril do mesmo ano e de 14 de
Julho de 1898 foi feita a concessdo da linha de Guimardes
a Fafe, confirmada por lei de 1 de Agosto de 1899.

Por decreto de 15 de Outubro de 1891 concedeu-se um
caminho de ferro americano de Belas a Cruz Quebrada e
por alvard de 10 de Margo de 1892 foi autorizado o pro-
longamento até S. José de Ribamar.

Uma portaria de 16 de Nevembro de 1891 concedeu 0
ramal de via reduzida da Senhora da Hora a Leixdes.

Em 22 de Novembro de 1894 foi codcedido por alvard o
caminho de ferro americano de Valenca a Mongio.

Por decreto de 1 de Abril de 1897 foi feita a concessdo
proviséria da linha de Régua a Chaves e a fronteira, con-
firmada por lei posterior.

Por alvara de 31 de Maio de 1897 foi concedid® a linha
americana do Bomfim a S. Roque de Lameira.

Em 1 de Junho do mesmo ano foi celebrado o contrato
provisério de arrendamento das linhas do Minho e Douro
e do Sul e Sueste e de construcdo de virias linhas, que
ndo chegou a ser ratificado pelas Cortes.

Por lei de 29 de Julho de 1899 foi autorizada a conces-
sdo da linha de via reduzida de Sintra a Colares e & Praia
das Macis.

Algumas outras concessdes foram feitas de pequenos
trocos de caminhos de ferro americanos em estradas reais
centro de povoacdes.

E’ ocioso enumerd-las.

Tam grand= como o das concessdes feitas é o nimero
dos pedidos formulado e que nio chegaram a surtir

efeito.
Linhas americanas de Brada a Guimaries, de Guima-

rdes a Famalicdo, de Braga a Moncdo, de Viana a Ponte
da Barca, de Tomar a Ferreira do Zézere, de Amoreiras
por Lagos a Portimio, de Faro a Olhdo, de Beja a Sines,
de Extremoz a Elvas e Badajoz, da Casa Branca a Alcdcer,
Gréndola a Santiado, de Evora a Mourio, da Mina da Ca-
veira ao Sado e ainda outras.

Linhas de leito préprio: de Famalicio a Chaves, de

Paialvo a Tomar, do Vale do Vouga, da Mina de Qurada a

Serpa, a Pias e a Cuba, das minas de S. Pedro da Cova a0
Douro e ‘ao Pérto, de Fafe a Cavez, da Livracdo a Chaves,
de Braga a Guimardes e a Mong¢do, do Pocinho a Miranda.

De todos estes pedidos, apenas alduns representam um
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dispéndio mais ou menos importante em estudos. Nenhum
teve depGsito que o caucionasse.

Por alvard de 25 de Maio de 1901 foi concedida a linha
do Vale do Vouga e um ramal de Aveiro, sendo afinal ésse
diploma substituido pelo contrato de 5 de Fevereiro de
1907, que concedeu a garantia de juro.

Por lei de 4 de Junho do mesmo ano foi autorizada a
construcdo de um caminho de ferro na Ilha de S. Miguel,
entre Ponta Deldada e Vale das Furnas, com um ramal para
a Ribeira Grande,

Por alvard de 19 de Outubro de 1901 foi concedida a
linha de Régua a Chaves e a fronteira, que veio afinal a
ser construida pelo Estado.

Por alvard de 22 de Novembto tornou-se difinitiva a
concessio do troco de Guimardes a Fafe.

Em 19 de Abril de 1902 foi celebrado o contrato de con-
cessdo da linha de Mirandela a Braganca com garentia de
juro sObre bases diferentes da do trdo¢co de Foz-Tua a Mi-
randela.

Por decreto de 2 de Agosto de 1902 foi regulada a cons-

trucdo de linhas americanas no Funchal.

Por alvara de 20 de Novembro de 1902 foi concedida a
linha mineira da mina das Tulhas até em frente da Ilha do
Pessedueiro.

Por contrato de 9 de Dezembro de 1903 foi concedida
a linha de via estreita de Estremoz por Portaledre a Cas-
telo de Vide com um ramal por Avis.

Por contrato de 27 de Setembro de 1904 foram conce-
didas as linhas do Alto Minho: Brada a Guimardes, Braga
a Monc¢do, Viana e Ponte da Barca, com darantia de
juro.

Por alvard de 20 de Marc¢o de 1906 concedeu-se a linha
americana entre Loulé e Faro por S. Bris.

Por contrato de 9 de Adosto de 1907 foi modificada a
concessdo da lin.a de Portaledre, prolongada até a da
Beira Baixa, e eliminado o ramal de Avis. Por lei de 2 de
Junho de 1914 foi mandada fazer a construc¢do por conta
do Estado.

Por alvard de 22 de Outubro de 1908 foi concedida a
linha de Vila Nova de Gaia a Sobrado de Paiva com um
ramal de Crestuma a Vila da Feira, concessdo anulada
mais tarde.

Por contrato de 17 de Novembro de 1910 foi concedida
a linha americana de Penafiel & Lixa e a Entre-Rios.

Por lei de 20 de Junho de 1912 foi autorizada a fusdo
das emprésas da P6voa, de Guimardes e do Alto Minho.

Por lei de 18 de Julho de 1913 foi concedido 3 Camara
de tomar o ramal de via larda da cidade & estacdio de
Paialvo.

Por portaria de 18 de Junho de 1913 foi concedida a
linha de Tomar & Nazaré e um ramal para Leiria nos ter-
mos da base 5.2 da lei de 1899, concessiio declarada caduca
hd meses.

Por lei de 23 de Junho de 1916 foi autorizada a Céimara
de Alenquer a contratar a construcdo e exploracdo do ra-
mal de Carregado aquela vila.

Por contrato de 3 de Novembro de 1921 foi concedida
4 Camara de Braga uma linha americana da cidade a Ponte
do Predo.

Por contrato de 27 de Fevereiro de 1923 foi concedida
a linha de via larda de Cascais & Praia do Guincho.

Por portaria de 31 de Outubro de 1925 foi adjudicada
@ linha americana de Cacilhas a Cezimbra e Setibal.

Por lei de 27 de Fevereiro de 1924 foi concedida a uma
federacdo das ciimaras a linha de Peniche a Vila Franca.

Por portaria de 21 de Janeiro de 1924 foi concedida a
linha americana da estacdo de Cela 4 Nazaré.

Por lei de 16 de Julho de 1924 foram concedidas as
linhus de via reduzida da Pévoa por Esposende, Barcelos
e Braga a Guimaries.

Virios outros pedidos de limhas americanas foram

4

feitds, dando ludar a inquéritos e a concessdes subses _
qiientes.

Esta resenha, acaso imcompleta, recorda a falta de
método com que se tem procedido.

Vé-se bem quanta razdo de ser tinha a proposta de lei
de 1901. Importa aplicd-la, desenvolvendo-a e acomodando-a
as circunstancias actuais.

Hd que regdular, primeiro que tudo, a forma de pedir
concessdes e o modo de considerar os pedidos, sem pre-
judicar o plano administrativo adoptado.

Ndo se pode admitir que mediante um simples requeri-
mento, sem seriedade darantida, se ponha em movimento a
maquina burocratica, nem se aleguem direitos de priori-
dade que se ndo baseiem em servi¢os prestados.

Importa, a seguir, estatuir as vantadens que podem ser
asseguradas as emprésas, sem privar o Tesouro das recei-
tas de que dispde actualmente.

A importacdo livre de direitos do material fixo e cir-
culante, preciso para a construcdo e exploragdo. foi con-
cedida sem restricdes e na mdxima generalidade pela base
6.4 da lei de 14 de Julho de 1899 que faz essa concessio
dos caminhos de ferro sem restricdo aos do Estado nem aos
concedidos nos termos da base 5.2, ao contrario do que se
tem entendido.

E’ necessdrio tornar explicita a generalidade da con-
cessdo a futuras aquisi¢des, estendendo-a ao Gnus consi-
devdvel dos direitos consulares, assegurando porém a
devida proteccdo a indistria nacional por um diferencial
razoavel,

Outro estimulo de valor aos cometimentos da inicia-
tiva privada € a isencéio de impostas e de sélo nos contra-
tos relativos a4 constituicdo de sociedades, concessdes, de
fusdes, arrendamentos, aprupamentos de linhas, bem como
igual isencdo concedida aos dividendos das acc¢des e aos
juros de obrigacdes emitidos nos termos da nova lei.

E' sabido que a maioria das novas emprésas de cami-
nhos de ferro néo logra distribuir dividendo e as que o
ddo ndo ultrapassam uma cifra modestissima em moeda
depreciada que ndo corresponde ao valor primitivo do ca-
pital.

Sejam ao menos aliviadas de encargos tributdrios.

Importa ainda facilitar a emissdo de obrigacdes, con-
cedendo de um modo denérico a dispensa do rigido pre-
ceito do artigo 196.° do Co6digo Comercial, que exige a
igualdade dos capitais, ac¢des e obriga¢des. Foi sempre
concedida essa dispensa, como se vé da nota seduinte
expressa em contos:

Companhia dos Caminhos de Ferro

POriugutaes. « o v.co.-0 .o 5:999 88:869
T Y i it A 1:800 11:565
Pdrto-P6voa-Famalicdo . . 545 556

- Companhia Nacional . . . . 933 4:455
Companhia de Guimardes 300 1:183
Total 9:579 106:639

Essa dispensa ¢ subordinada a prévia autorizacéo das
emissdes concedidas pelo Govérno sob parecer das esta-
¢0es competentes.

Nao basta facilitar as emissdes de obriga¢des; ¢ pre-
ciso também robustecer o crédito das emprésas para atrair
0s capitais, providenciando sdbre o recurso ao crédito
quando as concessdes se aproximam do seu térmo e é in-
suficiente o niimero de anos que ainda tem de diracéao para
a amortizacdo razodvel de empréstimos exigidos por obras
de incontestdvel necessidade ou utilidade. O Estado que
recebe as linhas com as suas receitas no fim da concessio,
deve substituir a emprésa nos encargos, podendo assim esta
emitir em termos razodveis obrigagdes, cuja anufdade
aquele continua a padar,

(Continua)
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O CAMINHO DE FERRO DE LUANDA E MALANGE
(AMBACA)
E OS CAMINHOS DE FERRO DE PENETRACAO

Caminho de Ferro de Ambaca, comecado a

construir em 1886, apds a sacudidela que a
Conferéncia de Berlim nos deu, foi considerado
desde o seu inicio como um Caminho de Ferro de
penetragao,

Pensava-se mesmo, ao delinear-se a sua constru-
¢do, em constituir com éle o s6lido instrumento de
ocupac¢do que nos havia de dar a posse indiscutivel
de todo o solo africano que se interpde entre An-
gola e Mogambique.

Esta grandiosa aspiragdo, em tudo digna do
nosso génio colonizador, malogrou-se com a intem-
pestiva intervencdo das poténcias, retalhando por
outros aquilo que a face do direito até entio admi-
tido, indiscutivelmente nos pertencia. Nem deram
sequer um aviso.

Cecil Rhodes avanga riapidamente do Cabo da
Boa Esperanca para o Norte e avassala todo o vasto
territério que mais tarde havia de constituir as duas
Rdédesias.

Livingstone atrai as aten¢bes mundiais sObre a
vasta bacia do Zaire e é a causa determinante da
Conferéncia de Berlim que para todo o sempre nos
havia de levar o resto do chinterland» que tinhamos

como nosso.

O pretexto da usurpagio foi a falta de ocupagio
efectiva.

Era ela fraca é certo; era mesmo nula se o qui-
zerem ; mas quem a tinha mais efectiva do que nés?
Quem tinha melhores e mais ousados exploradores?

Amputado pois o territério, amputada ficou a
sonhada aspiracdo de levar um Caminho de Ferro

de Angola a Mocambique, todo éle por territdrio.

portugués.

Deixou, contudo, por ésse facto, o Caminho de
Ferro, partindo de Luanda para o interior, de ser
considerado um Caminho de Ferro de penetragio ?

Nunca!

Todos os relatérios publicados sobre Angola clas-
sificaram sempre o Caminho de Ferro de Luanda a
Malange como um caminho de Ferro de penetragdo.

Em todas as conferéncias ¢ em todos os traba-
lhos feitos por coloniaes de todas as categorias, se
tem afirmado que o Caminho de Ferro de Ambaca,
bem como o Caminho de Ferro de Benguela e ainda
o de Mossimedes constituem as trés grandes linhas
de penetragio de que todos os outros Caminhos de
Ferro a construir em Angola serdo Caminhos de

Por A. GALVAO

Coronel de Engenharia

Ferro ftributdrios. Até jd se delinearam hordrios do
Caminho de Ferro Cabo-Cairo incluindo no seu ser-
vi¢o a ligacdo com Luanda!

Nio o considerou porém assim o ilustre colonial
e distinto engenheiro Sr. Lisboa de Lima na sua
tiltima conferéncia realizada na Sociedade de Geo-
grafia, por ocasido da chamada Semana das Colé-
nias.

Nessa conferéncia, o Caminho de Ferro de Am-
baca baixou de classe e passou a ser uma modesta
condicio!

QQuais as razoes que levaram o ilustre conferente
a baixar de classificacdo esta linha?

Disse S. Ex." que a <grande placa giratéria» do
Congo Belga serve j4 linhas de penetracio de mais.
Eram todas as linhas de penetracio de mais. Fram
todas as linhas de penetragio Sul-Africanas: eram
as grandes linhas da Africa Oriental, Lourenco
Marques, Beira e Dar-es Salam: e eram finalmen-
te as duas linhas da Africa Ocidental : a que vai do
Lobito a Katanga e a que desta regiio se dirige a
Matadi.

E, assim, o magnifico porto de Luanda e a linha
férrea que jd hoje o serve, teria de perder as espe-
rangas de compartilhar mais tarde ou mais cedo do
trafego do Congo Belga.

S. Ex.* tem uma especial autoridade na afirmacdo
que féz por ter sido ainda hd pouco, como a im-
prensa referiu, o negociador de um acordo entre a
Bélgica e Portugal, relativamente is duas Colénias
vizinhas, o Congo Belga e Angola.

As palavras de S. Ex." devem pois traduzir o es-
pirito que prevaleceu nas negociagoes havidas.

Ora o Sr. General Norton de Matos, que conhece
a Colénia como ninguem, e que tanto procurou es-
treitar, quando Alto Comissdrio da Coldnia, as re-
lagGes entre Angola e Congo Belga, ainda em-1923
porfiava em prolongar rapidamente o Caminho de
Ferro de Ambaca além Malange com o objectivo de
o converter em Caminho de Ferro inter-colonial.

O que pretendia éste ilustre homem de Es-
tado ? '

Veja-se o que éle escreve no seu livro A Provin-
cta de Angola, a pig. 297. Diz éle que o Caminho
de Ferro de Malange hd de ter forgosamente o ca-
rdcter duplamente inter-colonial. Duplamente, repa-
re-se bem! Levar ripidamente o Caminho de Ferro
de Malange a Temba-Aluma (quedas de FranciscO
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José), ao Dundo e A Fronteira leste, no paralelo de
Saurimo, era o seu grande objectivo, um objectivo
verdadeiramente nacional.

Tao errada serd a visio déste homem de Estado,
que ao progresso da Colénia votou o seu melhor
esforco, que se possa afirmar ¢carrément> que o Ca-
minho de Malange ndo pdde ser jamais um Caminho
de Ferro de penetragio?

Terdo os delegados belgas afirmado que a Bél-
gica jamais fard a ligagdo da sua réde com éste nosso
Caminho de Ferro? E, em caso afirmativo, serd
essa expressio de opinido bastante para deitar por
terra e por de lado, por irrealizivel, a grandiosa
concepcao de Norton de Matos?

Vejamos:

Na tremenda luta de interésses que se vai esta-
belecer 4 roda do trifego de Katanga, é fatal que as
linhas férreas qne conduzem ao Oceano indico hio
de ficar vencidas. Efectivamente, se a regiio de Ka-
tanga pode ser posta em comunicagdo com os mer-
cados consumidores da Europa e mesmo da América,
por meio de linhas férreas que encurtem a viagem de
muitos dias, ndo haverd artificios que facam vingar
solugoes anti-econémicas, por mais exarcebado que
seja 0 nacionalismo que as queira impor.

Sendo assim, e admitindo que o Congo Belga con-
segue fazer o seu grande Caminho de Ferro de Stan-
dey Pool a Bukama e 4 Katanga por Leverville Djoko-
Tunda Luebo e Mutembo-Mukulu, a Katanga pas-
sard a ser servida por duas grandes vias desembo-
cando uma em Matadi e outra no Lobito.

O que é o Lobito e aquilo de que é capaz o seu
pOrto, disse-o com brilho da sua palavra o ilustre
conferente quando se referiu ao Caminho de Ferro de
Benguela. ' X

O mesmo nio fez S. Ex." em relagdio a Matadi. E
verdade que chamou a atengdo e pds em evidéncia o
acresccentamento, em 1024 feito, ao pdrto de Matadi
pela ligacdo ferrovidria Ango-Ango, alguns quiléme-
tros a juzante déle e paredes meias com a nossa vila
de Noqui, onde se fazia um porto fluvial incompara-
velmente melhor que aquele.

" Mas o que é o pdrto de Matadi mesmo com o
acrescimento de Ango-Ango?

Se 0s nossos vizinhos e amigos belgas ccnvence-
ram o ilustre conferente, nas negociagoes havidas, que
‘aquilo servia para alguma cousa, pode crer que disso
nio deviam éles, no fundo, estar convéncidos. Qu se
estavam convencidos é porque... nunca pisaram o
solo de Matadi.

Matadi, porto de mar ou de rio como quizerem, é
um zero na grande organizagdo econémica que hd de
servir a bacia do Congo.

Matadi é um cemitério de brancos, e bem inferior,
pois ndo hd qudsi lugar para os enterrarem.

Matadi ¢ uma palavra indigena que significa pedra.
E a des'gnacio estd certa. Matadi é um grande pedre-
gulho colocado no términos do Caminho de Ferro
que vem de Stanley Pool para mais lhe dificultar o

servico. Aquilo nio é um pdrto: é quasi que uma- _
simples expressio geografica.

Esta ali para marcar o términos do Caminho de
Ferro e o coméco dos rdpidos que Diogo Cio imor-
talizou com as suas inscrigoes,

Mas ainda que Matadi e Ango-Ango tivessem con-
dicoes materiaes para ser um pdrto de grande enver-
gadura, como iam até éle cs grandes navios que fazem
o intercAmbio mundial ? :

Eles esqueceram-se de dizer a S. Ex.* que o Zaire
nio dd, para além da ponta Quiombo, passagem a
navios calando mais de 7 metros.

Eles esqueceram-se certamente de lhe dizer que ji
hoje com a navegacdo que demanda Boma e Matadi,
é preciso estacionar bateldes e rebocadores em
Quiombo para ali aliviarem de carga grande niimero
de navios. E o desenvolvimento do Congo Belga esta
na sua infancia. Eles esqueceram-se de lhe dizer que
tém de manter um servico permanente de dragagens
em vdrios pontos, ai pelas alturas do Congo Jala e da
Pedra Feitigo, para que os préprios navios deman-
dando sé 21 ou 22 pés possam subir para além destas
passagens. a

A verdade, para quem conhece o local, é esta:

Quer os Belgas queiram, quer ndo queiram, tém
de vir procurar para os seus caminhos de ferro do
Baixo Congo uma saida para cd da Ponta do Quiombo.

Podem fazé-lo em territorio seu?

Por capricho, podem. Basta para isso atravessar o
rio Zaire pelas alturas dos montes de Cristal com
uma colossal ponte, e embrenhar.se por territérios
bem mais dificeis do que os nossos do Congo, que
dificeis sdo também, vindo procurar a saida em Ba-
nana ou porventura um pouco a mais montante.

Mas é isso técnicamente uma solugdo? Nio é.
Quando muito é um capricho e os caprichos tém pe-
quena durac®o.

(Continua)

Engenheiro Mario Trigo

O sr, ministro do Comercio, atendendo 4s solici-
tagOes apresentadas pela comissdio administrativa do
Fundo Especial dos Caminhos de Ferro, assinou um
decreto nomeando o engenheiro sr. Mario Dias Trigo
para ser agregado como vogal dquela comissio, fican-
do especialmente incumbido de organizar e dirigir a
respectiva contabilidade.

Este funciondrio ingressard no quadro da Direccio
Geral dos Caminhos de Ferro, percebendo vencimen-
tes iguais aos dos sub-chefes de divisio.

DR. CANCELA DE ABREU

Durante a ausencia por . licenga regulamentar do
Senhor Dr. Alexandre Cancela de Abreu, substituilo-ha,
o Sr. Dr. Luiz Barata também medico da C, P.
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Linhas espanholas. — Foi assinada a escritura de
aquisi¢do, pela Companhia do Norte de Espanha, do
Caminho de Ferro de Salamanca i Fronteira de Por-
tugal.

Para esse efeito foi aprovado em conselho de Mi-
nistros, uma autorizagdo para a Companhia do Norte
dispdr de 7.200.000 pesetas das suas reservas para
pagamento das linhas adquiridas.

A aquisicdo foi feita pela importincia de 20 mi-
Ihdes de pesetas em ac¢des, do que resulta correspon-
der 35.500 pesetas por quilémetro, visto que a linha
tem a extensdo 204 quilémetros.

O Govérno tinha concedido ao caminho de ferro,
quando da sua constituigio, uma subvencio de pese-
tas 10.812.520,65. Ao aderir ao novo regimen ferro-
vidrio, foi reconhecido 4 companhaia um capital de
8.808.478.99 pesetas.

Para obras e varias ampliagdes foram-lhe assina-
ladas em 1926, 7.979.000 pesetas que nio foram utili-
zadas, e para 1927 650.000.

Os encargos financeiros da empresa vendedora as-
cendem a 66.000.000 de pesetas em 192,000 obrigacgdes
hipotecdrias a 6 °/,, de 500 pesetas nominaes cada uma.

— Segundo o relatério publicado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Andaluzes, do exercicio de
1026, as receitas das suas linhas atingiram 4 soma de
pesetas 9 a 960.056,86, mais 286.767,96 de que em 1025,

As despesas totaes da exploragio elevaram-se a
40.562.220,14 pesetas, o que apresenta tambem um
aumento sobre o ano anterior de 2.582.670,47. O coe-
ficiente de exploragio que em 1925 foi de 72,48 /s,
foi em 1026 de 76,38 °..

A receita total quilometrica foi de 46.713 pesetas
e, tendo-se elevado a despeza por quilémetro a 33.680,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

a receita liquida por quilémetro vem a ser de 11.033,
0 que apresenta uma diminuicdo de 1.759 pesetas por
quilémetro em relagdo a 1925.

—O relatério da Companhia da M. Z. A., corres-
pondente ao exercicio de 1026, mostra que a receita
bruta total das rédes que explora foi de 301.285.263 54
pesetas, mais 7.238.843.96 do que exercicio de 1025,

Nestas cifras estd compreendida a sobretaxa de
15 °/s, em vigor desde Janeiro de 1010,

Excluindo a sobrecarga, fica a receita de pesetas,
30.688570,37, que representa apenas 11.34 °/, do pro-
ducto obtido pela aplicagio das tarifas em vigor. Com-
tudo, esta receita teve, em relacdo a 1025, um aumento
de 769.139,31 pesetas. -

—Sob a denominagio de Sociedade Constructora
Ferrovidria, constituju-se em Barcelona uma empreza
com o capital de 12.000.000 de pesetas, representadas
por 12.000 accdes, das quais 11.616 foram subscriptas
por industriais e banqueiros da Catalunha e da Galiza,
cujo principal objectivo é a construc¢io do Caminho
de Ferro de Xamora a Orense Corunha, adjudicado
4 Companhia dos Caminhos de Ferro de Medina del
Campo a Zamora e de Orense a Vigo.

—Foi assignada pelo Governador Civil de Madrid
a concessdo da nova linha do Metropolitano de Qua-
tro Caminhos a Tetuan. Esta nova linha, que se pro-
longa até ao Norte e actual linha n.° 1 medirid 1.800
metros de extengdo e passard por debaixo da rua Bravo
Murillo, desde a glorieta de Ruiz Gimenez até 4 pra-
¢a de touros de Tetuam de las Victorias. Serio cons-
truidas mais trés estagdes: Alvarado, Estrecho e Tetuan.
A primeira ficard situada na rua de Bravo Murillo,
junto 4 de Alvarado; a segunda na confluéncia das
ruas Franco Rodriguez e Bravo Murillo.

Ambas serdo de gare estreita, trés metros, como
das estagOes actuaes.

A estagio de Tetuan, com plantafcrmas de quatro
metros, como a de Puerta del Sol, Vallecas e Quatro
Caminhos, estard preparada para, oportunamente;
prolongar o tragado até ao Norte: se o desenvolvimento
de Madrid o tornar necessdrio. Terd dois acessos: um
em parte da rua de Viana e outro em frente da Praca
de Touros.

Tado depressa esteja aprovado o projecto pelas ins-
tincias oficiaes competentes, serio iniciadas as obras,
calculando-se que se comecar a construgdo ainda por
éste més, a linha estard construfda dentro de dois
anos.

O comprimento da linha desde Vallecas a Tetuan
serd de 10 kilometros.

—No limite da municipalidade de Corufia com 0
povo de Arteijo foram comegadas as obras do Cami-
nho de Ferro Coruiia-Zamora tando-se realizado j4 a
abertura do Tunél no monte Vizo.

—Comegaram tambem os trabalhos de esplanagio
do caminho de Ferro Baeza-Utiel.

—Com muita solemnidade, tendo assistido o chefe
do Govérno, foi inaugurada a primeira sec¢io do Ca-
minho de Ferro Victoria-Estella.


















