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A LINHA DO VALE DO LIMA

Por ]. FERNANDO DE SOUZA

EVAM-ME solicitacoes instantes, a que seria des- pesca e cabotagem desde que se realisem as obras
cortez ndao atender, a Viana do Castelo para de que carece. Vem servi-lo a linha férrea, de via
percorrer o formosissimo vale do Lima e formular larga, do Minho, que segue para o Norte ao longo
numa conferencia juizo acerca do que importa fazer da costa e de Caminha em deante ladeia o rio Minho
para realisar a pronta constru¢do do seu caminho até Mongdo, devendo prolongar-se a entestar em
de ferro. Melgaco.

Vem pois a proposito a resenha dos factos ocor- Desde longa data se tem julgado necessirio le-
ridos até hoje e das tentativas feitas para satisfazer var uma linha férrea ao longo do Lima, de Viana
as justas aspiragoes regionais. Terei assim que de- até Ponte da Barca, prolongando-a a Lindoso na
senrolar o suddrio de uma dos mais deploraveis epi- fronteira para servir a rica e populosa regido que
sodios da nossa administragao. se estende até Orense, chamada a Cuenca del Limia.

O vale do Lima, aberto e risonho, de veigas fera- Ora se pensava em assentd-la nas estradas, ora
cissimas até Ponte de Lima e Ponte da Barca estreita em construi-la em leito préprio.
entre as serras da Peneda e Amarela até Lindoso Por decretos de 18 de junho de 1874 e 27 de ju-

proximo da fronteira, medindo a extensdo total de lho de 1875 foi concedida em leito préprio, com
cerca de 68 km. em territorio portugués. Reparte-se - 0,00 de largura. ;i

pelos concelhos de Vianna, Ponte de Lima, Ponte Mais tarde mandou Emidio Navarro estudar di-
da Barca, e Arcos de Val de Vez com 135:000 habi- ferentes linhas de via reduzida ao norte do Mon-
tantes. dego, figurando entre elas as de Guimaries a Braga,

Ladeiam o rio até Ponte da Barca duas estradas Braga por Ponte da Barca e Arcos a Mongdo, e Viana
Mmarginais. A populacdo ¢é densa e a terra fertil e a Ponte da Barca, com via de 1%, em condigdes largas
pulverisada em pequenas glebas. de tragado: curvas de 150 metros.

Viana tem sobranceira Santa Luzia, uma das mais Por lei de 7 de julho de 1808 foi autorisada a
belas estancias de turismo, de onde se disfruta um concessdo da linha do Vale do Lima, ndo se tendo
Panorama admirdvel de veigas risonhas, montanhas feito uso d’essa autorisacdo. Em 15 de fevereiro de
alterosas e mar infindo. 1900 foi a linha em leito préprio com via de 1™

Na foz do rio encontra-se o porto de Viana, que classificada de Viana a Lindoso pela margem es-
Péde ter considerdvel movimento como porto de querda do Lima, Fugia-se assim a construcdo de uma
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ponte cara sobre o Lima, creando-se porém a sujei-
cdo do assentamento da linha de Darque a Viana
entre os carris de via larga.

Em 1903 deliberou o Conde de Pa¢d Vieira, en-
tdo ministro das obras publicas, abrir concurso para
a concessao das linhas de Braga a Guimaries e a
Mongido e de Viana a Ponte da Barca, formando um
grupo de 150 quilémetros, com os auxilios previstos
nas bases 5." e 6." da lei de 14 de julho de 1899,

Determinou, a instancias do conselheiro Espre-
gueira, que a linha partisse de Viana, seguisse pela
margem direita a Lanhezes e ahi atravessasse o Lima
em ponte de taboleiros distinctos para estrada e ca-
minho de ferro, seguindo depois pela margem es-
querda até Ponte da Barca a entroncar na linha de
Braga a Moncio. \

Fizeram-se depois concursos, que ficaram deser-
tos, até que num terceiro concurso, em que se ofere-
cia a garantia de juro de 5 °, sobre 20 contos por
quilometro, houve um concorrente tinico, ao qual foi
adjudicada a concessio.

Depois de vicissitudes vdrias, que em tempo fo-
ram meudamente referidas na Gazefa, em 27 de se-
tembro de 1904 se assinou o contrato emanado de
um acto dictatorial.

Caira a concessio em mios pouco idoneas. Depois
de duas transferencias ficou entregue a Canha For-
migal por contrato de 4 de marco de 1907.

Foram os estudos confiados ao habil engenheiro
Vasconcelos e S4, que elaborou os projectos desde
Braga até Guimaries os Arcos e de Viana a Lanhezes
na extensio de 92 quilémetros, que foram aprova-
dos.

Ao mesmo tempo promovia-se a fusio da em
presa com a companhia da Povoa a Guimaries, pro-
longando-se a linha de Guimaries, do Lousado a
Mindelo. Diligenciou-se obter autorisagio para levar
a linha do Lima pela margem direita até os Arcos
a entroncar ahi na linha de Braga a Moncio, adian-
do-se a construgdo da ponte de Lanhezes s6 para
estrada para quando o rendimento liquido atingisse
certa cifra.

Depois de varias tentativas por entre as vicissi-
tudes politicas, desde o regicidio até o advento da
repiblica, que tiveram a natural repercussio nos ne-
gocios em andamento dependentes de sancdo parla-
mentar, promulgou-se a lei de 20 de junho de 1912,
que atendia as justas pretensdes dos concessiondrios
e estipulava as condi¢des da fusio. Os prasos con-
tar-se-iam da data de um contrato a celebrar.

Era escassa a base da garantia, tanto mais que a
extensdo fora limitada por lapso a 150 quilémetros,
quando na realidade seria de 158.

Estavam em bom andamento as diligencias para
obter os capitaes precisos, quando a aproximacgido
da guerra, que afinal rebentou em 1914, determinou
certa tensdo dos mercados financeiros, que tornou
impossivel a operagdo quasi fechada em Francfort.

Nunca as entidades interessadas foram chamadas

a celebrar novo contrato. Estava de pé a concessio,
mas em termos inviaveis. Sobreveiu a depreciagio
da nossa moeda.

Que convinha lazer ? Que pediam a equidade e
o interesse publico perante concessiondrios que ti-
nham demonstrado a seriedade do seu empreendi-
mento por um depdsito de 50 contos, e elaboragio
de 92 quilémetros de projectos? Devia-se rever e
actualisar a base da garantia, tanto no custo quilo-
métrico, como na taxa do juro, sob condi¢cio da
fusdo projectada para assegurar a unidade da réde
secundaria do Minho.

Que se fez em vez disto ?

Favoreceram-se pretensdes fragmentares da con-
cessdo de trocos isolados em leitos d’estradas, entre
outros a linha do Vale do Lima, e anulou-se a con-
cessao Canha & Formigal por uma portariailegal que
nao consta que tenha sido publicada e que desapa-
receu, nao sendo possivel apurar a sua data. Confis-
cou-se o depdsito de 50 contos e inutilisaram-se 05
esforcos e sacrificios feitos.

E a0 mesmo tempo que se menospresavam direi-
tos legitimos, concediam-se a um aventureiro linhas
com garantia de juro sem se lhes definirem condi-
¢oes técnicas, nem se assegurar ao menos por um
depdsito a seriedade do empreendimento.

Ao mesmo tempo comecou um dos mais tristes
episédios da nossa administracio.

O pronunciamento incruento de 19 de outubro
de 1921, que teve por epilogo sangrento a matanga
do Arsenal, arvorou em dictador dos Caminhos dé
Ferro do Estado um obscuro empregado graduado
do escritério, mascarado de engenheiro pela mobi-
lisagdo.

Em 1923 era ministro do Comércio Queiroz VaZz
Guedes, limiano com o natural desejo de ser util 4
sua regido. Sugeriram-lhe a construcdo, pelo Estado:
de um tranvia electrico, assente na estrada, evitan
do-se a despesa da construcio do leito préprio. O
material seria encomendado por conta das reparagdes
alemds e a energia electrica viria da queda do Lima
em Lindoso.

Era condendvel esta mutilagio do plano geral da
réde. O material fixo e circulante tanto podia vif
por conta das reparagdes para a linha a vapor como .
para a electrica.

A electrificagdo de linhas presupde a energia ba’
rata e movimento intenso que justifique o conside
ravel dispéndio que exige: conductores de -alta €
baixa tensdo, subestacoes transformadoras de cof
rente, postes das linhas, ligacdes dos carris, etc. N0
creio que o movimento da linha do Lima justifiqué
essas despesas. .

Seja como for, impunha-se um estudo prévio m”
nuciosamente feito por pessoa competente e por é§55
estudo se devia fazer a aquisicio do material cif”
culante. Ao mesmo tempo devia haver o previo com”

promisso do fornecimento d’energia a preco modic?:

Houve, segundo se diz, uma promessa inter pocé
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num almogo ou jantar oferecido ao Ministro e con-
firmado por escrito em carta que desapareceu e de
que ninguem da conta, nem ao menos o dictador
que a recebeu do ministro.

Foi esse dictador quem contratou por pregos fabu-
losos 12 automotoras de 3.* classe, 12 carruagens mix-

tas de 1.* e 2.* e 12 de 2.* e 3." com 36 logares inte-

riores cada uma e grandes plataformas. Nio havia o
minimo compartimento para bagagens, e nem um
vagio, nem um trator para servi¢go de mercadorias:
freios, apenas os de mio; nenhuns sobrecelentes. As
carruagens tém as desposicOes para os passageiros e
mandarem para as taboletas para disticos de direcgio,
como se se tratasse apenas de um tranvia urbano.

Flaborou-se a trouxe-moxe um anteprojecto, em
que se niao modificava a estrada, em que ha curvas
apertadas em coincidéncia com rampas, de modo tal
que ndo se poderiam fazer combdios.

E’ inacreditivel que se adoptassem, contra a regra
universal, trés classes, num tranvia, quando nos cami-
nhos de ferro secunddrios ¢ uso geral ter duas apenas,
sendo essa a regra entre n6s, com as excepgdes ape-
nas da Companhia Nacional e do Vale do Vouga,
que tém reclamado a supressio da 2.2 classe e a sua
uniio a 1.7,

Um combbio de 3 carruagens ficaria com 52 lo-
gares sentados de 3.%, 18 de 2.%, 18 de 1.%

O sr. Pinto Teixeira, quando tomou conta da Admi-
nistragdo e viu o acervo de erros monstruosos prati-
dos, quiz anular todos os contratos, mas ndo o poude
fazer ao do material circulante, j4 em fabrico adean-
tado e com importantes pagamentos por conta. Anu-
lou pois os dos carris, das subestagdes e dos condu-
ctores e mandou estudar o projecto. Fizeram-se nele
4 variantes em estrada: a saida de Viana, em Car-
dielos, a entrada e a saida de Ponte da Barca, impor-
tando em 308 contos, |

O orgamento eleva-se a 13.300 contos sem contar
0 material circulante, que importa em cerca de 10.000
contos.

Conta-se com a corrente de Ponte de Barca a 5.000
volts, sendo a tensdo elevada a 40.000 numa estagdo
transformadora em Ponte de Barca. A corrente alterna
a 40.000 volts vae a tres subestacdes, que a transformam
em corrente continua de 1.100 volts ou a seis para a
tensdo de 550, para alimentagdo da linha.

A memoria declara que cada automotora sé pode
rebocar um carro, de modo que cada combdio tem
apenas 00 logares sentados.

As 24 carruagens estdo concluidas, ndo porém as
automotoras.

Os 36 veiculos foram contratados a 18 de Julho de
1923 por 1.986.000 marcos-oiro.

Supondo que cada combdio tem uma automotora
e duas carruagens, dispde-se de 12 composi¢des para
uma linha curta, de 46 quilémetros apenas, o que é
excessivo, faltando por completo material para mer-
cadorias.

A linha atravessa da margem direita para a esquer-

da pela velha e estreita ponte de Ponte de Lima, sem

poder set a0 menos alargada por um encachorramento”™ -

das guardas,que deixe para a rodagem toda a sua largura
ficando os passeios sobre cs cachorros.

Em setembro de 1926 ainda a fibrica nio tinha
indicacdes acerca da tensdo da corrente.

Do projecto da linha feito na Direccio do Minho e
Douro ndo chegoua ter conhecimento o administrador
geral até 28 de Maio de 1020 e ainda agora o nio
tinha, como presidente da comissio liquidataria!

Nesta data ainda nada se sabe das condicdes em
que a corrente péde ser obtida da central de Lindozo!

Em janeiro ultimo o distincto engenheiro Santana
alvitrou a Administragio transformagdes ainda possi-
veis do material que o tornassem praticamente utilis4-
vel, dentro dos limites de que era ainda possivel
fazer.

Partindo do principio de que bastavam apenas 6
composi¢des de 1 autemotoral e 2 carruagens para o
servigo de passageiros em 46 quilémetros, chegava,
depois de laboriosas negociagdes, com a fibrica 4 se-
guinte combinagdo sem alterar a cifra total do con-
trato e fazendo-se pregos razoaveis do mercado;

Viriam s6 6 automotoras para passageiros, tirando-
se lhes um pequeno espago, com perda de 2 lugares,
para poderem levar bagagens.

Das 24 carruagens, 12 receberiam aparelhos de
choque e tracdo do tipo comum para serem aprovei-
tadas noutras linhas. As 6 automotoras e as 24 carrua-
gens seriam munidas de freio de vicuo.

Em vezdas outras 6 automotoras seriam fornecidos
2 tractores para mercadorias tendo espaco fechado
para estas, 5 vagdes fechados e 16 abertos de 2 rodas
€ carga de 5 toneladas, tudo com freio de vicuo, e um
lote de pegas sobrecelentes total no valor de 254.185
marcos, egual ao das 6 automotoras que se deixa de
fornecer. |

Era um contrato vantajosissimo para o Estado e
negociado com plenos poderes. Pois foi rejeitado pelo
ministro, o sr. Teixeira, que por dois despachos su-
cessivos baseados numa disparatada informacgdo da
maioria da comissio liquidatdria, mandou manter sem
alteracao o contrato primitivo.

Felizmente a instancias da Direcgio Geral de Ca-
minhos de Ferro o actual ministro autorizou a modifi-

~cagdo do contrato e obteve-se da fibrica, a equiescen-

cia depois de se lhe haver comunicado a recusa.

No projecto conta-se com carril de 40 quilos, onde
parece que deva bastar o de 30 quilos ou mesmo de
de 20, como é uso em linhas econ6micas com o re-
torno de corrente pelo carril.

Ha pois 6 automotoras, 12 carruagens, 2 tractores
para mercadorias e 21 vagdes para a linha do Lima
e obtem-se carris levantados de via larga. Ficam dis-
poniveis 12 carruagens com engates eguaes aos das
outras linhas.

Que se deve fazer para resolver o problema posto
em tdo inacreditidveis condicdes ?

Velo-emos noutro artigo.
Y}
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UM DECRETO COM VARIAS DISPOSICOES

SOBRE SERVICOS

DE EXPLORACAO

DE CAMINHOS DE FERRO

- Diario do Govérno de 28 do més findo, publi-

cou um decreto (n.’ 14.330) promulgando vérias
disposi¢des sobre servigos de exploragio de caminhos,
a maioria dos quais ndo constitiie matéria nova, por-
Juanto ja vigorava desde a entrada em vigor da actual
tarifa geral de todos os caminhos de ferro portugueses,
ou seja desde 1 de Janeiro déste ano.

O novo decreto veio nessa parte, por assim dizer,
legalisou -as disposi¢oes sdbre que apenas tinha recai-
do uma aprovagio ministerial.

Nésse caso estdo as profbi¢cdes impostas aos passa-
geiros; além das que constaram do art.* 78 do Regu-
lamento de 11 de Abril de 1868. F porque julgamos
de toda a conveniéncia torna-las bem conhecidas do
ptblico a seguir as transcrevemos.

E’ proibido :

»Colocar malas ou outros volumes pesados sobre os bancos
das carruagens, ou os pés directamente sobre os estofos o colo-
car quaisquer artigos em lugar que nio pertencer ao passageiro ;

#Cuspir nas carruagens ou lancar nelas quaisquer objectoss
detritos, etc., que as sujem ou deteriorem ;

«Arremessar das carruagens objectos que possam causar
qualquer dano.

«O passageiro encontrado sem bilhete paga, além da impor-
tancia fixada no artigo 76.° do regulamento de 11 de Abril de
1868, o aumento de preco que fér prescrito nas tarifas respecti-
vas.

«O passadeiro que, por falta de lugar nas carruagens da
classe indicada no seu bilhete, tiver de ocupar lugar de classe
superior. s fica sujeito ao pagamento da diferenca de preco
desde o ponto em que, sendo-lhe oferecido o lugar da classe do
seu bilhete se recuse a ir procuri-lo.

«Se pelo contrério, e por egual motivo, tiver de ocupar
lugar de classe inferior, ser-lhe-4 restituida no fim da viagem a
importéncia do seu bilhete e o da classe em que viajou, na parte
correspondente ao trajecto percorrido até ao ponto em que lhe
seja dado lugar da respectiva classe.

«A recusa do passageiro a ir ocupar esse lugar priva-o do
direito ao reembdlso além da estacio em que lhe for oferecidon.

Igualmente, embora também nio constitua matéria
nova, a seguir transcrevemos a doutrina dos artigos
11.° e 12.° do referido decreto, relativos a prazos para
a apresentacdo de reclamagdes, e i izengio do sélo
em correspondéncia que o piiblico deva ter sempre
presente : '

«11.° E’ fixado o prazo de sessenta dias para as reclamacdes
a fazer as emprezas ferrovidries por errada aplicacdo das tarifas,
e o de um ano para os pedidos de indmenisacdo por perdas,
danos, atrazos e avarias de remessan.

«12.° Toda a correspondéncia e a respectiva documentagdo
relativa a assuntos de trifego, aplicacio de tarifas e reclamacdes
referentes a transportes, dirigidas pelo piiblico 4 Direc¢do Geral
dos Caminhos de Ferro, sdo isentas do sélo fiscal»,

Da matéria nova, destacamos a partc mais impor-
tante que se refere 4 cobranca do imposto ferrovidrio
com passagens gratiitas a favor de pessoas extranhas
ao caminho de ferro, e que é do tedr seguinte:

As passagens gratiitas, permanentes ou ndo, fornecidas
pelas empresas a pessoas estranhas ao servigo ferrovidrio, ficam
sujeitas ao imposto ferrovidrio.

«Exceptuam-se as concessdes que resultem da satisfagio de
requisi¢des oficiais de servicos ptiblicos, nos termos dos regu=
lamentos respectivos ou de convénios aprovados, as feitas 4s
familias dos ferrovi4rios ou aos funcionarios reformados que
usufruam essa concessio.

“O imposto a que se refere o artigo anterior é pago por
uma sO vez, correspondentemento ao percurso autorisado, in-
cumbindo a sua cobranga as empresas e o seu produto dard
entrada mensalmente no fundo especial de caminhos de ferron.

Esta disposi¢do é andloga A que vigora em Espa-
nha desde a implantagio do novo regulamento ferro-
vidrio. Ha contudo a notar uma diferenca importante,
é que em Espanha o imposto incide em cada viagem
que o portador do passe efectua.

O passe temporario é selado e de cada vez que 0
seu portador o utiliza, tem de ser apresentado na
bilheteira da estagdo de partida, para ser cobrado 0
imposto correspondente ao percurso a efectuar-se.

C4, segundo o art.’ 15 do decreto referido, o im=
posto serd cobrado por uma sé vez, incidindo sobre 0
percurso total indicado no passe.

Assim um passe concedido pela C. P. para a Réde
geral por um ano, como cremos que ha alguns con-
cedido a funcciondrio ssuperiores do Estado, fica ca-
tivo do imposto de 12 °/, sobre o percurso total, ©
que equivale a obrigar todos os favorecidos com essa
concessdo, a renunciar a ela, pois que ésse imposto
representaria um encargo enorme.

Um bilhete correspondente ao percurso de toda a
réde da C. P. importa nuns 13.000$00, insignificincia
de 1.5F0$00 !

Se a intengdo do legislador foi fazer acabar com
a maior parte das concessdes de passes, deve ter atin”
gido o seu desideratum. '

frch

Monte-pio Ferroviario

Temos presente o boletim desta instituido, relati-
vo a0 més de Junho tltimo pelo qual se verefica queé
desde 1 de Janeiro a 30 de Junho déste ano j4 foram
pagos legados as familias dos sécios falecidos, na im-
portincia de 51.807$00. |

O niimero dos s6cios no goso dos seus direitos:
era no fim de Junho de 5.600,
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Linha do Norte-Estacdo de Campanha e de 8.
Bento,—Pela C. P. foram presentes ao Govérno para
aprovacio os projectos de ampliagdo das estagdes de
Porto-Campanhd e S. Bento pelos quais nas préximi-
dades da estagio de Campanha sio estabelecidas qua-
tro linhas destinadas unicamente ao servico de mer-
cadorias, ¢ é contituida a segunda via entre a Cam-
panhi e S, Bento, cuja necessidade ha muito se impoe
para atender o movimento de passageiros e bagagens
que aumenta dia a dia.

Linha de Louza a Arganil.—Vio muito adiantados
os trabalhos de contru¢cdo do tréco de Louza a Ser-
pim, sendo de esperar que no principio do préximo

ano j4 possa ser aberto a exploragio.
Linhas de Foz Tua a Mirandela e de Mirandela a

Braganca. — Q Didrio do Govérno de 22 do més findo
publicou as portarias aprovando as contas de liquida-
¢io de garantia de juro das linhas férreas de Foz Tua
a Mirandela e de Mirandela a Bragancga, apresentadas
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, e
mandando pagar a referida Companhia as quantias
de 8.568$65 e 25.310$02, correspondentes, respectiva-
mente, as liquidagdes finais e definitivas do segundo
semestre do ano econémico de 1026-1027.

Ramal de Santa Comba Dao a Vizeu. — Por porta-
ria de 15 do més findo, Didrio do Govérno de 22, foi
aprovada a conta de garantia de juro correspondente
ao 2.° semestre do ano econémico de 1926-1927, apre-
sentada ao govérno pela Companhia Nacional dos
Caminhos de Ferro, e mandada abonar a referida
Companhia como liquidagdo final e definitiva a quan-
tia de 1.899$00.

Linha da Beira Alta. — Foram aprovados pelo Go-
vérno, com ligeiras modificagdes, trés projectos tipos
de casas para habitacio de um e dois agentes, para
serem agrupadas em bairros, que foram apresentados
pela. Comnanhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta.

Linha do Norte.— Por portaria de 8 do corrente
foi pelo Govérno declarada sobrante e autorizada a
permuta com uma outra parcela de terreno perten-
cente a Manuel de Almeida e Silva, uma parcela de
terrenn de 43,™%, sito entre os quilémetros 327,720 e
327,000 na margem esquerda da linha do Norte,
freguesia de Valadares, concelho de Gaia:

Linha do Vale do Cavado. — Devem comegar muito
brevemente as obras da construgdo da linha do Vale
do Cavado, cujo tragado estd sendo rectificado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal de harmonia com vs termos da concessao.

congresso de materiais de construcdo em Berfim -

Estd anunciada para os dias 22 de Outubro a 14 de
Novembro do corrente ano, a retinido em Berlim do
Congresso de Materiais de Construcio, cujos prepara-
tivos jd se encontram muito adiantados, sendo de es-
perar que tenha um bom éxito.

Este congresso é organizado pelas grandes associa-
¢oes técnico-scientificas alemas, de colaboracio com
um grande niimero de unides da inddstria alema e da
secretaria das Feira de Berlim e da Agéncia Municipal
Berlinense de Informagoes.

O programa do Congresso especifica 200 conferén-
cias feitas por conhecidos investigadores e homeus ex-
perientes. Alguns congressistas estrangeiros também
fario as suas prelecgdes no «Politecnico de Charlot-
tenburgo», onde se retine o congresso.

Ao mesmo tempo efectuar-se hd uma exposi¢cao
grandiosa nos Saloes da Exposi¢do em Kaiserdam, que
deve ser um grande actrativo para os estrangeiros.

Esta exposicdo nido tem o aspecto de feira e exibi-
¢do para vendas dos artigos; tem mais o cardcter scien-
tifico de que comercial, qual-o de dar uma idéa tao
completa quanto possivel dos modernos processos de
ensdios de materiais, das propriedades dos diversos
materiais de construgio, assim como da extensdo das
suas aplicacdes. E esta uma ocasiio excelente que se
oferece a quem quizer visitar os laboratérios e postos
de ensdio dos modernos fabricos industriais.

Os materiais de construcio foram divididos em trés
grupos principais, a saber: Ago e ferro, metais e ma-
térias isoladoras electrotécnicas.

Mais de 200 maquinas de experiéncias dario a co-
nhecer os segredos da investigacio de materiais, des-
conhecidos de grande niimero de engenheiros.

A explicacio completa dos objectos expostos serd
facilitada por meio de desenhos, fotografias e peliculas.

Actualmente, todo o progresso industrial e técnico
requere a discussio dos problemas apresentados ante
um ptblico de conhecedores, tanto fabricantes como
consumidores, e por essa razio, o Congresso de Ma-
teriais de Construgdoes propde-se estabelecer intimas
relacOes entre os que se dedicam a produzir os mate-
riais € 0s que os empregam em grande escala.

Os organizadores do Congresso propdem-se publi-
car um “Manual de Materiais de Construgdor, ende
serdo registados todos os tratalhus do congresso, po-
dendo assim espalhar-se por todo o mundo os resul-
tados obtidos com tdo importante reiiniio, e que serd
de grande utilidade para quantos teem interésse no
assunto.

O Manual serd formado por f6lhas soltas, de
forma a que de futuro se lhe possam introduzir novas
folhas ou substituir as antigas por outras que apresen-
tem as vltimas novidades e se possam ordenar conve-
nientemente.

A Geschaftstelle du Werkstofftagung, de Berlim
N. W. 7, Ingenieurhauss, presta todas as informagdes
que se lhe peca s<Obre éste congresso.
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Novo horario das linhas do Sul e Sueste

No dia 1 de Outubro, entrou em vigdr o novo ho-
rario de comboios nas linhas do Sul e Sueste.

Do estudo feito pela Companhia Portugueza, resul-
taram, no sentido de melhorar o servigco actual, diver-
sas alteracdes, entre as quaes se destacam as seguin-
tes:

O actual comboio n.” 205 que no novo horario
toma o numero 901, mantem a actual hora de partida
da estagdo de Lisboa Terreirc do Paco, is 0,10.

Este comboio liga em Beja com o n. 2055 que
parte d’'esta estagio as 14-30, para Funcheira onde
vai ligar com o n.’ 2.869 que chega a Faro is 22 ho-
ras, ou seja 34 minutos mais cedo que no horario
actual.

No horario actual o comboio n.” 274 que liga em
Funcheira com o n.° 172, procedente de Faro, chega
a Beja as 19,53, ou seja 1,18 depois da partida para
Lisboa do comboio n.” 210.

No novo horario os comboios n.” 2.864/2.954 que
substituem os 0n.”* 172/274 que fazem servigo de 3.*
clases desde Faro, chega 1 Beja is 18 horas, enla-
¢ando com o n.” 902 (antigo n.° 210) que parte de
Beja as 18-20.

Deste modo consegue-se, mais uma ligacio diaria
entre Faro e Lisboa.

Os actuaes comboios n.* 205 a 210, que no novo
horario tomam os n.” 901 e 902, passam a ter uma
paragem de 25 minutos em Casa Branca para os pas-
sageiros, que o desejem, poderem ali tomar as suas
refeicoes o que presentemente nido lhes é possivel fa-
zer por falta de tempo,

A partida da Funchiera do actual comboio n.° 204,
que no novo horario toma o n.° 900 é retardado 30
minutos, apesar do que é mantida, por acceleramento
da sua marcha, a actual hora de chegada 4 estagio de
Lisboa T. P., as 12,50,
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Este comboio recebe em Beja os passageiros pro-
cedentes da linha do Sueste, em Casa Branca os pas-
sageiros procedentes das linhas de Méra, Vila Vigosa,
Reguengos e Souzel, e em Torre da Gadanha os de
Montemdér. Mantendo a ligacdo ultimamente feita pela
Companhia, com o seu comboio n.° 304 da a antiga
rede, que parte de Vendas Novas is 10,45. Fste com-
boio, o n.° 304, vai ligar a Setil com o n.° 103, que
transporta passageiros para as linhas de leste, ramal
de Caceres, Beira Baixa e M. C. P. e este ultimo tem
ligagdo em Entroncamento com o comboio n.° 3 que
que se destina ao Porto.

O actual comboio n.° 505, que no novo horario
toma o n.° 943 tem entre a chegada do comboio
n.” 901 e a sua partida de Casa Branca uma demora
de 28 minutos, para que os passageiros que chegam
a esta estagdo pelo comboio 901 com destino 4s linhas
de Vila Vigosa, Mora, Souzel e Reguengos, possam,
0s que assim o desejam, tomar as suas refeigdes.

A pedido do publico foi creado o comboio n.° 963,
entre Evora e Reguengos, que se efectua is tercas-fei-
ras, em substituicio do n.° 961,

Os comboios rapidos do Algarve, que no novo
horario tomam os n.°® 851 e 852, manteem as marchas
do horario actual.

O comboio Correio do Algarve, n.” 800, que pre-
sentemente parte de Vila Real de Santo Antonio s
21 e 30, passa a partir is 21,5, ou seja 25 minutos
mais cedo, para poder chegar a Lisboa is 8 e 10, 20
minutos mais cedo do que actualmente, para os pas-
sageiros deste comboio poderem tomar em Lisboa
Rocic o comboio rapido para o Norte, n.” 51, que
parte desta estacdo is 8 e 25.

Ao actual comboio n." 805, que no novo horario
toma o n.” 981, que presentemente parte de Beja as
2 e 30 € antecipada a sua hora de partida 60 minutos,
evitando deste modo que os passageiros chegados a
Beja no actual comboio n.’ 211, que no futuro hora-
rio toma o n.” 903, permanecam em Beja 2,05, demora
que fica reduzida a 1,25.

Horério da Linha de Leste e ramal de Caceres
Rapidos Lishoa-Madrid

Os antigos combdios rdpidos n.” 151 e 152 —Lis-
boa-Madrid e Madrid-Lisboa que sé se efectuavam
trés vezes por semana, passam, a partir de hoje, a
ser substituidos pelos combdios didrios n.” 153 e 154,
partindo o primeiro de Lishoa Rocio is 16 horas, para
chegar a Madrid as 8-25 do dia imediato: e o segundo |
de Madrid as 23-28 para chegar ao Rocio is 15-30-

Também desde hoje os combéios n.” 102, 122 e
123 sdo substituidos pelos n.** 112, 124 e 125, o pri-
meiro dos quais sai de Valencia de Alcantara is 8-35
e chega a Lisboa as 15-53; o segundo sai de Badajoz
as 0-30 para chegar a Torre das Vargens is 10-40, e
o terceiro parte de Torre das Vargens is 17-05 che-
gando a Badajoz is 21-15.

A marcha do combdio 101 também sofreu altera-
¢do, passando a partida de Torre das Vargens a ser
as 3-25 e a chegada a Valenca de Alcantara is 7-55.

Paragem de Abravezes

Desde 20 de Setembro findo, os combdios tram-
ways, n.” 41, 42 e 43, da linha do Vale do Vouga
passaram a ter a paragem de meio minuto na paragem
de Abravezes, para servigo de passageiros sem baga-
gem,
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Despacho Central de Pardelhas

A partir de ontem, foi extinto o Despacho Central
de Pardelhas, deixando de existir o servigo de camio-
nagem entre a estacio de Estarreja e ésse Despacho e
as povoacoes de Veiros, Santa Luzia, Monte, Igreja da
Murtosa, servicos estes que estavam a cargo da Em-
preza de Transportes da Murtoza L.**, em combinagio
com a C, P.

Tramways entre Lishoa e Vila Franca

Desde hoje o comboio tramways n.’ 1415 é substi-
tuido pelo 1431 que parte de Lisboa-Rocio as 14-50
e chega a Vila Franca as 16-10, parando em todas as
estacoes e apeadeiros intermédios.

Bilhetes de assinatura

A partir de hoje sdo vdlidos para o comboio tram-
ways n.° 1425 do servico entre Lisboa-Rocio e Vila
Franca, os bilhetes semanais e mensais de assinatura
de 3. classe do art. 40.° da Tarifa especial n.° 14 de g. v.

Suspensdo do servigo de camionagem entre Alverca
e Arruda dos Vinhos

A partir de hoje, é suspenso o servigo de camio-
nagem entre a estagio de Alverca e a povoagdo de
Arruda dos Vinhos, que estava a cargo da Empreza
de Transportes Arrudense, cessando portanto a venda
de bilhetes diretos para Arruda dos Vinhos.

Os actuaes comboios n.** 141 e 142 que no novo
horario tomam os n.”® 831 e 832, sio antecipados de
30 minutos nas suas partidas de Faro e Olhdo para
o n.° 832 poder chegar a Faro antes da hora da aber-
tura das reparticoes e estabelecimentos Publicos.

Ao actual comboio n.° 906, que no novo horario
toma o n.° 844, é antecipada a sua hora de partida de
Lagos, para as 14 e 50 para ligar em Tunes com o
comboio rapido n.” 852.

No servico de mercadorias foram tambem introdu-
zidas diversas alteragdes no sentido de acelerar o seu
seguimento e dar um melhor aproveitamento ao ma-
terial.

Festas de caridade em Olhéao

Comecaram em 20 do més findo e prolongam-se
até d4manhi as festas que com fins caritativos se estdo
realizando com grande exito em Olhio.

‘Tem sido grande o numero de concorrentes a es-
tas festas, motivo porque a Companhia Portuguesa
resolveu efectuar nas madrugadas de amanhi e de-
pois (dias 2 e 3) combdios especiais para regresso dos
forasteiros que desej.m assistir is festas noturnas. Um
desses combdios parte de Olhdo as 2 horas para che-
gar a Vila Real de Santo Anténio as 3,27, tendo para-
gem em todas as estacOes e apeadeiros intermédios;
0 outro combdio parte de Olhdo directamente para
Faro as 2-05, chegando as 2-18.

Feira e tourada em Vila Franca

Por ocasiio da feira anual que se realiza em Vila
Franca de Xira de 2 a 5 déste més, efactua-se também
no dia 5 uma tourada que deve chamar grande con-
corréncia de amadores dquela vila.

Por ésse motivo a C. P. organiza no norte de 5
para 6 um combdio especial para o regresso dos fo-
rasteiros, o qual parte de Vila Franca as 1-05 e chega
a0 Rocio as 2-25.

Horédrio de combdios das linhas do Minho e Douro

A partir de 25 do més passado a marcha do com-
béio omnibus n.” 612 da linha do Minho foi modifi-
cada entre Monsio e Tamel, passando a partir de
Monsdo as 5-30 para chegar a Tamel as 8-36.

Aquele combdio passa também a tér meio minuto
de paragem no apeadeiro de Durrdes apenas as quin-
tas feiras, para servigo de passageiros.

Horario de combdios das linhas da Beira Alta

O combdio n.” 13 que se efectua entre Figueira e

Pampilhosa, passou a ter meio minuto de paragem
em Limede-Cadima, para servigo de passageiros, pelo
que a sua marcha foi alterada passando a sair da Fi-
gueira da Foz, as 11-13, chegando 4 Pampilhosa as
12-21.

Estagcao de Praia e Apeadeiro de Gontinhaes

A partir de 1 de Outubro de 1027 a estagio de
Praia, situada ao quilémetro 118,2 da linha de Leste,
passou a denominar-se Praia do Ribatejo.

O apeadeiro de Gontinhies, situado ao quilémetro
06,4 da linha do Minho, passou a partir da mesma
data, a ter a denominacdo de Ancora-Praia.

Supressao de carruagens directas em varios
combadios

A partir de 5 déste més sdo suprimidas as carrua-
gens directas:

Entre Lisboa-R e Viana do Castelo, nos combdios
ascendentes n.”® 15/601/603, 9/601/603 e descendentes
n.>* 606/8 ;

De Regua a Lisboa-R, nos combdios descendentes
n.” 704/56;

Entre Lisboa-R e Tua, nos combdios ascendentes
n.”* 9/701 e descendentes n.®® 71)6/8.

O «Sud-Express» e o rapido «Paris-Lisboa»

A C. P. estd estudando e empregando junto das
outras companhias interessadas os seus esforgos para
que na primavera 1928 seja acelerada a marcha do
combdio Sud-Express, e criado o novo rdpido Paris-
Lisboa, composto de carruagens de 1.* e 2.* classe.

AR
O Metropolitano de Berlim

O Metropolitano de Berlim adquiriu recentemente
para as linhas norte-sul novos carros que se destin-
guem dos antigos pela introdugdo de um novo sistema
de fecho electro-pneumdtico das portas, de origem ame-
ricana, e de acordo com os novos dispositivos aplica-
dos ao metropolitano de Paris.

O fechamento das portas é precedido da ilumina-
¢do de uma lampada-aviso colocada em cima de cada
uma delas.

Quando os carros chegam a qualquer estacio, a
manobra do conductor para parar o veiculo produz
a0 mesmo tempo um movimento que liberta as portas
e lhes permite serem abertas 4 mdo pelos passageiros,
o que também se verifica, em caso de necessidade,
por meio de um dispositivo de socorro.

Os dispositivos que produzem o fechamento auto-
mdtico -das portas sdo feitos de forma a poderem ser
suprimidos quando se quizer.

-
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0 arrendamento das linhas do Estado & C. P.
Declaracdo da C. P. sobre as reclamacoes do pessoal

Para restabelecer a verdade que tem sido deturpa-
du em communicados, entrevistas e outras formas de
propaganda, vem a C. P. declarar:

1.—Que tem respeitado os poucos contractos de
trabalho que lhe tem sido apresentados pelos antigos
funciondrios des Caminhos de Ferro do Estado, con-
forme preceitua a condigio 6.* do Art.° 15.° do Con-
tracto de arrendamento de 11 Marco de 1927.

2.°—~Que a quasi totalidade do pessoal d’aquellas
linhas ndo tem contracto de trabalho, tendo transitado
para a C. P., em harmonia com a Condigio 3.* do
mesmo Art° 15.° ji referido, ficando—conforme as
préprias palavras do Contracto de Arrendamento—
subordinados aos regulamentos da segunda outorgan-
te, (a C. P.) approvados pelo Govérno.

3.°—Que o Regulamento Geral do pessoal operario
da C. P., approvado pelo Govérno, no seu Art.” 6°.
diz:

nA admissdo serd feita mediante estabelecimento de
contracto de prestacao de trabalho pelo tempo n'elle
indicado, durante o qual 0 operdrio ndo pode abando-
nar o servigo sem previo aviso de 8 dias d'anteceden-
cia. salvo motivo urgente e justiticado.

4.°—Que em vista d’éste artigo a C, P. exige, aos
operarios que queiram ficar ao seu servigo, assignatu-
ra do referido contracto, sem o qual ndo serd definiti-
va a sua situacdo na C. P..

5.'—Que até hontem, 13 do corrente, 87 operarios
assignaram o aludido conftracto.

6.°—Que este contracto, como se pode verificar
pela reproduccdao que abaixo se faz d’elle, apenas es-
tabelece as relagoes que ficam existindo entre a C. P.
e 0S seus operarios.

7.°—Que pelo contracto e accordo estabelecido, fi-
cou garantido a todo o pessoal das antigas linhas do
Estado, inscripto na respectiva Caixa de Reformas, a
faculdade de continuar n’ela inscripto, qualquer que
seja a situacdo em que se encontre desde que para ela
continue a contribuir.

O préprio contracto de 11 de Margo estabelece no
Art.’ 16,° a forma de serem repartidos entre o Estado
e a C. P. os encargos necessdrios para suprir o deficit
que possa haver na Caixas de Reformas.

8°—Que a C, P. nenhum acto contrdrio tem pra-
ticado ao que estd estabelecido no Contracto d’arren-
damento de 11 de Margo de 1927, sendo, desde o pri-
meiro dia do arrendamento, bom manifesto o seu fir-
me proposito de o cumprir escrupulcsamente.

CONTRATO DE PRESTACAO DE TRABALHO

Servigo de__, Oficina de __, Data do contracto___,
Nome do contractado __, Edade |, Filiacdo___, Profis-
sio , Residencia __, Documentos que apresenta

mezes renovado successivamente por egual tempo,

durante o qual o operario s6 poderd ser despedido
nos termos dos respectivos regulamentos e ndo po-
dendo abandonar o servigo sem prévio aviso de oito
dias ne antecedencia, salvo motivo urgente e justifica-
do. Condi¢des do Trabalho—O operario terd direito
a receber o salario acima convencionado, que no en-
tante poderd ser alterado para mais quando pelo o seu
zelo e aptidio o seu respectivo chefe entender dever
tazer esta proposta; receberd alem d’este salario as
deslocagBes ou outros abonos regulamentares quando
o trabalho for feito féra do local da officina onde tra-
balha. O trabalho serd de oito horas por dia, poden-
do ser organizados turnos.-Poderio tambem fazer-se
trabalhos extraordinarios, pagos em dobro desde que
as horas de trabalho excedam a quarenta e oito em
cada seis dias seguidos, tudo conforme se tornar ne-
cessario ao servigo. O operario terd direito ao descanso
semanal de vinte e quatro horas seguidas. Este des-
canso seri em regra ao domingo, mas, se as circuns=
tancias o exigirem, poderd ser em qualquer outro dia
da semana, eonforme for determinado pelo chefe da
officina.—A recusa de trabalhar nas condicdes estipu-~
ladas n’este contracto, serd punida a primeira vez, com
o desconto de cinco dias de trabalho e a reincidencia
considerada como abandono de servigo. Feito em .,
O operario___, Pela Companhia, o Chefe de _ _, Sello
de trex escudos.—Visto—O Director Geral da Com-

panhia. oy
A traccdo eléctrica nos caminhos de ferro

Num artigo publicado no Bulletin de I’ Association
International du Congrés des Chemins de Fer, o enge-
nheiro Felice Corini estuda as consequéncias da sub-
stituicio da frequéncia industrial de baixa frequéncia
pela traccao eléctrica, segundo experiéncias realizadas
em trés linhas ferrovidrias da Itdlia,

. O referido engenheiro chegou as seguintes conclu-
soes :

1. O rendimento das linhas primarias de trans-
missdo é sempre de 95 %/, a 98 /s ;

2." As sub-estagOes rotativas reduzidas a simples
sub-estagBes de transformagdo estitica dio um rendi-
mento compreendido entre 95 °/, e 98 °/s;

3. O rendimento da linha de contrato de tensao
mais elevada, seja de 10.000 volts, é de 90 °/s a 95 %o
como consequéncia, hd o aumento da despesa de um
estabelecimento para isoladores; :

4° A adaptacio do transformador a locomotiva,
com a perda do rendimento que dai resulta, da ao
transformador um rendimento de 95 °/, a 98 %/,.

Esta adaptacio determina uma despesa de mais 10
ou 20 °,. Ao contririo, o rendimento global é mais
elevado, pois compreende 74 a 82 °/,, em lugar de 67
a 79 °/,, no caso de baixa frequéncia.

As vantagens sdo maiores que as desvantagens quan”
do o ntimero de tréns, suficiente para justificar a ele-
ctrificacdo, é limitado. Mas as desvantagens sobrepu-
jam as vantagens quando o trdfego é muito grande.

p—
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TURISMO

EM

PORTUGAL

Publicou a Revista Insular e de Turismo, no
seu ultimo numero referente ao mez de setembro
um artigo sobre Turismo que por acharmos opor-
tuno pedimos licengca para transcrever alguns
trechos deveras interessantes:

S estradas, por mais que se brade aos Ceus e aos
A governos, continuam pavorosas.

Os Hoteis, por falta de turistas e apesar de possui-
rem as condiges indispensaveis para os fins a que se
destinaram, estdo na contingencia de desaparecer.

O problema é realmente delicado e demanda um
estudo profundissimo e uma vasta soma de conheci-
mentos que o tornam de dificil solugao.

Todos os paizes progressivos do mundo se encon-
tram empenhados actualmente na obra de construcio
de estradas.

Ultimamente e por mercé da boa vontade dos go-
vernos sahidos do 28 de Maio, alguma coisa se fez
em materia de reparagdes.

Nao é tudo? Poderdo objectar-nos que Roma e
Pavia se nio fizeram num dia...

Muitos paizes teem comprehendido a enorme im-
portancia das boas esiradas e quasi todos elles teem
preparado programas muito extensos de novas cons-
truccgoes,

As estradas de rodagem, por exemplo, teem-se
transformado em arterias de transito pelas quaes passa
a corrente de prosperidade que o transporte automo-
vel traz infalivelmente consigo.

- O reconhecimento do papel issencial desempe-
nhado pelo automovel e pela estrada de rodagem no
movimento universal de passageiros e mercadorias
accentua-se em toda a parte.

Mr. Ruy D. Chapin, presidente do Comité de Es-
tradas de Rodagem da National Automobil Chnmber
of Commerce e presidente da Hudson Motor Car
Compagny, escrevendo sobre o desenvolvimento de
estradas em todo o mundo acentuava ¢que todos 0s
individuos devem ser esclarecidos e industriados ca-
balmente sobre a feicdo economica e technica do trans-
porte pelas estradas e deve ser firmada a importancia
dos seus deveres civicos, para que esta obra seja levada
a cabop».

Entre nds temos que cuidar directamente das re-
paracdes de todas aquelas que possuimos.

O resto, se deus quizer — e sem piida ao amanhd
do Gomes da Trindade—vird depois. . .

As despezas materiaes serio consideraveis, mas
maiores serdo ainda os beneficios que d’ella derivario,
medidos sob todos os pontos de vista.

Calcula-se, segundo uma recente publicacio esta-
tistica e de propaganda, que ha actualmente, nos Es-
tados Unidos s6, mais de quinhentas mil milhas de
estradas-pavimentadas.

¢O grande efeito que isto tem na prosperidade do
paiz—dizia a referida publicagio—pode ser facilmente
calculado, considerando-se que durante o verio pas-
sado os automobilistas gastaram trez milhdes de
dollares nas suas viagens e excursées em automovelr,

O governo do Brazil promulgou recentemente uma
lei impondo contribuigdes especiaes, destinadas exclu-
sivamente 4 construcgdo e conservacio de estradas.

E, apesar de possuir um precioso nucleo d'ellas,
conta o governo construir muitas mais nos arredores
do rio de Janeiro, S. Paulo e Bello Horisonte.

No Mexico—que a maior parte da nossa gente s6
conhece pelos echos das pangadas revolucionarias dos
varios Panchas, Obregons, Villas etc, que chegam até
cd —ha em constru¢io um importantissimo trogo de
estradas.

S6 a que vae de Mexico a Lereda medird cerca de
dois mil kilémetros de comprimento.

Com boas estradas, ser4 facil manter os bons hoteis
e contribuirdo para o desenvolvimento do commercio
e das industrias que ligam entre si hoje em dia todas
as nacoes do Mundo.

Assim o comprehenderam, alem d’aquelles ji enu-
merados, outros paizes como a Franca, a Inglaterra, a
Alemanha, a Hespanha, a Belgica, etc. que destinaram,
nos seus orgamentos, importantes verbas para esse
fim.

Um recente chronista dizia que desde a Terra do
Fogo até aos confins septentrionaes do Canad4; desde
o Cabo da Boa Esperanca até aos paizes escandinavos
— em todas as regiGes habitadas pela raca humana —
ha a necessidade urgeate da construcio de estradas e a
comprehensdo cabal de que ¢ indispensavel construi-
las para atender ao transito novo e sempre crescente.

Temos esperanca de que em Portugal este impor-
tante problema serd estudado e resolvido com crite-
rioso cuidado no mais curto espaco de tempo e mes-
mo porque devemos sahir d’aquela apathia que ha
annos nos obriga a exclamar, com um encolher de
ombros:

—Amanha se trata disso,

Amanha se Deus quizer. ..
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UNIAO INTERNACIONAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO

A REUNIAO DE STOKOLMO

A seccdio de Material circulante, reuniu nos dias
20 e 21.

Sobre a 1.* Questio — Exames das observagdes
apresentadas acerca de <Unificagcdo das indicagbes pre-
vistas no paragrafo 25 de UnidadeT écnica (indicagao
n.’ 16) —a Comissao concluiu, do conjunto das obser-
vagdes recebidas, que nenhuma das notas constitiie
objecio a manutencdo do caracter obrigatério das
suas prescrip¢des, e encarregou a Sub-comissdo de
revisio que se ocupou da Unidade lécnica, de exa-
minar a proposta do delegado tchecoslovaco tendente
a completar o § 25, para acrescentar diversas inscri-
pcoes adoptadas em decisGes anteriores.

2.* Questio — “Introducdo de travoes de freio em
duas partes, uma permanente, outra sob a forma
duma palmilha aplicada A primeira, permitindo a mu-
dangar,

Na reunido de 1925 o delegado romeno apresen-
tou um modelo de travoes diferente do que tinha sido
aprovado pelo Comité de Geréncia, que dizia satisfa-
zer e ser mais econémico do que o aprovado. Tendo-
se observado que as despesas de mantenu¢ao o torna-
vam pelo contrdrio mais dispendioso, foi esse proje-
cto posto de parte.

A seguir tratou-se do «Emprego e funccionamento
do freio continuo nos combdios de mercadorias» —
3." Questdo—roi cncarregada a Sub-Comissio de es-
tudar as medidas necessdrias para se reconhecer a
simples inspe¢dio do orgido por meio do qual a tor-
neira de urgéncia é manobrada da vigia, se estd aberta
ou fechada.

Sobre a 4.* Questio—« Refor¢o das atrelagens dos

veiculos admitidos em trdfego internacional», foi resol-

vido proceder-se em 1928 a novo inquerito para exa-
minar os progressos introduzidos até a data.

Foram apresentadas algumas novas questdes que
ficaram para ser submetidas ao Comité de Geréncia e
ao estudo de Sub-comissio.

Na seccdo de «Material circulante—Via» discutiu-se
a 1* Questio—a) “Caracteristicas de peso dos vagdes
para mercadorias admitidas em trdfego internacionalr;

b) Melhoramento do gabarit passe-partout.

S6bre a primeira parte a) a Comissio adoptou com
leves alteragdes as modificagdes propostas; e sObre a
segunda &) decidiu, conforme o parecer da Sub-ccmis-

(Continuado do n." 954)

sio, adoptar o desenho estabelecido em Sevilha em
1026, mas pediu as administragées da U. I. C, para
dar a conhecer as linhas ou trogos de linhas em que
nio pode transitar o material correspondente a éste
gabarit passe-partout.

Além disso, a Sub-Comissdo prosseguird o seu es-
tudo tendo em vista a melhoria das f6rmulas de redu-
cio nas curvas a fim de permitir quanto possivel a
circulagdo das carruagens mais largas.

Na seccio de «Via> ventilaram-se a 1." e 3.* ques-
toes, respeitantes 4 “Unificagdo internacional dos sinais
de aviso a colocar nas estradas, a uma distincia apro-
priada das passagens de nivel, no caso de supressao
dos guardas»:

1.* Questdo. — «Exames das observagdes apresen-
tadas pelas administracdes sObre caracter obrigatério
de certas conclusdes tomadas pelo Comité de Gerén-
cia em 1020,

3.* Questio. — «a) Escolha das cores dos f6cos lu-
minosos para sinais indicando via livre ou passagem
dum combdio» ;

¢p) Utilidade duma regulamentacio do emprego
de f6cos de luz vermelha pelos automobilistas».

¢«¢) Utilisagdo para a pintura dos postos avanc¢ados
das mesmas cOres que para as barreiras e sinais de
aviso».

Com respeito 4 1. questio como algumas ad-
ministra¢gbes nado tivessem obtido ainda a aprovagao
dos seus govérnos, e antes apresentassem objecgdes
sobre a obrigatoriedade dalgumas disposigoes, a Co-
missdo decidiu ndo tornar definitiva a regulamentacao
e submeter de novo o assunto ao Comité de Geréncia
para por seu turno se entender de novo com as Admi-
nistragoes para uma solugdo final. |

Sobre a alinea ¢ da 3. questio, como as Adminis-
tracoes ndo se encontram ainda habilitadas a estabe-
lecer instalacbes econ6micas de funccionamento se
guro, deixou-se a cada Administracio a liberdade de
proceder a estudos e experiéncias de cujos resultados
dardo depois conhecimento 4 Comissio.

Sobre a alinea ) depois de acalorada discussdo, 2
Comissdo resvlveu por maioria pedir 2 comissio con-
sultiva e técnica das comunicagées e de trinsito da
S. D. N. uma modificagio da Convengio de 24 de
Abril de 1926, a fim de evitar o emprego de luzes ver-
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melhas, verdes ou amarelos nas trazeiras dos automg-
veis.

Acérca da alinea ¢) foi decidido adoptar se a mes-
ma cor em todos os paises, devendo-se tornar obri-
gatdria a cOr amarela para os sinais luminosos de cor
constante que sejam reconhecidos necessdrios nas pas-
sagens de nivel onde tenham sido suprimidos os guar-
das.

Finalmente a Sub-Comissdo foi encarregada de reu-
nir num s6 texto, todas as disposigdes relativas a pas-
sagem de nivel sem guarda.

Relativamente a 2.* questdo — «Experiéncia e estu-
do dos efeitos dinAmicos do material sObre as pontes
de ferro, em vista do desenvolvimento do triafego e
com vagdes de grande tonelagem», a Sub-Comissdo
deu conta dos trabalhos feitos, devendo continuar com
as suas experiéncias.

Nos mesmos dias, 20 e 21, reunia também a Ccs-
misdo especial de ¢catrelagem automdticar, tendo pre-

sidido as sessdes M. Wiedemann, Director dos cami-.-
nhos de ferro alemies, estando representadas a Ale-
manha, Austria, Belgica, Franga, Italia e a Polénia.

Depois de expostas pela respectiva Sub-comissdo
os estudos feitos sObre o assunto, a Comissdo consi-
derando gue ndo dispde dos meios necessirios para
proceder a experiéncias, nao estava habilitada a exa-
minar as propostas que lhe fossem submetidas pelas
Administracdes — Membros da Unido e ajuizar da sua
utilidade.

Os inventores que se dirigissem a Comissdo especial
seriam convidados a poOr-se em relagdo para expe-
riéncia com uma administragcio de caminhos de ferro,
membros da U. I C.

Esta questio serd submetida ao Comité de Gerén-
cia o qual terd igualmente de preceituar sobre um pe-
dido dos caminhos de ferro das Unido das Repiiblicas
Soviéticas, tendente a fazer parte da comissio espe-
cial.

"""—'_""—'_"_"'_—_‘J_

Representantes em Porlugal e Colonias

SPECIA, Ltda.
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Monbacier - PARIS
(Codigo: . B, C. 5.* e 6.* edicao)

0 capital inglés e 0s caminhos de ferro
brazileiros

A magnifica revista do Rio de Janeiro «O Brazil
Ferro-Carril>, num dos seus tltimos ntimeros, publicou
a interessante nota que a seguir traascrevemos, da
qual constam os quantitativos do capital inglés em-
pregados nas diferentes emprezas ferrovidrias do Bra-

2il ;

CAPITAL
Acg. e obrig.
EMPREZAS v
Alagoas Northern Railway . . 772.669
Brazilian Great Southern Railway 250,000
Brazil Great Southern Railw ay Ex-
tensions, Ld. - : 48.707
Brazil North Iaqtern Rallwa) 700.0(1[1
Brazil Railway a5 3.387.200
Central Bahia Railw ax 1.405.655
Great Western . 4.191.750
Leopoldina Railway . s 17.580.199
Madeira-Mamoré Railway . 1.855.620
Mogyana Railway 3.641.500
Rio Claro Railway . . . 2.571.875
S. Paulo & Minas Railway . 478.940
S. Paulo Railway. . 6-000.000
South Brazilian Raiway. 091.960
Southern S. Paulo Railway. 2.085.929

State of Bahia South West Rallway
Total.

915.017

46,854,626

Grupo Instrutivo ferro-vidrio de Gampolide

No dia 4 do més passado foi de festa na séde do
grupo Instrutivo Ferrovidrio de Campolide,

[naugurou-se nésse dia um curso noturno de Ins-
trucado Primdria que ficou a cargo do Professor Oficial
Sr. Joaquim Carvalho.

Facilitou a creagio déste curso o facto da C. P.
ter prestado ao grupo o importante auxilio do paga-
mento da renda da casa onde se encontra instalada a
séde do grupo pelo que a Direcgio do mesmo lhe
estd reconhecidissima.

A Direcgio do grupo que se tem mostrado incan-
sdvel na procura do desenvolvimento da colectividade,
aproveitando a economia resultante do gesto da C. P,
para fazer face a despesa com a criagio do curso pri-
mdrio que ji tem um regular niimero de frequenta-
dores

No mesmo dia em que se inaugurou ésse curso,
foi também inaugurada uma secgio de informagdes
destinada a prestar aos sécios afastados da sua séde,
quaisquer esclarecimento de que caregam.

Para comemorar este dia realisou-se uma sessio
sulene em que falaram virios sécios, tendo sido ser-
vido aos assistentes um delicado copo de agua. du-
rante o qual foram trocados virios brindes, entre ou-
tros a C. P. e 4 nossa Uazefa, gentilesa esta que muito
nos cativa ¢ que agradecemos.

Abrilhantou a festa uma banda musical.
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Linhas espanholas. — A Deputagio Provincial de
Navarra resolveu subvencionar com quatro milhdes
de pesetas a empreza que se compromete a construir
a linha de via larga de Pamplona a Estella e Logroifio.
Além disso oferecem dois milhdes que garantem o juro
de 5 °/ do capital invertido.

Da construgio foi encarregada a Companhia do
Norte, devendo em breve comecar as obras.

— A Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
conferiu a electrificagio do troco de [run a Alsasua,
a Sociedade de Grandes Rédes Eléctricas, que estd
electrificando na réde Catali da mesma Companhia as
linhas de Barcelona a Manreza e a San Juan de las
Abadesas.

A Sociedade Ibérica de Construgdes clectromeci-
nicas abastecerd as subestacoes para a electrificagio,
sendo também a que abastece as linhas de Barcelona
a Manreza e a San Juan de las Abadesas.

— Vao muita adeantadas as obras de ampliagdo da
estacio de Madrid (Norte) onde se deve reunir em

1930 o Congresso Internacional de caminhos de ferre,

A estagdo vai ser prolongada e ficard tendo trés
naves que comprehenderdo sete gares e onze vias para
entrada e saida de combdios, em vez das quatro que
ha actualmente.

Como a estacido se estenderd até o passeio do Rey,
entre éste e a estacdo ficard s6 uma linha para o cami-
nho de ferro de circumvalagio que liga as linhas do

Norte as de M. Z. A.
’ A entrada dos passageiros continuari a fazer-se
por onde hoje se faz, e a saida de passageiros e a en-
trada das pessoas que os vio esperar far se-hi pelo
lado direito.

Para a estacio de Pafiuelas onde se estio cons-
truindo novos cais, passa o servico de carga e des-
carga de mercadorias, e na de Principe Pio ficard s6
0 servigo das remessas em grande velocidade.

Em Paseo Imperial ficam os mesmos servigos que
estio hoje.

Calcula-se que as obras estejam concluidas em
1930 antes da reuniio do Congresso.

Linhas italianas. — Devem em breve comegar os
trabalhos de construgdo da linha electrica entre Impe-
rio e Garessio cujo projecto foi presente a aprovagio
ao Ministro das Obras Ptiblicas.

O orcamento do custo desta linha eleva-se a 260
milhdes de liras.

Linhas alemé@s.— A Direcgio dos Caminhos de
Ferro do Reich e a companhia de com nicagoes
aéreas a «Lufthausa» estdo negociando a combinagio
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dum servico de transportes por caminho de ferro e
por avido com uma ftinica carta de perte, facultando
ao expedidor a determinagio de via mais curta e van-
tajosa para éle, ndo sé no territério alemio, como no
estrangeiro.

— A ponte construida em 1870, sobre o Elba para
a passagem da linha de Berlim a Stendal, nio po-
dendo suportar as cargas, cada vez mais volumosas,
que sobre ela transitavam, apezar de reforcada por
diversas vezes, foi substituida em 1926 por uma nova
ponte, cuja descripgdo é feita por M. Zwach na Zeits-
chrift des Vereines Ingenieure, de Abril iltimo.,

A nova ponte compde-se de 18 vios, um dos
quais de 100 metros,

O autor indica 0o modo pelo qual foram fundados
os pilares, as disposi¢des adoptadas para os proteger
contra a violéncia da corrente e os blocos de gelo
carregados pelo rio. O ultimo pilar de léste tem a par-
ticularidade de comportar duas camaras destinadas a
receber duas plataformas moveis, para fiscalizacdo e
trabalhos de conservagio da obra.

O autor estuda em seguida a estrutura metilica da
ponte, bem como os detalhes da sua montagem, e d4
informagdes os trabalhos de pintura e sobre os pregos
da construgdo.

Linhas suecas. — J4 se encontra concluida a linha
férrea electrica de Stokolmo a Goteborg, a cargo do
Estado.

Esta linha tem a extensio de 458 quilémetros,
sendo 109 em via dupla e 349 em via (inica. '

Os rdpidos que faziam o percurso entre Stokolmo
e Goteborg em 9 horas passaram a fazer-se em 7 ho-
ras.

A energia empregada nesta linha é de corrente
monofdsica de 16 000 voltios, 16 %; periodos.

Linhas brazileiras. — A receita das linhas da Cen-
tral do Brazil no primeiro semestre deste ano foi
de 08.501:115$885 réis, haveado um excesso de
2.384:312$283 sobre a de igual periodo no ano ante-
rior,

A receita debitada is repartices federaes por
transportes de passageiros e cargas, pelas mesmas re-
quisitados, foi de 3.283:559%, tendo sido de 6.142:640%
em igual perfodo de 1926,

— Segundo a mensagem do Presidente do Estado
de S. Paulo enviado ao Congresso, naquele Estado
foram inaugurados em 1926, 42 quilémetros e 663
metros de linha férrea, sendo 25 quilémetros na va-
riante do Pard, da bit6la de 1,60 e 17 quilémetros
e 063 metros do rio Grande, da Companhia Paulista,
da bitola de 1 metro.

Com estas novas linhas a réde do Estado de
S. Paulo em 31 de Dezembro 1iltimo era de 6.875 qui-
[0metros e 777 metros. .

No fim do ano achavam-se em construgio as li-
nhas de Pontal « Morro Agudo, Itararé a Fartura,
Espirito- Santo do Pinhal a Caracol, Ribeirdo Preto 2
Serrinha, Tahyuva 4s proximiiades da confluencia do
Corrego Grande cu Manoel Francisco com o ribeirdo



da Onga, e Campos Salles 3 ceramica da Companhia
Agricola Paulista, pertencentes a diversos concessio-
narios.

O movimento financeiro aproximativo, em 1026,
das linhas de ferro de Santos a Jundiahy, Noroeste do
Brazil e das de concessdo e de propriedade do Estado,
com excepgdo das [tatibense, Pertis, Pirapora, Jaboti-
cabal, Rezende a Bocaina e Monte Alto, e excluidos
os tramways de Santos a S. Vicente, e do Guaruj4,
foi : '
322.773:135$181
246.971:274%$187

Receita total .
Despeza total-

Nas linhas de propriedade do Estado, o mavimento
finrnceiro foi o seguinte:

Sorocabana :
Receita 60.579:488$379
Despeza 56.445:033$000
Araraquara:
ReCeita " s 5 11.786:545$880
Despeza 8.649:856$067
Campos do ]Jordio: |
Receita 357:452%067
Despeza 751:766$881

Tramway da Cantareira:

1.032:034$600
1.92 :811$300

Receita
Despeza

— A extensdo da réde Sul-Mineira, administrada
pelo Estado de Minas, era no ano passado de 1.104
quilémetros e 268 metros, achando-se em construgio
algumas linhas que dentro em pouco tempo estario
concluidas.

A receita total da réde em 1926 foi de 15.201.924$913
contra em 1925, 14.105:690$508, tendo-se verificado,
portanto, um acrescimo de 1.096:234§405, ou sejam
y by I

A despeza foi de 18.289:553$082.

— Segundo o relatério da Companhia Mogyana
relativo ao 2. semestre de 1926, as linhas de Tuyuty
a Passos e Guaxupé a Biguatinga, a cargo desta com-
panhia, que tém cérca de 279 quildmetros, apresen-
taram durante o aludido periodo um deficit de réis
24(:670$585, tendo sido a receita de 1.087:156$000 e
e a despesa de réis 1.347:8265000.

— Acham-se concluidos os trabalhos de construgio
do caminho de ferro de Braganca numa extensdo de
249 quilémetro: de ramais de bitola estreita.

Com esse servico foram despendidos 3.360 contos
de réis.

Linhas argentinas.—O govérno argentino aprovou
o deereto que continha o plano de obras para o cor-
rente ano apresentado pela administracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado que ascende 4 quantia de
0.862.752,80 pesos. O govérno destinou a importancia
30.106,178 pesos para a construcdo de 899 quilometros
de novas linhas dos Caminhos de Ferro do Estado,
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— O govérno da Repiiblica Argentina aprovou um
projecto que lhe foi apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro de Santa Fé para a construcio de
linhas férreas na extensao de 105 quilémetros, entre
Lanteu e Norte.

A linha projectada é destinada a servir as povoa-
coes de Las Garzas, Ocampo, Germania, Tacunendi,
San Anténio de Oligado, Las Toscas, Florencia e Gasail.

Linhas do Peru. — Estio quasi concluidas as obras
de reconstrugdo e defeza das linhas da « Central Rail-
way of Perli» num trajecto compreendido entre os
vales de Purhuy e Rimac que ficou quasi destruida
com a cheia do Rio Rimac, entre Coscona e Purhuy
que arrancou e submergiu os carris a 600 metros do
tinel numa extensdo de uns 30 quilémetros.

O servigo ja foi restabelecido mediante o assenta-
mento duma linha auxiliar que enlagando na réde ge-
ral que atravessa o curso do Rimac.

Linhas bolivianas. — Foi recentemente inaugurado
0 servico de combdios rdpidos de passageiros entre
La Paz, Oruro, Azury e Antofagasta, da linha da Com-
panhia < Antofagasta & Bolivia Railway,» que entronca
em Antofagasta com a linha de Uynui Atocha Tujuya,
organizando assim um servigo combinado que permite
ligar o Sul e Oeste com a linha do «<Central Argen-
tino» e <Transandino, e com a internacional do Lago
Titiaca-Antofagasta-Arica.» No cruzamento das trés
fronteiras Argentina-Belivia-Chile, foram montados os
servicos aduaneiros por f6rma a ndo haver grande
demora na revisio das bagagens dos passageiros.

— O govérno da Bolivia estd negociando em New-
York um empréstimo de 14 milhdes de dolares desti-
nado a construgdo de mais caminhos de ferro.

Linhas Norte-americanas.—A companhia do «Pen-
sylvania Railway» iniciou os trabalhos de electrificacio
de mais 83 quilémetros da sua réde com o que den-
tro em breve contard 271 quilémetros electrificados.
O novo projecto compreende a sec¢do de via tinica
de West Chester e a de via quadrupla da linha prin-
cipal unindo Wilmington ao QOeste de Filadélfia, re-
presentando para a companhia a electrificacio da sec-
¢do Filadélfia, uma despesa de 10 milhdes de dolares,
sem entrar em conta o equipamento eléctrico das car-

ruagens. pisk
'HORA LEGAL

Em virtude de em Espanha e Franga os respectivos
govérnos terem marcado o dia 1 de Qutubro para a
mudanga de verdo para a de inverno, o nosso goveér-
no decretou também que a partir de hoje os relogios
fossem atrazados a meia noite de ontem sessenta mi-
nutos comec¢ando assim também hoje em Portugal a
hora de inverno para evitar os intimeros transtornos,
principalmente na parte ‘de ligagio de combdios nas
fronteiras podiam resultar se nio adportamos a mu-
danga da hora ao mesmo tempo,
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Ministério do Comércio e Comunicacdes

Direcgéo Geral dos Caminhos de Ferro
Divisao Central e de Estudos

Decreto n.’ 13:829

A vasta obra de fomento destinada a assegurar a pros-
peridade econ6mica da Pais demanda fé robusta na sua for-
¢a progressiva e deve ser tam alheia a optissimos impru-
dentes como a esmorecimentos injustificados O essencial
€ subordinar a execugdo dos empreendimentos necessdrios
a um plano prudente e cuidadosamente estudado, que, gra-
vame incomportdvel do Tesouro, aproveite os recursos
com que se pode contar = estimule as iniciativas privadas
a cooperacdo com o Estado.

O problema dos transportes é incontestavelmente um
dos que mais demandam cabal e rdapida solu¢éo, incumbin-
do papel preponderante nessa revificacdo da economia na-
cional a nossa réde de caminhos de ferro, cujo desenvol-
vimento estd ainda tam londe de corresponder as necessi-
dades do Pais, pois as linhas existentes somam apenas cér-
ca de 3:500 quilémetros.

Deficiente em extensdo, enferma dos defeitos oridina-
dos pela falta de método no seu delineamento e constitui®
cdo, filhos de sucessivos esforcos desconexos. Ocioso €
enumerar os erros cometidos em matéria de escolha de di-
rectrizes.

No eclectismo administrativo, a que obedeceu a sua
criagdo, alternou a intervencdo directa do Estado com o
recurso a emprésas, sem que houvesse uma orientacdo de-
finida @ uma politica de caminhos de ferro, perseverante-
mente subordinada a um critério uniforme. Ensaiaram-se
ao das circunstincias, diversas formas, nem sempre ade-
quadas, de auxiliar as iniciativas privadas, de cujo maldgro
resultou o retraimento do capital, que ndo tem obtido re-
muneracdo suficiente. E ver a situacdo em que se encon-
tram as emprésas ferrovidris constituidas, a maioria das
quais estdo no redime de convénio com os credores. As
que por excepg¢do ddo modestissimo dividendo em moeda
depreciada a um capital que se constituiu em ouro e con-
tinua figurando com a mesma cifra nominal, ndo logram
obter recursos para novos empreendimentos.

Urde sair desta situac@o por um conjunto de providén-
cias metddicas e ordenadas.

Primeiro que tudo ha que rever a classificacdo das li-
nhas, subordinando-a a um plano geral.

O decreto de 6 de Outubro de 1808 procurou p8r térmo
a auséncia do método a que obedecera até entdo a consti-
tuicdo da nossa réde.

*

Dos estudos néles determinados resultaram os deretos
de 15 de Fevereiro de 1900, 27 de Novembro de 1902 e 19 de
Agosto de 1907, de classificacdo das rédes complementares
ao norte do Mondego, ao sul Tejo e na regido central.

Nem todas as linhas propostas pelas respectivas comis-
soes tecnicas ficaram classificadas ; outra o foram poste-
riormente, nem sempie com & devida ponderacdo,

As vicissitudes por que tem passado a economia mun-
dial, apés a duerra, tiveram entre nés a sua reprecussao.

Novas fontes de riquezas foram reconhecidas. Modifi-
caram-se as correntes comerciais. Dessas complexas cir-
cunstiancias deriva a necessidade de uma revisdo deral dos
planos decretados, em que se tenham na devida conta as
condigdes gdeogrdficas e econémicas das diversas redides
do Pais e as relagdes que importa facilita. Esse plano, de-
pois de submetido ao exame das corporacdes consultivas
competentes, deve constituir a base de accdo futura.

*

Nem s6 importa apertar metédicamente as malhas da
réde ferrovidria.

Ha que evitar a sua fragmentacdo por miltiplas empré-
sas com os conseqiientes encargos de despesas gerais e
embaragos e Onus escusados para a circulacio.

L

As linhas férreas devem reiinir-se em grupos com uni-
dade de exploracdo importa pelas afinidades econémicas
da redidio servida.

*

E mais que tempo de pdr térmo a concessido fragmen-
tares, peturbadoras dessa unidade. Assim o entendeu o Go-
vérno do pais vizinho, introduzindo no seu notavel decreto-
lei de 12 de Julho de 1924, que estatuiu o novo redgime dos
caminhos de ferro, o principio de agrupamento de linhas
seduindo um plano que ird sendo dradualmente executado.’
Nem cenvém reiinir todas as linhas nas maos de uma s0
emprésa, nem fragmentd-las por numerosas concessoes.

Nao basta a adopg¢io de um plano deral de réde e da
sua divisdo por grupos; € preciso assedurar 0s recursos
para a construgdo de novas linhas.

A lei de 14 de Julho de 1899, que operou uma reforma
fecunda na administracdo dos Caminhos de Ferro do Esta-
do, criou um fundo especial baseado no principio da cedén-
cia, pelo Tesouro, dos aumentos de receitas déles prove-
nientes para o seu desenvolvimento e para isso criou 0
respectivo fundo especial.

Os resultados corresponderam a expectativa.

Mais tarde, em 1919, atribuiram-se a ésse fundo as re-
ceitas dos impostos de transito e déle em todas as linhas
do Pais, o que apresentou um favor injustificado as duas
regioes extremas, com exclusdo das que davam lugar as
principais receitas.

A justica distributiva exigia uma equitativa reparticao
dos recursos obtidos.

Pretendeu assegdurd-la a proposta de lei de 24 de Mar-
¢o de 1904 apresentada pelo Ministro das Obras Piiblicas,
conde de Pacd Vieira, pela cria¢do de um fundo especial
da zona central, ao qual se atribufam os acréscimos dos
impostos das repectivas linhas e outras receitas.

Nova proposta de 6 de Julho de 1910, do Ministro de
entdo, conselheiro Moreira Jinior, teve por objectivo igua!
criacdo com maior amplitude, providenciando desde 10€0
para a construcdo de diversas linhas. Nem foram converti-
das em leis essas propostas, nem se aproveitou subseqiien-
temente o principio fecundo em que se baseavam.

Preferivel & creagdo désse novo fundo é a substituicao
do dos Caminhos de Ferro do Estado por um fundo espe-
cial de caminhos de ferro, que o abranja e amplie e do
qual sairam os recursos para melhorias as linhas em ex-
ploracdo e a construcdo de outras, segundo equitativa dis-
tribuicdo, em todo o Pais.

Deve manter-se o principio salutar de se consagrar 80
incremento da réde ferrovidria a receita de impostos qué
dela provém sem cerceamento das que para o Tesouro re
vertem, bem assim da receita liquida dos Caminhos de Fer-
ro do Estado com igual dedugdo,
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O decreto n.” 12:102, de 5 de Agosto dltimo, que unifi-
cou os impostos, substituindo-os pelo imposto ferrovidrio
equivalente, previu para o Tesouro a receita de 6:200.0008
correspondentes aos impostos de transaccdo e fiscalizacdo
e 1:800.00§ para a Assisténcia, somando tudo 8:000 contos
ou 25 por cento dos impostos, ficando o resto disponivel
para outras necessidades.

Bastard pois reservar para o Tesouro aquela percen-
tagem e destinar ao novo fundo especial o saldo do impos-
to ferrovidrio para ter assegurada avultada dotacdo.

Junte-se a ésses recursos os podem provir de deminui-
¢d0 e reembolsos de garantias de juros e outras fontes e ter-
se ha assedurada uma receita anual superior a 30:000.0008,
sbbre a qual pesam encargos anuais de empréstimos e ga-
rantias que mal excedem 4:000.0008. Ficam pois mais de
26:000.0008 anuais comportando as anuidades e importantes
operacdo de crédito e o dispéndio directo de quantias
avultadas.

O ponto estd na boa deréncia e justiceira aplicagdo
désses recursos.

Regulada a elaboracdo de um plano geral de viacdo
acelerada, preparado o caminho para o agrupamento metd-
dico de linhas e assedurados os recursos para novas cons-
trucoes e melhoria das linhas existentes, importa prescre=
ver as normas a que devem ser submetidas as concessdes
de caminhos de ferro, assentando-se principios e estatuin-
do os auxilios que as emprésas podem ser dados.

E preciso defrontar, sem ilusdes optimistas, como o
problema.

Estd incompleta a nossa réde, cujas malhas importa
estreitar. Das novas linhas pouco mais se pode esperar.
durante um periodo inicial bastante largo, que a receita
precisa para ocorrer as despesas de exploracdo. Tem o Es-
tado de prever as deficiéncias, assegurando ao capital re-
muneracdo satisfatoria e estimulando as iniciativas pri-
vadas. Importa ainda aproveitar as emprésas jd criadas,
melhorando a sua situacdo, assegurando-lhes equitativamen-
te aspossivesivantagens, robustecendo-lhes o crédito, e tudo
isto sem pedir novos sacrificios ao Tesouro.

Primeiro que tudo é for¢oso reconhecer a indispensa-
bilidade do auxilio do Estado, dando de mdo ao prejuizo de
se querer pedir ao rendimento préprio de um caminho de
ferro a remuneragdo inteira do capital e se considerar in-
justificada a sua constru¢do, quando a ndo possa dar.

Constroem-se e conservam-se a expensas do Estado as
estradas, sem que ninguém conteste a utilidade de dispén-
dio feito, e todavia nenhuma receita directa produzem e
ainda ficam as despesas de transporte a cardo de quem as
utiliza. ¢Porque se ndo aplica anddolo critério aos cami-
nhos de ferro, que, em geral, cobrem com as receitas as
despesas de conservac¢do e transporte ? Quam poderosa é
a sua accdo de fomento e quantas receitas produzem para
o Estado, umas directas, sob a forma de imposto, que ex-
cedem 36:000 contos anuais, e outras indirectas, pelas eco-
nomias em transportes e aumento de matéria tributdria !
Basta recordar que em 1921, iltimo ano, infelizmente de
que hd estatistica oficial publicada, transportaram-se em
todos os caminhos de ferro 23.555:123 passagdeiros e 5.749:142
toneladas de mercadorias, dando lugar a 79.564:866878 de
receitas de exploracdo.

O valor econémico da sua acgdo é apreciado quando
se peturba, ou paralisa, acidentalmente, a exploragdo. E
quantas fontes de riqueza permanecem desaporveitadas por
falta de transportes por caminhos de ferro.

Devemos pois continuar sem esmorecimentos a desen-
volver e melhorar a nossa réde, e por isso preferivel é o
recurso a emprésas concessiondrias, renunciando o Estado
a fun¢des de cardcter comercial e industrial, que dificil-
mente desempenha satisfatériamente, sem peias burocrdti-
cas, sem abusivas intromissdes da politica,

Assente o principio de que sobremodo convém a coo-
peracdo de emprésas concessiondrias, hd que estatuir ag -
bases da outorga de concessdes de caminhos de ferro, para
se ndo proceder ao acaso e ao sabor das circunstiancias de
momento.

Com ésse fim foi apresentado 11 de Marco de 1901 pelo
Ministro das Obras Piiblicas de entdo, conselheiro Manuel
Francisco de Vargdas, uma valiosa proposta de lei que esta-
tufu as bases juridicas das concessdes, segundo um plano
metoédico. sem sair, em certos pontos, dos dgeneralidades
que teriam de ser posteriormente desenvolvidas. Apesar da
incontestdvel utilidade dessa providéncia, que obteve pa-
recer favordvel das comissdes, nido chegou a ser votada,
mercé das vicissitudes politicas. Enumeravam-se no res-
pectivo relatério as incongruéncias e falta de método nas
numerosas concessoes outorgadas desde a vigéncia do de-
creto de 31 de Dezembro de 1864. Convém reproduzir e
actualizar essa resenha.

Se na maior dos diplomas de concessdo se limitou a
noventa e nove anos a sua duracdo, alguns hd que nao lhe
fixaram limite.

Em muitos casos entendeu-se que o Govérno tem a fa-
culdade de conceder linhas de qualquer extensdo, logo que
entronquem noutra ja explorada e nio tragam encargos ao
Tesouro. Aplicou-se-lhes a denomisdo de ramais, ficando
assim isentas as concessdes de sancdo legislativa. Outras
vezes concederam-se linhas de trac¢do animal ou a vapor
sObre o leito das estradas, transformando-se a breve trecho
8 concessdo na de uma linha de leito préprio, de via larga
ou de bitola reduzida.

A umas linhas atribuiu-se zona privilegiada; para
outras nao se impos limite & concorréncia. Ora se recorria
80 concurso, ora se prescindia dessa formalidade.

Na falta de regras definidas outorgaram-se prorroda-
¢Oes de prazo renovadas amitide durante anos, mantendo-
se assim ilesos direitos sem o cumprimento dos deveres
correlativos.

- Ndo se exigiu garantia prévia de seriedade a qualquer
pedido de concessdo, que bastava por si s6 para se invoca-
do com o direito de prioridade e para determinar laborio-
sas investigacoes das estacdes oficiais, sem encargo real
para os requerentes. Apareciam a requerer a concessdo de
linhas de servico de importantes jazigos mineiros indivi
duos que nenhuns interésses conhecidos tiveram ligados a
exploracdo déste. E todavia, de tal variedade d~ alvitres e
de tam latitudindria accdo do Poder Executivo poucos fo-
ram os resultados préticos, representados pela construcdo
de novas linhas. Uma rdpida resenha, embora incompleta,
das concessdes feitas na vigéncia do decreto de 31 de De-
zembro de 1864, demonstrard a verdade déste asserto.

Em 14 de Outubro de 1865 modificou-se o contrato com
a Companhia de Sueste aprovado pela lei de 25 de Janeiro
de 1868, que estipulava a garantia de um considerdvel pro-
duto bruto quilométrico a toda a réde durante cinqiienta
anos.

Segue-se em 27 de Novembro de 1865 o contrato para
a conclusdo da linha do Norte aprovado por lei de 2 de
Margo de 186G6. '

Em 2 de Julho de 1867 é promuldada a lei autorizando
a construgéo e exploracdo, pelo Estado, das linhas do Mi-
nho e Douro. '

Em 11 de Junho de 1871 é concedido por decreto um
caminhos de ferro americano do Porto e Braga por Santo
Tirso e Guimardes, concassido transformada por decretos
sucessivos de 28 de Dezembro de 1872, 18 de Fevereiro de
1875, 16 de Abril de 1979, 5 de Agosto de 1880, de modo a ser
linha em leito préprio, j4 de via larga, ja de via reduzida,
sem duracdo especificada para a concessdo e sem zona
privilegiada,

. (Continua)
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A LOCOMOTIVADO FUTURO

0 emprego de carvao liqaido comd meio de impuisao

Desde a pequena «Rocketr da invencdo de Jorge
Stepheson até 4 moderna locomotiva de turbina sio
tantas e tantas as fases por que a locomotiva de vapor
tem passado, que ndo nos admira nada que ainda es-
teja destinada .a prosseguir na sua marcha evolucio-
nadora, aperfei¢oando-se cada vez mais, antes que
seja for¢cada a abdicar da sua corba de rainha da forga
de arraste na locomotiva eléctrica ou no motor de
explosio.

Ainda ha pouco tempo a turba-locomotiva veio
fazer uma grande revolugio nos caminhos de ferro,
e ainda os ecos dessa bela inovagio se ndo desvane-

A nova locomotiva a carvdo liguido, em experiencia nas oficinas
alemds onde foi aonstruida

ceram, j4 uma outra novidade mais retumbante ainda,
vem relegar aquela para plano secundirio.

Trata-se da invencio duma locomotiva impulsio-
nada a carvio liquido. :

Um engenheiro russo especialista em caminhos de
ferro, o sr.lLossonossow, de colaboragdo com a fibrica
de locomotivas Hohenzollern A. G., de Dusseldorf—
Gerresheim, concluiu ha pouco a construgdo de uma
mdquina para aproveitamento de carvdo liquido que
deu excelentes resultados nas experiéncias a que foi
submetida.

E’ uma mdquina Diesel de grandes dimensdes e de
uma capacidade mecinica de 12,000 H. P. O factor mais
importante da invengdo é a grande economia do ser-
vico. Emquanto a locomotiva de vapor transforma
apenas 10 °/, do combustivel em servico mecanico, a
méiquina moderna consegue transformar 25 °/,. rste
resultado é calculado também para marchas vaga-
rosas.

2 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO -

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Concurso para a admissio de professores destina-
dos 4 Escola Primaria da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes no Entroncamento

Faz-se pitiblico que estd aberto concurso documental
até o dia 15 de Outubro préximo, a admissdo de um profes-
sor e de uma prrfessora destinados a ministrar instrugédo
primdria na Escola que esta Companhia mandou construir
no Entroncamento.

Qualquer candidato para ser admitido ao concurso terd
de provar por documentos autenticadas que satisfaz os se-
duintes requisitos:

1.* — Ser portuguez;

2.°— Ndo ter idade inferior a 25 anos nem superior a
35 anos ; 3

3. — Estar na posse de todos os seus direitos civis;

4.° — Ter bom comportamento moral e civil;

5.° — Ndo sofrer de doencga contadiosa ;

6. -— Possuir habilitagdo exididas para o exercicio do
madisterio primdrio oficial qualificada d’esse exercicio ;

Os candidatos que forem escolhidos terdo vencimentos
iduais aos que precebem os professor das esmolas primédrias
elementares oficiais bem como habita¢do conveniente for-
necida por esta Companhia, no préprio edificio da Escola.

O contracto serd por dois anos renovaveis se convier
d4s duas partes*

Os candidatos deverda apresentar todos os seus docu-
mentos devidamente autenticados na Secretaria d'esta Di-
reccdo Geral, na estacdo de Santa Apolonia, em Lisbbar
até as 17 horas do tltimo dia do prazo.

O Director Geral da Companhia
F. de Mesquita

A radio-telefonia na Rassia

O Govérno dos Soviéts tem tomado em alta conta
o desenvolvimento da raddio-telefonia em todos o0s
pontos dirigidos ou sob a influéncia do regime comu-
nista.

Além do territério propriamente russo, a cujos pon-
tos mais remotos tem sido elevado ésse elemento de
progresso, aproveitado, ndo s6 como meio de divul-
gacio do gosto artistico, mas também para fins de
propaganda politica e de unidade nacional—também
em outros Fstados tem tido o desenvolvimento con-
veniente e possivel a radio-telefonia. Assim, ja foram
instalados pelos Soviéts, 120 alto-falantes nos parques
ptiblicos de 120 aldeias de Adzerbaijan, da Georgia
e da Arménia russa,.

As aldeias que presentemente recebem irradiagdes
de musica, discursos e informagdes titeis, de Moscou,
estavam antigamente, por assim dizer isoladas do mun-
do exterior.
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