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kiqagdes ferroviarias internacionais

Por FERNANDO DE SOUSA

Em artigo anterior dei noticia resumidado plano  nha vertebral dos caminhos de ferro da Europa,

de trabalho da comissdo técnica presidida de Lisboa por Madrid, Bordeus, Paris, Bruxelas,
Pelo Sr. general Adolfo Pina e encarregado de Colénia, Berlim, Dantzeg, Koenisberg con 3:420
Preparar a revisdo do plano geral da nova rede quilémetros».

ferroviéria, tendo em conta ndo sé as convenién- Vem depois em 1853 o contrato com a « Com-
Clas da economia interna, como as relaces que panhia Gentral Peninsular» para a construcdo da
Importa assegurar com o pais visinho. linha de Lisboa a Badajoz, cuja directriz foi estu-

Sdo estas que vou analisar num estudo su- dada por «Rumballs, dando a preferéncia ao
Mario, éco amortecido da conferéncia feita em 11 tracado pelo Carregado e pelo vale do Sorraia em
de Junho na Associacdo dos FEngenheiros Civis. direccdo a Extremoz. Veio depois o engenheiro

Waltier escolher a directriz pelo Entroncamento,
* % w | pouco diferente da que se adoptou mais tarde e
cuja construgdo foi assegurada pelo contrato de

O primeiro esfor¢co tentado para a construcdo Salamanca em 1850, substituindo-se a via de
de caminhos de ferro em Portugal, teve por prin- 1,44 jd empregada até a Ponte de Asseca pela
Cipal objectivo a ligagdo com a Europa através de 1,67, igual a espanhola.
da Espanha. Os contratos de 1864 e 1865 prescreveram o

Em 1345 a «Companhia das Obras Publicas prolongamento da linha de Sueste, de Beja, em
de Portugal» tomou o encargo da construgdo da direccdo a Huelva, celebrando-se em 1868 o
linha de Lishoa a fronteira, em direc¢do a Badajoz, acordo para a passagem da fronteira em Pay-
b'furcando para o Norte, mogo.

Essa linha internacional era entusiasticamente Em 1854 o Conselho de Obras Publicas alvi-
Capitulada nos escritos do tempo do «grande li- trava, num parecer, uma ramificacdo da linha do
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Norte através da Beira em direccdo a fronteira,
que viria a ser a nossa principal artéria interna-
cional.

Apés multiplicados estudos, aprovou-se o pro-
jecto da Pampilhosa por Vila Franca das Naves
e Guarda a Vilar Formoso, despresando-se o en-
curtamento que aproximava a linha de Pinhel a
Almeida.

Foi mandado abrir concurso por lei de 26 de
Janeiro de 1876 para a sua concessdo, bem como
da linha da Beira Baixa, estudada por Sousa
Branddo, de Abrantes pela margem do Tejo e
pelo vale do Ponsul na direccdo a Idanha, pas-
sando a fronteira com o objectivo de ir a Mal-
partida e Madrid.

Anteriormente, em 1867, fora determinada a
construgdo da linha do Minho, que iria do Porto,
por Viana, a fronteira da Galiza, e a do Douro até
o Pinhao.

Assim, em 187; estavam previstas as ligago:s
internacionais em Valenca, em Vilar Formoso, em
Monfortinho na Beira Baixa, em Valencia de Al-
“cantara, em Badajoz e em Paymogo.

. Em 1864 pensou o govérno espanhol em de-
linear o plano da réde geral, constituindo-se em
seguida uma comissdo técnica luso-espanhola para
o estudo dos pontos de passagem na fronteira.

Depois de vérias vicissitudes foram escolhidos
Valenga, Barca de Alva, Vilar Formoso, Monfor-
tinho, Badajoz e Paymogo e, mais tarde, em 1884,
Cheles na linha de Evora a Zafra.

A ligagdo da linha do Douro em Barca de
Alva foi vivamente contestada na memorével
discussdo do plano da réde, travada na Associa-
cdo dos Engenheiros em 1876 e 1877, havendo
quem julgasse preferivel a ligagdo com a da Beira
Alta, pelo Vale do Tédvora a Vila Franca das Na-
ves para assegurar as relagoes internacionais do
Porto. Se ésse alvitre tivesse sido adoptado, ter-
se-ia evitado a famosa «Salamancada» de 1882,
concessdo de garantia de juro ao sindicato dos
Bancos portuenses para construirem as linhas de
Salamanca a Vilar Formoso e a Barca de Alva
com todas as vicissitudes posteriores: esbanja-
mentos, ruina dos bancos invengdo da Compa-
nhia das Docas. O govérno actual logrou encer-
rar ésse episddio infeliz da nossa administracdo
ferroviéria, ficando aquelas linhas nas maos de
uma empresa espanhola, que as péde valorizar e
desenvolver e libertando-se o Tesouro de encargos.

Mais tarde, quando se delinearam os planos
das redes complementares ao norte do Mondego,
ao Sul do Tejo e na zona central entre esses dois
rios, decretados em em 1500, 1902 € 1907, ma-
nifestou-se viva oposicdo da comissdo superior
de guerra ao estabelecimento de vdrias ligagGes
internacionais.

Assim poz-se de parte a da linha de Evora a
Zafra, inflectindo-a em Mourdo para Moura, e @
de Paymogo, levando-seé a linha de¢ Sueste de
Pias para Moura, em vez de seguir para aquele
ponto ja esco'hido por acordo com os espanhois.

Apenas se previu a linha de via estreita de
Régua a Chaves, prolongada até 4 fronteira para
se ligar com a que de Orense viesse por Verin.

Mais recentemente, em 1gob, diligenciou-se
aligacdo dalinha do Sul a Vila Real, por Ayamonté
com Huelva e Sevilha, sendo a travesia do Gua-
diana assegurada por um servigo fluvial. A guerra
fez interromper a construgdo, que vai ser con-
cluida pelo Estado, entregando-se a exploracao
4 Companhia de M. Z. A.

As licoes da Grande Guerra, finda em 1918
infirmam os receios da influencia militar de no-
vas ligagGes ferroviarias atravez das fronteiras.
O exemplo do que se passou na fronteira gers
mano-russa, apesar da diferenga de lsrgura da
via, a rapidez de construgdo de linhas ferreas na
zona de operagGes, a acgdo formidavel da avia-
cdo, o transporte de grandes massas de tropas
por carros automoveis, tornam pueril a preocus
pacdo de menosprezar vantagens de ordem eco-
nomica que novas ligagoes assegurariam.

Estd incluida no plano de urgencia de traba-
lhos ferroviarios com a Espanha alinha de Mal-
partida de Caria 4 fronteira, na direcgdo de
Castelo Branco, para encurtar o trajecto entré
Madrid e Lisboa, achando-se, pois, assegurada a
sua rapida construgéo.

Esta estudada e concedida com garantia de
juro, que vai ser substituido pela subvengdo de
metade da cifra do orgamento, a linha de Zafra €
Villa Nueva del Fresno em direc¢do a Mourao-

Sdo, pois, duas ligag6es, sobremodo uteis, de
via larga que a Espanha pretende realizar. A
primeira exige a construgdo de pouco mais de
50 km. em territorio portugués, ficando servida 4
regido da Idanha. Convem ligd-la com Castel0
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Branco. E’ certo que o troco de Vila Velha de
Rodam a essa cidade tem mas condicGes de tra-
¢ao, mas ndo deve ser abandonado. Nao convem
sa.rificar interesses internos ds preocupagoes de
trafego internacional e ndo e para despresar a
conveniencia de deixar ligada a Idanha com a
capital do districto. Ha possibilidade de melhorar
4 linha com alguma variante e principalmente
com o reforgo da via? Melhore-se, ndo esque-
cendo que ha na Europa grandes arterias, como
a de Soemering e a lirha que atravessa os Ape-
ninos, com rampas mais fortes que a da Beira
Baixa. Quanto 4 ligagdo com Zafra, péde cha-
mar grandes massas de minerios ao porto de
Lisboa e facilita as relagdes com Sevilha, tendo
Nés que construir apenas 8 a 10 km. a partir de
Mourao, pois entre Reguengos e Mourdo o trogo
pertence 4 rede j4 classiticada.

E’ de notar que ambas essas ligag6es foram
J& acordadas em tempos com o paiz visinho e
quz a counstrucdo da linha da Beira Baixa até 4
fronteira em Monfortinho foi autorisada por lei
dz 1876.

Vai o Governo espanhol construir dois ex-

tensos trocos que de Malpartida a Zafra veem 4
fronteira. Porque havemos de recusar a sua liga-
¢do com as nossas linhas?

Estd tambem em construgdo em Espanha a
linha de via larga de Zamora a Orense, por Pue-
bla de Cinabria e proximidades de Verin. Prevé
o Governo espanhol dois ramais de via estreita,
um de Puebla de Cinabria na direccdo de Bra-
ganga e outro na de.Chaves. Curtos sdo os pro-
longamentos das linhas portuguesas que haverd
que construir até 4 fronteira para ligar com aque-
les ramais e benefica serd a sua influencia nos
trocos em exploragao.

Importa, pois, assegurar a ligacdo na ocasiao
oportuna.

Quanto 4 ligagdo, ha tempo calorosamente
preconisada, de Sevilha por Aracena e Serpa
com Lisboa, ndo creio na sua construcdo em
Espanha pois a linha é extensa e dificil. Se se
construisse, pouco seria preciso construir em ter-
ritorio portuguez para assegurar a ligacao.

Finalmeate, a de Paymogo com Huelva pouco
nos interessa, ndo tendo pois grande razdo de

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos
reaquecedores

Representantes em Porlugal e Colonias
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0s nivos fardamentos do pessoal das linhas do Stl
e Sueste e do Minho e Douro

A Companhia Portuguesa tornou obrigatério em
todas as novas linhas que arrendou ao Estado os mes-
Mos uniformes que estio em uso para o pessoal da
dntiga réde. Deve porém, por todo o corrente més,
todo pessoal dessas linhas, tanto das estagGes como
9& trens, de revisdo, porteiros. etc. apresentar-se com
€sse uniforme.

Como- estd adoptado ha anos na C. P, ha dois
Uniformes: um para inverno e outro para o verdo. O
do pessoal feminino consta de uma bata de tecido de
COr escura com gola abotoada, manga comprida e

cinto. As empregadas de estagdo que exercem tungdes
de factor ou qualquer outro servigco externo, usam
bracadeira encarnada no brago esquerdo, com as ini-
ciais da Companhia —C. P.—a preto; e as guardas
de passagem do nivel chapeu preto de 1a com aba e
embelema de metal amarelo igual ao do jornaleiro
masculino; corpete de ganga azul, com gola encarna-
da e canh6es da mesma cOr e sdia da mesma fazenda
com duas faixas encarnadas; e as serventes ou assimi-
ladas, bata de ganga azul com gola abotoada e mangas
compridas com cinto,

A C. P. fornece aos interessados a fazenda e de-
pois de completo o fardamento, véirios subsidios de
ajuda de custo do feitio do mesmo, aviamentos e dis-

tintivos,
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DANCING

Linhas de Leste e Norte. — Informam-nos de que a
Companhia Portuguesa vai brevemente proceder a
constru¢io de mais duas vias entre Lisboa e Vila Fran-
ca, obra essa que se estd tornando necessdria por causa
da intensificagio dos tramways nessa zona, de forma
aos horirios dos combdios de longo curso hdo preju-

dicarem aquele servigo nem por éle serem prejudicados.

E' uma boa medida que oxald se veja efectivada
dentro em pouco tempo.

—A C. P. estd procedendo dum novo edificio para
substituir o da antiga estagdo de Coimbra,

O antigo edificio, velho e com falta de comodi-
dades, j4 nido satisfaz as exigéncias duma estacao que,
como a de Coimbra tem hcje um trdfego muito im-
portante sendo considerada como uma das principais
estacées da linha do Norte.

Segundo nos infomram a nova estagdo corresponde
a todas as medicoes exigidas para o bom desempenho
do servigo.
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Linhas Urbana e de Cintura de Lishoa. — Fala-se

®Enovamente na electrificagdo do tinel do Rossio e da

BRISTOL-CLUB}

linha de Cintura, obra esta de que ja por vezes temos
visto anunciados os projectos, mas que, apezar de

Serd desta vez?
Que se ndo faga demorar tio 1til medida.
Chega a ser inademissivel que ainda hoje, em pleno

i século vinte, se faga a travessia do ttinel numa atmos-
74 fera verdadeiramente asfixiante. Em mais nenhum pais
& do mundo se sujeitam os passageiros a uma tortura
4 como a de atravessar o tiinel do Rossio em dias de verao.

As receitas dos caminhos de ferro do Continente.—

4 Segundo dados oficiais o rendimento de todas as li-
kiinhas férreas portuguesas do Continente, no primeiro
semestre do ano corrente eleva-se a cento e sessenta
38 mil contos, niimeros redondos.

Linha do vale do Guadiana.—Vai continuar a cons-

trucio deste importante trogo de linha que, saindo da

estacio de Serpa-Brinches, passando pela vida de Ser-
pa, atravessa as ricas regides desta concelho passando
por Mertola até Pomario.

No actual ano econdémico foi escriturada a verba
para a continuacio das importantes obras, porque
tanto anseiam os povos da regido, fertilissima em tri-
gos e outros cereais, gados, azeites e minérios.

Anos ha em que os concelhos de Serpa e Mertola
produzem mais de 1.000 vagons de trigo, sem falar
nos cereais de todas as outras especies em que $ao
abundantissimos e nas vdrias minas registadas, que
teriam imediata exploragdo com o facil, econdmico €
rapido transporte das mercadorias.

Oxald que dentro em pouco tempo os povos da
margem esquerda do Guadiana vejam tornadas reali
dade a sua antiga e justa ambicio.

Linha de Guimaraes.—Foi declarada sobrante, pof
portaria de 7 de Julho corrente e a pedido da Com-*
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
uma parcela de terreno com a superffcie de 361"%75,
situada entre os quilémetros 28,815 e 28,004 da linha
de Guimardes, no lugar de Moreira, freguesia de Nes~

pereira.
AT Y |
| .

SOGERE

Sociedade Geral de Representa¢bdes, Limitada

Canalizacées para Agua, Gaz e Esgotos
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ks novas linhas 0a Companhia Carris e Ferro de Lisboa -

No dia 2 déste més foi inaugurada a linha eléctrica
da Ajuda, a qual partindo de Alcantara onde entronca

com a linha que vem de Santo Amaro, segue pela

Calcada da Tapada, rua da Alianga Operirio, calcada
€ rua da Boa Hora, rua de D. Vasco, calgada da Aju-
da, rua da Bica, e termina no largo em frente do Cemi-
terio da Ajuda,
Onde ha uma ra-

As carreiras da Ajuda efectuaram-se entre aquele
sitio e o alto de S. Jodo, Intendente e Rocio.

Desde o dia da inauguracdo que se nota grande
afluéncia de passageiros aos carros da Ajuda, o que
justifica perfeitamente a necessidade do seu estabele-
cimento.

— Viao muito
adiantados os tra-

Quettfe para os car-
ros darem a volta.

No dia da inau-
guraciao o popu-
loso bairro da Aju-
da esteve em fes-
ta, A’ partida dos
Primeiros carros
Que se efectuou as
0 horas da manhi,
foram queimados
Morteiros e fogue-
tes em sinal de re-
g0zijo. No Largo
da Ajuda foi cons-
truido um coréto
Onde a filarmoOnica
*Alunas de Apol-
low esteve tocando
de tarde e A noite, havendo sempte grande animagdo
éntre os habitantes do Bairro. A mesma filarménica
andou num eléctrico percorrendo a linha e executando

durante o trajecto vérias pegas do seu reportério.
A junta de Freguesia da Ajuda e uma comissao

local distribuiram um bodo aos pobres.

balhos de constru-
¢do da linha do

~ Chiado, estando ja
assentes 0S carris
na calgada de Sao
Francisco e em
parte da Rua Vic-
tor Cordon.

Esta nova linha
€ inserta na que
assenta na rua da
Conceicio; segue
pela Calgada de S.
Francisco, rua Vic-
tor Cordon e An-
tébnio Maria Car-
doso, terminando
no Largo do
Chiado.

Esta nova linha deve ter grande aproveitamento e
deve descongestionar as ruas Nova do Carmo e Nova
do Almada do movimento de pedes, que preferirdo
tomar o eléctrico para se fazerem transportar entre a
Baixa e o Chiado e Praca de Camades.

Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de Campolide

O Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de Campolide,
testemunha o mais alto sentimento e os mais sentidos
Pesames, pela morte do seu digno consocio, Julio
eves, que tivera a infelicidade de cair 4 linha no dia

do corrente: préximo da Estagio de Castelo de
ViGE. quando tripulava a maquina 95 que rebocava o
COmboio 152. O infeliz fora recolkido ao Hospital
daquéla vila onde faleceu pouco depois.

No combcio 103 do dia 4, seguiu um grupo de
S0Cios désta colectividade, sendo portadores da respe-
Cliva Bandeira, para Castelo de Vide, onde foram em
Nome déste Grupo, prestar a tltima homenagem de
Onra e de sentimento ao seu infeliz consécio. Foi
Pela primeira vez que a bandeira deste Grupo se es-
tendey sobre um caixdo, dum consdcio, representando
4 sua colectividade reunida.

H duracao dos carris de aco

Segundo refere um jornal francés, numa entrevisla
havida com um engenheiro duma importante Compa-
nhia de Caminhos de ferro, ésse engenheiro fez inte-
ressantes revelacoes acerca da duracdo dos carris de
aco. Segundo disse, um combédio faz na sua passa-
gem o desgaste de um centimiléssimo de milimitro.
Sio, portanto, precisos mil combdios para arrancar ao
carril um milimitro da sua espressura.

Como um carril ndo se considera inutilizado se-
nio quando ja perdeu um centimetro ou centimetro
e meio da sua espressura, sao precisos 1.500.000 com-
béios para o levarem a ésse estado de desgaste.

Ndo ha pois que ter receio de que se déem aci-
dentes ferrovidrios por motivo do desgastes dos carris.
Assim ndo houvesse nenhum outro motivo a recear.

Entretanto vamo-nos utilizando do combébio para
nos transportarmos a grandes distdncias que ainda é o
melhor meio, até o dia em que o avido lhe venha to-
mar a direita
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Armazenagem nas estacoes

Segundo um aviso ao Piiblico da C. P., vindo re-
centemente a lume, os prazos de armazenagens de
mercadorias sdo limitados nas diferentes estacdes como
a seguir se indica:

1."—Nas estagoes de Lisboa-Caes dos Soldados,
Lisboa-Rocio e Porto :

3 dias para as remessas de vagio completo;
5 » % 43 > » detalhe.

Para as mercadorias recebidas do estrangeiro e
sujeitas a despacho aduaneiro, estes prazos sio eleva-
dos a 15 dias, findos os quais as remessas poderdo ser
transferidas para o armazem de leildes da respectiva
Alfandega.

2.°—Nas estacoes de Alfandega, Porto-Campanha
e Régua:

5 dias para todas as remessas de vagido com-
pleto, com excepcido das mercadorias estrangeiras cir=
culando no Pais sob fiscalizagio aduaneira, para as
quais fica estabelecido o limite de 15 dias fixado no
n? 1, também com a faculdade de remocgio para o
armazem de leiléesida Alfandega.

3.—Nas estacdes de Alcantara-Mar (quando se
trate de remessas chegadas pela réde da Companhia),
Aleantara-Terra, Barreiro, Beja, Bemfica, Braco de
Prata, Caes do Régo, Coimbra, Evora e Gaia;

3 dias para as remessas de vagio completo:
5 » > > > > detalhe.

4.—Nas estagoes de Lisboa-Caes da Areia e Lis-
boa-Jardim: 5 dias.

Findos os prazos acima indicados, a Companhia
reserva-se o direito de vender em hasta ptiblica as re-
messas que nao tenham sido retiradas,

Bilhetes de ida e volta entre Lisboa — Rocio
e Salvaterra de Magos

Os pregos de Bilhetes de ida e volta entre Lisboa-
Rocio e o Despacho Central de Salvaterra de Magos,
da Tarifa de Camionagem do referido Despacho, sio
alterados, a partir de 5 do corrente, pelo 1.° adita-
mento a citada Tarifa, que a C. P. acaba de publicar,
passando a ser os a seguir indicados :

1.* classe 45$85—2.* classe 33$10—3.* classe 24$30.

Néstes pregos esttdo incluidas as sobretaxas e os
impostos em vigor.

Transporte de bagagens de e para domicilio
em Lisboa

O servigo de transportes de bagagens das estagdes
do caminho de ferro para os domicilios dos passa-
geiros ou inversamente dos domicilios para as estagoes
tem tido em Lisboa, onde ha bastantes anos se acha
montado pela Empreza Geral de Transportes Limitada
em combinagio com a Companhia dos Caminhos €
com a antiga Direc¢io dos Caminhos de Férro do
Sul e Sueste ndo tem tido o aproveitamento que era
de esperar. Qual a causa?

Supomos que terd sido devido unicamente A falta
de reclamo, pois que o servico é de grande utilidade
e estd bem montado.

Nas principais cidades de Franga, da Inzlaterra,
da Alemanha e ainda de outros paises o servigo de
transporte a domicilio tem grande aproveitamento do
ptiblico, sendo raros os passageiros que déle se ndo
aproveitam. Aqui sucede o contririo, sio raros os que
déle se servem,

Na devida oportunidade se ocupou a Uazefa da
tarifa que para o transporte a domicilio, tanto de
bagagens como de remessas de grande e de pequena
velocidade foi j4 ha anos estabelecida e que se encon-
tra em vigor. Nio é contudo demais que volte agora
a falar nela, no momento em que a Empresa Geral de
Transportes publicou um prospecto de propaganda
déste servi¢o, que representa para os viajantes como-
didade, rapidés, seguranga e economia.

Os pregos que constam da tarifa de camionagem
em Lisboa, combinada, como dissemos entre a C, P. €
a referida E. G. T. sdo referidos a volumes sem li-
mite de peso e estabelecidos por zonas, conforme
distincia enfre a estagio e o domicilio, as quais cons-
tam dum roteiro anexo A tarifa. Fsses pregos, bastante
econdmicos sio os seguintes:

—

1." zona 2." zona : 8. zona:
1 volume.,.... . 6%10 7490 0§70
D ROINEY i nea®onss 0$70 12810 15875
3, NOMITIES s s s oii Piiv v 0n 12§10 15875 19§40
Cada volume mais.. ... 3$65 4885 6$10

Para que qualquer passageiro que se dirija a Lis
boa obtenha o transporte directo das suas bagagens
ao domicilio, basta que faga a competente declaragdo
neste sentido, na estacio de partida e preencha um
impresso que lhe serd apresentado, indicando clara
mente o seu nome o morada, com o niimero da porta
e andar, ' '

E caso a bagagem nio venha consignada ao domi*
cilio, pode do mesmo modo ser conduzida até 14 pela
mesma Empresa, desde que na estagio do Rocio, log?
apoz a sua chegada, o passageiro se dirija ao escri®

tério da dita Empresa, instalado na mesma estagdo

‘entregando a guia'de bagagem.

|
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Quanto aos passageiros que saiam de Lisboa, basta
que facam o competente aviso, com a necessaria ante-
cedéncia, a séde da Empresa Geral dz Transportes,
L.da—Telefone C. 2802, para que esta envie os seus
agentes ao domicilio do passageiro, onde sem mais
cuidados e incOmodos para éste, tomardo conta das
suas bagagens, conduzindo-as a estacio de embarque
e procedendo ao respeclive despacho.

O aviso para a rccepcio de bagagens a domicilio
também pode ser feito em qualquer dos despachos

Centrais de Empreza Geral de Transportes, instalados -

10s seguintes locais:

Rua do Crucifixo, n.” 15 el7

Rua dos Bacalhoeiros, n.° 74

Praca’ D. Tuiz,'n.*'18

Avenida Casal Ribeiro, n.” 63 —Telefone N. 4890 ;

Ou nos seus escritorios na

Estacio de Santa Apolénia—Telefone C. 3697
Estagdo de Lisboa-Rocio.

Alén dessas remessas de bagagens, também o pi-
blico pode como acima dissemos, consignar a0 domi-
cilio as suas mercadorias, quer sejam transportadas
em grande ou em pequena velocidade, para 0 que 0
expedidor deverd fazer a competente indicagdo na
declaragdo de expedigdo, no espago reservado para
sse fim.

Para o desenvolvimento de tdo ttil servigo pode o
Pessoal das estagdes do caminho de ferro contribuir
poderosamente, chamando para éle a atencdo dos
passageiros e dos expedidores de remessas, fazendo-
lhes vér as vantagens que o mesmo apresenta. Fazen-
do-o presta um bom servico ndo sé ao publico e a
E. G. T., como tambem 2 Companhia que nisso igual-
mente ¢é interessada.

As festas 4 Senhora da Agonia em Viana do Castelo

Tém lugar nos dias 18 a 21 déste més as tradicio-
nais festas & Nossa Senhora da Agonia, em Viana do
Castelo, considerdveis como as mais novas que se rea-
lizam anualmente em terras de Portugal.

‘Viana do Castelo ¢ uma cidadezinha muito alegre;
¢ mesmo encantadora, e a gente que a habita parti-
cipa dos mesmos encantos da terra. As mulheres sao
lindas e os seus trajes tio caracteristicos mais belas
as tornam. Ali a Natureza em tudo nos sorri. As festas
da Agonia ndo podiam portanto, deixar de ter qual-
quer coisa de belo e captivante. E realmente sio di-
gnas de vér-se,

A feira de gado chega com a sua imponéncia a
tornar-se um especticulo empolgante.

S6 para a vér, vale a pena dar uma saltada a Viana.

A C. P. faz também, &ste ano servico especial a
Precos reduzidos por motivo destas festas, bilhetes de
ida e volta sio vendidos nas principais estacoes das
linhas de Leste e Norte, do Minho e Douro e do Vale
do Corgo, sendo a sua validade para ida de 17 a 21
& para regresso até o dia 22 déste més.

235

Haverd também combdios especiais entre Mongao
e Viana, e entre Viana, e Porto, com paragens nas
estacOes e apeadeiros intermédios.

E’ de esperar que, como nos anos anteriores, €ste
servico tenha bom aproveitamento.

Servico especial por ocasido da romaria a Nossa
Senhora das Dores em Trofa

Por motivo da grande rcmaria que todos os anos
se costuma fazer em Trofa & Senhora das Dores, a
que concorre grande niimero de forasteiros das povoa-
cbes préximas, a C, P. organiza no dia 21 déste més,
dia da romaria, os seguintes combdios especiais: um
que parte de Campanhia as 9-35, chega a Trofa as
10-46, parando em todas as estagdoes do trajecto e
segue até Nine onde chega as 11-18; outro que parte
de Nine 3s 15-10 e chega a Trofa as 15-57, e outro que
sai de Trofa 4s 18-38 e chega ao Porto as 19-42, pa-

rando ambos nas estagdes intermédias.

Tramways entre Ovar, Espinho e Porto

Desde o dia 7 déste més o combdio tramway n.’
1503 que parte de Ovar as § horas para chegar ao
Porto as 7-32, passou a fer meio minuto de paragem
na estacio de Valadares.

Desde a mesma data os combdios tramways 1525
e 1526 que circulam entre Espinho e Porto passaram
a efectuar-se também aos domingos.

Os bilhetes semanais e mensais de assinatura de
3.* classe do art.’ 4.° da tarifa especial n.° 14 de g. v.
passaram desde a mesma data a ser vdlidos para o
combdéio n.° 15009,

Tramways entre Viana, Valenca e Mongao

Desde 7 déste més os combbios tramways n.”® 642
643 que circulavam entre Viana e Valenga, passaram
a ter respectivamente a origem e o términus em Mon-
¢io, partindo o 1.° As 8,20 de Mongao para chegar a
Valenca as 8,58, e 0 2.° de Valencga as 19,01 para che-
gar a Mongdo as 19,34, parando ambos nas estagoes
e apeadeiros intermédios.

G
Convencao Internacional de Berne

A extensao das linhas que lhe estae sujeitas

Durante ¢ ano de 1925 a 1026 aumentou a exten-
sio das linhas férreas regidas pela Convengido Interna-
cional de Berne, de 14 de Outubro de 1890, sObre
transporte de mercadorias, em 1.052 quilémetros. Se-
gundo os dados oficiais, em 31 de Marco de 1020 era
de 210.178 quilémetros, contra 218.129 em igual data
de 1925.

Qs estado participante désse aumento foram os se-
guintes : Alemanha, 132 quilémetros ; Austria, 26 ; Bél-
gica, 10; Dinamarca, 23; Franca, 58; 1 olanda, 55;
Hungria, 312; Itdlia, 19; Noruega, 32; Poldnia, 129;
Romania, 211; Suécia, 139 e Suiga, 20. A Tchecosolo-
viquia diminuiu em 15 quilémetros, e a lugosldvia
também acusa um diferenca para menos de 108 quilé-
metros. .
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111
A REUNIAO DE STOKOLMO

Nos mesmos dias em que teve lugar a reiinido da
comissdo de “Trafego-Passageiros», isto é, em 9 e 10
de Junho, reiiniu também a comissdo de «Contas-cor-
rentes e Cimbios», tendo presidido Mr. Scohy, chefe
da Fiscalizagdo das Receitas da Sociedade Nacional dos
Caminhos de Ferro Belgas.

A esta sessdo assistiram, além do secretdrio da
C. U. F., Mr. Leverve, os delegados da Alemanha, Aus-
tria, Bélgica, Bulgdria, China, Finlandia, Franca, Gran-
Bretanha, Holanda, 1tdlia, Let6nia, Noruega, Portugal,
Romania, Sarre, Tchecosolovdquia e Unido das Repti-
blicas Socialistas Soviéticas.

O primeiro assunto a tratar foi o exame das obser-
vagoes apresentadas pela administragdo sdobre o cardc-
ter obrigatério das conclusdes tomadas pelo Comité de
Geréncia na sessio de Novembro de 1026 sObre a
¢tModificagio das bases de avaliagio das contas cor-
rentes no trifego de mercadorias>. Nio havendo nas
observagoes feitas pelas diferentes administracdes nada
que alterasse o texto das conclusdes de 1026, a comis-
sdo propoz e foi aprovado que se adoptassem essas
conclusdes com o cardcter obrigatério nas condigoes
previstas nos estatutos.

Seguiu-se a questio do ¢Estabelecimento de bases
de uma estatistica internacional para as Administracoes
de caminhos de ferro>. Mr. Hond1 (Tchecosolovdquia)
em nome da sub-comissdo, apresenta as observagdes
feitas por certas administracoes, entre elas a que se
refere a ndo se contarem para o nimero de mortos
por acidentes nas linhas férreas, os suicidas, ficando
resolvido qlie ésses fossem excluidos.

Sobre a estatistica das receitas, expée Mr. Pader
(Franga), o modo de ver da sub-comissic. Dois pontos,
sobretudo, prenderam a ateng¢do da sub-comissido:

Apesar do interésse real que haveria em converter
em moeda corrente as receitas das diferentes Adminis-
tracOes, depois do exame das respostas ao seu ques-
tiondrio, a Sub-Comissdo entende ndo dever propor
essa maneira de fazer. Seria ainda muito dificil, diz,
nas condigdes actuais dos cdmbios, fixar entre certos
Estados as taxas de conversio a adoptar. Além disso,
mesmo depois da conversio, a comparacdo das recei-
tas obtidas nos paises de moeda estabilizada e de moe-
da nido estabilizada ndo permitiriam uma conclusdo
bem fundamentada, pois os precos inferiores e, por
conseqiiencia as tarifas, ndo seguem, pelo menos du-
rante um certc tempo, as variagoes do cambio.

(Continuado do n." 951)

SoObre a utilidade duma estatistica de impostos co-
brados pelos caminhos de ferro por conta dos Esta-
dos, a maior parte dos delegados nio vé grande inte-
résse na inclusio déste esclarecimento no quadro pro-
posto com o fim de fazer aparecer livres as receitas
proprias do caminho de ferro.

Por fim, depois do Sr. Secretdrio Geral e algurs
delegados terem exposto o seu modo de ver sObre esta
matéria, atendendo a que sdo muitos e variados os im=
postos que vigoram nos diferentes paises, como o im-
posto de transporte que é varidvel de pais para pais,
foi resolvido fazer-se um relevé dos impostos a cargo
dos caminhos de ferro que serd incluido na estatistica
das despesas. -

Na 2." sessdo, que teve lugar no dia 10, prosse-
guiu-se no exame da questio da estatistica.

Discutida a forma da inclusio nas estatisticas da
poténcia das médquinas e da classificagdo dos vagdes,
dos passageiros-quildmetros e toneladas-quilémetros,
foi resolvido que todas as administracdes seguissem o
mesmo método de designacdo, para facilmente se po-
derem examinar os resultados.

Como 3.* questdo, discutiu-se em seguida a «Mo-
dificacao do modo das contas-correntes das receitas
do tréfego internacional passageiros, de maneira que
os mapas das confas das Administracdes de trinsito e
de chegada sejam enviados a estas tiltimas pelas Admi-
nistracoes de partida, ndo mensalmente, mas trimes-
tralmente>.

O relator, M., Wiessum (Holanda), julga de utili-
dade completar os esclarecimentos contidos no seu se”
gundo relatério, insistindo sObre as reducgoes do tra=
balho e as economias de impressos que, a seu ver, re-
sultaria da adopg¢do das contas trimestrais.

Entende que o estabelecimento dessas contas ndo
leva mais tempo que o das mensais, salvo para bilhe-
tes passe-parfout, que o consumo de impressos era
reduzido de uns dois tér¢os e que a unificagio das
contas pelas administragées de chegada e de trinsito
seria simplificado.

O delegado da Bélgica, Mr. Crépin, diz que seria
para desejar que as administragoes tivessem a facul-
dade de se pérem de acOrdo entre si para a liquida-
¢do das contas correntes.

O delegado da Itdlia diz que jd teve ocasido de en-
saiar um sistema andlogo ao proposto e que nao deu
bom resultado. Observa ainda que, embora se fizesse




uma contabilidade trimestral, tinham que proceder a
idéntico trabalho mensal para apuramento das contas
a liquidar com as agéncias de viagens.

Os delegados da Franga e da Gran-Bretanha fala-
ram igualmente em desfavor das contas trimestrais, e
0 delegado de Portugal, declara que o método pro-
posto j4 estd adoptado no seu pais por acdrdo parti-
cular entre as companhias interessadas para o {rifego
de passageiros P. H. F.

A respeito da participagio no «Bureau Central de
Compensac¢des* de Verim, foi resolvido protelar-se a
discussio do assunto, até que seja estabelecida a nova
organizagao de Verim.

Sobre o «modo de funcionamento do Bureau Ceq-
tral de Compensagdes®, a comissio manifestou-se no
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sentido da ndo adopgdo do dblar como moeda de pa-
gamento o de ndo se criar a bdlsa comum propostas.

Pela comissio foram vdrias modificagdes a intro-
duzir pelo Comité de Geréncia no regulamento do
BoG .

Na terceira sessdo, depois da leitura das actas das
duas sessOes anteriores, foi lida uma carta de Mr,
Wiedman, presidente da comissdo especial de atrela-
gem automdtica, na qual dd a conhecer o relatério da
Sub-Comissdo, a qual entende que é interessante co-
megar os seus trabalhos pelo estabelecimento de uma
estatistica especial dos acidentes resultantes do engate
e desengate dos veiculos, assunto éste que ficou para
ser estudado por uma comissdo especial. .

(Contintia).

—
[
—

Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid
a Zaragoza e a Alicante

No més de Junho tltimo reuniu em Madrid, a
Assembléa Geral desta Companhia para apresentagio
do Relatério e Contas referentes ao exercicio de 1926,
que foram aprovados.

Segundo ésse relatério os resultados da exploragio
foram bastanta satisfatorios, pois houve um aumento
sObre o ano anterior de 7.238.843,00 pesetas, sendo a
receita total de 301.285.263,54 pesetas.

O trifego de grande velocidade apresenta uma
baixa de 1.076.497,01 pesetas sObre o ano anterior,
sendo a principal diminui¢do no transporte de passa-
geiros que, como estd sucedendo em quasi todos os
Paises, é devido principalmente ao desvio dos viajantes
Pelo automobilismo.

Ao trifego de mercadorias em pequena velocidade
€ que se deve o importante aumento de receita, pois
alingiu a linda cifra de 185.323.567,55 pesetas, cor-
respondendo i ribrica « Mercadorias» 180.455.459,906,
que apresenta um aumento de 8.631:405,47; a «Veicu-
los e gado» 4.868.197,59, que apresenta uma baixa de
50.317,49 pesetas.

As receitas correspondentes a secgdo «Varias, arma-
Zenagens e repesos* atingiram 2 241 855,77 pesetas,
Menos 276.837,01 pesetas que no ano anterior, e por
“Produtos virios» pesetas 15.124.780,27 pesetas.

As receitas brutas totais foram, portanto, de pese-
tas 316.410.044,41 pesetas, com um aumento de pese-
tas 3.007.021,23 sobre 1925.

As despezas de exploragdo elevaram-se a pesetas
216.765.464 ; mais 1.065.620 sobre 1925.

O saldo total do exercicio representa um produto
liquido de 21.087,001,50 pesetas, com uma dife-
'enga [para mais de 1.061.116,75 do que o obtido
€m 1025,

ARREMATACOES

Companhia do; Caminhos de Ferra Porfugueses da B. &lia

Venda de sucata de ferro e acgo

Esta Companhia tem para vender na estacdo da Figueira da
Foz, os seguintes lotes de sucatas de ferro e ago cujos pezos
sdo indicados aproximadamente.

Aros de rodas de aco, 4.000 kgs.

Sucata miuda em ago macio, 50.000 kgs.

Sucata grossa e miuda em ferro forjado, 30.000 kgs.

Carris de ago de 7",95 e 8 metros, 10.000 kgs.

Carris de aco, em fragoes diversas, 3).000 kgs.

Recebe propostas até ao dia 15 de Agdosto p. f. dirigidas 4
Direcio da Exploragao na Figueira da Foz.

As propostas devem indicar o preco oferecido por cada lote
que serao vendidos juntos ou separadamente.

A Companhia reserva-se o direito de adiar a venda, se o
maior prego oferecido lhe ndo convier.

No caso de aceitagdo de alguma proposta, o proponente
depositard 50 °/, do valor da venda, logo que para isso seja
avisado.

Figueira da Foz, 31 de Julho de 1927.
O Engenheiro Director da Exploracio
Joaquim Abranches

Companhia 00s Caminhos d¢ Ferro Portugueses
LEILAO

Em 22 do corrente e dias seduintes, 4s 11 horas ng es-
tacdo desta Companhia em Lisbda, Caes dos Soldados, e
em virtude do Aviso ao Piiblico A n.° 134 de 25 de Julho p.
p., do Artigo 114.° da Tarifa Geral e do Artigo 9.° da Tarita
de Despésas Acessorias, proceder-ha a venda em hasta pii-
blica de todas as remessas incursas nos respectivos pra-
zos bem como de outros volumes ndo reclamados.

Avisa-se, portanto, 0s respectivos consignatirios, de
que poderdo ainda retiral-os, pagando o seu débito & Com-
panhia, pelo que terdo de dirigir-se a Reparticdo de Recla-
magoes e Investigacdes na estagcdo do Caes dos Soldado,
todos os dias titeis até 20 do mesmo mez, das 104s 17 horas.

O leildo realisa-se no Armazem situado ao fim do ‘mo-
Ihe n.° 5 da referida estagéo de Lisbda, com serventia pela
porta existente na rampa da Calcada de Santa Apolonia,
defronte do gradeamento.

Lisbba, 4 de Adosto de 1927.
) O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita
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Linhas espanholas. — Segundo a «Memoéria» publi-
cada pela Companhia des Caminhos de Ferro Anda-
luzes, relativo ao exercicio de 1920, as receitas das
suas linhas atingiram a soma de 9 a 960.056,80 pese-
tas ; mais 286.707,96 de que em 1025. '

As despezas totais da explor.cio elevaram-se a
46.562.220,14 pesetas, o que apresenta tambem um
aumento sObre o ano anterior de 2.582.670,47. O coe-
ficiente de exploragio que em 1025 foi de 72,48 por
cento, foi em 1926 de 76,38 por cento.

Estas diferengas foram em grande parte devidas a
que desde o mes de Julho de 1926 para sGbre as des-
pesas de exploracdo o adeantamento reintegravel que
até o fim de Junho foi reembolsado ao Estado, e que
representa a respeitdvel quantia de 4.409,593,34 pese-
tas para as linhas dos Andaluzes, e 700.205,27 peseta,
para as do Sul de Espanha.

A receita total quilométrica foi de 46.713 pesetas,
e tendo-se elevado a despesa por quilometro a 33.080,
a receita liquida por quilémetro vem a ser de 11,033,
0 que apresenta uma diminuicdo de 1.739 pesetas por
quilémetro em relagdo a 1925.

— Desde o dia 1 de Janeiro até 20 de Junho tltimo,
as sete linhas férreas exploradas pelo Estado apresen-
taram, em conjunto, um aumento nas receitas, com-
paradas com as de egual periodo do ano anterior, de
1.003.481,65 pesetas, o que representa a 27 %, das re-
ceitas do referido periodo em 1925,

As percentagens de aumento das receitas nas dife-

rentes linhas foram as seguintes:

Linha de Avila-Silamanca. . . - - - 91 por 100
» de Betanzos-Ferrol . . . . . - 1U "
»  Ripoll-Puigcerdd . - . - . k- 18 8
» 'de Lérida Balaguer. . . . . + 54 »
» de Puebla de Hijar Alcafiiz. = 9 "
» de Vitoria-Mecolalde . . . - T 18 »
»  Castro-Traslavifia. . - WM

Linhas marroquinas. — Foi inaugurada o més pas-
sado a linha ferrea de Tanger a Fez.

O comboéio inmaugural que se efectuou em 24 de
Julho, saiu de Mequinez, conduzindo as altas indivi-
dualidades das zonas franco-espanholas, entre as quais
figuravam virios directores gerais. Este combéio che-
gou a Tanger as 11 da noite, sendo aguardado por
milhares de pessoas que fizeram uma delirante mani-
festacio A chegada do combdio.

A abertura ao servigo ptiblico s6 se efectuard no
proximo més de Outubro que é quando devem estar

prontas todas as estagdes.
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Linhas francesas. —J4 foi iraugurada a tracgao
eléctrica na linha férrea de Bordeos a Hendaya, da
Companhia do Midi.

O trajecto entre aquelas duas estagdes, que é de
233 quilémetros, efectua-se em duas horas, o que
equivale a dizer que os combéios, circulam a uma
velocidade média de 115 quilémetros & hora a maior
actualmente em todos os caminhos de ferro do mundo,
pois que, nos Estados Unidos da América que até ha
pouco tinha o campeonato da velocidade ferroviaria,
o combéio mais veloz, que é o rdpido New-York-Phi-
ladelphia ndo atinge uma velocidade média comercial
superior a 83 quilémetros a hora.

No dia da inauguragio, o combdio em que embar-
cou a comitiva oficial, fez o percurso Bayona-Bordeos
que é de 203 quilémetros, em cento e quatro minu-
tos.

J4 é uma velocidade respeitavel!

Linhas suigas. — Segundo os dados oficiais publi-
cados, os resultados da exploragin dos Caminhos de
Ferro Federais Suicos, no ano passado foram sensi-
velmente inferiores aos dos anos anteriores.

Nos anos de 1023, 1924 e 1925 fecharam os exer-
cicios com superdvit ; no tdltimo ano houve um déficit
de 11.246.587 francos contra um excedente de francos
1.484.941 em 1025. '

Os caminhos de ferro suigos completaram em 1 de
Janeiro déste ano, os vinte e cinco anos de estatisacao,
pois desde 1 de Janeiro de 1002 ficaram a cargo do
Estado a sua exploragdo, em virtude do referendum
de 20 de Fevereiro de 1898, pelo qual o povo suigo
decidiu por uma maioria imponente ratificar o voto
das Cimaras sObre a exploragio dos caminhos de
ferro pela Confederagio.

A razao principal desta situagio, além das conse-
quéncias da grande guerra, foi a férma como toda 2
gente na Suica passou a considerar os caminhos de
ferro desde que éles ficaram a cargo do Estado, como0
uma instituicio que nio tem outra finalidade além da
utilidade publica.

Dai o pensar-se apenas em melhorar os servigos €
a situacdo do pessoal, sem se ter em vista a contra-
partida.

E' provavel que dentro em pouco tempo a admi- .
nistragio dos Caminhos de ferro encontre a solugao
favoravel a dar ao caso.

Linhas Norte-Americanas.—Com destino as linhas
da ¢Baltimore-Ohio,» foi recentemente construida nas
oficinas de Mt. Clarc a maior locomotiva do mundo
para servigo de passageiros.

A linha de Baltimore-Ohio é muita acidentada em
todo o seu percurso; atravessa os montes de Alle-
gheny, e numa extensio de 858 quilémetros, entré
Cumberland e Grafton, apresenta em ambos os senti
dos, rampas fortissimas.

Logo & saiia de Cumberland comega-se a subir €
vai subindo sempre até se chegar a Altamont que fica
a 378 metros da origem da divisdo, e na tltima secg®
de 129 quilémetros de extensdo encontram-se rampas
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que variam entre 20,8 milimetros a 22,8 quilémetros
por metro. De Altamont a Terra Alta vai-se descendo
em declives de 10 a 4 milimetros por metro; depois
vem uma pendente enorme até Rocolesburgh em
que chega a atingir 26 milimetros por metro. Desde
ha bastante tempo, os combdios pesados de passagei-
ros sio rebocados a dupla trac¢io por maquinas do
tipo « Pacific >,

A nova locomotiva foi estudada de forma a nio
ser necessdria outra mdquina, e poder rebocar nesta
linha combbios de sete carruagens com um peso total
de 406 toneladas que é a maior carga possivel de se
arrastar sem auxilio duma segunda maquina. Tendo
em conta, por um lado, o elemento tractor que é de
290 toneladas, e por outro, a carga de arraste de 490,
poderemos avaliar as dimensdées que foi preciso

e e S e e T L

dar i locomotiva destinada a trepar tido fortes ram- _
pas.

A mdquina pesa 181,4 toneladas, o que representa

36,5 por cento do peso do combdio. O tender com as
suas 16,3 toneladas de carvdo e 57 metros ciibicos de
dgua que leva, pesa 117,5 toneladas, ou seja 23,7 por
cento do peso total.
Este peso ultrapassa o da maior das locomotivas <Mon-
tafia» que se empregam nos Estados Unidcs, que ¢ a
¢ Delaware-Lackawanna-Western», A potencia desen-
volvida nos cilindros foi calculada segundo o metodo
Cole, e é baseada sobre uma velocidade do ¢ piston»
de 304,8 metros por minuto.

A velocidade que péde alcancar é de 70,8 quil6-
metros, que corresponde i poténcia desenvolvida nos
cilindros, que é de 3.618 cavalos.

REDE FERROVIARIA PORTUGUESA

CONSIDERACOES SOBRE A DIVISAO DO PAIZ EM 6 ZONAS

Estdo dentro da indole dests revista e, em-
bora, em alguns pontos estejamos em desacordo
com as suas consideracoes, ndo devemos déixar
de publicar o que no jornal «Novidades», sobre
0 assunto tem escrito o Sr. Pedro Anténio Alvares:

«Quando neste jornal versei a questio do arrenda-
mentio das linhas do Estado, mostrei que um problema
tio complexo como o da ftransportacdo ferrovidria
num pafs em cuja organizagdo multiplos e variados
&rros tinham sido infelizmente cometidos no passado,
ado podia ser satisfatéria e cabalmente resclvido por-
que a exploragdo de um pouco mais de um milhar de
quilémetros de caminhos de ferro pertencentes ao Es-
tado tinha passado deste para a indtstria particular.

Tal transferéncia, pelo aspecto grave de ordem pii-
blica que assumiu foi, de certo, um facto de grande
relévo na vida ptblica portuguesa e marcou, pela ma-
neira enérgica mas prudente por que foi manuseado
pelo Govérno, um incontestdvel triunfo para a origem
da dictadura; mas essa transferéncia nao podia, conio
entio disse e agora repito, representar nem represen-
tou, apesar da sua primacial importincia, o factor de-
cisivo do saneamento da politica ferrovidria portu-
guesa,

Para que éste saneamento resulte integral, ¢ indis-
Pensdvel que medidas complementares sejam ponde-
radamente estudadas e persistentes e sistemdticamente
aplicadas.

Bases estabelecidas pela Comissao
para o seu trabalho

Nesta ordem de ideias deve merecer o melhor
aplauso do pafs a nomeagido ultimamente feita pelo
Sr. ministro do Comércio de uma comissio encarre-

pgada da revisdo geral do plano da réde ferrovidria do
pais, quer pela instante oportunidade do assunto, quer
pela maneira particularmente feliz porque aquela co-
missdo foi constituida.

Engenheiros Srs. general Adolfo Pina (eleito pre-
sidente), Fernando de Sousa (eleito relator), Roldan y
Pego, Henriques, Birne Pereira e Santos (eleito secre-
tario),

A comissdo teve a sua primeira reiinido em 29 do
més passado e pela nota oficiosa publicada se verifica
que resolveu estudar a questdc sob as seguintes ba-
ses :

a) Divisdo do pais em seis Zonas, a saber:

1.° Zona do Minho (do Oceano ao Mardo);

2.° Zona transmontana (ao norte do Douro);

3.° Zona entre o Douro e o Mondego;

4. Zona interior, compreendida entre o Mondego
e 0 Tejo;

5.2 Zona costeira ao norte do Tejo, compreendida
entre a linha do Norte, Figueira da Foz e o Atlintico:

6.° Zona ao sul do Tejo, compreendendo o Alem-
tejo e o Algarve.

b) Particular atencdo :

1.° As ligaceds ferroviirias de Portugal com a Es-
panha; |

2. A continuidade da nova réde de via larga.

A fim de que o seu estudo possa ser proficuo, re-
solveu ainda a comissdo:

1.° Pedir a Direc¢do Geral de Minas que indicasse
sObre uma carta grdfica os principais jazigos mineiros ;

2.° Dirigir uma circular is emprésas dos caminhos
de ferro, pedindo-lhes informagdo circunstanciada
acérea das linhas complementares das que estio a ex-
plorar,
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Para poder concluir os seus trabalhos com a bre-
vidade compativel com um ponderado e completo
exame da questdo, resolveu a comissio consagrar os
meses de Agosto e Setembro i realizacdo dos estudos
e a retinido dos dados a que acima se alude; deve-se,
por isso, esperar que antes do fim do corrente ano ela
possa entregar ao Govérno o resultado dos seus estudos.

Este trabalho & decerto, esperado com justificada
anciedade por toda aquela parcela do pafs que, como
eu, cré que o ressurgimento da pétria estd no desen-
volvimento dos seus enormes recursos econémicos e que
aprodugdo do pais ndo pode ser desenvolvida sem que
sejam paralelamente desenvolvidos também os meios
da circulagdo entre, entre 0s quaes os da transpor-
tacdo ferrovidria desempenham um papel primacial.

Divisao ferroviaria territorial, baseada nos trés

grandes portos portugueses

Nestas condigbes é natural que os trabalhos da co-
missdo sejam seguidos pelo pafs com o mais justifi-
cado. interésse e seria por isso para desejar que ela
publicasse frequentes notas oficiosas s6bre as conclu-
soes a que fOsse chegando, porque algumas poderiam
talvez a tempo e com vantagem para o interésse pi-
blico ser modificadas em virtude das observagdes que
tal publicagcdo provocasse.

Com respeito 4 primeira nota oficiosa publicada
pela comissdo julgo conveniente fazer algumas obser-
vagdes.

Assim, em relagdo a divisio do pafs nas 6 zonas
ferrovidrias acima especificadas, devo observar que em
Portugal hd apenas trés grandes portos— o de Lei-
x0es, o de Lisboa e o de Lagos —e que sido exacta-
mente ésses portos que devem servir de base para a
divisdo ferrovidria de Portugal.

Nesta ordem de ideias :

a) A zona do pbrto de Leixdes abrangerd as sec-
¢Oes acima especificadas nos n.” 1.°,2.° e 3.*

b) A zona do pdrto de Lisboa abrangerd as sec-
¢Oes acima especificadas sob os n.”* 4. e 5.° e a parte
da indicada sob o n.” 6.” que fica ao norte de Alcdcer
do Sal e Casa Branca,

¢) A zona do pOrto de Lagos abrangerd o Algarve
e a parte do Alemtejo, que fica ao sul de Casa Branca,
a parte meridional na secg¢do n.° 6.

A esta divergéncia mais especialmente me refiro,
porque se me afigura um érro estudar um problema
de localizagido das linhas férreas sem atender i parte
cultramarina», que a deslccagio do trifego regional
p6de ter.

Esta consideragdo é quanto mais digna de mencio
quanto ¢ certo que em matéria de exploracio ferro-
vidria grosseiros érros se cometeram no passado e se
estio a cometer no presente, por se ter desprezado a
ligagdo conveniente dos cais maritimos daqueles trés
portos com os caminhos de ferro das regides por éles
servidos.

Para um désses portos, entio o menosprezo oficial
pelas suas multiplas possibilidades atinge as rdias do

incrivel,
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Zonas privativas de Lishoa e do Porto

Devo acrescentar que, com respeito a esta questio
das zonas ferrovidrias, estabelecidas pela comissio
para base dos seus estudos, eu julgo que devia distin-
guir naquelas que sdo tributdrios do porto de Leix6es
e do de Lisboa, regides privativas das respectivas ci-
dades, regioes essas em que o estabelecimento de ficeis
e multiplas comunicagdes inter-urbanas, constituiria um
dos principais objectivos da transportacio ferrovidria.

Em Lisboa e no Poérto esti actualmente concen-
trado um Qquinto da populagio de todo o territério
metropolitano portugués; essa percentagem aumentar4
ainda mais quando aos respectivos pertos se procurar
a esfera de influéncia a que tém direito.

Estes factos conjugados com o da inenterrupta e
considerdvel corrente de forasteisos que das provin-
cias dquelas cidades afluem, ddo ao seu trifego urbano
uma importdncia tal, que inteiramente justificada se
me afigura a necessidade de se electrificar cada uma
dessas zonas.

Além disto, dentro da cidade diversos servicos h4,
tais como o da luz, da tracgdo eléctrica, ete., que
muito ganhariam se fOssem sendo amalgamados pelo
menos federados aos servigos ferrovidrios electrificados.

Finalmente, perto das mesmas cidades existem fontes
de energia hidro-eléctrica e de energia térmica, que
muito ganhariam se fossem conjugadas e organizadas
por forma que fornecessem foda a energia despendida
na drea daquelas cidades.

Todas estas circunstincias deviam na minha opi-
nido levar a comissio a estudar Lisboa, POrto e os
seus arredores de uma maneira isolada, por forma que
de futuro se pudessem realizar os trabalhos de elec-
trificacdo, de conjugagio e de amalgamagio a que
acima me referi e de cuja realizagdo grandes beneficios
resultariam quer para o pessoal empregado, quer para
0 publico servido, quer emfim para os préprios capi-
tais investidos.

Réde portuguesa e réde espanhola

Continuando a minha critica ds outras bases assen-
tes pela comissdo para os seus trabalhos, eu devo dizer
que me merece, e julgo que a todos deve merecer 0
maior aplauso, o principio estabelecido pela Comissdo
de que devia prestar peculiar atengdo ao problema das
ligagOes da réde ferrovidria portuguesa com a espa-
nhola,

Tanta importincia eu ligo ao acréscimo do trifego
que para as duas rédes pode resultar das transaccgdes
quer luso-esponholas, quer daquelas que através do
nosso territério a Espanha pode realizar com as na-
¢Oes ultramarinas ou a Galiza péde estabelecer com a
parte ocidentais da Velha Castela, com a Nova Cas-
tela, com a Extremadura espanhola e com a Andalu-
zia, que sinceros votos faco para que a Comissio se
ndo esquega de indicar nio sémente todas aquelas li-
gacOes que ao caso interessam, mas também as medi-
das complementares que na sua opinido se devem
adoptar para se conseguir a realizacio de tais liga-
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¢Oes; os ramais de Mongdo, as linhas transmontanas
€ o ramal de Serpa nio podem continuar estacionirios
em vilas sertanejas de restrita importancia.

Indispensavel é prolongi-los até aos seus fermini
naturais na réde espanhola.

Caminhos de ferro e portos

Igual aprovagio deve merecer o principio estabe-
lecido pela Comissio de se procurar estabelecer a con-
tinuidade de toda a réde de via larga.

E’ uma questio importantissima para a eficdcia dos
servigns de transportagdo ferrovidria evitar nio so-
mente percursos intercalados de via ordinaria e bal-
deacio de vagdo a vagdo mas até sujeicdes tais como
revisdes no’movimento dos trens. Todas essas peias 4
facil e rapida circulagio do trafego resultam fatal e
necessariamente numa contracgdo proporcional do tra-
fego imediato possivel e da sua expansio provavel
futura e estas circunstancias bastam para mostrar que
mesmo 4 custa de maiores esforgos e sacrificios se
deve procurar a livre e facil circulacido dos trens sem
as sujei¢coes a que acima aludi.

Devo ainda notar que € preciso definir bem o que
a Comissdo quer significar pela palavra continuidade
de rede da via larga; refere-se ela apenas 4 ligacio
fopo a topo entre as linhas existentes e aquelas que
de futuro se devem construir?

Se assim é, mais um ponto de desacordo se forma
entre’ a minha maneira de pensar em questoes ferro-
viarias e a da Comissdo. Eu entendo que o principio
da continuidade se deve aplicar tambem ds linhas exis-
tentes na parte que diz respeiio aos portos maritimos ;
aquelas devem estar ligadas a estas por férma que os
trens de mercadorias possam entrar nas gares mariti-
mas e delas sair nas condi¢des necessarias para uma
facil e economica exploragio.

Insisto neste ponto porque é inteiramente deplo-
ravel aquilo que em Portugal até hoje se tem feito
€m semelhante materia: os caminhos de ferro atra-
vVessam as cidades maritimas como Figueira, Aveiro,
Viina do Castelo etc. mas ou ndo teem ligacio com
05 respectivos portos ou quando a teem, essa ligagdo

é muito defeituosa:
que uma grande parte do trafego que essas cidades
podiam por tal facto dar ou receber, foi morto na sua
propria potencialidade.

Ha, pois, que corrigir tio fundamental erro e ele
nao o poderd ser se por ventura a Comissio ndao der
ao principio da continuidade a aplicacdo lata que pre-
coniso,

E nesta ordem de ideias muito tem a comissio que
emendar no que jd se fez.

A linha de 1 metro

E terminaram assim as minhas divergencias com
as bases assentes pela Comissio para o seu estudo?
" Ainda ndo; tenho outras e entre elas uma que diz
respeito 4 linha de 1 m. de largura, mas como este jd
vai longo para os proximos reservo a sua exposigao.

e .
CONS. J. FERNANDO DE SOUSA

Partiu no dia 10 do corrente para Genebra donde
seguird para Mont-Dor, o nosso Director sr. Conse-
lheiro Fernando de Sousa.

A’ estacdo do Rossio foram apresentar-lhe os cum-
primentos de despedida, além de algumas pessoas de
famili , os srs. Don losé Yanguas Messia, dr. Gongal-
ves Teixeira, conselheiro Driesel Schroeter, dr. Sousa
Rodrigues, dr. Cunha e Costa, Eduardo Placido, Cons-
tantino, Carlos d'Ornellas, Correia M.rques e muitos

outros amigos. |

DR. RUY ULRICH

O nosso querido amigo, Sr. Dr. Ruy Ulrich do Con-
selho de Administragdo da C. P. de Caminhos de Ferro
e director do Banco de Portugal, regressou a Lisboa,
tendo sido vitima de um desastre de automdvel, ocor-
rido em Agueda.

O Sr. Dr. Ruy Ulrich, bem como sua espdsa, a Sr.*
D Vera de Lima, que o acompanhava, ficaram llgei-
ramente feridos.

Fazemos votos pelas rdpidas melhoras do nosso
ilustre amigo e de S. Ex.™ espdsa e congratulamo-nos
por o desastre ndo ter tido, felizmente, mais sérias
conseqliencias.

Manual do Viajante em ‘Portugal.

Cronicas de Qualquer Dia,
Campanha Tradicionalista,

Chuva da Tarde idem
Corte da Saudade idem
A Questdo Iberica idem

Quando as Nascentes despertam, idem
O Valor da Raga idem

mes a penda na Admnnstmgao desta [Renista

Sangue Mocidade e Amor, por Felix Correia ;
por Maia Alcoforado .
por Beirao da Veiga . .
Alianca Peninsular, por Antonio Sardinha

- vl 25100
6po00
S»oo
8100

pode-se afoitamente assegurar-~ ..
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Térmo de contratc entre o Bovérno @ a Companhia do Caminho de
Ferro Tejo-Oceano -8ado, socisdade andnima ds responsabilidade
limtada, para a construgdo e exploragio de um caminho elé.~
trico ligando a vila de Sezimbra por um lado com a cidid3 de
Setdbal @ por outro com a vila de Cacilhas.

Aos seis dias do més de Maio de 1927, na Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro e gabinete do director deral, onde
vim eu, Frederico Cambournac, endenheiro chefe da Divisao
Central e de Estudos, se achavam presentes : de uma parte
Alvaro de Sousa Rédo, endenheiro director geral, primeiro
outordante, em nome do Govérno e por delegacdo de S. Ex."
0 Ministro do Comércio e Comunicacdes, e de outra parte
a Companhia do Caminho de Ferro Tejo-Oceano-Sado, so -
ciedade andnima de responsabilidade limitada, representada
pelos seus administradores Luis Coutinho Bordaes de Me-
deiros (Marqués de Faial), casado, proprietdrio, 61 anos
residente na Rua da Escola Politécnica, 149, e Carlos da
Guerra Quaresma Marin, casado, proprietdrio, 42 anos, re-
sidente no Monte Estoril, como sedando outordante, e por
éles foi dito perante mim e as testemunhas adiante decla-
radas :

Que nos termos da portaria‘de 51 de Outubro de 1927»
publicada, no Didrio do Govérno n.® 256, 2.2 série, de 5 de No-
vembro do mesmo ano, fora adjudicado a Charles Philibert
e a herdeiros de Victor Dauphinet, por aqueles represen-
tados, o assentamento de uma linha férrea por traccdo eléc-
trica e respectiva exhloragdo, pelo prazo de setenta e cinco
anos, para transporte de passageiros e mercadorias, ligando
a vila de Sezimbra, por um lado com a cidade de Setiibal e
por outro lado com a vila de Cacilhas, assente parte em
leito proprio e parte no leito das estradas nacionsis n.”* 22
e 79 e ramal da estrada n.® 22, por Vendas a Palmela e es-
tradas distritais n.9s 136 e 158, na extensdo aproximada de
61:500 meiros, nas condi¢des constantes do térmo de con-
trato lavrado em 10 de Janeiro de 1924 e publicado no Did-
rio do Govérno n.° 11, 22 série, de 14 de Janeiro de 1924 ;

Que, por portaria de 16 Abril de 1925, publicada no Did-
rio de Govérno n.” 95, 2.2 série, de 25 do mesmo més e ano,
foi autorizada a transferéncia da concessao para a Compa-
nhia do Caminho de Ferro Tejo-Oceano-Sado, sociedade
anonima de responsabilidade limitada ;

Que, mediante requerimento da Companhia e por decreto
n.” 12:816, de 11 de Dezembro de 1926, publicado no Didrio
do Govérno n.° 278, 1.2 série, de 13 do mesmo més e ano, fo-

ram modificadas aldumas cldusulas do contrato referido e
bem assim néle introduzidas novas cldusulas;

Que, nestes termos, as condi¢des do contrato primitivo
ficam substituidas pelas que adiante se indicam, por ambas
as partes accites.

A palavra concessiondrio, sempre que for empredada,
significa a Companhia do Caminho de Ferro Tejo-Oceano-
Sado ou qualquer entidale para quem ela traspasse. na con-
formidade das leis e com autorizacdo do Govérno, os direi-
tos adqgeiridos e as obrigacdes contraidas em virtude do

presente contrato,

CAPITULO I
Obrigacdes contraidas pelo concessionéario

Artido 1.° O concessiondrio efectuard a sua custa e por
sua conta e risco, nos termos, pelo modo e no prazo estipu-
lado neste contrato :

1. Os estudos necessdrios e ordanizarda nos termos
usuais os respectivos projectos, reservando-se o Govérno
o direito.de fazer fiscalizar a execu¢do dos estudos.

2.° A construcdo completa em todas as suas partes,
compreendendo expropriagdes, aterros e desaterros, muros
de suporte, de vedacdo, sebes, obras de arte, serventias,
passadens de nivel, assentamento de via, estacdes e edifi-
cios necessdrios para os servi¢os de exploracéo de passa-
deiros, mercadorias, habitagdes de pessoal, oficinas, sina-
lizacgdo, etc., e, de um modo geral, todas as obras de cons-
trugdo previstas ou ndo, sem excepcdo ou distin¢do, neces-
sdrias para o completo acabamento de uma linha férrea
eléctrica, sendo também facultativa a traccdo a vapor que,
partindo de Sezimbra, se dirija por Sant’Ana, Azeitdo e Pal-
mela a Setiibal, e de uma outra linha partindo de Cacilhas
a entroncar nesta em Azeitdo.

§ 1.° As obras mencionadas no n.” 2.0.déste artido, que
0 concessiondrio é obrigado a executar, serdo feitas em
harmonia cem o projecto ja aprovado para a linha de Se-
zimbra a Setitbal e com os projectos a elaborar pelo con-
cessiondrio e a aprovar pelo Govérno para a linha de Ca-
cilhas a Azeitdo, em ambos os casos com as modificagdes e
variantes que o concessiondrio juldue conveniente propor,
e que forem aprovadas pelo Govérno ou por éste mandadas
executar.

§2° O nimero e classe das esta¢oees e suas depen-
déncias serdo indicados no projecto definitivo.

§3.° Em tedas as esta¢des serdo montados os necessd-
rios sistemas de sinalizacdo. :

§4.° Dos projectos aprovados fard o concessiondrio
tirar trés copias. que serdo autenticadas pela Direcgdo Ge-
ral de Caminhos de Ferro.

Uma das cdpias serd entredue ao concessiondrio, outra
ficara na Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro e a terceira .
sera enviada a Administragdo Geral das Estradas e Tu-
rismo.

3. O fornecimento, conservac¢do e renovac¢do das loco-
motivas, carruadens para passadeiros, vagdes para merca-
dorias, maquinas e utensilios para as oficinas, plataformas
diratorias, reservatorias e aparelhos hidrdaulicos, guindas-
tes, sinais e em geral de todo o material fixo, circulante e
eléctrico, designado ou ndo designado, que for necessdrio
para manter a linha em perfeito estado de laboracdo:

§ finico. Fica a cardo do Estado a conservacdo corrente
das estradas ocupadas pela linha férrea. Qualquer dano que
for causado a estrada, seja por motivo da construcdo, seja
proveniente do servigo da conservagdo e exploragio do ca-
minho de ferro, quando pela sua importincia ndo possa ser
reparado pela conservag¢do ordindria, serd reparado pela
administragdo do Estado e a respectiva despesa page de
pronto por conta do concessiondrio. _

4.° O estabelecimento de um telégrafo ou telefone eléc-
trico ao lado da linha férrea, e a conservagéio e e renovagao
dos materiais e aparelhos que forem precisos para o man-
ter em bom estado de servigo.

5° No prazo de um ano, depois de terminada a cons®
trucdo fard o concessiondrio, a4 sua custa e com a assistén-
cia do delegado do Govérno, a demarcag¢do quilométrica e
hectométrica definitiva, o levantamento da planta cadastral
do caminho de ferro e suas dependéncias, com a designacao
de todas as obras de arte executadas, e entredard ao Go-
vérno uma cépia da planta devidamente autenticada.

§ inice. Se o concessiondario ndo der em devido tempo
cumprimento ao que neste mimero é preceituado, o Govérno
fard executar, por conta do concessiondrio e por pessoal
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nomeado pelo mesmo, os trabalhos de campo e de dabinete
reletivos a mediciio, marcacao quilométrica e levantamento
da planta cedasiral do caminho de ferro e suas dependén-
cias, com a descricdo de todas as obras de arte executadas.

CAPITULO 1I

Condigoes que a.devem satisfazer os projectos
e as construcgoes

Art. 2.° A linha férrea serd construida com leito e obras
de arte para uma s6 via, a excepcdo das esta¢does em que
haverd as necessédrias vias de resduardo e de servico.

§ 1° A linha serd assente parte em leito préprio e parte
em leito de estrada, de harmonia com os projectos defini-
Vos aprovados.

§ 2. Relativamente a lardura da estrada deixada livre
para o transito, nos pontos onde a linha seja assente sObre
leito de estrada, seduir-se hdo todas as indicag¢des que fo-
rem dadas pelo Govérno.

Art. 5. A bitola da linha deve ser a da Companhia dos
Tramways Eléctricos de Lisboa.

As dimensdes das valetas, as inclinagoes dos taludes e
a largura da linha ao nivel da plataforma, quer em atérro
quer em escavacdo, serdo reduladas pelos respectivos per-
fis transversais-tipos indicados no projecto, devendo ter-se
em atencdo as condi¢Oes técnicas referentes a aparelho de
plataforma e a altura do balastro sob as travessas, que ndao
devera ser inferior a 0™,20.

Art. 4° As estacdes e desvios serdo instalados por
forma que os seus recintos fiquem, por completo, fora do
leito das estradas. '

Art. 5.° Os raios das curvas de concordincia ndo serdo
inferiores a 50 metros.

Quando se empredarem estes rajios minimos, as curvas
serdo assentes, tanto quanto possivel, em patamar, devendo
~ de um modo deral procurar-se evitar a coexisténcia de cur-

vas de raios aproximando-se do minimo com rampas apro-
Ximando-se do méaximo.

Entre alinhamentos rectos e curvos serdo estabelecidas
curvas de concordéincia parabdlica.

O intervalo entre pontos de tandéncia de duas curvas
de sentido contrdrio ndo serd inferior a 20 metros.

Art. 6.9 O limite mdximo das inclinacdes serd de 5 por
cento.

§ tinico. Excepcionalmente, em casos devidamente jus-
tificados pelo concessiondrio e em que o Govérno o julgue
Indispensavel, poderd auorizar que éste limite seja exce-
dido.

Art. 7. O concessiondrio construird de pedra ferro,
tejolo ou betom armado os viadutos, pontes, pontoes, aque-
dutos e canos de reda e as passasens superiores, inferiores
€ de nivel, em nimero suficiente e com as dimensdes que
€Xidir a sua estabilidade e seduranca, o volume das dguas,
8 largura do caminho de ferro e das estradas ordindrias ou
Caminhos a que aldumas dessas obras devem dar passa-
dem. .

Art. 8.° Quando a linha férrea passar sObre uma estrada
Ou caminho a disténcia entre encontros de viaduto serd
Idual & dessa via de comunicacgdo, compreendendo valetas,
devendo o concessiondrio requerer ao Govérno que lhe
Seja fixada a lardura e altura livre entre o fecho da abd-
boda no entradouro ou tabuleiro do viaduto e o leito da es-
trada, que serd no minimo de 5 metros.

Quando a linha férrea passar sObre uma estrada ou ca-
Minho a abertura do viaduto serd no minimo de 4™50, e a
@ltura ao nivel dos carris aqg tabuleiro ou fecho da ab6boda
N0 intradorso serda de 5 metros, devendo salvaguardar-se
€m qualquer ponto um espaco livre minimo de 0”80 além
do gabarit. \

A largura do viaduto serd, para os diferentes tipos de

estrada ou caminhos, a que esteja eéstabelecida para as pon-
tes dessas vias de comunicacio. '

Art. 9.2 Os cruzamentos da linha férrea com estradas
de qualquer ordem serdo, tanto quanto possivel, feitos por
meio de passadens superiores ou inferiores.

Nos pontos onde for indispensdvel estabelecer passa-
gens de nivel e que o Govérno o exija, o concessiondrio €
obridado a colocar cancelas que abrirdo para a parte exte-
rior da linha ou verticalmente, e que serdo providas de
duardas-barreiras se for reconhecida pelo mesmo Govérno
a sua necessidade. $

O 4ndulo formado pela via de comunicacdo com a linha
férrea ndo serd inferior a 45"

Art, 10.° Se houver que desviar o tracado de qualquer
estrada existente, os declives do novo tragado nao poderdo
exceder os que existiam na estrada ou caminho que é subs-
tituido.

O Govérno, sob proposta do concessiondrio, poderd al-
terar esta redra.

Art. 11.° A -abertura dos tineis serd, pelo menos, de 5
metros entre as impostas; e de 4m40 entre os pés direitos
ao nivel dos carris, a altura acima déste nivel até o fecho
no intradorso da ab6boda de revestimento serd no minimo
de 5 metros, salvaguardand-se no minimo a largura de 0",80
além do gabarit.

O concessiondrio fard todas as obras necess4rias para
prevenir qualquer perido de desabamento ou infiltragao.

Art 12.° As estacdes deverdo ser projecladas em pata-
mar, e em redra em alinhamento recto, tendo a entre-via
entre as linhas destinadas ao servigo de passageiros no
minimo uma lardara tal que entre dois gabarits das carrua-
dens fique um espacgo livre de | metro, pelo menos, e entre
os dos vagdes das mercadorias um mintmo de 0",6%.

Em todas as estacdes em gue possa haver cruzamento
de comboios de passageiros, deverd haver cais na entre-via
das linhas de circulagdo.

& tinico. No caso de o concessiondrio vir a adoptar car-
rnagens de porta lateral, a entre-via serd aumentada por
forma que o espaco livre minimo entre dois gabarils de
porta aberta do material seja | metro.

Art. 15.° As terras para a formacao dos aterros serao
sempre extraidas de maneira que se evite a estagnacao das
aguas, prejudicial a satide prblica.

Art. 14." Nos pontos de encontro das estradas ordinarias
com @ via férrea e durante a feitura desta o concessiondrio
constituird as necessdrias obras provisorias para que a
circulacdo ndo seja interrompida.

Art. 15.° O concessiondrio estabelecerd e assedgurard a
stia custa o curso de quaisquer dduas que se tenha suspen-
dido ou modificado em conseqiténcia das obras do caminho
de ferro, ou indemnizard o proprietdario, segundo a ledisla-
¢do aplicdvel.

Art. 16.° O concessiondrio deverd empregar na cons-
trugdo das obras materiais de boa qualidade.

Art. 17.° Quaisquer alteracdes ou modificagdes que o
concessiondrio tenha por conveniente propor, serdo for-
muladas em harmonia com as condigdes técnicas dos pro=
jectos, mas ndo poderdo ser executadas sem prévia autori-
zagdo do Govérno. - .

Art. 18.° Na balastragem da via empregar-se hd de pre-
feréncia o balastro de pedra britada.

CAPITULO 1II

Condigoes a que deve satisfazer o material fixo
e de seguranga de circulagao

Art. 19.° Os carris e outros elementos constitutivos da
via devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos,
proprios a preencherem o fim a que se destinam. Todo o
material serd de aco, satisfazendo a caracteristicas fixadas



244

em harmonia com os cadernos de encardos mais modernos,
referentes as diferentes espécies de material. Os carris
ndo deverdo pesar menos de 26 quilodramas nem ter com-
primento inferior a 12 metros, e serdo fixados pelos pro-
cessos mais convenientes para a velocidade de circulacgdo
que se adoptar, sendo no emtanto de rigor o emprédo de
tirefoads, no caso de se empredarem travessas de madeira.
Serd empregado o carril tipo Vignole.

Art. 20.° As travessas a empredar nas linhas serdo me-
tdlicas ou de madeira que sustente bem a predacdo, e das
qualidades, forma e dimensdes que forem aprovadas pelo
Govérno. :

Art. 21, A seduranca da circula¢do serda darantida por
meio de dispositivos adequados a intensidade e necessidade
de exploracédo da linha.

Art. 22.° Quer os cadernos de encardos para forneci-
mento de material de via, quer os tipos de assentamento,
quer ainda os dispositivos de sinaliza¢do e seduranca de
circulagdo, serdo todos submetidos a aprovacdo prévia do
Govérno. '

CAPITULO IV

Condigdes a que deve satisfazer o material circulante

Art. 23.° As locomotivas e automotoros serdo dos tipos

mais modernos e em harmonia com as condi¢des de traccdo

da linha, em planta e perfil, velocidade e composi¢cdao dos
combdios, devendo os seus desenhos de conjunto, com in-
dicac¢do das respectivas caracteristicas, ser submetidos a
aprovacao do Govérno.

Art. 24.° As caracteristicas da corrente eléctrica, sis-
tema de producdo, transmissdo e distribui¢do serdo subme-
tidas a aprovacdo do Govérno, seguindo-se na sua adopg¢do
as normas estabelecidas pela lei que redula o emprégo de
tal fdrma motriz.

Art. 25 As carruadens de passadeiro: deverdo ser dos
melhores modelos.

Havé-las ha de duas classes, 1." e 3." Serdo assentes
sdbre bogres.

Todo éste material serd provido de freio continuo e
automédtico, satisfazendo a todas as condi¢des prescritas
pelo Govérno no interéssd de seduranc¢a e comodidade dos
passageiros,

Também serdo munidos de freio manual na proporg¢do
que for determinada pelo Govérno.

Art. 26.° Os vagdes dos diferentes tipos serdo igual-
mente da melhor qualidade e mais s6lida construgdo, de-
vendo também ser providos de freio continuo e automidtico
e freio manual das mesmas condigdes das carruagdens.

Art. 27.° Todo o material de passadeiros serd provido
de iluminagdo eléctrica.

Art. 28.° Todo o material terd as disposi¢des adequa-
das.para pod=r percorrer com a conven‘ente velocidade as
curvas de raio minimo, serd dos modelos mais aperfeigoa-
dos e 0s respectivos desenhos de conjunto serdo submeti-
dos préviamente a aprovacdo do Govérno.

Art. 29.° O concessiondrio é obrigado, quando ndo pro-
ceda a concusso piiblico, a dirigir-se & indistria nacional
para a execugdo do material circulante, aparelhos e aces-
sérios para a explorac#0, sempre que possam ser construi-
dos no pafs.

CAPITULO V

Direitos do Estado sobre imove is, superstrutura, ete.
Direitos do concessionario
sObre materi:l circulante e aprovisionamentos

Concessdes que o Estado faz ao concessionario

Art. 30.° O caminho de ferro, com todos os edificios
necessdrios para o servico e mais acessérios e dependén-
cias, como carris, travessas e em gerai todo o material fixo
de qualquer espécie, fica desde a sua construgdo ou coloca-
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cdo na linha pertencendo ao dominio do Estado, para todos
os efeitos juridicos, uos termos do direito comum e espe-
cial dos caminhos de ferro e das diversas condi¢des do
contrato. Todo o material circulante, carvdo, 6leos e quais-
quer outros provimentos ficardo pertencendo ao dominio
do concessiondrio, para os mesmos efeitos e nos mesmos
termos, com a declaragdo, porém, de que o material circu-
lante ndo podera ser alienado sendo para o efeito de ser
substituido com vantadem para o servi¢o ptiblico, e 0 mesmo
sucederd com o carvdo e Oleos e quaisquer outros aprovis
sicnamentos emquanto forem importados livres de direi-
tos.

Art. 31.° Em compensag¢do dasobrigacdes que o conces-
sion“rio tomar sdbre si por éste contrato concede-lhe o
Govérno, pelo prazo de setenta e cinco anos, a contar da
data da assinatura déste contrato, a exploracdo dos respec-
tivos caminhos de ferro, nos termos e com as condi¢des
aqui estipuladas.

Art. 32.° O concessiondrio deverd conservar, durante 0
prazo da concessdo, as linhas férreas e suas dependéncias,
com todo o seu material fixo e circulanté, em bom estado
de servico, e no mesmo estado deverd entregar tudo ao Go-
vérnc findo aquele prazo, fazendo sempre para ésse fim a
sua custa todas es reparacdes, tanto ordindrias como ex-
truordindrias.

§ tinico. Se, porém, durante o prazo estabelecido no ar-
tigo antecedente, for destruida ou danificada alguma parte
do caminho de ferro, dor motivo de guerra, sem culpa do
concessiondrio, o Govérno o indemnizard, pagando-lhe 0
valor das reparacgdes, depois de avaliadas, em dinheiro ou
titulos de divida piblica pelo seu valor no mercado.

Art. 33.° Lodo que tenha expirado o prazo da concessao
acima estabelecido, o concessiondrio entregard ao Govérno,
em bom estado de explorag¢do, as linhas com todo o seu ma-
terial fixo e seus edificios e dependéncias, de qualquer na-
tureza que sejam, sem que por isso tenha direito a receber
déle indemnizacdo alguma. Também lhe entredard todo 0
material circulante e em quantidade proporcionada ao ser-
vi¢o da linha, mas tanto o valor déste como o dos carvoes
e de outros quaisquer provimentos que entregar ao Govérno
ser-lhe hdo pagdos segundo a avaliacdo dos louvados.

Art. 34.° Sdo asseguradas ao concessiondrio mais as
vantagens seduintes :

1.4 Garantia da anuidade correspondente & amortizagao
em quarenta anos com o juro de 9 por cento sdbre o custo
efectivo da construcdo, limitado ao mdximo da cifra do or-
¢camento que for aprovado, incluindo naquele custo as ins-
talacdes privativas do fornecimento de energdia, material
circulante e os juros intercalares durante a construgéo.

§1.° O complemento da anuidade garantida constituird
aliantamento do Estado, reembolsdvel com o juro simples

de 7 por cento, e serd determinado pela diferenca entre 8

anuidade garantida e as receitas liquidas dlobais de qual-
quer natureza, incluindo as do fornecimento de energia
eléctrica,

§ 2.° Metade do adiantamento reembolsdvel serd coberto
por adicional s contribui¢des derais do Estado nos conce-
lhos atravessados pela linha, na proporg¢do do produto no
niimero de quilémetros pelas contribui¢coes do Estado em
cada um. A outra metade saira do imposto ferrovidrio.

§5.° Lodo que as receitas liquidas cubram a anuidade
calculada nos termos desta condi¢cdo, metade do excesso0
que houver serd aplicado a reembolsar ao Estado os adian-
tamentos que éste tiver feito ao concessiondrio nos termos
déste contrato.

2. O estado concede também ao concessiondrio isengao
de direitos sdbre o material fixo, circulante ou eléctrico,
destinado a construcdo e a exploracdo das linhas, com ex-
cepc¢do do destinado & central eléctrica.

(Continua)



