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AS NOVAS TARIFAS
DA LINHA DE CASCAIS

Por FERNANDO DE SOUSA

transformacio que na linha de Cascaes operou rifa geral e tendo nos bilhetes de ida e volta pregos
a traccio electrica ha de ter profunda reper- duplos dos dos bilhetes si:nples, e a de assignaturas.
Cussao no seu mowmenlo Marchas mais velozes: Sio estas facultadas por um, tres, seis ou doze meses
Multiplicacao do numero de comboios; mais facili- com as condi¢des habituaes, sendo a sua principal
lidade de acesso das carruagens pela elevacdo das caracteristica a faculdade de um numero indefinido
plataformas: iluminagdo perfeita das carruagens, de viajens entre quaesquer.estacdes compreendidas
Substituindo a obscuridade em que se viaja de na zona da assinatura. :
Noite : tudo concorrerd para desenvolver o trafego As reducoes sdo variaveis, crescendo com o tempo
de passageiros, como é proprio de uma linha subur- e indo ao maximo na assinatura anual para bene-
bana, Ao cabo de poucos anos as receitas terdo tido ficiar os passageiros que residem foéra de Lisboa
incremento consideravel, compensando. o esforgo e teem de vir todos os dias uteis, trazidos pelos seus
exercido e a consideravel imobilisa¢do de capitaes. afazeres,
: Para isso é preciso que se proceda a uma reforma Com a tragdo a vapor e viajens relativamente
Inteligente das tarifas, que pela reducao dos precos lentas s6 de pontos muito proximos de Lisboa po-
estimule o aumento de movimento, que tio grande deriam os assinantes ir a casa e voltar no meio do
elasticidade tem nas linhas suburbanas, sem sacri- dia com pouca demora para almogar. Alguns voltam
ficar todavia as receitas adquiridas. por vezes 4 noite a Lisboa para frequentar especta-
Tem hoje a linha de Cascaes a tarifa geral co- culos ou v@o a casinos noutros pentos da linha, mas
{num a todas as do paiz, aplicando-se a essas, como esses representam uma pouco numerosa minoria, a
48 especiaes, os multiplicadores 11-10,5-10. nio ser na zona dos Estoris e Cascaes para curtos
Ha duas tarifas especiaes: a das transvias com percursos.
Precos um pouco reduzidos em relacdo aos da ta- A estatistica de 1020 acusa os segulntes r.sulta-
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dos, atribuindo a cada assinante uma viajem diaria
de ida e volta entre os pontos extremos da assina-
tura:

Passageiros quilométricos
Receitas
Classes o?&%ﬁgg?gﬂ Assinaturas

PP -« PPVe vl b 3.479:915 - 8065:942841
Qe T 10.216:554 - 2.031:204506
R AP A R LA 18.057;018 - 2.361:235842
31.753:487 - 5.258:381$89

oy, e i PR - 2.931:432 210:264%45
s es e RN a wee i - 0.691:413 679:033$85
r Sy A 1 LA W - . 13.544:643 632:730812
- 25.167:488 1.582:028%45

Estabelecendo a relacdo entre as duas qualidades de
passageiros quilométricos e as respectivas receitas, en-
contramos que, emquanto os passadeiros transportados a
um quilémetro com bilhete de assinatura, foram cérca de
80 por cento dos munidos de bilhetes ordindrios, as recei-
tas produzidas pelos primeiros nido excederam 30 por cento
das produzidas pelos sedgundos.

A mesma estatlstica do ano de 1926 nos fornece ainda
0s seguintes elementos sdbre o ntimero de bilhetes de assi-
natura de bilhetes ordindrios vendidos :

Quantidade de Bilhetes
llasses
Ordinarios Assignatura
| fig 178.279 384
o A 616.711 1.439
! 1.284.822 1.826
Total 2.079.813 3.649

Por éste quadro se vé:

1.°—~ Que o numero de assinaturas de 3.* classe foi a
soma dos das outras duas.

20— Que o numero de assinaturas de 1." classe pouco
excedeu a 1 °/, das restantes.

O numero real de passageiros — kilometros cor-
respondente aos bilhetes de assinatura é superior ao
indicado, porque varios assinantes se nio limitaram
a uma viajem de ida e volta.

Com a tracgio electrica aceleraram-se as marchas
e mais ainda se podem aumentar, alargando-se por-
tanto a zona em que ¢ possivel ir e vir no meio do
dia a casa com pouca demora. As condicies atraen-
‘tes das viajens levam a multiplica-las e os assinantes
teem hoje uma utilizagio gratuita suplementar dos
seus bilhetes, que antes ndo tinham.

Cresce pois o movimento, especialmente nas pe-
quenas distancias, sem repercussio correlativa nas
receitas. Enchem-se os comboios de composicdo
limitada, sendo mal utilisados na zona mais afastada
de Lisboa, isto depois do enorme encargo pecunia-
rio representado pela electrificagcio da linha.

A Companhia tem de seguir com atencio a va-
riagio do momento devida d4s novas condigdes
de exploragdo, reduzindo tarifas para provocar maior
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affuencia de movimento mas vé-se forcada a modi-
ficar as condigGes da sua tarifa de assinaturas!

Propoz para isso a sua substitui¢io por outra
d’estructura muito diferente e que sé6 impropria-
mente se péde chamar de assinatura, cabendo-lhe
mellior o nome da tarifa de avenca.

A sua base é a venda de cartdes, que acompa-
nham o bilhete de identidade e dio direito a 52 via-
jens simples entre os pontos extremos indicados,
ou dentro dessa zona. O bilhete é tomado por um
a doze mezes e a percentagem de reducdo cresce
com o numero de mezes, favorecendo assim os bi-
lIhetes anuaes dos passageiros que residem ao longo
da linha.

O passageiro ao tomar-o bilhete paga tantos car-
toes de 52 viagens quantos os mezes da validade do
bilhete e utilisa-os como lhe apraz dentro do praso
de validade, fazendo por mez mais ou menos de 52
viajens ; se esgota a provisdo, péde adquirir cartdes
ao mesmo pre¢o. D’este modo quem mais viaja mais
paga, o que € razoavel e equitativo.

A base do calculo é a viajem de ida e volta em
20 dias uteis do mez, o que é a necessidade normal
do individuo que reside temporaria ou permanente-
mente ao longo da linna e tem de vir a Lisboa todos
os dias. A reducgdo para o caso dos 12 mezes, que
¢ o mais interessante, é consideravel. Em todos os
casos ¢ maior que a dos actuaes bilhetes de assina-
tura.

Outra vantagem importante concedida :

Quando um assinante adquirir por uma sé vez
12 series de viagens, aquelas series, em qualquer
numero. que queira adquirir tambem para utilisagio
de sua mulher, filhas solteiras, filhos menores e um
creado ou creada gosario da regalia de ser validas
por tédo o periodo de 12 mezes correspondente aque-
las 12 series.

Os parentescos mencionados acima serio com-
provados pelos respectivos documentos autenticados,
e a qualidade de creado ou creada sard certificada
pelo regedor da freguezia.

Concede-se ainda uma reduc¢do de 50 °/, no
pre¢o dos cartoes aos estudantes e aprendizes de
menos de 21 anos em vez do limite anterior de 18.

Teem que ser adquiridos por uma sé vez os car-
toes em numero egual ao do prazo da assinatura.

A tarifa em vigor dava facilidades de pagamento
por prestagoes, concedendo a assinatura gratuifa
para o 6.°, 11.c e 12.° méses, quando a assinatura
mensal era sucessivamente renovada além de 5 ou
10 méses respectivamente. Concede ainda, como ¢
uso, aumento do prazo de validade de 3 para 6 mé-
ses e de 6 para 12 com dedugio de uma sobretaxa
de $50 ou 2$00.

Tendo porém em conta a principal vantagem do
bilhete de assinatura, representada pela antecipacio
de pagamento e a pequena diferenca que ha no
custo do bilhete semestral para o anual, e ainda a
faculdade de fazer variar o prazo da assinatura por
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meéses, de 1 a 12, a Sociedade suprimiu essa conces-
Sd0 de pagamento por prestacdes para simplificacdo
do servico.

Em cada viajem o revisor inutilisa no cartio o
espago correspondente.

Quando se trate de viajens curtas dentro da zona,
0 passageiro utilisa o cartio ou compra um bilhete
ordinario, conforme lhe convenha, tendo em conta que,
¢ esgota o carldo, tem a faculdade de comprar outro
€ se num mez viaja menos, péde utilisar o cartio no

sem logar a tantas viajens de ida e volta quantos os
dias do mez e em que se mantivessem os actuaes bi-
lhetes de assinatura, embora com aumento de prego.

Depois de varias peripecias que é ocioso referir a
Sociedade Estoril propd6z nova tabela de pregos na
base de 52 viagens por mez ( havendo quem preten-
desse eleva-la a 54 sem modificacio de preco) e a
modificacio dos precos dos bilhetes de assinatura cujo
aumento se fixou afinal em 50 °/,, impondo, porém,
para efeitos estatisticos o uso de cartdes de 52 viajens

Mez seguinte.

Nio foi bem compreendido o sistema e por isso
levantou oposigaes, insistindo em que os cartoes des-

como para os bilhetes de avenga.
Damos em seguida a tabela dos preges, aos quaes
tem de se aplicar os muitiplicadores:

Preco de cada série de 52 viajens

. ZONAS
SERIES -
De Cais do Sodré as esta¢des abaixo ou vice-versa
“""Ill—__
Valida- Dafundo Caxias Oeiras S. Pedro do Estoril Cascais
Quantida-| des
des b8 hie o 8A 18] egd dese | 1800 o el e AR aC g algaifagan) g o GX
POr M8 || Classe{Classe|Classe!Classe|Classe[Classe|Classe|Classe|Classe|Classe|Classe|Class€|Classe|Classe|Classe
“-\-—-‘
1 1 12642 | 0$21| 6§41 14942 | 10882 | 7821 | 18882 [ 14802 0§61 [ 26873 [ 19962 | 13822 | 20§63 [ 22873 | 14§82
? 9 || 11845] 8$50| 5801 13830 0897 | 68635 | 17836 | 12593 | 8$87 | 24800 | 18§10 | 12§19 | 27§33 | 2083: | 13567
3 5 | 10848 7878| A$41| 12517 9§13 | 6309 | 15880 | 11883 | 8§12 | 21897 [ 16857 | 11§16 | 26802 | 18859 | 12§51
4 4 || 98681 7$18) 5500 11§24 8%43 | 5§62 | 14507 | 10§92 7649 | 20828 | 15829 | 10830 | 23509 | 17816 | 11$55
5 5 8887 | 6858 | 4858| 10830 | 7873 | 5%15| 13845 | 10301 | 6$87 | 18559 [ 14802 | 9§44 | 21817 | 15873 | 10§59
6 6 | 8%00| 5808| 4$16| 0$36| 7$)2| 4368 | 12820| OS10| 06$24| 16890 | 12874 | 8958 | 19§24 | 14830 | 0§62
7 7 || 7842| 5$51| 3983 | 8%62| 6846| 4§31 11$25| 8$38| 5875 | 15895 | 11§73 | 7§90 | 17§71 13§16 | 8$80
8 S | 6878 5$03| 38501 7§87 5%90| 3804 | 10§27 | 7865| 5$25| 14520 10§71 | 7§21 | 16517 128021  8$09
Y Y 6513 4855 | 3$17| 7812| 5834 | 3850 9320| 0892 4875| 12885 | 0$69 | 06853 14863 | 10887 | 7§32
10 10 | 5865] 4510 2802| 6856 4%02| 3%23| 8856 6837 4$37| 11$83| 8$92| 6801| 138477 10801 | 6§74
N 11 H R816/| 3$83 | 2¢67| 6$00| 4$50| 3$90| 7$83 | 5§83 | 4900 | 10$82| 8316 | 5§50| 12§32| 9§16 | 06§16
20mals| 12 || 4868| 3§47| 2§42| 5§43| 4503| 2672 7909| 5928 362 9981| 7§39| 4993| 11816 8530 5858

. Sobre os pregos previst
:tl}dantes ou aprendizes de qualquer oficio que, nao tendo completado
lidade das assinaturas, frequentem qualquer estabe

rofissional.

os nesta tarifa para 3 ou mais séries é concedido o abatimento de 50 por cento (50 °/.) aos

lecimento oficial ou particular de ensino primario,

9| anos de idade no dia em que deva comecar a
secunddrio ou

q Para beneficiar desta concessio serdo juntas as requisi¢des das assinaturas certidoes idoneas de idade e q’ual_idade
© estudantes ou aprendizes. A Sociedade reserva-se a faculdade de apreciar a idoneidade ou legalidade dessas certidoes.

Convem ainda reproduzir o mapa comparativo que mostra as reducgdes concedidas :

Quadro comparativo dos pregos das actuaes assinaturas com aqueles que resultam
da aplicacao da tarifa proposta

S

t 0 e Cass i 3 Méses 6 Méses 12 Méses

0 Sodré 4 abaixo |——— | | |

ki i P ot LT i et ol i g oesen Laran ) ison | oeren | 3w

Datanqq 184800 | 132840 | 84805 | 427§60 | 303$35 | 104835 | 658870 463§30 | 200840 | 947860 061§85| 430$75
Ty cove] 136865 | 06875 | 64810 | 345885 | 245810 | 162630 | 532800 376§75 | 249860 | 617§80( 437830| 200$40)

\‘__ o 34 205810 | 162 .

Odxing 106845 | 137800 | 04855 | 473880 | 336845 | 225600 | 728800( 518845 | 341845 | 1.063§15 733455| 43325
""""""""" 153865 | 113865 | 72810 | 401865 | 287865 | 152870 | 617580 442830 | 280880 | 716380| 514810| 326540

\-h bE bt 5 570 | 61758 1

Vs 230800 | 156850 | 110835 | 560825 | 307810 | 266865 | 846$60| 500815 | 303805 | 1.147800] 790§70| 530855
.............. 207805 | 147825 | 06810 | 524840 | 372870 | 243860 | 805$20f 573830 | 374540 | 935§90| 665$30| 434840

sy 3 | 0

B do Estoril 315800 | 222815 | 141865 | 765870 | 531800 | 34670 | 1.170815| 817875 | 530855 | 1.655845| 1.150870| 756840

e : el 086335 | 206805 | 132§20 | 725805 | 522800 | 334880 | 1.115840] 802865 | 514$80 | 1.2945G5| 931$20| 597§60

Cascaeg 361825 | 255620 | 163810 | 860570 | 610820 | 330820 | 1.297825| 017805 | 508480 | 1.759546] 1.236$90| 808$90

Uttt 325805 | 231885 | 148820 | 858570 | 585300 | 375§30 | 1.260885| 900890 | 577$20 | 1.473§15| 1.045980| 669500

1. linha, pregos actuaes — 2." linha, pregos propostos.

i O sistema de tarifas que descrevemos ¢ uma expe-
f0cia interessante cujos resultados servirio de base sdo das redugdes compativeis com os encargos da
tarificacio definitiva, realisando-se o objectivo de

promover o desenvolvimento do trafego pela conces-

exploragao.
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CONFERENCIA SOBRE TRAFEGO
INTERNACIONAL P. H. F.

O dia 26 de Abril dltimo reliniu em Granada a

conferéncia de trdfego P.H.F. a que assistiram

os representantes das companhias francesas de Orleans

e Midi; espanholas do Norte de Espanha, Medina a

Salamanca e Salamanca A Fronteira de Portugal; por-

tuguesas da Beira Alia e C. P., e da Companhia Inter-
nacional dos Wagons-Lits.

A primeira questio tratada na reiinido foi o «ho-
rario do Sud-Express».

Depois de acalorada discussido sObre éste assunto,
ficou concordado que as companhias interessadas de-
verdo entender-se por forma a fazer beneficiar o Sud-
Express no verio de 1928 de todas as aceleracdes sus-
ceptiveis de ser realizadas, esforcando-se por fazer
concorrer o maior nitmero de melhoramentos na che-
gada a Medina ou na partida desta estacdo, a fim de
os fazer aproveitar A chegada ou a4 partida de Lisboa.

Discutiu-se depois a «hora de verio», tendo a as-
sembléa emitido o voto para que os governos de Por-
tugal e Espanha se entendam com os governos dos
outros paises da Europa Ocidental, para combinarem
a data uniforme a fixar para o inicio e termo da hora
de verio em cada ano.

Ainda sébre o Sud-Express, a assembléa teve oca-
sido de se certificar com satisfacio de que os atrazos
na ligacdo em Medina da rame espanhola com a por-
tuguesa, téem sido nos tiltimos tempos pouco frequen-
tes, tendo sucedido, no lapso de tempo de Novembro
de 1026 a Abril de 1027, apenas a rame portuguesa
perder a ligacdn quatro vezes e sempre devido a inci-
dentes de mdquinas. ,

No sentido Paris-Lisboa, segundo comunica a Com-
panhia da Beira Alta, foram freqlientes os atrazos do
Sud na chegada a Vilar Formoso, no 1.° trimestre de
1926 Também o delegado da Beira Alta fez notar os
atrazos ocasionados, tanto no sentido Paris-Lisboa
como no Lisboa-Paris, pelas alfindegas nas fronteiras,
terminando por concluir que é preciso aumentar o
tempo fixado para demoras nas fronteiras.

Acérca do restabelecimento do servigo de carrua-
gens directas entre Lisboa e Medina, o delegado por-
tugués, Sr. Vasconcelos Correia, anuncia a conferén-
cia que a C. P. nio pode neste momento desviar as
carruagens que trds ao servigo do seu rdpido Lisboa-
Porto, para as transferir para o servico Lisboa—Me-
dina, mas a companhia tenciona estudar um desdobra-
mento do seu combdio n.” 51 para o ano de 1928.

Ainda sObre as relagdes Medina-Lisboa, o Sr. Vas-
concelos Correia informa que a sua companhia per-
siste em considerar que a melhor solugdo seria a cria-
cio na linha do Norte de Espanha dum novo combéio
que teria continuagdo até Lisboa. Contudo, de momento

a C. P. ficaria satisfeita com a introdugdo duma carrua-
oem directa Hendaya-Lisboa pelos combdios n.”” 13 €
14 do Norte. -

A Companhia do Norte declarou ndo poder satis-
fazer os desejos da C. P., mas concordou em aumentar
desde j4 o niimero de lugares reservados para os pas-
sageiros de Portugal, nos seus combdios 13 e 14.

Acérca da participagdo de todas as companhias fi-
liadas na Unido Internacional dos Caminhos de Ferro,
na venda de bilhetes de cupdes combinados, a Confe-
réncia exprime os seus desejos de que as companhias
portuguesas que fazem parte da Unido adiram dentro
de breve prazo a ésse regime,

A respeito das vendas de «<bilhetes directos» entré
Portugal e Espanha, o delegado do Norte, M. Anné,
afirma as suas boas disposi¢des no restabelecimento
da venda désses bilhetes, que espera poder ser posta
em prdtica brevemente, logo que esteja completamente
normalizada a situacio dos caminhos de ferro espa-
nhdis.

Na 2." parte da Ordem do Dia—*Mercadorias», Mr-
Glasser apresentou o projecto que a sua companhia
(Midi) estabeleceu sobre as ¢condi¢des complementa
res julgadas necessdrias para c¢ trifego P. H. F, em
vista da mise en vigueur eventual da Convengio de
Berner, projecto que ficou para ser estudado.

O delegado da Companhia de Orleans, Mr, Baillar=
quis fornece a Conferéncia dados sdbre o progresso
rdpido e continuo do tridfego em vagdes de eixos in-
termuddveis, fazendo notar que, devido a freqiientes
aquecimentos dos eixos désses vagdes, bastantes atra-
zos tém sofrido nos seus itinerdrios, pelo que foi re
solvido que a Companhia de Orleans chame a atenga®
do seu proprietdrio sdbre ésse ponto.

Tendo os delegados da C. P. feito notar i confe
réncia que jd poderd ser restabelecido o regime d€
portes a pagar no trifego ao abrigo da tarifa 214 g. v
de Franga para Portugal, assim como o de reemb0lsvs
visto terem desaparecido as razoes da sua suspensd0s
em conseqiiencia da estabilizagio dos cimbios, foi 2
Companhia de Orleans encarregada de proceder 290
estudo dum projecto de tarif: directa para a taxagd®
dos reembdlsos e da combinagio com as companhia’
portuguesas para a regularizagio déstes assuntos.

Por proposta das companhias portuguesas foi €
solvido convidar a tomar parte nas futuras conferéd”
cias P. H. F., a Companhia do Caminho de Ferro d¢
Tanger a Fez,

Como ji tivemos ocasiio de informar os nosso’
leitores, a futura reunido ficou aprazada para a Curid,
no més de Outubro do corrente ano.



Assembléa Geral da Companhia dos Gaminhos
de Ferro Portunueses

Como féra anunciado, reuniu na passada quinta-
feira, dia 14, a Assembléa Geral da C. P., tendo pre-
sidido o Sr. Dr. Ary dos Santos, secretarlado pelos
Sr. Jodo Bree e Dr. Ginestal Machado, para a aprova-
¢do do Relatorio e Contas do Conselho de Adminis-
tragao, e elei¢gio de dois membros déste Conselho e
outros dois do Conselho Fiscal, em vista de terem ter-
minado o seu mandato os Srs. Dr. Germano Martins,
Arthur Cohen, Dr. Victor dos Santos. ]." e Emidio
Mendes.

A Assembléa decorreu um tanto tumultuosa em
virtude de acusacgoes feitas pelo Sr. Dr, Cardoso Lei-
tdo e outros accionistas, ao Conselho de Administra-
¢ao e em especial ao administrador Sr. Fausto de Fi-
gu-iredo, tendo tanto éste Senhor como o Sr. Dr. Ruy
Ulrich, Presidente do Conselho, rebatido essas acusa-
¢cOes,

Por fim foram aprovados o Relatério e Contas do
Conselho de Administragdo, e eleitos para os lugares
do Conselho de Administragio os Srs. Raul Esteves
e Oliveira Manarto, tendo sido para o Conselho Fis-
cal, reeleitos os antigos vogais, Srs. Santos |.** e Emidio
Mendes,

A sessio terminou eram 3 horas e 45 minutos da
Mmanha

E Ao
Porarios de Combdios

Entraram em vigor no dia 1 déste més os novos
hordrios de combdios da Companhia dos Caminhos
de Ferro da Beira Alta, e no dia 6 os hordrios das
linhas da C. P., antiga réde, e das linhas do Minho e
Douro®

Nas jinhas do Sul e Sueste houve algumas altera-
¢Oes que comegaram a vigorar também no dia 6, con-
sequentes da modificacdo do hordrio de Norte e Leste.

Também as Companhias do Vale do Vouga e dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal iniciaram o
novo hordrio das suas linhas no dia 6 déste més

Os novos hordrios apreseniam bastantes modifica-
¢Oes sobre os anteriores, todcs no sentido de atender
quanto possivel os interesses do ptiblico.
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Dr. MARTINHO SIMOES

No passado dia 30 de maio tomou posse do lugar
de Director Geral da Administracao Politica e Cw:l
no Ministério do Interior, e
o Sr.Dr. José Martinho SI-
maoes. A nossa revista hon-
ra-se, publicando hoje o
seu retrato.

Bastante novo ainda, |
tem jda a aureola-lo um / =
passado dos mais dignos |
e cheio de distincgdo. Na- |
tural de Figueir6 dos Vi- |
nhos, ao seu concelho o |
foi buscar o actual govér-
no, afim de ele vir ocupar
um logar de alta respon-
sabilidade,

Duma -modestia cati-
vante, é, contudo, um ho-
mem de valor.

O seu curso foi dos
mais distinctos, sendo um exemplo e um incentivo
para todos 0s novos.

Esteve em Franga onde, pela sua valentia, conquis-
tou a Cruz de Guerra. E dotado dos melhores dotes
de espirito, e o governo escolhendo-o, de entre tantos
pretendentes dquele lugar, ndo fez mais do que pres-
tar justica ao caracter e i inteligencia do Dr. Martinho

Simaes.
=TS
Companhias das Docas do Porto e Caminhos de Ferro
Peninsulares

Em virtude de terem cessado as razdes que deter-
minaram o Govérno a ter administradores de sua
escolha no Conselho de Administragio da Companhia
das Docas e Caminhos de Ferro Peninsulares foi pela
Ministro do Comércio e Comunicagdes publicada uma
portaria exonerando das funcgdes de vogais do refe-
rido Conselho, os Srs. Drs. Sebastido Pereira de Vas-
concelos, Antonio Barboza e Manuel Vaz de Sousa
Bacelar Telles, e Joaquim Cerqueira de Vasconcelos

L}
'I.FIM -

Tubos para vapor,
egua, gaz, etc.
Tubos
reaquecedores

Rrpresentantes em Poriugal e Colonlas
SPECIA, Llda.

Praca de D. Luiz, n,° 9, 2.° — LI:BOA

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

.22, Rue de I'Arcade PARIS FRANCE

)

Pecas forjadas,

Garrafas de aco

lisas para gaz
comprimido

Tulegramas :
Monbacier —PARIS
(Codigo: ». B, C. 5.* & 6. edicao)

\
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CAMINHOS DE FERRO COLONIAES

A MONTAGEM DUMA

PONTE NO CAMINHO

DE FERRO DE QUELIMANE por FERREIRA MENDES

O redigir esta pequena noticia tive apenas em mira
dar aos leitores da «Gazeta> uma ideia do modo
como pelas colonias se trabalha — especialmente em
regides onde o influxo da civilisagio chega coado por
um crivo de malhas demasiadamente apertadas—e dar
aos meus jovens colegas que a estas paragens apor-
tarem uma antevisio dos esforgos, por vezes inuteis,
que terao de dispender, como sacrificio da sua saude
e com uma deficiencia de elementos que nio nos
apontaram pas escolas mas que se tornam o pio nosso
de cada dia na vida de coloniaes.
Os colegas esperimentados encontrario talvez nes-
tas linhas como que um reflexo

(ENGENLHEIRO)

clima mau, mds condicdes do solo, etc, serio as cou-
sas que poderdo explicar a situagio que aponto. _

O que é facto é que o C, F. de Quelimane, come-
cado a construir ha cérca de 14 anos, ainda se apre-
senta com um aspecto de provisorio, sem grande parte
das suas obras d’arte definitivas, quasi sem edificios
e, até ha pouco, sem pessoal habilitado.

No estudo deste caminho de ferro, primeiro e por
muito tempo, se considerou que a zona a servir deve-
ria sér a do vale do Zambeze; d’hai a sua primitiva
designagdo de C. F. de Quelimane ao Chire. Nesse
sentido se orientaram os estudos de varios engenheiros,

tendo como percursor o enge-

das dificuldades que nas suas
obras, muito mais importantes
que a minha, tiveram a vencer.

Sob o ponto devista técnico
¢ uma obra vulgarissima a mon-
tagem da ponte que vou descre-
ver, mas neste meio e nas con-
digdes em que foi feita repre-
senta, a meu vér, uma licio di-
gna de sér considerada e, repito,
08 colegas mais modernos tal-
vez alguma coisa tenham que
aprender nela.

* #

Como édo conhecimento de
todos, a provincia de Mocam-
bique estende-se por uma larga
faixa do litoral do oriente d’Afri- &

nheiro Afonso de Moraes Sar-
mento que ha algumas desenas
de anos reconheceu e implantot
o tracado naquela direcio. O
infcio da construcido, em 1013,
obdeceu a esse principio. Con-
tudo, pouco tempo depois, re-
conheceu-se a vantagem de ser-
vir as regioes do interior e fol
ordenada a construcio dum ra-
mal de via reduzida em direc-
¢ao a Munhiba.

Mais tarde, a orientacio para
o Chire foi abandonada e o ca-
minho de ferro seguia o cami-
nho do interior, ligando-se ©
que estava feito da linha mestra
com o ramal, que foi prolcn=
gado até Mocuba (km 144). Fi-

—

ca; todos os seus distritos, ex-
cepto o de Tete, teem as suas saidas préprias para
O mar.

A evacuacdo dos produtos do hinterlaud faz-se,
nos distritos de Lourengo Marques, Inhambane, Que
limane e Mocambique pelos caminhos de ferro que
teem esses nomes, na Campanhia de Mog¢ambique pelo
Caminho de Ferro da Rodesia e na Companhia do
Niassa. .. por nenhum gracas ao desenvclvimento ne-
galivo que a concessionaria tem dado aos territorios
4 sua guarda.

Dentre estes caminhos de ferro é ¢ de Quelimane
talvés o mais atrasado, sofrendo de maior carencia de
instalagcGes e com a sua infrastrutura imcompleta.

As razoes deste estado de coisas s6 pedem perce-
ber-se in loco, estudando-se o meio, precocemente
gasto, desta nossa colonia. Ausencia dum programa
definido de fomento, instabilidade governativa, falta
do ¢right man in right place», agio deprimente dum

cou-se assim com dois trogos de
bitola diferente: o de Quelimane-—Nhamacurra, com
uma via de 2,007 (normal no sul e centro de Africa)
e o de Nhamacurra—Mocuba, com a bitola de 0™,75.
Escusado serd acentuar o que isso representa de anor-
mal e contraproducente.,

Até & guerra europeia a construgdo foi prosse-
guindo tdo bem quanto possivel: mas a conflagracdo
veio, perturbando os trabalhos, encarecendo os mate~
riaes e, até, destruindo, com o avancgo dos askaris ale-
mies até Nhamacurra, alguma coisa feita. O C. F. Q.
ficou, pois, com a construcio em meio,

Volvido o tempo pacifico, j4 os governantes s€
tinham esquecido que ele existia e carecia de sér com-
pletado. As receitas proprias—rendimentos da explo-
racdo, percentagem nas receitas alfandegarias, taxas
diversas—passaram a dar entrada no cofre provincial, '
sendo arbitrada, ¢em cada or¢amento, uma verba para
a sua dotagdo. Porem, no computo dessa verba é que
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nunca se tem atendido ds necessidades dum primeiro
estabelecimento. As obras que se tem feito s6 4 custa
de muito sacrificio e de grande economia, se teem
conseguido.

Eis, em breves palavras, a razio do estado precario
deste caminho de ferro.

#® *

Entre as quarenta e seis obras d’arte a construir,
encontrei, ao tomar posse do lugar de director do ca-

minho de ferro em 1925, duas pontes de 55™ de vio
sobre os rios Muanange e Nhamacurra. O meu ante-
cessor nao descurdra o assunto; fez os encontros das
duas pontes, repuisitou os respectivos tabcleiros meta-
licos e, numa luta de quatro anos perdeu a saude, re-
tirando para a Metropole. A’ minha chegada ao dis-
trito j4 aqui se encontravam os dois taboleiro', na
margem direita do rio Muanange.

Delizenciei, evidentemente, que se ndo perdesse
mais tempo e, visto que muito haveria que fazer, e o
pessoal nio abundava, propuz que fosse aberto con-
curso qara a empreitada de montagem, o que se fez;
porem nestas paragens, as empreitadas ainda sao mais
dificeis de resolver que as de reconstrugido de estradas
ahi na Metropole. Nio que faltassem concorrentes,
mas as propostas foram tio disparatadas que ndo
haveria dinheiro que chegasse; alem de que a compe-
tencia dos licitantes apresentara ji fracas provas nas
Propostas que se receberam. Foi entio resolvido que
se fizessem os trabalhos por administragio directa.

Os meios de que se dispunha eram poucos. Nas
oficinas, onde forgosamente se teria de ir buscar 0
Pesseal necessario, os operarios nao abundavam; have-
ria, por junto, tres operarios europeus ou equiparados,
incluindo o mestre geral. Com alguns ferreiros e ser-

ralheiros indigenas se podia contar, mas esses sem

Pratica alguma dum trabalho de tdo grande respon-

Sabilidade.

Em material... tinhamos os taboleiros.

Mas, era preciso actuar. A falta das pontes, e prin-
Cipalmente a do Muanange, era um estorvo formidavel
a qualquer melhoria na exploragdo. O transbordo das
Mmercadorias e passageiros fazia-se em lanchoes oca-
sionando demoras, quebras e uma despeza avultada.
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Estava no Caminho de Ferro, haveria uns quatro
ou cinco anos, um guindaste a vapor, de 10 toneladas
e para a linha de bitola de 1",435, ainda por montar.
Com o tempo, algumas pecgas tinham desaparecido.
Houve que fabrica-las e em seguida montou-se o guin-
daste, apropriando-o 4 bitola de 1%,0066.

Feito isto, compradas ou fabricadas algumas ferra-
mentas, iniciou-se em 1 de Julho de 1926 a montagem
da ponte do Muanange. .

A ponte a montar era uma ponte mixta, para via
ferrea (via unica) e para automoveis, tendo uma pas-
serelle para pedes. As suas caracteristicas principaes
pcdem exprimir-se em numeros, cOmo segue :

Vio — 55",
Largura — 6",60.
Altura livre — 6™,00.
Altura total — 8" 80.
- Peso —cerca de 200 toneladas.

Salta 4 vista o exagero das dimensd2s do gabarit
adotado; creio que foi uma exigencia do conselho
tecnico das obras publicas da Provincia; ignoro por-
qué e para qué O que é facto € que a casa construc-
tora, em face dessa exigencia, alargou tambem a pon-
te e assim os encontros ficavam demasiado estreitos
pois foram feitos para uma ponte com outras dimensoes.

Havia que remediar tambem essa anormalidade, o
que se faz pela inser¢do duma placa com cimento ar-
mado, devidamente calculadas. Essa placa vé se nas
fotografias que acompanham esta notieia.

O pessoal empregado na montagem era quasi
exclusivamente indigena. Fora os trabalhos das placas
dos ‘encontros, feito por um europeu, e do langcamento
da ponte, em que mais dois europeus intervieram, a
ligagdo e rebitagem foramn executados por pessoal in-
digena, apenas dirigido pelo mestre geral das oficinas,
a quem fora dada a tarefa da obra.

A rebitagem decorreu normalmente, estando con-

[

cluida em fins de Novembro. Foi feita 4 mio, para
maior garantia, em vista da qualidade da mio d'obra
empregada.

Trabalhavam, em media, quatro equipes de rebi-
tagem, constituidas, cada uma por dois rebitadores,
quatro auxiliares e dois serventes para a forja.

O numero total de indigenas empregados foi de
12 operarios e aprendizes e 100 serventes,
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O rio Muanange (mais canal do que rio) é influen- essa camada é assente num terreno mole, rasoavel-
ciado pelas marés e apresenta normalmente fundos de mente compressivel.

6 e 7 metros nos preamares. O funde é constituido Impossivel se tornava., sem grande dispéndio, 3
por uma rcamada de vasa, de espessura variavel na zer-se a montagem sur plan; sssim, resolvi que a
mesma seccio, ndo indo porem alem de guatro metros; montagem f[Osse feita na margem sul, correndo-es de



pois a ponte pelo processo mais ficil e mais seguro.
O que havia a atender era, acima de tudo, 2 qulalidade
do pessoal empregado.

Pareceria rasodvel, visto dispor-se no préprio local
das pegas da ponte a montar no rio Nhamacurva, que
se utilizasse parte désse material para o langamento,
fazendo-se um avant-ber que permitisse galgar o vio
de 55 metros. Era, porém, arriscado €sse sistema nas
condig¢des em que se trabalhava.

E, visto que com relativa facilidade se poderiam
obter estacas e vigas, fez-se uma plataforma a toda a
largura do rio, assente sObre estacas deviPamente cra-
vadas no fundo. Nas vigas mestras dessa segunda
ponte colocavam-se carris e foi sObre éles, por inter-
médio duns roletes fixos as vigas principais da ponte
metdlica, que esta se correu.

Mas (e é com ésses precalgos que quem aqui tra-
balha tem de contar), se o trabalho decorreu satisfa-
tériamente até ao fim de Novembro, dai em deante as
coisas mudaram de feicio e muito tempo decorreu até
4 inauguragio da obra.

Em Desembro comecaram as chuvas torrenciaes
que este ano atingiram propor¢des unicas; basta dizer-
se que no rio Nhamacurra a cheia excedeu em um me-
tro a maior cheia que nesse rio fora assinalada, em
1917. O rio Muanange, é claro, tambem encheu.

O aterro em que féra montada a ponte fei cortado
e abateu alguma coisa; para que se mantivesse nive-
lada a plataforma dispendeu-se um trabalho estenuante
que fez adoecer o tarefeiro da obra e esgotou os pro-
prios frabalhadores indigenas.

Mesmo a ponte de madeira, com o embate das
~aguas e de ilhas de capim, que as cheias costumam
arrastar, desviou-se um pouco do eixo.

Emfim, depois de reparadas as avarias, conseguiu-

—
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se, nos principios de Fevereiro, correr a ponte, Esta,
colocada sobre carris, foi puxada por uma locomotiva
da margem norte do rio, a0 mesmo tempo que o guin-
daste a vapor, do lado sul, ajudava a manobra. Depois
de este sistema devidamente ensaiado a ponte assentou
nos dois apoios em cerca de 50 minutos.

Nio estavam, porem, findos os trabalhos nem as
contrariedades. Em Fevereiro e Margo deram-se duas
novas cheias que, ndo s6 impediram a conclusdo dos
aterros, como destruiram uma parte da via em varios
locaes. Os esforcos do pessoal de via e obras (é pre-
ciso notar-se que entdo, o servigco de via e obras tinha
apenas o chefe e dois capatazes para 144 quilometros
de linha em exploragdo) tiveram de dividir-se ; d’ahi
a razio de se ter feito a inauguracio da ponte em
principio de Maio. '

Agora que a montagem da ponte sobre o rio Nha-
macurra se estd comeg¢ando, uma nova vida se apre-
senta a este Caminho de Ferro; basta ap<nas que, de
cima, olhem com mais carinho para este assunto, de
modo que o distrito que é sem contestacio o mais
rico da Provincia seja razoavelmente servido de vias
de comunica¢dao e possa, sem eafraves, desenvolver-se
como todos nds desejamos.

Porem, cada melhoramento que se consiga repre-
senta uma luta ingloria e depauperante, luta de todos
os dias, onde a nossa saudz2 vae ficando aos farrapos,
ercurtando-nos a vida, fazendo-nos sofrer fisica e mo-
ralmente. Apenas no intimo da nossa consciencia se
erguem as bencoes duma boa acio e o reconheci-
mento para com aqueles nossos auxiliares que, devo-
tada-e conscientemente, tambem se sacrificam, ajudan-
do-nos. '

Quelimane, Maio de 1027.

—

Os Caminhos de Ferro

O quarto relatério apresentado por Mr. Leverve,
comissidrio dos Caminhos de Ferro Alemies 4 Comis-
sdo de Reparagoes, expoe os resultados financeiros do
segundo ano de aplicacio do plano Dawes desde 1.°
de Setembro de 1925 a 31 de Agosto de 1926. Durante
O primeiro ano, a companhia pagou duzentos milhdes
de marcos-ouro e durante o segundo 595 milhoes, se-
gundo as quantias fixadas no plano. Apezar da crise
econdmica do pais os resultados foram muito satisfa-
térios. Todavia, o trifego de passageiros acusou uma
diminuigio de pouco mais de 8 ‘/, e a' procura das
Classes mais baratas, que j4 era sensivel antes da guerra
aumentou agora consideravelmente.

O referido relatdrio apresenta um estudo interes-
sante sobre a concorréncia feita aos caminhos de ferro
pelos servigos de automéveis e pela aviagio comer-
Cial,

No gque diz respeito ao trifego-mercadorias; os re-
Sultados eram muito favordves em 1025 : o niimero de
toneladas-quildmetro, 55.965 milhdes, apresentava um
aumento de 28,8 /o em relagio ao ano de 1913 (com
excepcio dos territérios cedidos pela Alemanha). Mas
a situagio mudou de repente em virtude da crise eco-
némica que atingiu o mdximo em Janeiro de 1920.

Alemaes em 1925-1926

Depois disso assinalou-se uma melhoria progressiva.

Ssgundo conclusées da Revista Geral dos Cami-
nhos de Ferro, a companhia alema atravessou em con-
dicoes satisfatérias o segundo ano do plano Dawes,
tendo obtido @éste resultado um aumento excessivo
de tarifas.

O actual aumento médio da receita por viajante-
quilémetro é de 21 °/,, em relacido ao perfodo anterior
a guerra, e para as mercadorias, é de 34,5 °/, por
tonelada-quilémetro.

Tomando em consideragdo o imposto sdObre os
transportes, as majoragdes elevam-se a 31,5 % para
os viajantes e a 40 °/, para as mercadorias, quando o
indice do encarecimento da vida na Alemanha é de
142, Por outro lado, na Inglaterra, o nivel das tarifas,
actualmente insuficiente, é, em seu conjunto, 50 °/°
mais elevado do que antes da guerra, aumento que é
quasi tdo grande como nos Estados Unidos.

Concluindo o seu relatério, o comissdrio dos Ca-
minlios de Ferro Alemies acha que “oReichsbank po-
derd, em condi¢Oes normais, fazer face a todos os
seus encargos, notando aos das reparacgdes, e assegu-
rar a exploragdo dos caminhcs de ferro em condicdes
plenamente s tisfatorias para o interésse geral».
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A OITAVA MARAVILHA DO MUNDO

0 «Ferrocarril do Ultramar»— Um trabalho maravilnoso da engenharia americana

MA das mais dificeis obras que se teem levado a
cabo nos Estados Unidos é, sem duvida, a cons-
trugdo da linha férrea que a Companhia da Costa Es-
te de Florida chama a Exfensdo do Cayo Hueso,
mas que o vulgo designa por Ferrocarril do Ultramar.
Dessa obra audaciosa se.ocupa Charles Fish Ho-
well na Revista Internacional de Dun num extenso ar-
tigo de que vamos dar, em extracto, a traducio:

um despéndio de mais de 50 milhdes de dollars foram
necessdrios para a realisacio do extraordindrio empre=
endimento.

Quais sdo as suas vantagens?

Prolongou a América continental até uma distin-
cia de 100 quilémetros de Cuba, poz New-York a 50
horas de Cayo Hueso, o mais meriodional dos pot-
tos da América do Norte, e facilitou extraordiniria-

Unica linha do mundo que se lan¢a atravez do oceano wn’uma extensdo de 122 milhas
e considerada a «Oitava maravilha do mundo»

“Foram tantos e tio importantes os problemas de
engenharia a resolver para a realizagio désse extraor-
dindrio empreendimento, que muitos entusiastas o
classificam de <«oifava maravilha do mundo-.

E’ sem duvida, uma obra tinica no seu género
porque ndo € possivel encontrar em nenhuma outra
parte uma linha férrea de duzentos quilémetros lan-
¢ada sobre afloramentos de coral e sobre uma estreita
faixa de viadutos e pontes de ago agoitadas pelas on-
das.

Os mais habeis engenheiros do mundo qualifica-
ram de temerdrio e inpraticdvel o projecto. Foram
precisos sete anos duma faina exaustiva durante os
quais o esforgo combinado de milhares de homens, i
busca por todoc 0 mundo dos materiais apropriados e

mente as operagdes comerciais com Cuba e com 05
paises da América do centro e do sul.

Em qualquer ponto dos Estados Unidos, um
exportador pode expedir um vagio com mercadorias
que serdo descarregadas em Cuba, visto haver em
Cayo Hueso navios destinados ao transporte de va-
gbes que fazem o trajecto de ali para Havana em 7 ho-
ras seguindo os vagdes 4o seu destino pelas linhas
de Cuba. '

O regresso dos vagdes faz-se com produtos de
Cuba que, com a mesma facilidade seguem para qual”
quer ponto dos Estados Unidos. ,

Os trabalhos de construgio comegaram em abril
de 1905 e concluiram-se em margo de 1912,

Nos duzentos quilémetros desta linha encontraram



0s engenheiros as mais tenebrosas dificuldades: ban-
cos de areia traicoeira; canais em que a dgua corre
com enorme impeto; ilhotas desertas e desabrigadas,
varridas pelas tormentas tropicais.

Tudo isto levou os financeiros e muitos técnicos
a classificarem de irrealisdvel a empreza.

No entanto, os quairo engenheiros Tlagler, Parrot,
Meredith e Krone, venceram todas essas dificuldades e
a obra realizou-se.

Os trabalhos comegaram ao sul de Homestead em
terra firme da Florida.

Os baixios sdo formados, na sua maior parte,
como a terra firme, por pedra calcdria com aglome-
rados de coral, Estes baixios estdo situados numa faixa
que corre de nordeste a sudoeste. Entre os baixios ha
grandes extensdes oceaninas sobre as quais estdo lan-
¢ados enormes viadutos que a meudo atingem uma
altura de 10 metros sobre ¢ nivel do mar.
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Ha duas pontes levadicas: uma Gewfish Creek e
outra em Indian Key. ¥

Como jd se disse, o Ferrocarril de Ullramar envia
os carros especiais de mercadorias, de Cayo Hueso a
qualquer ponto de Cuba por meio de trés navios a
esse fim destinados que fazem carreira didria—excepto
aos domingos —entre Cayo Hueso e Habana:

Os passageiros sio transportados em quatro bons
vapores da companhia Peninsular & Occidental
Steamship que fazem a viagem entre aqueles dois
portos em seis horas e meia. Cayo Hueso é o quartel
general dos postos militares do exercito e da marinha,
do servico de farolagem, da inspeccdo de biologia ma-
ritima, estacio de submarinos e porto comercial de
pescarias que rendem amavelmente meio milhdo de
dollares.

Ha ali grandes industrias de tartaruga e esponjas.
O clima -é magnifico, tem milhares de automoveis e

A ponte de Knights Key

Algumas dessas extensoes sio tio grandes que
Quasi se perdem de vista os baixios.

A maior ponte é a de Knights Key a Little Duck
Key, uma distincia de mais de 11 quilémetros.

Alguns dos pilares de cimento destas pontes tem
0 seu fundamento dez metros abaixo do nivel do mar,

Os materiais dragados para encontrar fundamento
firme foram empregados em outros lugares para fa-
Zer terraplanos, sendo necessirio em muitos désses
trabalhos fazer voar os calcdrios debaixo de dgua para
Conseguir materiais para terraplenagem. Mais de 80
Quilémetros de via foram construidos desta maneira.

As partes da linha expostas a acgdo destruidora
do ‘mar durante as tempestades teem o cimento pro-
tegido por uma espessa cama de greda maritima.

Ha seis pontes permanentes entre a terra firme e
Knights Key.

um belo boulevard arborisado se estd construindo em
toda a costa da ilha. Tem todas as modernas comodi-
dades : hoteis, clubs, yachts e campos de golf etc;

Para os viajantes anciosos do extraordindrio e da
beleza poucas viagens ferrovidrias podem comparar-se

a que lhes porpociona o Ferrocarril de Ultramar.

Luxuosas carruagens «Puallman», livres do p6 e de
cinzas, deslizam suavemente puxadas por locomotivas
accionadas a keroseno. As grandes extensdes oceini-
cas apresentam panoramas espléndidos; grandes pei-
xes, aves raras e exoéticas de todos os tamanhos e co-
res, véem-se a miudo. Os baixios fazem-nos lembrar
as ilhas do mar do sul com a sua abundincia de fru-
tas e flores e com as palmeiras que se veem por toda
a costa.

Emfim, uma maravilha de engenharia, proporcio-
nando-nos uma viagem maravilhosa.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

UNIAO INTERNACIONAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Conforme tinhamos anunciado, reuniu-se nos
dias 3 e 4 de Maio em Paris, a Assembleia Geral da
U. I. C. sob a presidéncia de Mr. Mange, Director
Geral honordrio e Administrador da Companhia de
Orleans.

Fizeram-se representas os caminhos de ferro da
Alemanha, Austria, Bélgica, Bulgdria, China, Dina-
marka, Espanha, Esthonia Finlandia, Franca, Gran-
Bretanha, Grécia, Holanda, Hungria, 1tdlia, Japdo,
Let6nia, Lithuania, Luxemburgo, Noruega, Oriente,
Polénia, Portugal, Romania, Territério do Sarre,
Grecia Suiga e Unido das Reptiblicas Soviéticas.

Aberta a sessdo o secretdario geral leu o Relatorio
do Comité da Geréncia desde a data da (iltima As-
sembleia Geral—1 de Outubro de 1923—o qual foi
aprovado sem observagoes.

Em seguida o Presidente ocupa-se da Il Ques-
tao —«Proposta de modificacio dos Estatutos no
sentido de ampliar as condigoes de admissdao de admi-
nistracoes— membros a rédes de pelo menos 1.000
quilémetros de via normal ou mais larga>, em har-
monia com o pedido feito pelos Caminhos de Ferro
do Estado Jajonés e dos Caminhos de Ferro da Ana-
t6lia e Bagdad.

Os primeiros exploram uma réde insular de
12.500 quilémetros de linha da bitola de 1",060, e
os segundos uma réde de cérca de 1.300 quilome-
tros de via normal.

O Comité de Geréncia considera interessante,
como excepcio A regra geral poderem ser admitidas
rédes importantes situadas fora da Europa, mesmo
que ndo sejam ligadas por carris as linhas da U. I
C. e propde que a tltima aliiea do artigo Il-a, 2.
dos Estatutos, seja assim redigida:

—Poderd, contudo, ser admitida uma administra¢gdo que nao
satisfaca as condigdes acima enumeradas, como Administragdo —
Membro da Uniao, desde que apresente um interésse suficiente-
mente importante para o trifego internacional.

Esta proposta foi aprovada e a admissao dos Ca-
minhos de Ferro Japoneses e os da Anatélia e Bagdad
ficou para ser inscrita na Ordem do dia da primeira
sessdo do comité de geréncia.

Seguidamente passou-se 4 discussio da 11l Ques=-
téo — «Proposta tendente a ampliar a composi¢io do
Comité de Geréncia e das Comissdes».

Esta proposta foi também aprovada, sendo modi-
ficada a primeira alinea do artigo 1l1-A, elevando a 18
membros o niimero da administracées-membros, sendo

convidados a fornecer membros para o Comité de Ge-
réncia para o resto do prazo do decénio que estd de-
correndo, os seguintes paises e grupos de paises:

Alemanha, Austria e Hungria, Bélgica, Bulgiria e
Orientais, China e Japio, Portugal e Espanha, Estho-
nia, Leth6nia e Lithuania, Franca, Gran-Bretanha, Ho-
landa, Itdlia, Poldénia, Romania; Suécia, Dinamarca,
Noruega e Finlandia, Suiga, Tchecoslovdquia, Unido
das Reptiblicas Soviéticas, Iugo-Sldvia e Grécia,

Foram depois aprovadas as composi¢oes das 5 co-
missOes permanentes da Unido, tendo Portugal sido
incluido na 1.* Comissdo-Trdfego-passageiros, e na 3."
—Contas correntes e cambios.

A IV Questdo — “Proposta do alongamento da
composicio do Bureau do Comité de geréncia, foi
também aprovada, ficando as alineas 4." e 5.* do ar-
tigo lll-a redigidas como segue:

4." alinea. — O Comité de Geréncia escolhe, entre os paises
cujas administragoes-membros dispdem, para aplicagdo do ane-
xo Il aos presentes estatutos, de pelo menos 8 votos na Assem-
bleia geral, as Administragdes encarregadas da Vice-presidéncia,

5.2 alinea. — O Comité de Geréncia delega a expedigdo doS
negécios correntes num Bureau constituido pelo Presidente e 03
Vice-presidentes.

D:pois foi aprovada a W Questao —«Ratificaga®
da Admissio da Companhia dos Caminhos de€
Feiro Dantibio-Save-Adriitico, como Administragao”
Membro para a sua réde hungara, e como Adminis’
tragio-Aderente para o seu servigo central de Viena
e da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, como Administracio- Aderenter.

A V1 Questdo — <Proposta para as Administrd”
cO2s-Aderentes poderem tomar parte, com voto cob”
sultivo e em certas condigdes nis assembleias gerais
foi também aprovada, pelo que o texto da 1.* alined
do artigo V-a dos estatutos ficou assim redigido:

S6 as Administragdes-Membros téem representacio nas A¢”
sembleias Gerais. Comtudo, o Bureau do Comité de Geréncld
ou, em caso de urgénc.a, o seu Presidente pode, se o entende’
conveniente,, convidar certas Administracdes-Aderentes a M€
lhor se fazerem representar e tomar parte com voto consultive
em todos ou parte dos trabalhos da Assembleia.

Nio havendo mais assuntos a tratar pela Comiss®
de Trafego-Passageiros, o Sr. Presidente agradecet 3
todos os presentes o seu concurso e em seguida €
cerrou a sessdn, cuja acta foi aprovada em segundd
sessdo.
(Continua)















