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A PONTE SOBRE O TEJO

por ]. FERNANDO DE SOUZA

EM estado na tela da discussdo jornalistica O projecto Miguel Pais foi apoiado pelo voto

a concessao da ponte sobre o Tejo entre escrito de 61 enfrenhelros Clvis.
Santos e Almada, requerida pelo distincto enge- Poucos anos depois surgiu o ante- pro;c,\,to
heiro Pefia y BJeuf, professor da «Escuela d'in- Bartinosl Sey-ng da ponte entre Almada e a Ro-
8enieros de Camines» de Madrid. cha do Conde de Obidos com o objectivo de dar

Como ¢ sahido, o primeiro esbogo do pro- por terminus &3 linhas do Sul e Sueste 4 estacio
lecto da ponte sobre o Tejo foi apresentado pelo  do Rocio, devendo a linha prolongar-se do Bar-
tngenheiro Miguel Paes no intuito de ligar os reiro 4 ponte. Davam-se-lhe 4 vaos de 300" al-
Caminhos de ferro do Sul e Sueste com o de Les- ternando com outras de 160™. A altura livre so-
¢ em Lisboa. Para isso atravessava o Tejo no bre os arcos maiores era de 49". /s vigas eram
estreitamento do Mar da Palha, entre o espigdo do tipo «cantilever», avangando 80™ de cada lado
de Montijo e os Grilos, a montante do quadro da para sustentarem os taboleiros centraes. Enfer-
8rande navegacdo. A obra teria 92 vdos de 6" mam esse projecto do defeito, entre outros, de
deixando livres 20" de altura para a navegaqao atribuir a acanhada estagdo do Rocio fungao que
Essa ponte era estimada, por comparagdo com ndo comportava. A obra, incluindo as ligagoes
2 do Tay, que tinha 114 vaos de 9 a 61™ e 28 com as estagbes do Rocio e Barreiro, era estima-
de altura, em 1500 contos, a que se juntavam 200 da em 9.000 contos.

Contos para as ligaces. A altura de &dgua no Em 188¢ o engenheiro Proenga Vieira apre-
aixa-mar era de g",10. sentou um ante -projecto de ponte no mesmo

Anteriormente, em 1855, o engenheiro inglez local da de Seyrig, mas ligada com uma estagao
Rumball encarregado pela Companhia Central de triagem ou destribui¢do na parte superior do
Peninsular do estudo da linha de Leste, deu a vale de Alcantara. -

Preferencia 4 directris que atravessava o TBJO no Obtinha vaos de 340 pelo sistema «cantile-
Carregado por uma ponte de 12 langos de 150 ver». Previa-se uma estagdo em frente da rua
Pés, tendo um vdo corredigo de 50 pés para.a do Sacramento 4 Lapa. A ponte e suas hgagoes
navegagao. A poate era de tipo «how-string» eram estimadas em 7.450 contos.’

Apoiando-se o tabeleiro sobre estacas. A altura Nio merece mengédo Jetidaum projecto de Lye
do taboleiro acima da praia-mar era de 25 pés. apresentado em 1889 duma ponte de Almada ao
A ponte era orgada em £ 42:465. Tesouro Velho, tendo a estagao de passageiros e
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mercadorias entrada pelo Largo das Duas Igre-
jas.

Em 1921 surgiu o pedido de concessdo da
ponte Pefia entre Almada e Santos com arcos de
beton armado de 150 metros, deixando livres
40 metros de altura sob o centro dos arcos no
preta--mar. Duas rampas ligariam o taboleiro com
as ruas no Aterro, tendo a inclinagdo de 6 centi-
metros por metro. A largura do taboleiro seria
de 23 metros com passeios de 2 metros, duas fai-
xas de 6 metros para viagdo ordindria e uma
faixa central de 7 metros para tranvias eléctri-
cos e veiculos de caminho de ferro com tracgdo
eléctrica.

[ As rampas tinham 13 metros de largo. Do
lado de Almada haveria uma avenida com incli-
nagdo de 6 centimetros por metro. Os pilares se-
riam construidos por um sistema especial.

Nenhuma subvengdo nem garantia eram pe-
didas, além da isengdo de direitos de importacéo.

O Ministro do Comércio de entdo, Anténio
Granjo, nomeou uma comissdo especial de enge-
nheiros e oficiais de marinha para apreciar o pro-
jecto e o pedido. O seu relatério, datado de 14 de
Margco de 1922, foi publicado na «Revista de
Obras Puablicas e Minas» de Maio de 1922, cons-
tituindo um estudo minucioso do assunto. Fa-
ziam-se reservas acérca do regime da corrente do
rio e da exequibilidade da obra sob o ponto de
vista financeiro; indicavam-se vérias modificac6es
como eram a elevacdo do vao de alguns arcos a
200 metros eda altura livre a 50 metros acima
do zero hidrogrifico, a distribui¢do do pavimento
e das rampas o sistema de construgdo dos pila-
res, etc.

O Sr. Pefia apresentou ultimamente o pro-
jecto revisto em harmonia com essas indicagdes.

Este pedido de concessdo tem impressionado
profundamente a opin’ao,

Entusiasmam-se uns com a perspectiva da
construg@o da ponte, proposta sem encargo para
Estado e que vae proporcionar trabalho a alguns
milhares de operarios. Poem em relevo as van-
tagens da expansdo da cidade para a margem
sul, pois hoje apenas se pode expandir num semi-
circulo, tendo o Tejo como diametro.

Combatem outros a concessdo, asseverando
que os servicos da navegagdo do Tejo sofrem
sujei¢des nocivas, ndo se devendo de modo al-
gum peorar as condigées magnificas do porto de
Lisboa; que uma derrocada possivel da ponte
aumentaria &sses estorvos; qué se obteria uma
ligagdo imperfeita, pois ndo assegurava a conti-
nuidade da réde ferrovidria; que ndo havia ne-
cessidade de promover a expansdo da cidade e
muito menos para a margem direita, havendo
tantos terrenos na esquerda, quer ao longo da
linha de Cascaes, quer dentro do recinto da cir-
cumvalagdo; que ndo havia possibilidade. de re-
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muneragdo para o capital; que bastaria melho-
rar o servigo fluvial entre Lisboa e Cacilhas; que
¢ muito preferivel construir a ponte entre o0 Mon-
tijo e os Grilos, onde nenhum prejuizo causa a na-
veg~cao e assegura ligagdo perfeita dos cami-
nhos de ferro.

Alguns membros do govérno tem-se manites-
tado inclinados a concessdo, mas resolveu-se en-
carregar comissoes dimanadas do Ministério da
Guerra e da Marinha de apreciarem o projecto
sob o ponto de vista militar e das conveniéncias
da navegacao.

Téo intima conexdo tem a obra projectada
com a economia dos servigos ferrovidrios, que a
«Gazela» ndo poderia deixar de e nitir sobre ela
juizo sem faltar 4 sua misséo.

e S

Sdo valiosas as relagoes de Lisboa com a parte
fronteira da margem esquerda.

Néo e, todavia, bem o caso de New-York e
Brooklin, nem para a expansao da cidade (pouco
desejavel, pois demasiado grande é j4 a despro-
porgcao entre Lisboa e o pais de que é capital,
para que se acentue e agrave éste deslocamento da
populagdo provinciana com todos os males do
urbanismo), é preciso recorrer 4 margem esquerda.
Cultivam-se largos tratos de terreno dentro da
linha da circumvalagdo. Ao longo da linha de
Cascaes, electrificada, de circulagdo intensa, po-
dem-se construir muitos milhares de hahitagées,
com as vantagens das estancias maritimas e su~
burbanas e a maior facilidade de comunicacaes.

Demais, os servicos fluviais sdo ainda hoje
qudsi rudimentares: pequenos desembarc douros
flutuantes em Lisboa e Cacilhas, que ndo comr
portam sendo um vapor de pequenas dimensdes,
barcos pouco comodos, onde o servigo de passa-
geiros e automdéveis se acumula com o das car-
rogas Durante a noite ndo hé carreiras.

Tudo isso é susceptivel de grande melho-
ria. Amplos e extensos desembarcadouros; sepa-
racao de servigo de carrogas de passageiros e au-
tomdveis; navegagdo nocturna; emprégo de
barcos mais confortdveis, embora seja curta @
travessia.

O movimento actual de passageiros foi calcu-
lado pela comiss@o de 1921 em cérca de 4.000:000
de passageiros; a que se poderia juntar 1.000:000
proveniente das linhps do Sul e Sueste.

Contavam-se ainda 6oo carros por dia e 150
mil toneladas de mercadorias de trifego de cami-
nho de ferro, o que daria de portagem cérca de
9oo contos, elevada mesmo a 2:000, em vistd
do aumento provavel.

Ora a ponte é orgada em 50 milhdes de pese-
tas. Se contarmos com os imprevistos (e néo fal-
tardo em matéria de fundagées), poderemos fixar
e cifra redonda de 200:000 contos ao cambi@
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actual. Ndao ¢ demais uma anuidade de 20:000
Contos para conservagdo e exploracdo da ponte
a juro e amortizagao de capital.

O rendimento seria a décima parte désse encer-
80. Mesmo diminuindo a taxa de juro, supondo
mais valorizada a nossa moeda e ¢xagerando o
Cdlculo do rendimento, fica sempre a obra sem
Fémr uneracao, a ndo ser por uma colossal urban-
zagdo, dando lugar a especulagdo sobre terrenos
€m vastissima escala Para isso seria preciso con-
Ceder o direito de expropriagdo por zonas, refe-
rido ao plano da nova cidade, o que ndo foi apre-
sentado nem proposto e nao devia ser concedido.

- Avalorizagao dos terrenos iria, pois, benefi-
Clar os proprietdrios, mas nao daria receita ao
Conce-siondrio da ponte,

Nao se vé, po's, base financeira segura para
O empreendimento, o que ndo ¢ indiferente para
0 Estalo, que ndo pode, como judiciosamente
Pondera a comissdo no seu relatério de 1922,
desinteressar se do aspecto econémico da ques-
140, nem fazer uma concessio conexa dos inte-
Tesses do nosso primeiro porto, sem que esteja
Provada a sua exequibilidade econémica.

Diz ainda a éste propdsitr a Comissio:

Se obra de tal magnitude se achasse de antemio condenada
& um malogro, quer de ordem técnica, quer de ordem econd-

;“lca, nao deveria ser tentada, nem sequer consentida pelo Es-
ado,

Obras de tal magnitude nio se podem multiplicar
Uma ponte sobre o Tejo em Lisboa deve servir, ndo
Sfia viagdo ordinaria como acelerada, operando a
ligagio dos caminhos de ferro do Alentejo e Algarve
€om os da margem direita do Tejo. Essa ligagio tem
4 maxima importancia economica e militar. Se poder
Simultaneamente servir de modo cabal as relagbes
Suburbanas, tanto melhor, mas nio deve essa funcio
Ser subalternizada dquela.

A ponte proposta com rampas de acesso de

™ por metroou em angulo recto, a obriga a curvas

de linha ferrea da tio apertado raio que nio compor-
tam 5 circulacio desafogada do material da via
lal'ga_

Ora a ponte de taboleiro duplo, do Alemtejo aos
Gl‘ilos, dd excelente ligagdo ferroviaria e das estradas
Para Setubal e Alemtejo, embora ndo seja propria-
Mente yma arteria urbana, como seria de Almada a

dntos. Tem porem a enorme superioridade de ficar
4 montante do quadro da grande navegagio, poden-
do ser feita era condicoes de ndo estorvar a dos
Se]quenos barcos, mesmo sem o recurso a tramo mo-
el,

E' esse o ponto capita! da questdo, que tem de
Ser estudado com meticulosa atencio.

Se da construcio da ponte requerida resultar
Prejuizo de alguma considerag¢io para o porto, deve
Ser inflexivelmente posta de parte, pois nio pode-
M0s diminuir um valor de ordem transcendente,

como € o do porto de Lisboa, para atender outras
conveniencias.

Ora a ponte cortando ao centro o quadro da
grande navegacdo dificulta-a.

Ha obliquidade e por vezes violencia nas cor-
rentes do Tejo, sendo pois dificil evitar desvios dos
navios que tenham de passar por baixo da ponte nu-
ma zona de algumas dezenas de metros, pois o vio
de 200™ dos arcos é praticamente reduzido pelo des-
censo dos arcos para as suas nascengas. S6 na zona
central ha passagem livre.

Basta um estoque de agua, tio frequente no lugar
escolhido para a ponte visinho do comeco do estrei-
tamento do canal de desague do Mar da Palha, para
desviar um navio do seu itinerario for¢ado, indo a
mastreacdao contra o arco, ou o proprio casco contra
um pilar.

Alem d’isso numa larga faixa a montante e jusante
da ponte nido poderdo fundear navios que giram
com as marés em torno do ponto de fixagio, boia
ou ferro langado. E’ assim uma faixa de 500™ ou
000™ de uma margem 4 outra inutilizada para a
amarracao. b

As manobras para a atracagio aos caes na visi-
nhanca da ponte serio tambem mais ou menos estor-
vadas.

Importa atender ainda a frequencia dos movi-
mentos sismicos no sub-solo de Lisboa. Uma ponte
com arcos de 200™ sobre pilares que vao a 40™ de
altura terd resistencia suficiente 4s oscilagdes deter-
minadas por um tremor de terra?

Nio serd de recear uma derrocada que vd obs-
truer em parte o leito do rio com os escombros,
inutilizando ao mesmo tempo uma obra colossal ?

Os pilares da ponte seriam construidos por um
processo engenhoso que parece eficaz para as fun-
dacoes a grande profundidade.

Os arcos sio de beton armado, tendo o esque-
leto metalico por base arcos de ferro montados sem
andaimes a partir da nascenca.

Nio se foi ainda neste sistema de construcido a
tal grandeza de vios, teoricamente exequivel, Estar-
lhe-4 assegurada a estabilidade e a duragio?

No congresso internacional de Caminhos de
Ferro, de 1922, em Roma, foi versado o assunto fa-
zendo-se formaes reservas acerca do emprego do
beton armado em grandes vdos, que niao se aproxi-
mavam nem de longe dos 200™ propostos.

Assim pois uma obra aleatoria sob o ponto de
vista da estabilidade e aleatoria sob o ponto de vista
financeiro, prejudicial ao livre, e desafogado servico
do porto de Lisboa, fomentando principalmente uma
urbanisa¢do que ndo representa uma necessidade,
nem ¢ desejavel, e ndo satisfazendo cabalmente o obje-
ctivo capital da ligagdo ferroviaria das duas margens,
ndo deve ser concedida, por gratuita que seja a sua
construcgao e por seductor que pareca o projecto.

Estude-se a ponte Miguel Paes e construa-se na
primeira oportunidade.
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Transporte de carvoes Minerais nacjonais

A C. P. publicou recentemente um Aviso ao Pii-
blico pelo qual se estabelece que aos transportes de
carvio minerais nacionais que sejam acompanhados
da guia de trinsito estabelecida pelo decreto n.° 12.748
de Novembro de 1926, seja aplicado o multiplicador 6.

Sdao considerados briquetes de carvdes nacionais
as que contenham até 30 por cento de carviao estran-
geiro.

Telefonemas entre Martinganga e Batalha

A »The Match and Tobacco Timber Supply C.° »
que explora o Caminho de Ferro Mineiro do Lena,
estabeleceu desde 15 do més passado a transmissao,
para o pitiblico, de telefonemas entre as estagdes de
Martinganga e Batalha, e da estagio da Batalha pa-
ra qualguer das estagées da C. P., aplicando-se em
ambas as rédes as mesmas condighes € os pregos da
tarifa especial n.° 6 de g. v. da C. P. que sdo; $40

por cada despacho até 20 palavras, incluindo o nome
e morada do expedidor e destinatdrio, e $20 por cada
fraccio de 10 palavras além dos 20 primeiros. Estas
taxas sdo sujeitas ao multiplicador 11 em vigor.
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Linha do Norte — Por portaria de 23 do més
findo foi aprovado o projecto apresentado pela C. P.
de ampliacdo e modificagio da estacdo de Payalvo a
fim de ser adoptada ao servigco de segunda via em
construcdo no trogo Entroncamento — Chio de Ma-
¢as, modificagdoes que consistem principalmente na
ripagem das trés linhas de resguardo existentes, cons-
tituindo a primeira dessas linhas a nova segunda
via.

Pela mesma portaria foi considerada de utilidade
publica e urgente uma faixa de terreno ao longo da
mesma estacdo e 4 esquerda da linha do Norte.

Linha Urbana — O Govérno aprovou'um pro-
jecto que lhe foi apresentado pela C. P., da cons-
tru¢do de um dormitério na estacdo de Campollde
para magquinistas e mais pessoal do depostto de md-
quinas de Campolide. O edificio serd construido
sobre o tinel no novo bairro destinado ao pes
soal.

Linha da Beira Alta — Foi declarada sobrante
uma parcela de terreno com a superficie de 4.228™* 33
situada entre os quilémetros 144, 294 e 194, 099, 75
da linha da Beira Alta, freguesia de Abrunhosa Ve~
lha, concelho de Mangualdc.

TUBOS

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

—Ss~AaA 0

DE ACO

Pecas forjadas,
Garrafas de aco

Praca de D. Luiz, n,* 9, 2.° — LIFBOA

Tubos lisas para gaz
reaquecedores comprimido
bl o e iyl gk SOCIETE METALLURGIQUE DE
fpres a em or "l e CO a Tl‘lf ra :
SPECIA, Lida. MONTBARD-AULNOYE Monbaoer —'PARIS

22, Rue de I'Arcade-PARIS FRANCE

(Codigo: ». B, C. 5.* o 6.* edicao)

Companhia de Madrid a Zaragoza
¢ a Alicante

Temos presente a nMemoéria apresentada nelo Con-
selho de Administracio desta Companhia 4 Assem-
bleia (eral de accionistas que se efectuou no més pas-
sado na séde da Companhia em Madrid, e cujo envio
agradecemos.

Segundo essa »Mcmériar as receitas brutas do tra-
fego em 1026 foram de 301.285.263,54 pesetas que
com receitas de armaxenagem e outras diversas preve-
niéncia atingem o total de 316.410,044,41 pesetas, o

que apresenta um aumento sobre o ano de 1025 dé
3.007.201,23 pesetas.

As despesas de exploracio atingiram a cifra d€
216.705.464 pesetas com um aumento de 1.065.620 P&
setas sobre o ano anterior em que foram de 215,69Y. g44.

A receita liquida foi. portanto, de 99.044.580, 0 qué
acusa um aumento de cérca de 3 milhdes de pesetas'
: O coeficiente de exploracio baixou de 69,02 2

8,51.
A Assembleia aprovou a proposta do Conselho d¢
distribuir aos occionistas o dividendo de 22 peseld
por acgdo, livres de impostos, pelo beneficio dos Ca
minhos de ferro, e um outro suplementar de 6,50, P¢°
produto do patrlméma da Companbhia,
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0 exoresso “Esrela do Norfe”

0 novo comboio de c:rruagens «Pullman» entre Paris,
Bruxelas e Amslerdam

Em 4 de Maio tltimo comegou a circular entre
Paris, Bruxelas e Amsterdam um novo combéio ex-
Presso, constituido apenas por carruagens <«Pullman”
de 1 e 2.2 classes, organizado pelas Companhias dos
Wagons- Lits e «Pullman Cars.

O novo expresso é formado por seis carruagens
*Pullman», quatro 2.** classes e duas 1."° classes. As
1.% classes sdio semelhantes s do “Seta de Ouro» do
‘Sud Express?, com adiferenca de serem exteriormente
Pintadas de azul e branco.

As 2. classes restaurantes téem 38 lugares e as
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Mapa-itenerdrio do «Estrela do Norter Paris-Amsterdam

Outras 51 lugares. As 1™ classes-restaurantes téem 24
Ugares e as outras 32.
inauguragdo assistiram os directores das Com-

Panhias dos «<Wagons-Lits?, da <Pullman-Car>, da Com-
Panhia do Norte da Franga e de Orleans, da «<London

North Eastern Railway» e de muitas outras compa-
nI‘lils_de caminhos de ferro francesas e inglesas, varias
utoridades e grande multidio que aplaudiu com en-
Uslasmo o novo expresso A sua partida.
chegada a Bruxelas e a Amsterdam também
grandes manifestacdes de regozijc.

hOqu

Paris-Norte:
Bruxelas-Midi:

Berchem (Anvers):

Roterdam :
Haya:
Amsterdam:
Haya :

Roterdam :

Bruxelas-Midi :

Paris-Norte:

Partida, 12-15.
Chegada, 14-30.
Partida, 14-40.

Partida, 15-32.
Chegada, 17-40.
Partida, 17-45.
Chegada, 18-07.
Partida, 18-10.
Chegada, 19-01
Partida, 12-15.
Chegada, 13 06.
Partida, 13:00,
Chegada, 13-31.
Partida; 13-34.
Chegada, 15-50.
Partida, 16-00
Chegada, 19-30.

Chegada, 15-30C,

O «Estrela do Norter a chegada a estagGo Central de Amsterdam.
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Uma notavel obra de engenharia

O canaltinel de Rove, em Marselha

Inaugurou-se a 25 de Abril tltimo o grande subter- O canal de Marselha a Arles tem a extensdo total
ranio de Rove, a mais important2 e mais notavel obra de 82 quilémetros, compreendendo a parte maritima,
do canal de Marselha ao Rhone, que deve estabelecer de uns 5 quilémetros, desde a saida do tinel até o

A entrada norte do canal A entrada sul do sublerrinio na bacic do Rove

cais Wilson. O canal atravessa, em linha recta, a serra
de Rove por meio dum tinel, e desemboca perto de
Marignane, indo depois as suas 4dguas confundir-se

as comunicagbes por via navegiavel com o lago de

Berre e com o rio.
F uma obra projectada j4 hd muito tempo em con-

Vista do canal subterrdnio de Rove

com as do canal de Arles a Bouc. Este dltimo caﬂ?'r
cuja largura foi aumentada de 14,40 metros para 23
comunica-se com o Rhdno, em Arles, por uma aberturd
de 160 metros de comprimento e 16 metros de largurd:

seqiiencia do movimento, que cada vez se avoluma
mais do porto de Marselha e da necessidade de dar
escoamento as mercadorias que por ali transitam do

ou para o estrangeiro,
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Caminho de Ferro Pan-Americano

Segundo refere a imprensa americana depois de
Virias sessoes realizadas em Nova York e em Washin-
gton, a commissdo permanente de Caminhos de Ferro
Pan-Americano deliberou modificar o plano primitivo
na parte da América do Sul, tragando a linha tronco
a léste da cordilheira dos Andes evitanlio os planaltos
e desenvolvendo-se em nivel baixo

Foram estudados os projectos dos engenheiros Ha-
vens e Briand, resolvendo-se que a Uniao Pan-Ameri-
Cana os submeta imediatamente aos paises interessados.

O Sr. Tobias Moscoso, combatendo o projecto
Briand, fundamentou o tragado entre a Colombia e a

Bolivia, contornando a bacia Amazérica através do

Equador e do Perti, seguindo a curva do rio Ucayalie
Expoz também os estudos feitos ultimamente no Bra-
zil, da ligacio do porto Esperanga a Corumba e Co-
chabamba, afim de completar a estrada transcontinen-
tal desde os portos do Atlantico de Santos, Rio de )anei-
ro e Victoria, até aos pontos do Pacifico de Mollendo,
Arica e Antofogasta. Mostrou assim que tem prontos
os estudos da sua ligagio ao tronco pan-americano,
através da Bolivia. de acordo com as resolugdes da
Conferéncia de Santiago em 1923

A commissio votou unanimente uma mogao de
aplausos ao Brazil por essa notdvel iniciativa.

A Unido Pan-Americana promoveria 0s recursos
necessarios para os estudos de campos definitivos para
a fixacdo do tracado daquele tronco, assumptos que
Constituird ponto importante do programa da préxima
Conferéncia Continental, que se reunird em Havana,
em Janeiro de 1028, prosseguindo até 4 conclusao da
Estrada de Ferro Pan-Americana.”

Engenheiro Vasconcelos Correia

Com sua Ex"* esposa, seguiu para Madrid, onde
Vae tomar parte na conferéncia ferrovidria que ali se
realisa, o nosso querido amigo e ilustre engenheiro,
Vlce-presndente da Comissdo executiva da C. P., sr
Aunténio Vasconcelos Correia. De Madrid seguird S.
Ex* para Paris onde tomard parte na 2.* Conferéncia

ferrovi4ria.

—
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As dimensdes {ransversais do canal foram deter-
Minadas de conformidade com as embarcagdes que
trafegam no Rhéno e que transportam 000 toneladas
de mercadorias, tendo 1",75 de calado, 8 metros de
largura e cérca de 60 de comprimento. A superficie
da secgio de ancoragem é de 70 metros quadrados no
Minimo, nas marés baixas. Entre Marselha e Berre, €
€Specialmente no subterrinio, a profundidade foi ele-
Vada a 4 metros.

O subterrinio de Rove, que codstitui a obra capi-
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Emissao da Divida ferroviaria espanhola

O Real decreto de 7 de Outubro de 1925, que au-
torizou a primeira emissdo da Divida ferrovidria amor-
tizavel do Estado, dispde que se negoceie por duas
vezes: a primeira pela quantia de 300 milhdes nomi-
nais, deniro do més de Outubro de 1025, e a segunda
por 200 milh6es nominais dentro do ano de 1976.

As necessidade da intensa politica de construgdes
ferrovidrias, exigem, depois do inevitavel atrazo oca-
sionado na execucio dos planos de obras por uma
profunda mudanga de regime, arbitrar recursos a fim
de ter sempre cobertos com prudente antecipagio, as
obrigacgdes que o citado plano origina.

Por estas razoes o Govérno publicou recentemente
na »Gaceta de-Madrid,» um Real decreto que autorize
a negociagdo dos 20 milhdes de pesetas que ficaram
per negociar dos 500 emitidos, dos quais serdo entre-
gues 50 milhdes em titulos ao Conselh» Superior Fer-
rovidrio, devendo negociar com os restantes 150 milhdes,
na forma indicada pelo Ministério da Fazenda e de
acordo em o Conselho Superior Ferrovidrio.

T b |
Hugusto Gongalo de Oliv:zira

Mais um ferrovidrio da tvelha guarda» que deixou
de pertencer ao numero dos vivos. Augusto Gongalo
de Oliveira antigo funciondrio da C. P. onde durante
largos anos presto1 bons servigos, e onde:sO conquis-
tou amisades, tanto dos superiores como dos que a
¢le foram subordinados. Ficou sepultado no cemitério
ae Bellas.

Augusto Gongalo que faleceu com 05 anos de
idade, entrou para a C. P. com 18 anos de idade
como praticante de estacdo, tendo-se sempre distin-
ouido como empregado zeloso e inteligente, passou
poucos anos depois para os escritérios onde seguiu a
sua carreira até Sub-chefe de Reparticio do Servigo
do Trafego, categoria em que se reformou em 1921,

Nos ullimos anos empregava a sua actividade num
escritério comercial cnde, como na C. P,, deixa muitas
saudades. '

A' familia do saudoso extinto, envia a Gazefa os

sentidos pezames.
feasidot e e e
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tal, tem 7:266 metros de comprimento, 22 metros de
jargura e 15,40 metros de altura da abobada ao fundo
da dgua.

Os trabalhos de execucgdo do tiinel foram confiados
ao cngenheiro Léon Chagnaud, depois dum concurso,
cujas cldusulas essenciais versaram sObre precos, pra-
zos e meios de execugdo da obra.

As obras comecaram em 1011 e terminaram éste
ano, estando as despesas calculadas em 135 milhdes
de francos,
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Linhas brasileiras, — Segundo o relatério apre-
sentado A assembléa geral dos accionistas da Compa-
nhia «Great Western of Brasil Railway», que teve lugar
. no més de Maio em Londres, as receitas brutas no
ano de 1026, das linhas exploradas por esta compa-
nhia, tiveram um aumento de 137:408 libra esterlinas,
tendo as despesas aumentado 108:051 libras.

As receitas liquidas tiveram um acréscimo de 29:355
libras e os lucros da companhia elevaram-se a 198:105
libras.

Descontando désse lucro o pagamento dos “deben-
tures», ficava um saldo de 75:422 libras. Entretanto,
depois de salisfeitos os pagamentos dos alugueis e
reembdlso dos empréstimos, ficou um débito de 7:472
libras, perfazendo a soma de 165:508 o débito total a
ser transferido para c exercicio seguinte.

O aumento das receitas da companhia, resultante
do desenvolvimento do tridfego, indica o melhoramento
da situacio econdOmica daregido percorrida pelos com-
b6ios da QGreat Western, determinado pela intensifica-
cio das culturas e o crescimento da producdo expor-
tavel.

Diz o relatério que o acOrdo sObre as reclamagdes
da emprésa ainda estd sendo estudado pelo govérno
brasileiro,

Termina explicando que, embora tenham sido
maiores as rendas, os lucros obtidos ndo permitem a
distribui¢do de dividendos aos accionistas.

— Realizou-se em Londres a assembléa dos accio-
nistas da “Leopoldina Railway», perante os quais foi
lido o relatério do tiltimo ano econémico.

Os directores recomendam um dividendo de 3,5
por cento, deduzindo oimposto, passando para o novo
exercicio a quautia de 94:354 esterlinos. A conta de
reserva serd transferida a quantia de 43:000 libras.

As receitas liquidas elevaram-se a 491:392 libras,
compreendendo 73:794 libras, saldo do exercicio an-
terior.

Linhas sui¢as. — Os Caminhos de Ferro Suigos,
que exploram uma linha secunddria, a linha de Seetal,
entre Lucerna e o vale do Aare, a qual funciona ha
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muito tempo com uma corrente monofdsica de 5:500
vOlts, mandaram construir vltimamente para esta li-
nha, pela Sociedade Brcwn Boveri, trés locomotivas
para mercadorias do tipo C - C, isto é, de dois frucks
com {rés eixos conjugados cada um.

A linha de Seetal serd encorporada efectivamente,
mais tarde, na réde dos Caminhos de Ferro Suigos,
que funcionam com 15:000 vélts e é preciso. pois,
que a sua aparelhagem se preste as duas tensdes de
5:500 e 15:000 vélts, com freqiiencias igualmente di-
ferentes e corresponda a todas as prescrip¢oes relativas
a segunda. Por outro lado, tendo em vista a comodi-
dzde da conservagdo e a economia, foram empregajos
nestas locomotivas os mesmos orgidos, especialmente
0os mesmos motores que para o tipo de locomotiva de
manobra adoptado pela réde federal.

Linhas norueguesas.— s caminhos de ferro do
Estado da Noruega reduziram as suas tarifas de trans-
porte em 25 por cento, como incitamento ao desen-
volvimento do trifego, sem receio de prejudicar as
receitas.

Linhas colombianas,— Deve em breve iniciar-se
a construgdo dum tiinel na linha férrea de Anti6quia,
entre Santiago e Limon, o qual deverd vir a ter a ex
tensdo de céreca de 3:500 metros.

Por emquanto e até que o tiinel se construa, os
carregamentos que sio expedidos de Medellin para
Puerto Berrio, porto fluvial sObre o rio Madalena, téem
que ser trasladados do caminho de ferro para camides
automdveis, que os conduzem pela estrada num per-
curso de uns 15 quilémetros até Limon, onde voltam
a carregar-se em vagdes de caminhos de ferro, onde
seguem até o seu destino.

Linhas venezuelanas, — A receita total dos ca-
minhos de ferro dos Estados Unidos de Venezuela,
segundo os dados oficiais j4 publicados, foi no ano
passado de 71.646:897 bolivares contra 20.473:809 no
ano anterior,somando as despesas totais de 13.574:784
bolivares, o que representa um saldo de 8.072:114
bolivares.

Linhas da Costa Rica.— As receitas do caminho
de ferro do Pacifico em 1926 elevaram-se a 2.233:578
colons, contra 2.132:377 em 1925. Tendo as despesas
atingido 1.781:176 colons, o produto liquido foi de
452:401 colons.

Entre as mercadorias que constituem o principal
trifego de pequena velocidade, destacam-se as madei-
ras, materiais de construcgio e sal.

Linhas turcas,—O govérno da Turquia fez um
contrato com Nma sociedade dinamarquesa para a
construgdo de duas linhas férreas. Todo o material
circulanie, incluindo as locomotivas, é fornecido por
uma fdbrica sueca.

Ly

Um antigo pleito enire as Companhias dos Cominhos Ferrd
Portuguesas ¢ Meridionais oS sens obrigacionistas franceses

—

Pelo presidente do Tribunal de Primeira Instincia
de Paris, foi declarada a competéncia dos tribunais
franceses para julgarem o processo intentado pelo®
obrigacionistas franceses da C. P. e da Companhia
dos Meridionais, para lhes :erem pagos em francos
ouro os cupdes dos titulos de que sdo portadores.

Em tempos as Companhias interessadas invocaram
a incompeténcia dos tribunais franceses para resolve-
rem o pleito, e foi em resultado dessa invocagido qué
agora a Justica francesa se pronunciou.



L 1. P e

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Carteira dos Hcecionistas
COMPANHIA D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Socledade Anonima—Estatutos de 30 de Novembro de 1894

Pagamentos dos Coupons de Obrigacoes previlegiadas
de [.° grau relativos ao ano de (925

Sdo avisado os portadores dos Coupons das Obrigagdes de
1.° grau d’esta Companhia, relativos ao ano de 1925, que o seu
Pagamento, liquido de impostos, se efectuard a partir do pro-
Ximo dia 1 de Julho de 1927 para o coupon do 1.” semestre de
1925 e a partir do dia 1 de Setembro de 1927 para o Coupon do
2.° Semestre de 1925.

As importancias liquidas a receber sdo :

Coupons n.s 63 e 64 das Obrigacdes de 3 °/, e 4°/,:

Em [ranca Em Portugal

ey o N.° 63 | Frs.558 | Frs. 586
| 0 on® st mbiene .

pode . "/ No 64 | Frs. 660 | Frs. 6,43

Co q J IN.° 63 Frs. 7,44 Frs. 7,82

Upon de 4 “fovesuriecerdno 6g | Frs. 880 | Frs. 858

Coupons n.” 60 e 61 casObrigagdesde 3 °/, previlegiadas
Beira Baixa: e n.”* 59 e 60 das Obrigacoes de 4 1/2°/,:

Boupons de 3 2. su o} 00 ke o v 10 S L Frs. 6,43
Beira Baixa........ ..{N." % O L I ons g | W S sve Freii643
NL° 59‘Serie 1a 8504 Frs. 9,65

* "7|Serie 8505 a 11468 Frs. 9,00

Coupon de 4 172 °/,...
1a
8505 a

8504
11468

Frs. 065

5 Serie
o 60! Frs. 9,00

iSerie

O pagamento dos Coupons das Obrigagdes de 3 °/y privile-
giadas Beira Baixa e 4 1/2°/, de 1. grau, sOémento se efecfua
em Portugal, em Escudos ao cambio do dia ou em Francos
por cheque sobre Paris, 4 escolha do portador; em qualquer dos
Casos torna-se necessdrio que os seus portadores os facam acom-
Panhar d’'uma declaragio cuja formula lhes serd fornecida na
séde da Companhia.

Os pagamentos em Lisboa, fazem-se na séde da Companhia,
Estagio do Rogio, todos os dias uteis desde as 11 ds 13 e das
14"/, 4s 15 '/3 horas.

Os pagamentos em Franga, sdo feitos pelos correspondentes
da Companhia, conforme os anuncios que serdo publicados
Waguele pais.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.
Lisboa, 17 de Junho de 1027,
O Presidente do Conselho de Administracdo
Ruy Ennes Ulrich

Companhia do; Caminhos de Ferro Portugueses
Sociedads Anonyma — Estatutos de 30 de Novembro de 1894
Hssembléia geral Ordiparia dos Snrs. Accionistas

0.2 CONVOCAGAO

Nio se tendo reunido capital suficiente para se reali-
Sar a reunido da Assembléa Geral Ordinaria convocada
para hoje, 28 de Junho, em harmonia com o Art.’ 34.° dos
Estatutos s@io novamente convocados os Snrs. Accionistas
8 reunir em Assembléa Geral Ordinaria, no dia 14 de Ju-

nho préximo, pelas 15 horas, na séde d’'esta Companhia,
Estacdo do Roncio. Nos termos do citado Art.° dos Estatu-
tos e dos Art.° 184.° do Codido Commercial esta Assembléa
Ordinaria poderd constituir-se e delibrar validamente qual-
quer que seja o numero de Accionistas presentes ou re-
presentados, bem como qualquer que seja o quantitativo
do capital representado.

A Ordem do Dia para esta Assembléa é a mesma que
tinha sido oridinariamente indicada para a primeira con-
vocagdo, isto é:

ORDEM DO DIA

1.>—Conhecimento das contas respectivas ao Exercicio
de 1926, do Relatorio do Conselho de Administrag¢do e do
Parecer do Conselho Fiscal, e votacdo sobre essas contas;

0. — Aprecia¢do de quaesquer propostas dos Snrs.
Accionistas, apresentadas sedundo a parte final do Art.”
38.> dos Estatutos;

3. — Eleicdo de dois Vogaes do Conselho de Adminis-
tracdio, nos termos do Art.° 15.° dos mesmos Estatutos ; po-
dendo haver reelei¢do, segundo o mesmo Art.’;

4° — Eleicdo de dois Vogaes do Conselho Fiscal, nos
termos do Art.° 24.° dos ditos Estatutos ; podendo haver ree-
leicdo, segundo o referido Art.®

Os documentos legaes estdo patentes na Contabilidade
Central da Companhia.

Os bilhetes de admissdo 4 Assembléa Geral serdo pas-
sados pela Comissdo Executiva da Companhia, em vista
das ac¢des averbadas ou dos recibos dos depositos das
accoes ao portador.

Lisboa, 28 de Junho de 1927.

O Presidente da Meza da Assembléa Geral
Carlos Ary Qongalves dos Santos

Companhia d0s Caminhos de Ferro Portugueses
! SERVICO DE SAUDE
CONCURSO PARA ENFERMEIROS DE 3.*

Perante o Servico de Satide d’esta Companhia estd
aberto concurso por 30 dias, a contar da data do presente
anuncio, para o preenchimento das vagas que se derem, du-
rante um ano, no quadro de enfermeiros de 5.2 classe, com
o vencimento de Escudos 165800, casa de residéncia ou res-
pectivo abono (até 50800) e subvencdo temporaria de Escu-
dos 426%00 mensalmente.

Os candidatos deverdo apresentar documentos autenti-
cos de aprovac¢do no curso completo de enfermagem, pas-
sado por qualquer escola do paiz, ou estrangeira equivalen-
te, e quaisquer outros comprovativos das suas habilita-
¢oes, certiddo de idade em que provem ter menos de 30
anos e certificado de redisto criminal.

Depois de julgados aptos pela Junta Médica, serio
sujeitos a uma prova pratica e teorica, na Séde do Servi-
¢o de Saiide, para a sua classificacdo em mérito absoluto
e relativo.

A nomeacdo sera tornada definitiva, findos seis mezes
de servigo efectivo com bdas informagdes ; passados dois
anos de bom servi¢co comecardo a vencer as respectivas
diuturnidades. As promogdes fazem-se por vagas nas clas-
ses imediatas ou por exame.

Todos os outros esclarecimentos que os candidatos de-
sejem obter serdo prestados na séde do Sevigo de Saiide,
em Santa Apolonia, todos os dias iiteis, das 10 4s 15 e das
14 1/2 4s 17 1/2 horas.

Lisbda, 22 de Junho de 1927.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita
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Um farol de aviacao de longo alcance

Inaugurou-se recentemente no monte Valerien, em
Suresnes, Franga, um farol de aviacdao de considerdvel
poder e cujo alcance é, sem diivida, o maicr enire to-
dus quantus exi-tem. Este farol é constituido por dois

O farol de aviacdo de longo alcance do monte Valerien

projectores montados sdbre uma platzforma rotativa,
acionada por um motor eléctrice, colocado na base
da construgao.

O aparelho pode Ser dividido em pecas que nio
excedam o <gabarit> dos caminhos de ferro e cujo péso
¢ relativamente diminuto: a mobilidade do conjunto
¢, pelo menos igual & do material de artilharia pesada.

Este farol foi construido segundo uma planta dos
Servigos de Aviacdo Militar, apresentado aos Estabe-
lecimentos Sautter-Harlé, em 1017, quando se tratava
de estabelecer fardis tio podercsos quanto fOsse pos-
sivel.

Nesta época os estabelecimentos Sautter-Harlé j4 ti-
nham comegado a construg¢do de projetores de dois

Segundo a Memdria do Conselho de Administra-
¢do desta Companhia, apurado na Assembleia Geral
de 21 de Maio 1ltimo, os resultados da exploragio no
ano de 1926 foram pouco mais favordveis do que no
ano anterior, pois que embora tenha havido um au-
mento de uns trés milhdes e meio de pesetas, essa
importante melhoria foi quasi toda absorvida com as
despesas feitas com as pensdes ao pessoal e ainda mais
pela diferenga entre essas despezas e as importancias
que tinha recebido adeantadamente do Estado para
ésse fim,

As receitas atingiram um aumento de 8.483:092,37
para o qual concorreram em primeiro lugar os trans-
portes em pequena velocidade.

As despesas tambem aumenlaram 5.028:708,60 pe-
setas mais do que em 1025, devido principalmente as
despesas de Via e Obras, que em parte foram com-
pensadas por uma redugdo nas despesas de Adminis-
tragdo e Direcdo.

As receitas do trafego atingiram a soma de pese-
tas 340.361:750, que apresenta uma diferenca para

metros de didmetro, utilizando arcos eléctricos de 300
amperes.

Os dois prcjetores, identicos, sio fixados na plata-
forma em pontos diametralmente opostos ; s3o mabveis,
em torno dum eixo vertical que passa pelo centro de
gravidade, mas um fixado numa posicio definida,
quando se monta o aparelho, emquanto que o outro
po e. ao contrdrio. girar e ocupar cinco posigoes dife-
rentes, dando ao dngulo horisontal dos dois fachos de
luz os valores de 180°, 120° 90°, 72° e 60°. Um ferrolho
manobrado com um pedal imobiliza éste projector na
posicdo desejada.

mais sobre a do ano anterior de 8.408:302,69 pesetas
para a qual o trifego de pequena velocidade contri-
buiu com 6.637:245,17.

As despezas de exploracio elevaram-se a pesetas
210.469:602,48 mais 5.028:798,60 pesetas do que em
1025,

A diferenca entre receitas é pois de 124.230:270,17
pesetas. Desta importancia tem de se reduzir a soma
que a Companhia, com os seus recursos, abonou para
pensdes pagas ao pessoal e que atinge 5.004:589,19
pesetas, com um aumento de 852975,14 sObre as pa-
gas em 19025; deste resultado de 110,225,190 pontos ha
que deduzir as quantias pagas ao pessoal por conta
do Estado, além dos que éste adiantou para aquele
fim e que se elevavam a 24.330:089,20 pesetas, do
que resulta o producto liquido definitivo de pesetas
04.886:491,609.

A Assembleia aprovou a proposta do pagamento
do dividendo de 28,50 pesetas por acgio.

A quantia a distribuir serd de 14.706:000 pesetas,
passando a conta nova o remanescente na importancia
de 0.930:988,10, depois de retirados os impostos.
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O novo expresso “Pullman’ -
Lhondres-Vichy

- l_
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O combdio expresso inaugural Londres-Vichy

Foi inaugurado em 16 de Maio dltimo e circu- 5 horas
lari durante a esta¢do calmosa até 1 de Outubro pré- [ CNDRES (Victoria): . . . . Part. — 0-00
Ximo futuro um combdbio expresso constituido uni- Foloiskinteasyy alt siiesvale Midoas o T
camente por carruagens de 1." classe “Pullman» que, . S
partindo de Londres para Folkestone liga néste por- BolOnBA {PIE 11 _atiie o ozen snb ofe Part.- -13-00
to com o servigo maritimo para Bolonha de onde PARIS (Norte) . . . . 10T R0 PR C e L 16705
segue por Paris até Vichy sem trasbordo. i ok e RS

FEste combdio que é o segundo que se organiza ' Al A
em Franca s6 com as luxuosas carruagens <Pullman» Montargis™ LTVRE VY L HRENTUS e o012
oferece todos os confortos modernos aos passageiros. Part.—19-15

A inauguracio déste servigo assistiram Nebers ud 4D - estiplvyrsiQHeZIAD-0)
08 directores da Companhia Internacional *?“"‘_ S e
dos Wagons Lits, d2 Companhia do P. L.; ..A_i?,\ R
M. e da <London and Soutern Railway?, SfOLKESTONE 5> | St. Germain des Fossés . Cheg.—22-36
€ grande nimero de funciondrios superio- SN i SRt Part.—29-37
res dessas companhias, muitos dos quais| So0ToeNTg A £ -
Seguiram no combdéio até Vichy. iR BLb: 1010 atimating Ay

O combdio que era composto de oito =
Carruagens partiu de Bolonha as 10 horas / A
€ 10 minutos, tendo passado em Montar-| | RN .
gis e Nevers, chegando a Vichy as 15-30, ot B b
tendo portanto feito o trajecto de 336 qui- St. Germain des Fossés . Cheg.— 0-13
l6metros em 5 horas e 20 minutos. PR

Em Vichy foram os passageiros convi- '
dados a visitar o Estabelecimento Termal, Neveres: ... s.. .4 +. 1« Cheg.—10-44
O Sputiny Chale de Vichy e o Celestines Part —10-52

ark, onde tiverem ocasido de provar a
famosa 4gua Vichy. Monbargls » - = ol . Cheg-12:42
f No «Grande Casino de Vichy foi-lhes e Part.—12-45
Oterecido um lauto banquete onde se tro- , :
Caram afectuosos brindes, findo o qual fo- Paris (Norte) . . . . Cheg.—1535
fam assistir ao especticulo de gala, come- b Part.—16-00
Morativo da inauguragio de tdo ttil me- wh Bolonha (Pier). . . .~ Cheg.—18-50
horamento, realisado no Casino Theatre.  fenerario do expresso ) S HCRT IR, S £ 00 Wia

O horirio do novo expresso é o se- Lonares-Vichy
Suinte - “LONDON (Victoria) . . Cheg.—21-50






