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0 ARRENDAMENTO DAS LINHAS DO ESTADO

Os seus antec edentes

VIII
A ORGANIZACAO PROPOSTA

NTENDE a Comissio que se deve alargar a es-
fera de acc¢do das duas Direcgdes, dando a cada
ma todos os orgdos necessdrios e relativa autono-
Mia, simplificando-o0s porém segundo regras da mais
"Horosa autonomia, que se impde hoje mais do que
Unca a todos os servigos.

Nio se dispensa todavia um organismo central,
Ofdenador e fiscal, intermedidrio entre as Direcgdes
® 0 Ministro, podendo ser um Conselho de admi-
Nistragio com a sua Comissio executiva, como até
A reforma vigente, ou uma Administragio geral se-
Slndo 3 formula adoptada em 1920 para os diversos
er"K;OS- técnicos e administrativos do Ministério,
devidamente simplificada porém.

O Conseliio cumpriu satisfatoriamente a sua mis-
340 ng primeira fase, em que tudo estava no seu lo-
8ar e funcionavam normalmente os diferentes graus
Sla‘mhlerarqula Capitulou mais tarde perante a indis-

Ina ecrescente do pessoal e ndo soube desempe-
Thar Cabalmente a sua funcgio. A medida que esta
Ve dmesquinhava e falseava, crescia o niimero dos

98aes do Conselho com a mira nas regalias ineren-
® 20 cargo.

por J]. FERNANDO DE SOUZA
(Continucg¢do do n." 946)

Dois factos novos se deram, que importa ter em
conta. Em 1919 o fundo especial dos C. F. E. foi
dotado com a receita integral dos impostos do tran-
sito e selo em todas as linhas do pais, que jd se
aproxima hoje de 20.000 contos anuaes e ndo tar-
dard emir a 30.000. Assim ficaram afectos exclusiva-
mente a duas regides determinados recursos, pro-
vindos de todas as linhas do pais e que deviam ter
mais larga e equitativa distribuigao.

Creou-se além disso a Junta Consultiva de Cami-
nhos de Ferro, com representagio das chamadas
forcas vivas e de diversos organismos da Adminis-
tracao civil e militar.

Essa corporagdo consultiva deve pronunciar-se
sobre as questdes técnicas e econdmicas relativas a
essa réde ferro-vidria: construcio e concessio de li-
nhas, contractos com emprezas, tarifas etc. Nio
dexem ser distrahidas do seu exame, de mais largos
horizontes e tendo em conta as conveniéncias geraes
do paiz, os assuntos capitaes que interessam a eco-
nomia dos C. F. E.

Sobretudo em materia de tarifas, de impostos,
de regras geraes de exploragio, nio se pode menos-
prezar a solidariedade das diferentes linhas, nem
renunciar ao’exame das questoes em conjunto.

Dispensa-se pois um Conselho de administragio
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junto da Administracdo geral, aproveitando-se a
Junta Consultiva para esclarecer os problemas geraes
de administragio.

Egualmente dispensivel é um Conselho fiscal,
relativamente a uma administragio que estd estrei-
tamente subordinada nas nomeagoes e promogoes,
nos contractos e nas contas de geréncia ao Conse-
lho superior de finangas.

Assim pois, basta um administrador geral, esco-
lhido pela sua competéncia, dotado de largas atri-
buicdes, com dois adjuntos técnicos, especialmente
encarregados cada um deles de preparar os as-
suntos relativos a uma das Direccoes. As resolucoes
que transcendem o mero expediente podem ser to-
madas com audiéncia prévia de uma espécie de con-
selho consultivo presidido pelo administrador geral
e formado pelos adjuntos, pelo consultor juridico e
pelos directores das duas linhas para isso convo-
cadas.

As atribuicdes fixadas 4 Junta Consultiva na sua
organizacio devem ser extensivas aos C. F. E. e
abranger os planos de constru¢do de linhas e dis-
tribuicdo anual dos recursos do fundo especial.

Os limites de competéncia da Administracdo Ge-
ral e dos directores podem ser alargados.

Um dos adjuntos deve presidir 4 Administracdo
da Caixa de aposentagdes.

A organizagio dos servigos de administracdo
deve ser consideravelmente reduzida em harmonia
o alargamento de funccoes das Direcgdes. Importa
renunciar 4 concentragcio dos servigos de fiscalisa-
cdo, trifego, saude e construgdo. Também ndo hd
necessidade de crear um servigo especial de con-
tencioso. Basta que a Administracdo geral tenha um
consultor juridico, ajudante de procurador geral da
Reptiblica,

Quanto aos aprovisionamentos, hd certa vanta-
gem na sua unificagdo. Diversos materiais, dos que
representam o principal dispéndio, como carvao,
6lios, travessas, material de via, etc. podem ser
adquiridos em comum. Assim se procedia antes da
creacio da Administragio geral. Era a Comissdo
executiva do Conselho quem preparava essas acqui-
siches, sem necessidade de um servigae especial.

Pode ficar um dos adjuntos do Administrador
geral encarregado de superintender especialmente
nos abastecimentos e preparar de acordo com as
Direcgdes as acquisi¢oes em comum.

A estatistica pode do mesmo modo ser centra-
lisada na secretaria da Administracdo que coordene
e unifique os elementos preparados nas Direcgdes.

A’ testa da Secretaria deve estar um secretdrio
geral, que dirija as duas secgdes: Expediente e Con-
tabilidade e Estatistica e Caixa.

Assim pois, poder-se-ia fixar o seguinte eschema:

ADMINISTRACAO GERAL

Um administrador e dois adjuntos, tendo um se-
cretdrio.

SECRETARIA

Contabifidide.
Estatistica.
Caixa.

—

—

Expediente e apro-
visionamentos.

e um consultor juridico.

Vejamos agora como se devem organizar as Di-
reccoes.

Nio foram satisfatdrios os resultados d 1 exparién-
cia acérca da inovagio introduzida em 1919 pela
criacdo do cargo de chefe de exploragio, qus supe-
rintendia nos servicos de movimento, fiscalizacdo
e trifego com a funcdo de unificar e tornar mais
rapida a sua acc¢do conjunta, reduzindo e simplifi-
cando o expediente.

Pode-se suprimir o servico de trdfego, passan-
do-o, assim como as reclamagdes, para o movimento.

Egual supressio é de aconselhar do servico de
construgido, que pode ficar a cargo do de via e
obras quando haja poucas construgdes. Devem-se
su.rimir neste (ltimo as divisdes.

O servico de saude deve pertencer exclusiva-
mente a cada Direccio.

O servico de armazens gerais poderia ser elimi-
nado por economia, ficando cada um dos servigos
de via e tracgdo encarregado da acquisicdo dos seus
materiais, fornecendo o seguado ao Movimento 0
que esse servico nio adquira directamente.

Tendo todavia em conta a tradicional existéncia
désse servico nas direccdes, serd preferivel acon-
selhar o seu restabelecimento.

Cada Direcgio fica assim com uma secretaria e 7
Servicos.

Os servicos da Caixa ficariam a cargo da Conta-
bilidade numa sec¢do especial.

Os dois servigos de Fiscalizacio e Movimento
poderiam ficar directamente subordinados ao sub-
director com as funcoes de chefe de exploracdo.

Eis o eschema da organizagio que se poderia
propor para as Direcgoes :

Secretaria. ;
Contabili-
Contabilidade e te- Te(:g?lihria
- 3 R L ; o
I e Caixa de apo
: 4 sentagoes.
Direc¢@o:  {Fiscalizagdo e esta- | Fiscalizagdo-
, HISEICA o v, «re o | Eotatistica
1 Director... .. Movimento.

1 Sub director <Moviment0etr:ifego Trafego. -

Reclamacgdes:

' Conservagao:

Estudos
construgdes

Obras metdll”
cas.

Via e obras e cons-
8 40 Lo Ts (UMM

Traccio e oficinas.
Armazéns gerais.
| Satide.
Como ainda hd pouco existiam os dois servigos
de construcio, poderiam manter-se emquanto ho¥’
ver trabalhos que os justifiquem. Por isso no pro’

4



jecto figuram &sses servigos, que no eschema se fun-
dem com o de Via e Obras. O mesmo se pode fazer

em relagdo ao trifego.

A formula indicada tem caracter transitério. Para
que seja benéfica, importa sobremaneira que, tanto
d testa das direccoes como de Administracdo geral,
qualidades
competéncia e prudente energia que se requerein

estejam

engeahei

ros

com

as
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Tudo esti na escolha do Administrador Geral,
dos seus adjuntos e dos directores.

Reformadas a Administracio geral e as Direccdes,

de der.

Para uma acgao restauradora da disciplina e condu-

cente a mdxima eficiéncia dos servicos dentro de
um critério de simplificacgio e rigorosa econo-

mia,

No projecto do decreto junto se indica o modo
de por em pritica a férmula administrativa Propos-
ta, passando-se rapidamente e com as minimas per-
turbagdes possiveis do regime actual, para o que o

deve substituir transitoriamente.

P2 S

Lisboa, 12 de Marco de 1024.

devem essas organizagdes proceder A revisio dos
seus quadros e regulamentos, trabalho minucioso e
irduo que a esta Comissio nio pertencia empreen-

---Ja depois de escrito éste relatério rece-
beu-se a nota do material fluvial do Sul e Sueste, na

qual figuram 5 vapores, 1 dos quais avariado, 2 em

paracao.

reparacio e 2 em servigo, propor¢io lamentivel que
contrasta com o esmero aa meticulosa conse "vagao
dos vapores em tempos anteriores.

2 rebocadores, estd 1 em servico e outro em re-

Synopse das receitas e despesas d’exploracgao dos C. F, E de 18992-1900 2 1922-1923

—

Receita do trdfego liquido Despesa de exploracdo Receita liquida Extensdo
Kiow Escudos Escudos Escudos esplorada
€Condmi- | r
Cos g ) [ slaol =
S. S. M. D. Total S. S. M. D. lotal S. S. M. D. Total g S B
| = =
1899-1007 | 344:301¢| 1.055: ;0558( 1.800:3568| 526:7664] 591: '%fm 1.118:1558% 317:414% 463:686% 781:201$]480|343| 823
190!0—1()01 0066:3408] 1.167:5008 2.133:3498| 500;5608| 566: Sw’/%i 1.157:426% 375:771% 60(:6523 076;4233[487{343] 830
1901 1902 | 1.088.760%| 1.242:7228| 2.331:101§ 664:6038]  634:374%) 1.290::61% 424:0768 608:3178 1.032:423$/489(343| 832
1902-190% 1.178:3448) 1.267:0768| 2.445:4208 717:3008|  627:950%| 1.345:250% 461:036% 630:126%  1.100:1618[504!313] 847
1903-1904 | 1.220:3508| 1.288:0068 2508:3058| 713:2575| 677:541%| 1.30(:7088 AUT: 1028 610:4658|  1.117:567$(520(343| 863
1804-1905 | 1.155:7728| 1.358- 408%| 2514:1808| 832:5708| 675: fﬂ'}ﬁl 1.508:771% 323:197% 682:6128  1.005:809$|540[343] 883
1905-190g 1.211:126$( 1.422:4338( 2.633:561%| 879:6708| 687: 71§ 1.566:7418 331:456% 735:3648  1.066:820%(577/347| 024
0~1907 | 1.348:007§| 1.465:6818| 2:813:6878| 038:11§ mmml 1.712:756% 410:897% 09 :034%|  1.100:931$/602(369! 971
1907-1908 | 1.314.9798| 1.530:575¢ 2847:3488| 801:2888 817:1508| 1.708:437% 423:6828 713:4298!  1.137:1118]624'403| 1:027
19081909 1.367:5338) 1.59%:004%| 2066:5278| 011:008% 860:0068| 1.772:004% 456:325$ 737:998%|  1.194:323%(665/400/ 1:0%4
1909-1910 1.567:4268| 1.608:0828| 3.176.108% 0900:0728 033:728¢| 1.026:70 1% 516:453$ 673:2548|  1.248:708$/679/422 1:101
1910-1911 1.650:412%| 1.7 8 303$| 3.364:7158| 1.05(:5658| 091:2008| 2.041:8748 615:747$ 7IT:0048]  1.322:8418/631/433 1:114
911-1912 | 1.858:868¢| 1.700: 512§ 3.568:3808| 1.249:1178| 1 087:8028| z 336:0258)| 609:751% 621:7048  1.231:4538(681/460| 1:141
1912-19)3 1.898:167$| 1.802:3058| 3 7U0:4738( 1.201:2528| 1.107:9418| 2.399:203% 006:315% 694:364%|  1.301:180$|681(467/ 1:148
1913-1914 1.880:391§( 1.851:7918( 3.732:1525| 1.480:415%| 1.138:6768 2.610:091% 399:076% T13:1148)  1,113:001$(681/477! 1:158
1914-1915 1.769:778$| 1.581:4768| 3.351:2498| 1.443:9208| 1.180:4158| 2.633:335% 325:853% 302:061% 717:9148(706(477 1:183
915-1916 | 2.132:113% 1.084:0028| 4.116:1158] 2.127: 48281 1.528:2238| 3.655:706$ 4:631% 455:770% 460:400$1723(483| 1:206
1916-1917 2.874:1908| 2.219:2148( 5093:414%| 2934:3788| 2.141:7398| 5.076:1188! — 60: 1708 T7:475% 17:2068/723(483| 1:206
917-1918 4.151:1108( 2.723:8488%; 6.874:067$| 4.282:0468| 2.770:012&! 7.052: %588 — 131;827§| —  46:1648/— 171:901% 746(483] 1:220
‘918-1919 4.903:0068| 3.350:1068| 8.262:7728! 5.616;2318| 4.966:5318/10,581:3128| — 717:615% _1007493$1I— 2310008081 <L) &
1919-190() 6.911.6008| 5.293:3128(12.204:01 $ qmo 0498| 8.243:934$|17.282:0838| — 2.127:4508' — 2.950: 0648, — 5.078: 0718 - | - | -
19201901 10.783:776%( 8.517:8518/19.301:627%|14 578:231$/13.327:7648(27.005:0058| — 3.704: 1558| — 4.800:9138|— 8.604:368§] - [ - | -
1921 1920 14.960:9788|12.508:5668(27.460:5 143(20.610:150%/|18. 460:8068 wm 15581 — 5.649:1818) — 5.952:3308/—11.601:511§] - | - | -
19201993 20.203:4468/21.638:0603{17.902: ,068(33.643: 538$|: 18058/65,035: — 9385:002§ — 8.698:144$|—18.083:2368| - | - | -
L

[ —

Tubos

SPECIA,

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.

reaquecedores

Lida.

Representantes em Porlugil e Colonias

Praga de D. Luiz, n.° 9, 2.° — LI BOA

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue do I'Arcade PARIS FRANCE

Pecas forjadas,

Garrafas de ago

lisas para gaz
comprimido

Telegramas ;

Monbacier —'PARIS
(Cod-go: a. B, C.

5. e 6.% ed

icao)
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Conferéncia de Granada

No dia 26 do més findo realizou-se em Granada,
nos magnificos salées do ¢Alhambra-Pilace», a pri-
meira sessio da Conferéncia Internacional de Tra-
fego P. H. F.,, em que tomaram parte delegados das
linhas portuguesas C. P. e B. A., espanholas do Norte,
S.F.P. e M.S,, e francesas do Midi e de Orleans.

Os assuntos tratados nesta sessido e seguintes cons-
tam da Ordem do Dia a seguir transcrita.

i.* Parte — Passageiros

1.* Questio — a) Horéario do Sud-Express.

b) Aplicagio da hora de verio.

2.2 Questio — Correspondéncia, em Medina del
Campo da “ramer portuguesa e da «rame» espanhola,
no sentido Lisboa-Paris,

3.* Questio — Verificacio dos atrazos na marcha
do Sud-Express Paris-Lisboa.

4" Questio — Criagdo duma nova relagdo entre
Medina e Lisboa, inserta nos novos combdios n."* 13
e 14 do Norte.

5.* Questio — Restabelecimento do servigo de car-
ruagens directas entre Lisboa e Medina.

6.* Questio — Participacio das companhias portu-
guesas na Unido Internacional para a venda de bilhe-
tes de cupdes combinados.

7.* Questio — Transporte de bagagens e do correio
em caixOes carregados em plataformas, de forma a po-
derem ser rdpidamente trasbordados pelo sistema em
vigor entre a Franca e Inglaterra.

2* Parte — Mercadorias

1.* Questio — Ratificagdo pelo Govérno Portugués
da Convencgio de Berne.

2.* Questio — Estudo das condigdes complementa-
res especiais que seriam consideradas necessdrias para
o trifego P. H. F. em vista da mise en viguer eventual
da Convengdo de Berne.

3." Questio — Ratificagio eventual de certas cldu-
sulas da tarifa 214 g.v.como conseqiiencia da entrada
em vigor da C. I. M.

4" Questio — Transportes em vagdes de eixos in-
termuddveis — Resultados.

5.* Questdo — Possibilidade de restabelecer os ¢por-
tes a pagar» em trdfego da 214 g. v., de Franga para
Portugal, assim como os reembolsos.

3." Parte — Questoes diversas

Fixagio da data e lugar do préxima conteréncia.

Das resolugdes tomadas daremos um extracto.

Podemos, entretanto dar desde jd a conhecer uma
delas: o lugar da préxima conferéncia a realizar em

1928 — a nossa Curia,
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0 pagamento das horas extraordindrias
nos caminhos de ferro espanhois

O pagamento das horas extraordindrias aos empre-
gados que ndo as recebiam no préprio dia e que se
iam acumulando até atingir uma quantia importante,
era ha bastante tempo objecto de reclamacgdes por parte
dos interessados, sem que as emprezas, embora reco-
nhecendo a razdo que lhes assistia, tivessem encon-
trado uma férmula equitativa de resolver.

Essa férmula encontrou-a agora o Govérno que
publicou um decreto criando a Caixa de Soccrros €
Pensdes em cujo regulamento ficou previsto o caso,
como se vé das seguintes disposigdes que literalmente
traduzimos do decreto:

Art.® 1.9—Da importincia dos atrazos que por horas ex-
traordindrias reconhecidas aos operdrios no periodo compreen-
dido de 1 de Novembro de 1921 a 30 de Junho de 1926, se repar=
tirdo 12 milhGes de pesetas entre todos os operdrios com direito
a0s atrasos.

Para a distribuicdo desta quantia classificam-se os agentes
em trés grupos, segundo os seus ordenados e gratificagdes anuais
que desfrutavam em 30 de Junho de 1926, sem ter em conta gra-
tificaches e remuneragdes que possam receber por outros con-
ceitos inferiores a 3.000 pesetas, compreendidos entre 3.000 €
5.000 ou supzriores a 5.000.

A reparticio da referida quantia far-se-hd de maneira que,
dentro de cada grugo, todos os agenies recebam a mesma im-
portincia, e que as que correspond:m aos de cada um désses
grupos estejam em relagdio ao terceiro quarto e quinto.

O pagamento destas quantias, serd feito pela Junta directora
da Caixa de Socorros e Pensdes, que se forma, segundo ©
art.® 2.°, prévias relagdes apresentadas pelas companhias, con-
ferme o exposto no art.® 1.°.

Art.° 2,°—~Com o importe restante dos atrasos pendentes de
abono ao pessoal ferrovidrio por horas extraordindrias até 30
de Junho de 1926, formar-se-hd o capital representado por titulos
intransferiveis emitidos pelas Companhias devedoras a 5 °/, a0
ano, devendo abonar as companhias todos os impostos por for-
ma que &sses 5 %/, sejam totalmente livres para a Caixa de S0°
COTTos.

Este rendimento serd empregado em socorros e pensoes @
favor do pessoal e suas familias respectivas que tivessem até
esta data direito aos atrasos mencionados,

As companhias de caminhos de ferro devedoras déstes atrasos
deverdo abonar o juro correspondente a ésses titulos por semes®
tres, & Ceixa de Socorros e Pensdes criada por este Real decret?
e amortisa-la como se determina no art.° 8.°.

Em mais nove artigos sio descriminadas as vArias
disposi¢oes atinentes & administragdo da Caixa; a ma-
neira de pagar s familias dos agentes j4 falecidos ©
que lhes é devido, bem como aos agentes reformados
ou separados do servigo; a forma da Caixa resgatal
os titulos, ete, etc.

A respeito déste decreto a que os jornais espa”
nlois {ém feito largas referéncias, na maioria elogiosas:
exprime-se o nosso colega Ferrocarriles, Indiistria ' §
Seguros, da seguinte maneira :

Esta solucién podrd no satisfacer individualmente a alguno®
pero es indiscutiblemente una realidad inspirada en el bi€?
colectivo y sin cicaterias, pues no solamento las Compaiiias Va"
a rubrir el total de la liquidacion de las jornadas devengadds
superiores a ocho horas (lo que ha estado en el aire y en du :
bastante tiempo), sino que el Gobierno amplia y generaliza €
beneficio con una aportacién anual importantis ma. No sabem0®
de ningiin pais en que se haya logrado asegurar tan s6lidament
el porvenir de un nicleo obrero.
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Cdmara Portuguesa de Comércio e Industria
do Rio de Janeiro

Na assembleia geral ordindria desta benemérita
instituicio portuguesa no Brasil, que teve lugar no
dia 31 de Janeiro tltimo, procedeu-se as elei¢des dos
seus corpos gerentes, que ficaram assim constituidos :

DIRECTORIA —Manuel Teixeira Neves, presidente
(Companhia Progresso Industrial Brasil-Bangi); Au-
gusto Lopes Brandio, vice-presidente (Camisaria Pro-
gresso) ; Alfredo Rebélo Nunes, 1.°secretdrio (Alfredo
Nunas & C.*) ; José Luis Monteiro, 2.° secretdrio (Mul-
ler & C.*); José Magalhdes Pacheco, tesoureiro (J. M.
Pacheco & C.%).

CONSELHO DIRECTOR —Anténio Alvadia (Al-
vadia & C.*): Comendador Anténio de Almeida Car-
valhais (Sequeira & C."); Comendador Cardoso Gou-
veia; Anténio Ribeiro Seabra (Seabra & C.*) ; Avelino
Mota Mesquita (Ferreira, Souto & C.*); Bernardo
José de Figueiredo (Banco Comercial do Rio de Ja-
neiro) : Celestino Carvalho Azevedo (Azevedo, Bar-
ros & C.*); Francisco de Moura Coutinho (Unido
Manufactora de Roupas, S. A.); Herminio Maria de
Novaes (Fibrica de Tecidos Corcovado) ; Comenda-
dor Joio Reinaldo de Faria; José Gomes Lopes (J.
Lopes & C.*); Maximino Rodrigues Cruzeiro (Cru-
zeiro & C.*): Nicolau Luis Cardoso Guimardes (N.
Guimardes & C.*): Pedro Magalhides Coutinho (Com-
Panhia de Seguros Brasil); Raimundo Pereira de
Magalhies (Magalhies & C.*); Zeferino de Oliveira.

COMISSAO DE CONTAS — Anténio Damiao de
Carvalho (A. D. Carvalho & C.*); Jiosé da Cunha
Brds (Zenha Ramos & C.*); ]. Sousa (Armazém Co-
lombo).

——

Gekih
A PATRIA

Sociedade Hlemtejana de Seguros

No dia 26 de Abril tdltimo reiiniu na sua séde em
vora a assembleia geral ordindria desta sociedade,

Para discussio e aprovagio do relatério e contas do
Seu conselho de administragio.

Da leitura désse relatério conclii-se que, embora
s lucros liquidos do exercfcio de 1026 tenham sido
inferiores aos dos iiltimos anos, devido principal-
Mente ao ramo agricola, a posigio da sociedade me-
lhoroy em refacio a 1025, pois teve um acréscimo
de 2:954 apélices, tendo sido emitidas pelos diversos
famos de sepuros um total de 12:667.

Nos prémios nota-se um aumento de 429.585$00
4 mais do que em 1925.

A importincia dos sinistros atingiu 1:681.075$84,
da qual 1:218.500854 pertence ao ramo agricola.

No ramo Desastres no Trabalho dispendeu com
1:273 sinistrados e 30 pensionistas, 318.029%08.

Os lucros liquidos foram 330.902$52, dos quais,
duzidas as reservas matemdticas de 41. 618$72, fica
0 saldo d= 289. 283$80.

Uma cooperativa para construcdo e exploracao
de uma linha férrea em ESpanha

Segundo refere a interessante reevistas panhola
Ferrocarriles, Industria y Seguros, o ministlo de Fo-
mento do pais visinho foi procurado por uma comis-
sio constituida por representantes de diferentes povoa-
¢Oes das provincias de Albacete e Cuenca, que lhe
pediu a concessio dum caminho de ferro que, par-
tindo de Argamasilla de Tomeloso vd até San Clemente,
passando por Villarrobledo e El Provencio, e lhe apre-
sentou um projecto, que parece original pelo caracter
cooperalivo que tem, para a construgio e exploragdo
da linha e que o ministro estd estudando.

Consiste a nova férmula na constitui¢gio duma
empresa construtora, integrada por elementos interes-
sados na obra, que reuniu o capital necessdrio para
a construcdo, e uma vez a linha aberta 4 exploragao,
serd estabelecida sObre a tarifa ordindria do trans-
porte por camingo de ferro, uma sobretaxa equiva-
lente & diferenga entre essa tarifa e o custo da condu-
¢do da mercadoria pela estrada ordindria.

Pelo valor dessas sobretaxas serao entregues uns
cupdes substituiveis por acgdes, marcando-se para ésse
facto um praso, findo o qual as acc¢des equivalentes
aos cupdes tém de ser entregues as camaras respec-
tivas.

Por esta forma, os usudrios do caminho de ferro
constituir-se-hio com os muaicipios, proprietdrios da
linha quando tenham resgatado a totalidade das
acgoes representativas do capital invertido pela em-
presa’ construtura e pelo juro legal, cessando nésse
momento a aplicacio das sobretaxas nas tarifas de
transporte em vigor,

Havemos de convir que é engenhoso o processo
apresentado que, ao que parece encountrou da parte
do ministro que o estd estudando, um amadvel acolhi-
mento por lhe parecer uma férmula ficil e excelente
de p6r em execucdo e de provéveis resultados benefi-

ciosos. ek
GRUPO INSTRUTIVO FERROVIARIO

Da direcgio desta simpdtica instituicio recebemos
uma carta, que a falta de espago nos inibe de publi-
car, e na qual mostrando-se reconhecida para com a
Gazeta pelo interésse que por ele temos manifestado,
nos comunica que ja se vao reconhecendo entre o pes-
soal os benéficos resultados do Grupo, pelo que se
vé, de més para més, aumentar o ntimero de associa-
dos.

O Grupo mostra-se também muito agradecido a
Direcgdo da C. P., que ofereceu os servicos dos seus .
agenfes técnicos para fazerem prele¢des noturnas na
séJe do grupo, bem como aos Srs. Jéyce Dinis, enge-
nheiro chefe da Divisio do Material e Traccio, e
Manuel Campelo, engenheiro da 1.* zona, que se ins-
creveram como soOcios protectores.
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Uma visita aos portos de Huelva

e de Sevilha
VI

O ftotal de mercadcrias prccedentes dos nossos
portos e entradas em Sevilha pela via maritima, foi de
1:322 toneladas, figurando Lisbca como o porto que
mais exportou para Sevilha. As exportagoes de Lisboa,
foram por ordem de imporiincia: gasolina, (454:844
quilogramas); petrélio, cortica em pranchas, etc.; e a
tnica exportacdo feita do PoOrto para Sevilha foi de
lingotes e sucata de ferro, (460:000 quilogramas).

As mercadorias exportadas de Sevilha para Portu-
gal, entraram sobretudo pelo porto de Lisboa, figu-
rando na exporta=-

pelo VISCONDE D’ALCOBACA

(Continuagdo do n.’ 946)

Perante o agraddvel conjunto das instalagdes que
se erguem nos terrenos da exposi¢io e que confinam
com o poOrto, compreende-se a imporfancia que para
Sevilha e para a Espanha representa o certame que
se prepara.

A Espanha mostra e mostrari nesta exposigio, a
manifestacio sddia de um povo que quere fomentar
ao miximo e com critério bem assente, as suas rique-
zas naturais.

O Rei, melhor do que qualquer outro, conhecedor

dos interésses da

cdo azeite, cortiga
em prancha, d4cido
e gases comprimi-
dos, etc.

O ntmero de
barcos que entra-
ram o0 ano pas-
sado no porto de
Sevilha, foi de
1:883, registando
1.713:813 tonela-
das de arqueacio.
Neste movimento
contribuiram o0s
barcos portugue-
ses com 3 tlinicos
barcos a vela, que
registaram 357 to-

nacdo espanhola,
sugeriu ainda hd
pouco, quando vi-
<itou Savilha, o es-
tabelecimento de
uma linha directa
de vapores de Se-
vilha a Nova-York.
Ao encontro da
aspiracdo real apa-
receu a Compan-
hia Transatlintica,
que inaugurava
esta linha com um
dos melhores bar-
cos transatlanticcs
da sua frota e esta
A3 & iniciativa rasgada,
i | ' ndo pode deixar

neladas !

Entre os bar-
cos estrangeiros
que frequentam o porto de Sevilha, figuram em pri-
meiro lugar os ingleses e logo em seguida os alemaes.

O czlado médximo com que se navegou o ano pas-
sad> na ria do Guadalquivir e no porto de Sevilha,
foi de 21 '/» pés em marés intermedidrias e navegaram
barcos com a carga mdxima de 5:000 a 5:500 tone-
ladas,

As comunicagdes ferrovidrias do porto de Sevilha
sdo feitas pelas linhas de via larga das Companhias de
M. Z. A. (Madrid, Zaragosa e Alicante) e C. F. Anda-
luzes. O movimento de vagdes no porto, foi em 1025
de 25:117 vagdes.

O porto de Sevilha vai progredindo de dia a dia.
A exposi¢do ibero-americana trazar-lhe hi grande de-
senvolvimento,

Na visita que fizemos a Sevilha, no més de Abril,
observimos que se trabalhava com muita actividade.
Nos edificios destinados a receber os produtos das in-
distrias das diversas provincias espanholas, pouco fal-
tava para estarem prontos.

Jantar dos engenheiros da Associagdo, em Huelva

de contribuir no
desenvolvimento
do porto de Sevilha, trazendo-lhe uma nova fonte de
receitas, nos muitos excursionistas norte americanos
desejcsos de conhecer as belezas artisticas déste for-
moso e histérico recanto da velha Espanha.

O exemplo de Espanha é e deveria ser para Por-
tugal um grande exemplo. Plenamente cOnscia das
suas possibilidades e do caminho que tem a seguir
para as desenvolver, a Espanha trabalha e progride.
Todas as idades e todas as classes se coadjuvam.

Terminando, que me seja relevada a ousadia de
fazer as consideragdes que seguem. E preciso que em
Portugal se faga boa administracdo, sem favoritismos,
de modo que o respeito e a dedicagio ao trabalho se
possa estabelecer eficazmente,

Abra-se caminho a0s novos e dé-se-lhes a oportu-
nidade de contribuirem com a sua parte no trabalho
nacional, pois éles, com certeza deixar-se hdo guiar
pelos mais velhos, que téem a experiéncia e o saber
dos anos,

Alguém escrevia, sob o pseudénimo de <Ignotos?,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

159

[Rajadas de combdios

de [Paris-Kaint (Sermain

A administracio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado francés acaba de modernisar a linha mais antiga
da sua réde—de Paris a Saint Germain. Electrificada
a linha, foi recentemente estabelecido um servigo
de combdios directos, com magnificas carruagens e
que as horas de maior afluéncia de passageiros par-
tem A c<rajadas», que se reproduzem de quinze em

Na estacio de Rueil, mudanca de passagerros de um para oulro
combd o sem terem de subir ou descer escadas

quinze minutos, 4 razio de quatro combdios por

hora para Rueil, e de outros quatro para Saint Ger-

main,

Os combdios duma mesma ¢rajada» partem de
trés em trés minutos. |

Fstes combéios levam A partida de Paris todos os
Passageiros da linha por combdios que lhes sdo
especialmente afectos:

1.-—~Combdios directos até Saint Germain;

2.°~—~Combdios directos até Vénizet, com para-
gem em Pecq;

3. — Combéios directos Bécon-les-Brugeres, e
onnibus dai em diante até Rueil.

Os passageiros que se destinam a estagoes inter-
médias mudam de combdios nas estagdes de entron-
Camento, mudanca que jd ultimamente se efectuava
em Rueil, sem ter de se subir nem descer escadas,
gragas ao sistema de cais que permite A ¢rame» que
chega ao c<terminus® ser recebida numa via central
entre as duas vias descendentes e ascendentes de
Saint Germaln.

Os novos hordrios que, entraram ha pouco em
execucio, satisfazem cabalmente o ptiblico que habi-
tuado ao servico rdpido do Metropolitano dentro

na linha electrificada

para os arredores, sem mesmo se preocupar da di-
ferenca que existe entre éles.

Ora o novo servico para Saint Germain pela
forma que foi organizado excede em muito do
Metro, pois se os combdios parassem em todas as
estacbes do trajecto, que sdo nada menos de doze,
em muito que fosse, como sucede nas linhas do
Metropolitano de Paris, levariam mais doze minutos
na viagem Paris-Saint Germain, que é efectuada em
24 minutos apenas.

As novas carruagens, que sio muito confortdveis,
sio de dois tipos, como as da nossa linha de Cas-
cais : automotoras e rebocadoras, que se combinam
em elementos.

Nas horas de afluéncia agrupam-se trés elemen-
tos formando uma <rame>»,.

A atrelagem automaitica e a manobra efectuam-se
com extrema facilidade.

Este novo servico de combgios permite aos indi-
viduos que vivem em Saint Germain e que tém os
seus empregos em Paris, ir almogar a casa e voltar
para o emprego, dispondo para isso de duas horas
apenas.

Sabendo-se que entre as 18 e as 19 horas, mais
de 40.000 passageiros partem todos os dias da esta-

As linhas eléctricas que asseguram o tréfego Paris-Saint
Germain

¢do de Saint Lazare para diferentes pontos dos arre-
dores da capital, pode-se calcular a dificuldade de
se estabelecer um hordrio que harmonise os interes-
ses do piiblico com as exigéncias do servico. Esse
¢desideratum» alcanga-se com o dispatching instalado
na réde electrificada, que assegura perfeitamente o
Servico.

e

por ccasiio do movimento de 28 de Maio findo, que
Competia a0s novos de todas as idades, permitir e aju-
dar que se governe com compet&ncia e honestidade, e
terminava éste articulista por dizer, depois de algumas
breves consideracdes sobre o modo de levar ao fim o
Programa que delineava: que a prosperidade do pafs

depende hoje da actividade de todos; dos novos que
desejem ter um futuro que permita o desenvolvimento
das suas energias e dos velhos que procurem legar a
seus filhos uma Pdtria de que se ndo envergonhem.

Lisboa, 1027.
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Linha de Cascais a Praia do Guincho, — A
Camara Municipal de Cascais representou ao Govérno
pedindo para serem estabelecidas as facilidades que é
de uso conceder-se em casos idénticos, a favor da
construgio desta linha férrea, principalmente da con-
cessdo de garantia de juro ao capital nela empregado.

Escusado é encarecer a importincia deste melho-
ramento para todo o concelho de Cascais, tanto sob
o ponto de vista do comércio propriamente dito, como
para os efeitos do turismo, pois a linha ird atravessar
uma linda regido em que entre belezas notdveis se
destacam os parques da Marinha e a Praia Grande
do Guincho, no sopé da serra de Sintra.

)

Linha do Vale do Sabor.—Por portaria de 13
do més passado publicada no <Didrio do Govérno» de
18, 11 série, foi autorizada a abertura A exploragio do
troco da linha férrea de Carvigais a LLagoaca, da linha
do Vale do Sabor.

Linha do Ceste,—Por portaria de 13 de Maio
tiltimo, foi declarada de utilidade piiblica e urgente a
expropriacdo duma parcela de terreno situada A direita
da linha do QOeste entre os quilémetros 160.815,35 €
160.838,67, com a superficie de 157™2,477 no lugar
de Sismaria, Concelho de Leiria, pertencente a Maria
Ferreira da Conceigdo, e destmado a ampliagdo das
linhas e cais de mercadorias da estacio de Leiria.

Linha da Beira Alta.—Consta que o sr. Visconde
de Escuriaza pensa em, de acdrdo com outros capi-
talistas, obler concessdo para construir um porto na
Figueira e levar a cabo as obras da barra, o que re-
presentaria para esta cidade um melhorament» impor-
tantissimo, que iria, em muito beneficiar toda uma vasta
e produtiva regido do pais e contribuir poderosa-
mente para o desenvolvimento do tréfego das linhas
da Beira Alta.

No dia 16 do més passado os srs. visconde de Es-
curiaza, seu irmdo D. Manuel de Fscuriaza, Luiz Fer-
reira da Silva Viana, administrador-delegado visconde
do Marco e coronel Balduino Seabra, andaram a ins-
peccionar toda a linha e os tragados dos ramais que
a companhia da Beira Alta projecta construir, de Gou-
veia e de Mangualde a Vizeu.

Depois do almoge, a que assistiu o engenheiro di-
rector da Companhia, sr. major Abranches, os visi-
tantes seguiram dz passeio, em automodveis, a Serra
da Boa Viagem, acompanhados pelos srs. capitio do
porto, ecomandante Casal Ribeiro, presidente da Asso-
ciagdo Comercial e industrial ; Jodio José da Costa
Monsanto, presidente da comissio administrativa mu-
nicipal; José Pedro Fernandes Jdnior, presidente ca
comissdo de iniciativa e regente florestal; Manuel Al-
berto Rei e mais trés vogais da Camara.

Na volta, visitaram os escrit6rios, oficinas e arma-
zens, seguindo, depois, em combdio especial.

Assembleia Geral da Cempanbhia da Beira Alta

Realizou-se no dia 29 do més findo a iltima ses-
sdo da Assembleia Geral da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta para confinuagdo dos
trabalhos iniciados na sessio de 5 do mesmo més re«
lativamente a4 venda dum lote de acgdes da Compa-
nhia ao Si. Visconde Escuriosa, assunto que havia le-
vantado grandes clamores na imprensa.

Assumiu a presidéncia o Sr. Simdes de Almeida.

Falou em primeiro lugar o Sr. Dr. Campos Fer-
reira que no tocante A venda das acgoes lembra que
o seu intiiito e o dos seus colegas requerentes da As-
sembleia Geral era de todo o ponto justo, jAmais tendo
tido qualquer deles em seus animos a ideia de ma-
guar a direcgdo ou lezar os interesses da Companhia.
O que a todos tinha movido era o interesse da ver-
dade. L

O sr, Silva Viana, do Conselho de administragio,
explicou o caso, afirmando que a empresa nio con-
correu ao arrendamento das linhas férreas do Estado
por falta de dinheiro; e falou o sr. Fausto de Figuei-

redo para lamentar também o equivoco que determinou
o sobresalto dos accionistas,

As coisas sd0 0 que sdo e nio o que a gente que-
re que elas sejam — exclamou.

E, nesta orden de ideias, fez o elogio do sr, Visco 1-
de de Escuriosa e da direcgio da Companhia; garan-
tiu que acreditava piamente na grandeza dv seu patrio-
tismo, e acabou, repetindo que as coisas sio o que sdo
e nao que a gente quere que elas s¢jam; que ninguem,
no negocio posto, tivera em mente ofender as altas -
conveniéncias da nagio.

O sr. Visconde de Escuriosa, chamado assim a ter-
reno, pediu desculpa de ndo saber falar sendo em es-
panhol e, dando vivas a Portugal, disse:

— Yo estimaba que-era un negocio de mucho por-
venir y de mucha esperanza para este pais. Un neg cio
que no tenia combinacién ninguna con el gobierno,
ni con qualquiera compaifiia grande 6 pequefia de my
pais. Soy espaiiol en Espanha, soy portugués en la di-
reccion de la compzfiia portuguesa,
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A AVIACAO COMERCIAL

Agora que se fala no estabelecimento duma em-
Présa particular que vai estabelecer carreiras aérias
€atre Lisboa, Madrid e Sevilha, e entre Lisboa e
Ports, o que ji nio é sem tempo, vem a propdsito
d.ar a conhecer dos resultados obtidos em 1926 pelas
linhas <Latécoére» da réde Franca-Marrocos, e que
foram os seguintes:

Quilémetros percorridos, 2.458:570 ;

Passageiros transportados, 5:426

Cartas transportadas, 6.149:489, pesando 109:857
Quilos ;

Encomendas, 145:504 quilos.

Depois que entraram em servico, os aviges da
Ofnpanhia “Latécoérer jd percorraram 11 milhdes e
Meio de quilémetros ou seja duzentas vezes a volta
A terra, e transportaram cérca de 23 milhdes de
Cartas com destino a Marrocos, da Algéria e do Se-
Negal,
Eis aqui a progressio do movimento da compa-
thia po que respeita ao transito de passageiros:

Passageiroy

IS 164
ROY 5 & yiToim o i i 6 802
M2 WP T e 1.820
5 AP L Y B 2:784
R K i WP ey 4:248
/7.0 5 NP SR 4:128
FORSLsrans ks axeinioly 4:560
R R R ) 5:426

VezES-tes m'lmel-'os, que sdo bastantc animadores, tal-
Sirvam de incentivo A emprésa que se criar em
Ortugal para meter quanto antes mios a obra.
sOhiortugal que, pela capec~a de Gagfo .Coutiflho re-
dOrmF O problema da aviagao as?ronomlca, nao deve
It sObre essa gléria, cumprindo-lhe mostrar ao
Ndo inteiro que sabe também, como os outros
Q;Zi;f,s’_ aproveitar o lado prdtico das descobertas
ifieas.

Que venha, pois, o mais breve possivel a aviagio
OMercig],

Comic 53 liquidataria dos Czminhos de-Ferro do Estado

Por portaria de 12 de Maio ltimo, a comissio li-

datiria qos Caminhos de Ferro do FEstado, criada

tUi'daum d_creto recentemente pub.licado. ficou gon.sti-

Dfesidpﬂos Srs.: engenheiro Francisco Pinto Tefxelra,

Qapitﬁentf: engenheiro Diogo Neff Sobral, adiunto;

Vo O da Administracio Militar, Carlos David dos
08, contabilista.

Quj

A instrucdo profissional nos caminhos
de ferro brasileiros

O analfabetismo é ainda um grande cancro de
que enferma o povo brasileiro e de que todos os
servicos ptiblicos ali mais ou menos se ressentem.

Na populagdo ferrovidria a percentagem dos anal-
fabetos anda por uns 30 por cento, como o prova o
nimero dos que existem na Viagdo Férrea do Rio
Grande do - ul, que é de 2:807, 29,35 por cento dos
empregados existentes nesta companhia.

Com o fim de concorrer para o exterminio déste
mal social e principalmente para ir preparando em-
pregados para o futuro, as empresas de caminhos de
ferro brasileiros tém pouco a pouco ido montando
escolas primdrias para serem freqiientadas por todos
0s seus empregados que carecam dessa instrucgio,
bem como pelos filhos dos empregados.

E j4 hoje grande o niimero dessas escolas onde
o ensino ¢é minisirado por funciondrios das compa-

nhias aptos para tio (itil mistér.
Entre as companhias que maior desenvolvimento

ttm dado ao ensino do pessoal, destaca-se a Viacio
Ferrovidria do Rio Grande do Sul, que sé pela 3.2
Divisio (Locomogio), no ano de 1926 foram minis-
tradas 3:079 aulas em 12 escolas, que tem montadas
em diferentes pontos da réde e onde se matricula-
ram 311 empregados.

Além da instrucdo primdria geral vai ao mesmo
tempo a companhia cuidando da instrugdo profissio-
nal, tendo estabelecido escolas de factores em Ca-
noas, Montenegro, Santa Maria, Cacequi, Bagé, Cruz
Alta e Passo Fundo; uma escola para operdrios em
Garibaldi e uma escola para telagrafistas em Santa
Maria, isto além da prdtica dos candidatos a confe-
rentes feita nas principais estacdes.

As demais companhias estdo também tratando de
desenvolver a instrugio no seu pessoal e j4 se vido
sentindo alguns efeitos na execugdo dos servigos,
que tanto mais se aperfeicoario quanto mais instruido
for o pessoal que os desempenha.

Conferéncia Interpacional de Bucarest

Na conferéncia internacional de caminhos de ferro, -

realizada ultimamente em Bucarest, tomaram parte de-
lecgados das administracées dos Caminhos de Ferro
de Itélia, Austria, Jugosldvia, Pol6nia, Hungria e Tche-
coslovdquia, tendo-se tratado de assuntos referentes
aos combdios de mercadorias directos entre os referj-
dos estados e do plano a seguir no decorrer do ano
de 1027 a 1928.

Foi resolvido porem-se em circulacio os seguintes
combbios directos de mercadorias: Suiga-Budapest,
Miskole-Crac6via, Miskole-Lemberg.

Além disso serdo organisados combdios de merca-
dorias acelerados na linha de Budapest Kelebia-Bjer-
djelija, e combéios directos nas linhas dos estados su-
cessores do ‘antigo império Austro-Hungaro,

-
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Ministérioc do Comércio e Comunicagdes
Direcgao Geral dos Caminhos de Ferro

Divisio Central e de E:studos

Decreto n.” 13:250
Coatinnagao do n." 946

BASE XXII

O material circulante deverd em regra ser adstrito a
respectiva réde, podendo, contudo, circular em todas as
linhas exploradas pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, e, mediante prévia justificacdo e aprovagao
do Govérno, nelas ser utilizado permanentemente.

BASE XXIII

Dando-se o caso de intervencdo total ou parcial da
exploracdo da réde adjudicada, o Govérno providenciard
para que a dita exploracdo continue por contd da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferrro Portugueses e intimd-la ha
imediatamente para que ela se habilite a cumprir as obri-
gacdes destas bases, no prazo de sessenta dias.

§ 1.” Se, findo éste prazo, contado da data da intimacao,
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses ndo es-
tiver apta a reassumir a exploracao da réde adjudicada,
pelos seus préprios meios e nos termos destas bases, in-
correrd por ésse mesmo facto na pena de rescisdao do
mesmo, perdendo o direito a todas as concessdes que por
estas bases lhe sdo ou tiverem de ser feitas, e 0 Estado
entrard imediatamente na completa posse da réde e da sua
exploragdo, sem indemnizacdo alguma para a Companhia
dos Caminhosde Ferro Portugueses, salvo o disposto nas
bases XII e XXVL

§ 20 Ficam excluidos das disposigdes desta base 0s
cesos de forca maior devidamento comprovados.

BASE XXIV

Todas as linhas cuja exploragdo € adjudicada poderdo
ser ocupadas militarmente e exploradas directamente pelo
Estado sempre que assim se torne necessdrio para @ defesa

nacional.
§ tnico. Neste caso a Companhia dos Caminhos de

Ferro Portugueses receberd uma participacdo de lucros
correspondente & média dos trés dltimos anos de explora-
cdo, pelo tempo que durar essa ocupagdo, tendo em conta
qualquer-aumento de linhas que se tenha dado.

BASE XXV

As novas construcdes de linhas e ramais jd classifica-
dos ou que o venham a ser, como afluentes das rédes adju-
dicadas, financiadas pelo fundo especial de caminhos de
ferro, serdo objecto de concurso ptiblico, cabendo o direio
de opgdo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-

dueses.
(Continua)

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisido Central e de Estudos

Térmo do contrato entrs o Govérno e a Companhia dos C:m'nhos
de Ferro Portugueses, de adjudicacao da exploracdo das linhas
férra_as do Minho e Dcuro e do Sul e Sueste.

Continuacdo do n.° 946

4.2—(0s empredados que ficarem ao servico da sedunda
outordgante e os adidos que forem entrando nas vagss ndo
sofreriio diminuicdes nos seus vencimentos, a ndo ser que
todo o pessoal ferrovidrio das outras rédes do Pais a venha
a sofrer, por uma forma deral, quer por valorizacdo da
moeda, quer por outro qualquer fenémeno social que a tal
baixa deral dé lugar.

& tinico. Fica exceptuado o caso de baixa de classe ou
perda de vencimentos, derivado de pena disciplinar.

5" —Sers permitida a troca de situagoes entre o pesso-
al adido a que se refere a redra 1." e o pessoal tomado pe-

- la segunda outordante sempre que os agentes de igual cate-

goria facam pedidos conjugados neste sentido e que a s€-
gunda outorgante a isso nao se oponha.

6.'—Serd garantido pela segunda outordante o cumpri-
mento dos contracto de trabalho existentes com a Adminis®
tracdo Geral dos Caminhos de Ferro do Estado, mantend0
os até o fim do respectivo prazo de validade ou rescindin®
do-0s nos termos estabelecidos para essa rescisdo, enten-
dendo-se que a falta de cumprimento, por parte do interes
sado, de qualquer cldusula do seu contrato importa a anula-
cdio ledgal do mesmo, mediante levantamento de auto, devi-
damente testemunhado, enviado em triplicado & Direcgd®
Geral de Caminhos de Ferro.

7.4~ pessoal superior (de sub-chefe de divisao, inclu
sivé, para cima na escala hierdrquica) que ndo seja col
tratado serd escolhido livremente pela segunda, outorgan®
te, ficando adido, nas condi¢oes da regra 1.2 déste artig0s
todo aquele que pela referida outorgante for dispensad®

Art. 16.° A Cuixa de Reformas e Pensdes dos Caminho$
de Ferro do Estado continuard a satisfazer os encargo$
que tenha para com o pessoal reformado, inclusivé paré
com os sOcios da extinta Associa¢do de Socorros Miituo$
dos Empregados dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste ou
suas familia e para com o pessoal inscrito ao abrigo do
respective regulamento, sendo-lhe mantidas as receitds
que pelos regulamentos actuais lhe pertencem, bem com?
todas as receitas fora do trifedo que nao estejam ja inclui®
das nos referidos redulamentos.

§ 1.° Havendo necessidade de lhe ser atribuido quﬂl“
quer subsidio para cobrir os seus encargdos, serd éle I
partido entre os outorgdantes, proporcionalmente ao totd
das cotas pagas, respectivamente até a data da transferéi”
da exploracdo e posteriormente a essa data pelos agentes
reformados e falecidos, produtores das pensdes de refor”
ma e de sobrevivéncia, no ano social considerado.

§ 2.* A comissdo administrativa da referida Caixa serd
constituida por dois dos delegados do Govérno a que $°
refere o artigo 28"*; dois representantes da administra¢a?
da segunda outorgante ; dois representantes do pessoal if"
teressado na administragdo da mesma Caixa (um por ¢&
da drupo de linhas arrendadas ) por éle eleitos, devend?
essa comissdo escolher, de entre os seus membros, o pré
sidente, 0 tesoureiro e o secretdrio, e tendo o president®
voto de qualidade.

Art. 17." Para o pessoal que depois de finda a admissaf
dos adidos, a que se refere 0 §2.° da regra 3." do artigo 15
venha a ser admitido pela segunda outorgante durante 0
periodo de exploragdo, poderdo ser estabelecidos noY’
regulamentos ou novas Caixas, devidamente aprovados pe
lo Govérno.

(Continua)
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JOSE PHALO BARRHADAS

H4 por éste mundo muitas criaturas que, devido
4 sua muita modéstia, embora tenham valor, passam
despercebidas na sociedade; ao passo que outras, sem
Coisa alguma que as recomende — quantas vezes pelo
Contririo — conseguem a forga de se mostrarem, tor-
Nar-se conhecidas e passarem por alguéni.

Paulo Barradas ¢ dos que valem alguma coisa e
que, aproveitando todas as ocasides prdprias para
S€r (til 4 sociedade, em todas as situa¢des que tem
OCupado, tem marcado condignamente o seu lugar,
sem reclame, sem baru-
lho, envolvido na sua
modesta farda de ferro-
vidrio ou na de soldado
portugués.

Desconhecido para a
grande maioria, nao o ¢,
porém, para a (azefa,
que tem o prazer de o
contar entre os seus mui-
tos amigos e que ndo es-
quece os servigos que lhe
tem prestado como seu
propagandista.

Como ferrovidrio das
linhas do Sul e Sueste,
Para onde entrou em 1011, tem sempre demonstrado
e_XCEIentes aptidoes para os servicos que lhe téem
Sido confiados, tendo por ocasido de gréves prestado
"elevantes servigos, tanto nas linhas do Estado como
Mas da C. P., onde em 1010, encontrando-se mobili-
saf_iO, e na qualidade de segundo sargento do bata-
lhio ge Sapadores dos Caminhos de ferro foi um ex-
Celente auxiliar do engenheiro que tomou a seu
Cargo o posto de »Saxby» de Campolide.

~Louvado por duas vezes em ordem de servigo da

Ireccdo do Sul e Sueste, foi condecorado com a
Medalha de cobre de bons servicos prestados por
OCasido da gréve de 1018.

Actualmente é factor de 1.* classe do Sul e Sueste,
®do por vezes exercido o lugar de chefe de esta-
‘40 com z¢lo e provada competéncia.

VistCOmo militar, achando-se na situagdo de reser-

4 quando da grande guerra, foi mobilizado e,
Omo sargento miliciano ld foi 4 Franca, onde se
Oftou dignamente, tendo sido ferido em Lavent

ﬂum momento em que dirigia a montagem duma
Mha férreq,

2 Ornam-lhe o peito umas poucas de condecora-
$0es, entre elas a forrageira da Torre Espada.
Paulo Barradas deve brevemente concorrer a um
Fuegr?-r na Direccdo da Fiscaliza¢dio de .Caminhos de
0, para o qual niao lhe faltam predicados, e esta-
00(:; Certos, que nésse lugar se hd-de desempenhar
. 4 mesma dedicagdo e competéncia com que se

8 :
‘M assinalado até hoje em todos os que lhe téem
O confiados. |

Grande desastre ferrovidrio em Espanha

No dia 3 do més passado deu-se na estacdo de Palma del
Rio,situada na linha de Cordova a Sevilha, da Companhia de
M. Z. A. um terrivel choque de combdios de que resultaram
aldumas mortes e bastantes ferimentos em passagdeiros.

O combdbio expresso n.° 91 que saiu de Sevilha as nove
horas e dez minutos ao chegar a estacdo de Palma del Rio,
pouco depois das onze da noite, chocou com o combdio de
mercadorias nimero 180, que acabava de entrar na linha de
desvio; féra da via, e por consequéncia na via deral, fica-
ram trés vagoes da cauda, que néo tinham podido entrar na
agulha. .

O expresso de Sevilha, que entrava a bastante velocida-
de, chocou com os vaddes de mercadorias, produzindo hor-
rivel estrondo. Os vagdes, a locomotiva do expresso, o four-
don de badadens, ambuldncia e carruagens-camas ficaram
bastante danificados.

O momento foi de indescritivel péanico, e os viajantes
precipitaram-se pelas janelas.

Acudiram imediatamente em auxilio dos feridos, o pes-
soal da estacdo e vdrios médicos, tendo as autoridades e os
habitantes de Palma del Rio rivalisado em prestar socor-
ros e consolo as vitimas.

Verificou-se imediatamente que tinham morrido : a jo-
ven Andeles Echevarria, de vinte anos e natural de Jerez,
e o telegrafista José Maria Rodriguez Rubio, e pouco depo-
is, agravavam-se os ferimentos do agente Alonso, da policia
de Madrid, que veiu tambem a falecer, bem como o oficia]
da ambulancia de correios. Em estado drave ficaram : Juan
Ginés e o subdito alemdo Ricardos Kreisden

Ficaram ilesos vdrios passageiros que redressavam de
feira de Sevilha, entre os quais o Duque de Alba, Duqueza
de Durcal e Conlessa de La Maza bem como o embaixador
de Portugal, sr. Melo Barreto, qfie vinha do Condresso de
Cadiz, e que como mais alduns passadeiros deveu a salve~
¢do a feliz coincidéncia de ter, pouco antes, abandonado o
Seu lugar para se diridir ao saldo-restaurante.

(O vagddo-leito, onde dormiam alduns passadeiros foi o
que mais sofreu, ficando com a parte dianteira conpleta-
mente estilhacada. A maior parte das carruadens do com-
b6io nada sofreram. Deve-se a casualidade de um grande
ntimero de passagdeiros se enconirar almogando o ndo ha-
ver mais vitimas a lamentar.

No mesmo combdéio seguia o dr.Francisco Marios que
foi o primeiro médico a acudir aos feridos. De Palma del
Rio vieram imediatamente, muitas pessoas prestar auxilio
aos sinistrados, entre os quais o médico da localidade.

O alemdo Kreigen esteve cérca duma hora sepultado
nos destro¢os. Sua esposa, que foi cuspida da carruagam,
¢ qne indicou o local onde ele se encontrava. Como fala
apenas a lingua da sua nacionalidade, o conde de Villares
teve de servir de interprete.

O embaixador de Portudal agradeceu as autoridades de
Palma del Rio e especialmente ao «alcalder os auxilios
prestados, enviou telegramas as familias dos viajantes e
pediu as auturidades de Cordova que fizessem a conducédo
de todos €les, chegando mesmo a falicitar alimentos aos que
thos solicitam.

Conjuntamente 22 agentes da pclicia e outros funciona-
rios da casa real que regressavam de acompanhar os reis
em Cadiz, viajava no mesmo combdio o professor Alberto
de Aguilar que se fazia apresentar por sua esposa e filhos.

Procedia de Cadiz, onde féra assistir ao Congresso e
dirigiu-se a Cordova, ndo tendo sofrido qualquer desastre.

Esta-se procedendo a um rigoroso inguérito para se
averiguar a quem cabem as responsabilidades do desastre.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro lamentando o triste acon-
tecimento, envia os seus sentimentos & Companhia de M. Z.
A. e seus empregados, bem como as familias das vitimas
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Assembleia Geral da Ccmpachia des Caminhos de Ferro Portugueses

No dia 19 do més findo reuniu, sob a presidéncia
do sr. Dr. Armando Santos, a Assembleia Geral da
C. P. para ainda tratar da adjudicag¢ic das linhas do

Estado.

O vice-presidente do Conselho de Administragio,
engenheiro sr. Vasconcelos Correin leu a assembleia
virios documentos relativos a essa operagdo e enviou
para a mesa uma proposts, em nome do Conselho,
para uma nova emissio de obrigacdes nos termos do
art.’ 3.° § 6.° do contracto de 11 de Margo tltimo

com as seguintes bases:

O produto da emissdo serd unicamente destinado a
reembolsar o Estado do valor dos «stoks» de abatimento
que a Companhia tem de lhe comprar e ao custeio das li-
nhas cuja exploragdo, por ele, foi adjudicada 4 mesma Com-
panhia.

O juro efectvo das obrigagdes a emitir ndo podera ex-
ceder 9 0j0 ao ano.

O prazo da amortiza¢do ndo excederd a 30 anos e esta
sera feita por sorteio ou por compra no mercade. Se, po-
rém, antes do periodo normal da amortisa¢do, a explora-
cdo das linhas a que é afecto o produto da emissdo rever-
te para o Estado, a Companhia podera aceitar a obrigacdo
de amortisar, desde logo ou em curto prazo, as obrigagoes
que ainda estiverem em circulagdo.

Os titulos poderdo ser emitidos em libras ou em escu-
dos, sendo os juros e amortisag¢do pagos nas mesmas moe-

das.
A emissdo poderd ser feita em Londres ou em Lisboa».

Admitida a proposta, usou da palavra, em pri-
meiro logar, o sr. dr. Amandio de Campos, que leu a
representacio dos portadores de obrigagdes do 2.° grau,
dirigida ao sr. ministro do Comércio. Seguiu-se-lhe 0
dr. Humberto Peldgio, que protestou contra a consti-
tuicio da assembléa, dizendo que, nos termos do Co-
digo Comercial, as suas resolugdes seriam nulas,

Depois falaram contra a proposta os srs. dr.
Amandio de Campos, Campos Ferreira ¢ Camara
Quatesma, todos defendendo os direitos dos pegue-
nes accionistas, o que levou o sr. engenheiro Vas-
concelos Correia a dar explicacdes, sendo por fim
aprovada a proposta.

O sr. Vasconcelos Correia justificou, ainda, a se-
guinte ptoposta:

« E' autorizado o conselho de administra¢do da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses a, nos termos do
artigo 37.° do contrato de 11 de Margo de 1927, trespassar @
exploracdo da linha do Vale de Tamega & Companhia dos$
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, e a das linhas do
Vale do Corgo e do Vale de Sabor, a Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, assinando, para isso, 0s necessdrios
contratos, e transferindo para estas empresas, na parte re:
lativa a estas linhas, os direitos e obriga¢des resultantes do
mencionado contrato.»

Esta proposta foi, também, aprovada, encerran-
do-se a sessdo depois de ter sido também aprovada, 2
respectiva acta.

Um melhoramento a introduzir nas nossas

Gares fechadas

Entre as coisas mais desagraddveis para quem viaja, deve des
tacar-se a impressdo incémoda, e mesmo perigosa, que se sente a0
entrar numa das nossas estacdes fechadas, a certas horas em qué
é mais intenso o movimento de locomotivas.

Nio nos referimos jd aos silvos estridentes e repetidos que nds
nio sabemos bem para que sirvam,

Um silvo ainda nds percebemos que sirva

para adveriéncia de determinada manobra
mas dois, 1&¢; dez silvos seguidos, estriden”
tes, ndo vemos que sirvam para outra coisd
msis do que para ncs dir cabo dos ouvidos
e isto ndo € coisa tdo insignificante como pa-
rece A prineira vista, poique ha pessoas @
quem esse facto produz incomodos cerebrais
de relativa importdncia.

Referimc-nos agora, especizIlmente, ao mal

ertar que se seate ao entrar, a certas horas, nas nossas gares

fcchadas, por efeito do fumo do carvio. Sobretudo sentem €ss€
m al estar as pessoas que padecem dos birdnquios.

Para evitar este desagradavel facto ji estio em uso, 14 ford
as chaminés especiais reproduzidas na gravura junta e qu®

sendo duma construgdo econdmica, exigem cuidados minimo®
de conselfvacao.
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COMPANHIA NACIONAL
CAMINHOS DE FERRO

Temos presente o relatério da geréncia de 1920,
apresentado pelo Conselho de Administragio desta
Compinhia 4 Assemrbleia Geral, que teve lugar em
Abril (ltimo e pelo qual se vé gue tem melhorado
sensivelmente 2 situacdo financeira da Companhia-

As receitas de exploragdo, liquidas de impostos,
elevaram-se a 3:991.362$37, sendo :

Tréfego Sobretaxas
BRO026:04 00000 coves 405481811 3:585.881$26
BIREIDDE oo ooyt i 388.773$77 3:444.830$38
Diferenga em 1926. ..+ 16.707334 + 141.050$88

Tendo em vista que nos ultimos anteriores exerci-
cios :e vinham constatando importantes biixis nas
receitas do trifego, o resultado obtido no ano findo é
bastante animador.

O aumento de 16.707$34 decompd2-se como se-
gue:

Passageiros«s.eovciees. 7.144%34
Mercadorias, G. V. .... 658$07
Mercadorios, P. V. .... 8.004%03

16.707$34

Durante o exercicio nenhuma alteragio houve nos
Multiplicadores estabelecidos em 1 de Julho de 1924
40 abrigo do disposto no decreto n.° 9:551, de 28 de
Margo do mesmo ano.

As despesas de explora- o

qulometro
BRD TOTAM .o oo vesuin'e 3:560.001$46,5 10.202$38
No ano anterior tinham
4 e A et el 3:510.614$77,5 18.976$29
Para mais em 1025. .. 58.476$69 316$09

Descriminando as despesas por pessoal e materiais,
temos os niimeros seguintes :

1026 1925 Fane e
Pessoal , . .2:002.308$42 1:047.578$61,5 54.720$80.5
Materiais. . 1:566.783804,5 1:563.036$16 3.746$88.5
Total.... 3:560.001846,5 3:510.614877.5 58 476860

No conjunto o aumento foi de 1,66 por cento, ha-
Vendo um aumento d2 2,81 por cento na despesa do
Pessoal e de 0,23 por cento na de materiais.

Esperava o Conseiho de Administragio realizar
Neste exercicio uma economia importante na verba de
Materiais. Infelizmente a gréve mineira inglesa, fazendo
Subir de forma muito sensivel o prego dos combusu-
Veis, veio anular todos os esforgos.

Os resultados da geréncia do ano resumem-se nas
verbas seguin.es:
Receitas de exploragio 3:901.362%$37
Receitas fora 1o triafego 82.047%$19,5
(Garantias de juros liqui-

RS o o o e i 31023305  4:108.332$61,5
Despesas gerais de ex-
3 [0 ¢ (0 {1 T e 3:562.001$45,5

Encargo das obrigacdes 215.280$00
Abono i Caixa de So-

chrtas’. 'k, S 108$87 3:784.480$33,5

Lucro da geréacia de 1926. 323.832$28

Como conclusdo do relatério, o Conselho de Admi-
nistragio propoz — e foi aprovado, como todo o rela-
tério — além do voto de louvor ao seu Conselho Fis-
cal, que do saldo da conta de ganhos e perdas na im-
portincia de 323.832%$28 se tire:

Para fundo de reserva, arti-
go 34.° n.” 1.° dos estatutns,

5 por cento sObre 323.852$28
Importancia dispendida na

compra de mdquinas-ferra-

16.192$61

T o .. 22.420845 38.613%$06
Para os corpos gerentes, artigo 34.° n.°2.°
dos estatutos, 15 por cento sdbre escu-

dos 323852828 . .. . e veenni ceveenn 48.577$84
Para igualar A correspondente reserva ma-
temdtica: O fundo para Acidentes no

Traballo J.voae ik bt s ke 530$46

87.721$35

Saldo para conta nova -« - ciuiaiaen 236.130$92

O relatério é acompanhado de elucidativos mapas
das diversas contas e balangos, pelos quais se verifica
o bom resultado dos esforgos empregados na ad minis-
tracdo desta Companhia que explora as linhas de Foz
Tua a Mirandela e a Braganca e o ramal de Viseu que
desempenham um importante papel na economia do
pafs e que maior se vai tornando quando se concluir
a projectada linha de Viseu a Tua, que ligard as duas
linhas hoje separadas.

Também, segundo ji vimos noticiado, as linhas dos
vales do Corvo e do Sabor, pertencentes ao Estado e
que pelo recente contrato com a C. P.lhe vido ser bre-
vemente entregues, serdo arrendadas pela C.P.a Com-
panhia Nacional, 0 que maior importéncia ainda acar-
retard a esta Companhia que fica explorando a maior
parte das linhas p.rtuguesas de via reduzida.
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Armazens e diversos — Regista-se um augmento de numero de vagdes fornecidos com a taxa de aceleragio
Fsc.: 44.734$80,5 que se deve, principalmente, ao maior (o qual produziu um augmento de receita de Esc.:
30.2348C0 em relagio a 1025) e 4

liguidacdo dos transportes de enco-
mendas postaes e pequenos volunies 1026 1025 Diferencas em 1926
pelo Sud-Express. _ Classificagdo = e | Sl m— .
A cobranga propriamente dita de Tonela-  Produtos |Tonela-| Produtos |Tonela-[ Produtos
armazenagens, foi sensivelmente me- gem liguidos gem liquidos gem liquidos
nor do que em 1025, i -3 e T o
¢) — Pequena velocidade, — !X’(ercadorias .o. | 214.083 6.273.281524,8] 101.032{ 5:774.278841|-- 23.051|-- 490.0()238;3.8
s fo g rmazenagens... - 85 782415 - 88.001855 - — 2222810
O fesbitadOs Toram bastavite Isvord='  po clo 78 - | 644528225 - 50000807 -  |— 83728155
veis no ano de 19026, como se po- =] ——— = | - —
dethovle-pelc mups-a goult , Totaes. ..... 214.083I():423.')15£92,3 191.032] 5:918,373803|-- 23.051|-- 505.142$89,3

Foram transportadas mais 23.051 toneladas de mer-
cadorias do que no ano anterior, representando

As receitas teriam sido, certa-

um excedente total de receita na importancia de
Esc. 439.002$83,8.

mente, muito mais animzdoras, se ,
0 ano agricola ndo tivesse sido tido Classificacio 1926 1025 Dgf]"‘]?{')‘,fgs
mau, 2
Da escassez da colheita vinicola, GO p = A T .
resultou para a nossa Companhia Auvgmentos Cabegas Cabecas Cabecas
a quebra de 7.788 tonf.'lidas nos a) = Gado. r e T MU BT Ny 4’3 030 f_"—_] 214 1 87[["
transportes de vinhos e seus deriva- SAEN T Bl ' s
dos, ou seja menos 48 °/, em relagio Toneladas oneladas Toneladas
a 1025. b) - Carvido de pedra S s 6.4°4 3.734 = 2.720
syt ¢) — Ledumes secos ¢ verdes .... «...... 10,505 11.975 7.520
Damos a scguir. .co.mo de C.ns' d) — Madeiras e lenhas .......... 56.745 51.554 5.100
tume, a nota das principaes oscila- ,) _ Cal, pedra, etc. .. . ........ 22.310 19.061 4+ 3.241
coes que tiveram os transportes das /) — Resinas, produtos quimcos . ...... 7.368 4.207 -+ 3.161
diversas mercadorias no ano de 1926, Diminui;ao
em COmparacdo COM O ano Prece- ) _ vinhos e seus derivados.......... .. 8.434 16,222 — 7.788

dente:

Eis as principaes causas d’estas oscilago>s:

a) — Mobilisigdo do Exercito por motivo da revo-
lugio de 28 de Maio; e maior trifego de gado bovino.

b) — Maior exportagio das minis do Cabo Mon-
degn, por motivo da greve mineira inglesa.

¢)— QGrande quantidade de transportes, nos pri-
meiros mezes de 1026, da batata colhida em 1025
que, por motivo da baixa de prego, esteve aguardando
melhor colocagdo.

d ) — Maior movimento de madeiras de Mortagua
e Santa Comba para Espanha, pelas fronteirds de Villar
Formoso e Badjoz.

¢) — Exportagdo mais intensa de cal e pedra para
o Norte ¢ Canas, com destino 4 fabricagio de car-
boneto de calcio, e cal hidraulica do Mondego para
o Norte.

f) — Maior movimentn de resina, pez louro e agua-
raz, de Santa Comba sobre Pampilhosa T., por mo-
tivo da laboragdo da fabrica da Empreza Mineira de

Santa Comba,

o) — Colheita escassa calculada em 50 °/, do ano
anterior.

Armazenagens — A diminui¢do que se vem acen-
tuando n'este ramo de receita, traduz, bem visivel-
mente, o cuidado que teem presentemente os consigna-
tarios em retirarem as suas remessas das estagdes €
em descarregarem rapidamente os vagdes, afim de
evitarem as despezas de armazenagem e de estadia;
o que, facilitando a libertagio do material circulante,
redunda em ben:ficio do publico e em fonte de re-
ceita para a Companhia, em virtude do melhor apro-
veitamento de trac¢do, e do maior numero de trans-
portes que ela assim pode efectuar.

— Diversos — Houve um aumento de receita de
Esc.: 8.3628$15,5, cuja destringa é dificil fazer-se por
estar dispersa em numerosas rubricas.

— Receitas fora do trdfego — O augmento de
Esc.: 17.320$62, provem, especialmente, da actualisa-
cdv de precos dos terrenos alugados e da elevagio
da renda do restaurante de Pampilhosa.



Despezas

Em 1026 as despezas da €x-
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Em 1025 as mesmas despe-

7as somaram a totalidade de .. FEsc. 12.601.627$83,4

Ploragio elevaram se a ... Esc. 13.142.268$83,5 D:ferenca‘ a mais em 19205, -3 ________540_.()4_41&9_0,1
Ol seia um . atimento ‘0B CEPEA (Ie T Tho e =
= (Classificacdo 1026 1025 erengas em
4 °/, em relacdo ao ano procedente. g relagdo a 1925
No mapa ao lado damos, mats Administracio de Lisboa e Paris ..... 307.837$50,3| 320.488837,1|+ 68.349813,2
2 = EXDIOTACAO A so-wi o a0 bon e o 473.594%56,6 483 362394 2| — 0.768%37,0
dfsenvo!wdamrnte, a comparacdo Movimento e trafego. ...... ..ceenn, 1:690 361§32,9| 1:645.05-$56,0] - 53 412866

das despezas realisadas em 1026 com ~ Materal e tracao

as de 1025:

..............

Yia e obras.; ..awa
Totaes, - ««..

s e s s s s me P s e oee

5:045.556$39,.4
4 625.910813,3
13 142.268%83,5

A:716.77086R,~] - 228 785%61,8
4:426.047§16 7| + 190.871$96.6

12:601.627$83,4| = 510 6418001

Os augmentos acima apontados sio provenientes:

a)—da admissin de novos agentes pelo motivo d1s
necessidades do servigo e ainda das melhorias de ven-
timentos quz foram concedidas a varios.

b) — do maior percurso dos nossos comboios em
1026, o qual tendc sido de km. 781.032, foi superior
em km. 03.418 ao de 1925, por terem circulado dia-
riame te, durante todo o ano, 0s combdios rapidos
n° 3 e 4: por terem sida prolongaios os combdios
2 e 5 até Gouveia:; por terem funcionado, regular-
mente, a partir de Junho, os comboios tramways n.” 31

34, 35 e 36 e por se t:rem feito—em virtude da afluén-
cia de trifezo—mais comboios suplementares de mer-
cadorias.

A reducio de despeza registada mo consumo das
locomotivas, pelo motivo dos menores precos. a que
se adquiriram os combustiveis, foi totalmente absor-
vida pela maior quantidade de reparagdes, feitas no
material circulante.

A titulo de esclarecimanto, devemos frizar aqui,
que as despezas efectivas no ano findo, representaram
cerca de 43 vezes e meia, as de 1914 (100 em que
rebantou a guerra europeis).

Excedentes das receitas
sobre as despezas

Diferencas

As contas da exploragdo em 1026  Rece'tas.......

em confronto com as de 1025 apre- DoSPesas

-------------------

Froente. O s asisvins

Classificacdo 1926 1025 em relacio a 1925
......... 14:420.168$55,0] 13 757.0538 3] - 672.117852,9

- 12:611.627$83,4f - 540.641800.1
1:155.425§10,6/ - 13'.4748328

13:142.268%83,5
1:286 8993§72,4

sentam os seguintes resultados :

Trabalhos extraordinarios e complementares
Aquisicdo e construccao de material
circulante — Novas instalagoes

Fm 1026 ren>varam-se klm. 12,110 de via, com
carris de 40 quilos, tendo sido levade o custo total
d’este trabalho 4s contas da Exploragio. O valor das
3 restantes locomotivas que tinham sido encomenda-
das 4 casa constructora Henschel & Sohn, de Cassel,
por conta das reparacdes devidas a Portugal pela Ale-
manha figuram na Conta de 1.” Estabelecimento.
~ Os varios aperfeicoamentos e transformacoes que
Introduzimos no nosso material circulante, foram cus-
teados pelas nossas antigas reservas.

As despezas feitas com a constru¢do, nas nossas
Oficinas, de 8 carruagens e 4 vagdes e com a aqui-
sicio de 23 vagdes, foram suportadas, nos termos dos
Estatutos e do Convenio, pela Reserva Convencional.

O valor total das novas instalagd:s e ampliag0s:s
de edificios em varias estagoes, foi levado, como de
costume, d4s contas da exploragio.

Porto de Figueira

No ano findo, realisaram-se sémente algumas obras
de pequena monta, para a regularisacio da margem
norte do rio, tendo sido tambem feitas varias draga-
gens.

E’ deveras para lamentar, que o porto de Figueira
continue a nido permitir que as nossas linhas, possam
ter o grande desenvolvimento que certamente alcan-
Gariam, se as suas condigdes fossem melhoradas,

Estradas

Continuam em mau estado, dificultanio o acesso
4s nossas estacées e por esta forma, embaracandg,
enormemente o trafego; isto quanto ds estradas exis-
tentes, porque no respzitante a novas construgdes,
pouco cu nada se tem feito n’estes ultimos anos.

Em 1026, foram apenas executados 1.000™ d’'uma
estrada de servigo, destinada a ligar Brenha, com a pa-
ragem do mesmo nome e 1,500 d’uma outra, para
ligagio de Alhadas com o apeadeiro do mesmo nome.

Decreto n.° 9551 de 28 Margo de 1921

Em nosso ultimo Relatério, narravamos o estado
das nossas reclamagdas junto do Governo, as guaes
desejavamos que fossem resclvidas, nos termos do
contrato, isto é, por via de arbitragem e lamentava-
mos que as nossas diligenciis n’esse sentido, que iam
em tio bom caminho de exito, tivessem subitamente
ficado inuteis, pelo facto de ter de novo transitado para
o Supremo Tribunal Administrativo a competencia que
diploma anterior tinha conferido ao Supremo Tribunal
de Justica.

Terminavamos dizendo que estava afecto ao nosso
Contencioso o estudo do que mais nos conviria. fazer
na defeza dos direitos da Companbhia.

Felizmente a promulgacio do Decreto n.® 11.898,
de 12 de Julho ultimo, pondo em vigor a nova Orga-
nisagio da Direggdo Geral de Caminhos de Ferro e
estabelecendo outras providencias importantes, veiu
dar-nos quasi completa satisfagio.

Entre as providencias a que aludimos, merece es-
pecial mengio a do art’ 8.° do Decreto, segundo o
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Estacdo de Reguengos de Monsaraz

Segundo um aviso ao piiblico do Sul e Sueste, a
estacdo de Reguengos, situada na linka do Guadiana,
recentemente aberta a exploragio, passa a denominar-
se Reguengos de Monsaraz.

Hordrio de combdios nas linhas de Sul
e Sueste

Foram suprimidos desde 5 do mé; findo os com-
bdios n.”” 610 e 611 que circulavam na linha de Ponte
de Sér.

Desde a mesma data passou a circular na referida
linha 0 combdio n.” 637, 4s tercas feiras, partindo de
Evora as 17 horas para chegar a Mora s 19-14.

Por &ste motivo deixa de cirzular néstes dias o
combéio n.° €053.

Desde 18 do mesmo més deixaram de receber pis-
sageiros de 3.* classe os combéios rdpidos entre Bar-
reiro e Vil:1 Rz2al e de 1.* e 2.* classes entre Lagos e
Tunes o combéio n.’ 972,

— O combébio n.” 2 passou a ter meio minuto de
paragem no apeadeiro de Travagem para servico de

passageiros.
Tl
Monte-Pio ferroviario

Vai cada vez atingindo maior desenvolvimento
esta benemérita instituigio, gragas aos esforcos de meia
duzia de «carolis» que se tém dedicado de alma e co-
ragao a sua propaganda,

Desde o dia 1 de Janeiro até fins de Marco o nii-
mero de associaios, que era em 31 Dezembro de
3.600, eleva-se a 4.500, ou seja um acrescimo de 00)
sécios o que é importantissimo, especialmente para o
efeito das importancias a legar pelos sécics que fale-
cem a sua familia, e qie nos referidos trés meses atin-
giram um total de 25.746%00.

Esta importdncia corresponde a 14 legados de
outros tantos sécios que faleceram nésse curto perfo-
do. Esses legados variam entre 1.200$000 e 2.430$00,
conforme o tempn de inscrigio de s6zio e do niimero
de s6cios a data do seu falecimento.

Também no mesmo lapso de tempo, o Monte-Pio
recebeu alguns importantes donativos do pessoal de
varias extacoe2s e da extinta Caixa Funerédria da Direc-
¢do Fiscal de Caminhos de Ferro, o que tudo atingiu
a verba de 1.056$28.

Que o Monte-Pio possa prosseguir cada vez mais
desafogadamente na sua beneficente tarefa, é o nosso

desejo.

GAZETA DOS CAVINHOS DE FERRO

ARREMATACOES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. Alta
VENDA DE TAMBORES DE FERRO

Esta Companhia tem para vender na sua estacdo de
Mangualde, dois lotes de tambores de ferro, servidos a
creosote, sendo um de 114 tambores, e outro de 116 tambo-
res com o peso mediu de 100 kilos e a capacidade, tambem
media, de 430 litros cada tambor.

Na sua estagdo de 'Fidueira da Foz, também vende um
lote de cerca de 36 tambores servidos a oleos, com o pezv
medio de 22 kilos e com a capacidade de 180 litros cada
tambor.

Recebe propostas até ao dia 25 do corrente, dirididas 4
Direcg¢ao da Exploracdo, em Figueira da Foz.

As propostas devem indicar o preco oferecido por ca-
da lote, reservando-se a Compsenhia o direito de adiar a
venda se o maior prec¢o oferecido lhe ndo convier.

Caso seja aceite alguma proposta o proponente depo-
sitard 50 o/* do valor da venda, logo que para isso seja
avisado.

Figueira da Foz. 12 de Maio de 1927,

VENDA DE SUCATA DE FERRO E ACO

Esta Companhia tem para veder na estagdo da Figuei~
ra da Foz, os seduintes lotes de sucatas de ferro e ago cu-
jos pezos sdo indicados aproximadamente :

Sucata miuda em ac¢o macio 48.500 kds.

Sucata grossa e miuda em ferro forjado 20.000 kgs,

Carris de a¢o de 7™95 e 8 metros 3%8.000 kds.

Recebe propostas até ao dia 30 do corrente, dirididas
d Direcc¢do da Exploracdo na Figueira da Foz.

As propostas devem indicar o preco oferecido por ca-
da lote que serdo vendidos juntos ou separadamente

A Companhia reserva-se o direito de adiar a venda, se
o maior pre¢o oferecido lhe ndo convier.

No caso de aceitacdo de alduma proposta, o proponen-
te depositard 50 ,/° do valor da venda, lodo que para isso
seja avisado.

Figueira da Foz, 15 de Maio de 1927,

O Engenheiro Director da Exploracio
Joaquim Abranches

fosd. 5
A passagem dos Caminhos de Ferro do Estado para a C. P.

Em data de 15 do més findo publicou a C. P. um
Aviso ao Priblico do tedr seguinte:

“« Tendo a Companhia des Caminhos de Ferro Por-
tugveses tomado o encargo da exploracio das linhas
do Minho e Douro e do Sul e Sueste, conforme con-
trato celebrado com o Govérno em 11 de Margo de
1927, previne-se o piiblico de que toda correspondén-
cia sobre assuntos referéntes A exploragdo das linhas
deverd ser dirigida para a séde da Direccio da Com-
panhia, em Lisboa, estacio de Santa Apol6nia, ao seu
Director Geral,

Na estagdo de S. Bento, no Porto, tem a Direcgio
da Companhia um seu delegado e representante a
quem o piblico pods dirigir-se sobre os assuntos re-
feréntes 4s linhas do Minho e Douro.»

Ttk 5
Se:vicy directo de Carruagens-camas entre Espanha e Italia

No div 1 déste més foi inaugurado o magnifico
servico de carruagens-camas seguindo directamente
desde Cerbére até Génova pelos comb6ios expressos
que fazem o percurso desde Espanha até a Itdlia atra-
vés do sul da Franga.

A grande comodidade déste servico que evita aos
passageiros o incomodo de transbordos deve acarre-
tar grande concorréncia de turistas.




