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0 ARRENDAMENTO DAS LINHAS DO ESTADO

0Os

VI
A SOLUCAO DO PROBLEMA

AO ¢ facil encontrar solugio para tio momen-

toso problema de reforma.

; De modo algum se pode consentir que uma admi-
Mstracdo autonoma continue gastando com a defei-
tuosa exploragio dos Caminhos de Ferro do Estado
Quantias excessivas, que ndo estio em proporcdo
COm os gastos das empresas similares.

Nem é admissivel o enorme deficit de exploragio
Cxistente, a que nem ao menos corresponde um ser-
Vico satisfatorio, nem ¢ licito suprimi-lo por uma
€Xcessiva elevacio de tarifas, nem é rasoavel que ao
desenvolvimento das linhas do Estado se a~liguem
Na integra as avultadas receitas provenientes dos
'Mpostos de transito e selo em todas as linhas do
Paiz,

Diversos alvitres podem ser aventados.

Ou se entregam os C. F. E., todos ou parte, a
UMa ou mais empresas exploradoras, aproveitando
algumas das existentes ou promovendo a constitui-
C40 de outras, ou se manteem as linhas na posse do

Stado, introduzindo na sua organisacio as refor-
Mas convenientes.

Examinemos cada uma das solugdes possiveis,

seus antecedente

5
por ]. FERNANDO DE SOUZA
(Continu:¢io fjo n." 945)

F' notoria a incapacidade do Estado para exercer
funccoes industriaes e comerciaes, mormente quando

a desordem democratica torna precarias a disciplina
e a acc¢do da autoridade.

Niao pode ser menos oportuno o ensejo para con-
tractos de arrendamento, quando as linhas do Es-
tado estio em regimen de deficit, com excessivo pes-
sozl, acostumado a impor-se aos dirigentes e a arran-
car concessdes pela greve, e quando o estade das
linhas e do material circulante é o mais precario
possivel.

Nio ¢ de esperar que se constituam empresas
com esse fim expresso, a ndo aceitar o Estado con-

dicbes onerosissimas.

Preferivel seria talvez englobar os C. F. E. na
rede da C. P., que tem a sua organisacdo e pessoal
dirigente, que poderia alargar a sua esfera de acgao
sem agravamento sensivel das despesas geraes,
ainda com a vantagem da supressio de transmissaes.

Nio deixaria porém de ter inconvenientes a con-
centracdo nas maos de uma sé empresa, de toda ou
quasi toda a rede de via larga do paiz.

Num rasoavel agrupamento de linhas, poderiam
as do Sul-e Sueste juntar-se 4s da C. P. e da Beira
Alta, formando um grupo de 2.274 quilometros, que

em pouco tempo excedeiram 2.500 pela construgao
de diversos trogos. |
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Poderia outra empresa reunir as linhas do Mi-
nho e Douro 4s da Pdévoa, Guimardes, C. N. e V. V.
e outras complementares com perto de 1.000 quil6-
metros, que em ponco tempo deverio exceder a
1.400 quilémetros, tendo por arterias principaes as
linhas de via larga do Minho e do Douro e por
afluentes destas as linhas de via estreita construidas
e por construir, com os portos de Douro e Leixdes
por emporios terminaes. A electrifica¢do seria apli-
cavel a um certo niimero de linhas.

Essa fusio de multiplas companhias constituiria
uma operagdo delicada, demandando prolongadas
negociagaes.

Nos arrendamentos seria preciso da dsr empresas
exploradoras a liberdade de acgdo sobre o pessoal,
tomando o Estado a seu cargo o que elas dispen-
sassem e aplicando-lhe disposi¢des adequadas, como
a pessoal adido.

A empresa arrendataria pode e deve aumentar as
receitas pela elevagio das tarifas e sobre tudo pelas
melhorias de servigo que favorecam o desenvolvi-
mento do trafego. Sio geraes e justificadas as quei-
xas por causa das demoras dn transporte, da falta de
fornecimento de yagdes, das deficientes combinacdes
de horarios, dos atrazos de combdios.

Basta citar as dificuldades com que lutam as mi-
nas do Alentejo para se poder avaliar a elasticidade

da receita do trafego, susceptivel de notavel incre-
mento com uma boa exploragio.

Justo e conveniente é que a empresa compartilhe
dos aumentos de receita bruta em relacdo 4 actual,
ndo sé como remuneragio do seu servico como para
incentivo da sua acgdo de fomento do trafego.

E como esta demanda aumento do percurso dos
combdios, pode-se dar um premio de exploragdo
por passageiro e tonelada quilometricos a mais
das cifras actuaes, como se fez hd pouco em Franga.

As despesas podem diminuir por uma judiciosa
administracdo, por uma reorganisacio severa dos
servicos e pela dispensa do pessoal que for desne-
cessario. Por outro lado, hd que ter em conta as
consideraveis despesas que demandam a grande re-
paragdo do material de tracg¢do e transporte, a con-
solidagdo da via e as ampliagOes das estacdes e obras
complementares.

Parte dessas despesas devem ir 4 conta de esta-
belecimento e constituir portanto encargo do fundo
especial, outras sio despesas extraordinarias de ex-
ploragdo, que ndo seria justo impdr 4 empreza arren-
dataria. Ndo é facil distingui-las das despesas nor-
maes sem o calculo da despesa extraordinaria pre-
cisa, baseado num exame minucioso das linhas e do
material, trabalho arduo e de resultados incertos.

Haveria ainda que dar 4 empresa arrendataria
participacdo nas receitas liquidas para incitar a

desenvolve-las e a substituir o indesculpavel regimen
actual de deficit pelo de saldo de exploragdo, como

nas outras linhas.
Vé-se bem qudo delicadas e complexas seriam as

negociagdes preparatorias de um arrendamento,

tanto mais que, a ser contractado com a C. P., acon-
selharia o interesse publico que se procedesse simul-

taneamente 4 revisio geral dos contractos de con- -
cessdo, uniformisando-os e fundindo-os, referindo a

uma data unica o termo das concessdes, prevendo
a existencia de prasos de amortisagdo de obrigacoes
excedentes ao termo das concessodes, com a substi-
tuicdo da Companhia pelo Estado alem desse praso

nos encargos contraidos; modificando a clausula
relativa 4 segunda via na linha de Leste, que em

hipotese alguma serd necessaria além de Abrantes
e substituindo esse encargo por outros mais uteis 4
economia do paiz; recorrendo ao fundo especial para

facilitar a construgio de certas linhas sobremodo
necessarias, como a transversal de Setil a Peniche;

reformando a organisa¢do administrativa da Compa-
nhia, por forma que a torne mais simples e econo-

mica, etc.
Um contracto de tal complexidade, implicando

negociagoes previas e dependendo em parte da san-
¢do do poder legislativo, demanda tempo, ndo se
compadecendo a demora com a urgencia de uma
solugao.

Demais, sio de prever dificuldades e resisten-
cias do pessoal, acostumado a opor as suas exigen-
cias 4s reformas que forcosamente introduziria uma
empresa, reduzindo quadros e dispensando pessoal.

Por isso a Comissdo, julgando o arrendamento

das linhas a melhor solugdo, ndo oculta as dificul-
dades de toda a ordem que se antolham para efec-

tuar essa rapida transformacdo e para basear em
dados incertos e contingentes uma formula de ex-
ploragdo, que salvaguarde os interesses do Estado

e assegure 4 empreza exploradora justa mas mode-
rada remuneracgdo, que a incite a bem servir.

Sem se perder de vista esse objectivo importa
estudar as reformas que podem e devem ser intro-
duzidas na organisagio dos C. F. E. para remediar
os males actues e os graves defeitos da lei organica
vigente, preparando-se, a0 mesmo tempo, a transigio
para o regimen de exploragio por emprezas que 4
Comissdo mereceu preferencias. Se for possivel exer-
cer uma acgdo reformadora eficaz e repor as linhas
e o material em melhor estado, mais facil serd as-

sentar bases para uma convencdo rasoavel, sujeita
a uma formula adequada de exploragio.

Para facilitar a resolugio do assunto, provendo
ao que mais urge remediar, podia-se contractar com
a C. P. a exploragio das linhas do S. S. e manter
sob a administra¢io do Estado as do M. D. Nem se
evitavam porém as dificuldades atraz enumeradas,
nem podia deixar de haver no Ministério um orgio
administrativo central, que despache com o Minis-

tro, seja ordenador das despesas, inspecione e fis-
calise os servigos e administre o fundo especial.

Mais vale pois que esse organismo, devidamente
reformado e reduzido a justas proporg¢des, superin-

tenda nas duas direcgdes, sujeitas a um energico
esfor¢o reformador, que prepare o terreno para a

solucdo definitiva da entrega a companhias arrenda-
tarias. (Continua)
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CONSUMMATUM

O saldo doirado dos Condes de Penafiel decorreu
ha dias o ultimo acto da vida agitada dos Cami-
nhos de Ferro do Estado!

Uma certa emocio, discreta embora, tomava todos
0s espiritos e para aqueles que deram aos mesmos
Caminhos de Ferro a maior parte da sua vida pro-
fissional, essa emocio transformava-se mesmo n’uma
§audade longinqua! E’ que o sentimento nio anda
Inteiramente alheio 4s coisas profissionais, quando n’ellas
$¢ tem sido sincero e se ninguem p6de desempenhar
bem a sua profissio sem a amar, ninguem lhe péde
Querer sem a ter envolvido n'um certo perfume de
Idealismo !...

Nido me envergonho, por isso, de confessar que
aquele acto me comoveu, relembrando-me ilusdes que-
bradas de tempos idos e camaradagens ha muito des-
feitas. Porque elle ndo fOsse previsto, mais do que
1850, fatal ?

De modo nenhum, santo Deus!

Ninguem é profeta na sua terra — diz o proloquio;
Mas a verdade é que o facto ha dias consumado se
tinha por seguro desde que — havia longus annos —
2 intromissdo politica e a indisciplina ali haviam assen-
t{ldo arraiaes, com o seu longo cortejo de consequen-
Clas funestas.

Ao Estado, sobretudo ao Fstado latino, falecem
Cada vez mais as condighes necessarias de uma boda
ddministragio, que caracterisam ainda as emprezas
Particulares.

Mas — sejamos justos — o que gerou a pagina ne-
8ra d’estes caminhos de ferro nio foi esta inaptido ge-
ral, que nio é incompativel com gerencias aceitaveis
Sendo brilhantes.

O que a gerou foi a infecgdo, local e intensa, dos
Males geraes que tém afligido a Nagdo portuguéza |—

Omentos ali houve em que a mentira foi erecta em
dogma e em que se atirou como a lobos a quantos
Queriam reagir !

Porque — é preciso que se saiba — os Caminhos de
€rro do Estado morrem, entre nds, de morte moral !
40 por deficiencia d’uma administragio séria que

—diga-se para honra de todos —foi ali norma cons-
ante, mas pela infiltragio de quantas causas dissolven-
tf-'S haviam de minar e por fim langar por terra, edi-
I¢io tio complexo e de tanta utilidade social!

Analise-se, de facto, a historia edificante d’estes
Caminhos de ferro nos ultimos desoito annos.

Quatro factos ressaltam nitidos: a intromissio ex-
tran.ha arrastando constantemente o pessoal para actos
de Indisciplina, lesivos dos seus proprios interesses,

O decoro publico e da dignidade nacional, contanto
Que isso servisse os designios do senhor Fulano que
Queria deitar abaixo o senhor Cicrano; a infeliz sub-
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Pelo Eng.” CARLOS MANITTO TORRES

missdo do pessoal, feito instrumento cégo e docil, a
todas estas nefastas influencias e a sua lamentavel re-
sistencia aos que desejavam leval-o para o bom cami-
nho; o sacrificio sucessivo e por fim o afastamento,
voluntario ou imposto, de quantos, por firmeza de
principios, se tentaram opor a esta acgdo dissolvente;
finalmente — para coroar tio triste quadro! —a indi-
ferenca com que o Estado deixava proseguir esta fa-
randola diabolica que dia a dia minava o seu crédito,
afrontava a Nagdo e diminuia a olhos vistos a eficien-
cia e o valor material dum tio valioso instrumento
economico !

O resultado de tudo era, alem de um rendimento
minimo do trabalho profissional, o desapego pelo ser-
vi¢o, a convicgdo geral de que ndo valia a pena tra-
balhar e — peor do que tudo —a certeza de que a
promog¢ao ndo proviria do esfor¢o proprio mas da
fatal reorganisacdo que infalivelmente seguia a perio-
dica revolugdo friunfante!

Nio daria este processo bons ferroviarios mas —
em contra-partida -— florescia a mais ndo ser o alfobre
da indisciplina, pois que o exemplo é contagioso e o
triunfo facilmente chama adeptos.

Para dar uma ideia nitida da confusio que pesou
sobre estes pobres caminhos de ferro, note se que
nos dezoito annos citados, séte ou oito organisagdes
diferentes se anularam e transformaram uma 4s ou-
tras e que, por logares que exigem continuidade e
eorintacdo estavel, como os de director e chefe do-
movimento, passaram respectivamente dezenove e de-
zoito funcionarios, Numeros d’uma eloquencia triste
mas definitiva!!

E assim, atravez de vida tdo incerta e agitada se
chegou 4 situagio actual que bem pdde assemelhar-se
4 d'um exercito em derrota apds a batalha perdida.

Porque nio hotive mortos nem feridos, apenas
ha que esquecer o passado, deitar correias e unir
para recomegar a marcha; enquanto isso se faz, feli-
zes se podem considerar aqueles a quem é dada a
intima satisfacio de poderem meter a mio na cons-
ciencia e —relembrando tanto esforgo inutil e tanta
ilusio quebrada — repetir, como o chefe vencido:
Tudo se perdeu; menos a honra!ll

Pois na linda sala do Correio-M6r, cuja meia luz
habitual parecia nimbada duma grande tristeza, disse-
ram-se ha dias verdades duras, mas verdades em todo
0 caso. '

Nem todas porém se disseram, certamente porque
o momento urgia e porque o impediu a alta catego=-
ria dos que falaram; usemos porém nés da .iber-
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dade de tocarmos dois pontos cuja oportunidade se
nos afigura flagraate.

O primeiro refere-se 4 felicidade da solugdo achada,
tomada — alids — depois de uma serie de ponderadas
operagdoes em que a boa fé e a isengcio do Governo
foram inteiramente comprovadas.

Regosijemo-nos com o paiz- pelo que se fez; de
facto, assente o principio de que o Estado devia alijar
os seus caminhos de ferro, a entrega destes a uma
empreza ndao apetrechada tecnicamentse para o caso,
traria fatalmente precalgos desagradaveis. E' que num
pais como o nosso nio se improvisam facilmente os
quadros tecnicos e directivos para, d'um golpe, mon-
tar a administracio de uma rede de cerca de mil e
quinhentos quilometros, para miis seccionada em dois
trogos distantes e guarnecida d'um pessoal desconhe-
cido e captivo ainda de anteriores defeitos de admi-
nistragao.

A C. P., ao contrario, prolonga apenas a sua rede
sem solu¢des de continuidade, encorpora linhas com
as quaes mantinha jd um servigo combinado e de troca
de material bastante intenso e, emfim, oferece a garan-
tia do seu passado brilhante e d'uma corporagdo de
engenheiros largamente versados na especialidade.

Dotada dos necessarios meios de acgdo, a C. P.
fica j4 hoje uma grande administracio de 2.600 qui-
lometros que hade prestar os melhores servigos ao
paiz;

De resto a vantagem da unificagio das grandes
redes, da absorgio das pequenas administracdes ¢
hoje reconhecida por toda a parte; por mais que
se diga —e se faca—uma transmissdo ndo corres-
ponde nunca 4 continuidade da mesma linha e o cen-
tro, o norte e o sul do paiz permaneciam dcsligados
para os efeitos internos como para os externos.

Isto termina agora, como terminam — para bem da
administracdo e do paiz—as pugnas inglorias da
troca do material e da dificuldade da soldagem de
horarios !

Fmfim, o futuro cenfirmard a felicidade da solugado
encontrada, com vantagem e prestigio para todos.

R ———————————————— A ettt
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O outro ponto, a outra verdade que é necessario
dizer-se e afirmar-se é que o pessoal dos Caminhos
de Ferro do Estado é dos mais distinctos e compe-
tentes e que ndo merece o labeu que sobre elle se
langou de relapso e incompetente !

As consequencias do mau servigo do Eslado reca-
hiram em cheio sobre o seu pessoal; nao estd elle
isento de culpas, é cerfo,—e ja o frizet atraz — mas
a condenacdo leviana que sobre elle pesa, tem que
ser levantada e hade ser levantada por alguem !

Ao pessoal do Sul me refiro mais especialmente,
por que € sobre elle que incidem as maiores criticas
e por que é aquele que melhor conheco.

O restabelecimento da moral colectiva trard os
transviados ao bom caminho, tarefa bem facil agora
que a dureza dos factos deve ter feito penetrar a re-
flexio no cérebro de muitos e o arrependimento no
coracio de alguns!

O portuguez é aimda fundamentalmente bom, por
mais féra que delle tenliam feito os que criminosa-
mente preparam e aproveitam os seus impulsos irre-
flectidos ; haja prestigio nos que mandam, bom exem-
plo vindo de cima, justica atenta e imparcial— que 0
resto bem vai e o milagre dz transformacio opera-se
num momento!

Pelo contacto com o seu novo pessoal, a C. P.
reconhecerd, dentro em pouco que elle é bom, com-
petente e dedicado e verificard, tambem, pela consulta
dos archivos e pelo conhecimento do meio, que por
ali passaram engenheiros, dos mais probos e distintos,
que no vacuo fizeram esforgos titanicos para arrancar
estas linhas 4 doenca que as victimou!

Esta é que é verdade que se torna necessario pro-
clamar bem alto, neste momento de tristes desenga-
nos; digo-o, ndo por mim que ha sete annos volunta-
riamente me afastei das primeiras linhas, convencido
da inutilidade da lucta. |

Digo-0 em homenagem aos vencidos d’hoje, meus
companheiros d’hontem, aos quaes me liga e ligard
sempre a amizade indestrutivel de dezoito annos de
trabalho comum !
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Linha de Lamarosa a Tomar.—Por portaria
de 24 de Marco tltimo foi aprovado o projecto da
€stacio de Tomar apresentado pela C. P. como man-
datiria da Camara Municipal de Tomar.

Linha da Beira Baixa,— Foi declarzda de utili-
dade piiblica e urgente, a expropriagdo duma parcela
€ terreno per encente a Joio Taborda Salvado, com
2 superficie de 26" 40 situado ao lado direito da linha
da Beira Baixa ao quilémetro 133,253, destinada A
Construcio de uma casa de Guarda.

Linha do Vale do Sabor.—O Didrio do Govérno
€ 20 més passado insere uma portaria do Ministério
0 Comércio e Comunicagdes aprovando o projecto
4 variante denominada do Mogadouro, compreen-
Ido entre os perfis 502 e 722 do Caminho de Ferro

40 Vale do Sabor, elaborado pela Direcgio dos Ca-
Minhos de Ferro do Minho e Douro.

_ Linha do Vale do Ave.—A Associacio Comer-
Cal e Industrial de Famalicio representou ao Govérno
POnderando que na constru¢io da linha do Vale do
Ve se deve ter em conta que ela sO interessa aquele
Coneelho na parte do tragado que ha de ligar Fama-
licao a Guimarides para dai seguir na projectada liga-
$40 com a regiio de Basto.

Linha mineira do Lena.—Foi ha dias inaugu-
fada 2 rede telef6nica entre as estagdes de Martin-
8anca e Batalha, devendo em breves dias estar feito
O pProlongamento até Porto de Més.

Os trabalhos de terraplanagem para a transforma-

0 da via reduzida em via larga e para a construcio
N{' linha além da Batalha até a vila de Porto de
i 0 e até as minas de carvio, estio prosseguindo
Om bastante actividade.

. Linha Tejo-Oceano-8ado.—Foi nomeado Co-

nml:ssﬁio do Govérno junto da companhia do Cami-

s O de Ferro Tejo-Oceano-Sado, o sr. Joaquim Ma-
Us Preto Chagas, capitio de engenharia.

di amal de Sines.— Como referimos abriu, no
1a 9 do m@s passado, 4 exploracio o troco de linha
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compreendido entre as estacoes de Ermidas-Sado e
S. Bartolomeu da Serra, do ramal de Messines, per-
tencente a réde do Sul e Sueste.

Este tr6¢o que compreende as estacGes de Abela
e S. Bartolomeu da Serra, cujas distancias a Ermidas,
sdo respectivamente de 14 e 22 quilémetros, faz todo
o servigo interno e combinado sem restrigGes.

Linha de Evora a Reguengos.—Conforme re-
ferimos em artigo especial, foi aberta oficialmente a
exploragdo no dia 6 do més findo o tro¢o da linha de
Evora a Reguengos compreendendo as esta¢des de
Machede, Montoito, Caridade (apeadeirn) e Reguen-
gos, cujas distdncias a estagdo de Evora sdo, respecti-
vamente de 13,30, 41 e 41.

A’ excepgdo do apeadeiro de Caridade que apenas
faz servico de passageiros sem bagagem, todas as es-
tacoes fazem servico de g. v. e p. v. sem restrigoes.

Linha de Cascais. — Foi declarada sobrante e
autorizada a alienagdo por parte da C. P. de uma
parcela de terreno, com a superficie de 64™%51, situado
entre os quilémetros 22,781,10 e 22,825,10, na fregue-
zia do Estoril, Concelho de Cascais.

Linha do Norte.—Foi autorizada a C. P. a alie-
nar uma parcela de terreno com a superficie de 148
metros quadrados, situada na freguezia da Esgueira,
concelho de Aveiro, entre os quildmetros 274,058,40
e 274,220 da Linha do Norte.

Linhas do Estado.—Foi nomeada uma comissio
constituida pelo coronel de engenharia sr. José Tavares
Araujo e Costa, engenheiro inspector de obras piibli-
cas, sr. Sines Albuquerque de Orey, engenheiros sr.
Francisco Pinto Teixeira, Frederico Combournac e
Carlos Pinto Machado, capitio da administracio mili-
tar sr. David dos Santos e capitio de engenharia sr.
Mario de Oliveira e Costa, sendo o primeiro presi-
dente e o tltimo secretdrio, para elaborar com ur gén-
cia a regulamentagio do organismo que substituird
tempordriamente a Administracdo Geral dos Cami-
nhos de Ferro Estado e as Direc¢oes do Caminho de
Ferro do Sul e Sueste e Minho e Douro, depois da
entrega daqaelas linhas a C. P. nos termos do respec-
tivo contrato.

Linha de Guimaraes e de Porto a Pévoa e
Famalicdao.—Na reuniio do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro que teve lugar no dia 25 do més
passado foi aprovado um novo tipo de locomotivas
Prairie para servico das linhas de Guimaries e do
Perto 4 Pévoa e Famalicdo, a cargo da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

—No mésmo conselho foi aprovada com algumas
modificagoes o projecto de concessio 2 mesma com-
panhia das linhas de Lousada & Sehhora da Hora, da
Pévoa por Esposende, Barcelos e Braga a Guimariaes,
fundindo-se num contrato todas as antigas concessoes,
incluindo a da Boa Vista a4 Trindade.

Linha de Leste.—Por portaria de 29 de Abril
tiltimo foi mandado proceder a expropriacio urgente
por utilidade publica de uma parcela de terreno com
a superficie de 2.050,70, situada na freguezia de San-
tiago, concelho de Torres Novas, confrontando com
terreno da estacdo do Entroncamento, afim de se po-
der proceder a construgio de uma variante de ligacio
das linhas da gare de triagem em Entroncamento.

Companhia Nacional. —Foi nomeado Comissirio
do Govérno junto desta Companhia, na vaga resul-
tante da exoneragdo do sr. Antonio Meyrelles Garri-
do, o sr. Dr. Augusto Segurado de Castro.
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TRACADO DE

CAMINHOS

Célculo do raio duma curva com passagem obriga-
téria num ponto da platuforma (pontdo, aqueducto,
etc.), e, tangente aos 2 alinhamentos rectos que tem de
ligar. !

Sio dados:

o angulo « dos alinhamentos a concordar
pelo poligno irregular levantado e as coor-
denadas x, y, do ponto de passagem obri-
gatério, pelas formulas da fig. 1 (n.° 938 da
Gazeta).

Temos que
y=R—R cos ¥
y=R (1 —cos 7)

(1)
(A)

Voltando 4 férmula (1):

b Eosie
R—I cos 7
temos:
y
LY :
R cos 7

G / “ 2
2 (x tg%‘l'}')i\/ (2 (x tg =+ y)) —4(y?+x?) tg? -g-

A

CURVAS

'DE FERRO

Por JAYME GALLO
(Contintagdo do n.o 942)

)2 == 0§ 7

2 2
yﬁ;+l—%=cos’7 (B)
oy O P :
=A<l 1 —cos *7==sen’s (2)
Por outro lado, voltando A f6rmula (A), te-
mos :
b*=R? sen %
b2
Re=sen (3)
Substituindo em (B), vem :
gnc’ & Sig '
R KE ., B
ol
= AL N N
R* R? R*
e L | 1
2yR—y =b (4)

Mas, pela férmula 1+, temos:

6
bR @it 2y
P

e, assim, substiiuindo &ste valor 1e b em (4),
vem :

2yR—y’=(R.tg—E—‘ -x)2

G

6
2y R—y'=R? tg’~'2~~+x'-2aRtg—'£—

c

—x*4+2xR t
x g2

2yR—y*— R? tg*? =0
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Tréafego de passageiros entre a
- xtremo Oriente

e 0O

S governos dos diversos paises interessados apro-

varam a tarifa estudada na Conferéncia Interna-

cional de Berlim, realizada em fins do ano passado,

para a venda ao ptiblico de carnets de bilhetes direc-

tos desde Paris, Berlim, Viena, etc., para o Extremo
Oriente.

O prego dum bilhete directo de 2.* classe de Ber-
lim a Tékio custa aprcximadamente 650 marcos,
ouro — 3,200$00, pouco mais ou menos da nossa
moeda.

O itenerdrio para chegar a Moscou poderd ser feito
a vontade do passageiro, por via Riga ou Varsdvia.
Em Moscou tomar-se hd a correspondéncia que vai
Para Tékio, onde se deve chegar depois duns doze
dias de viegem, onde irio encontrar as suas bagagens
enviadas directamente de Berlim. O percurso é de
12:000 quilémetros.

A nova unido tarifiria, fundada com a organizagio
déste trifegco, é constitufda por treze paises, pelo que
Se¢ péde fazer uma ideia da quantidade de regulamen-
tos, convénios e ordens de servico que em principio
foi necessirio estabelecer para assegurar o desconto
entre as difercntes administracées de caminhos de
ferro interessadas.

Para as conferéncias e elaboragio de regulamentos
foi necessirio o emprego de quatro linguas diferentes:
inglgs (para a China e Japio), russo, alemio e franceés.

Com o fim de vencer o regime polaco, que era
Uma das dificuidades qae existiam, far-se h4 partlc:lpar
déste trdfego a linha septentrional de Riga, por meio
dum comboio de Berlim a Eydtkuhnen e dum com-
bdio de 1uxo hebdomaddrio, e para se poder fugir a
Ormalidades aduaneiras e de passaportes aos passa-
geiros que tenham necessariamente de se sujeitar a
Esse regime, estd-se negociando um tratado entre a

lemanha e a Polénia.

Este servico deve ser iniciado em 15 de Maio pré-

- uropa

xintm, se ndo tiver surgido qualquer embarago impre-
visto,

Por acordo internacional, a partir de 15 de Feve-
reiro dltimo foi prolongado o combdio de luxo Sim-
pldo-Oriente-Expresso, para o Oriente, a fim de pro-
porcionar o transito através da Asia Menor, Siria e
Palestina, com carruagens camas confortdveis aos es-
trangeiros e particularmen.e aos ingleses que vao para
a ndia e Egipto ou regressam destas paragens.

Desde 15 de Maio o servico déste combdio serd
extensivo a Constantinopla, via Koma, Aleppo, Homs,
Tripoli e Haiffa, terminando no Cairo.

Daquela data em deante, salvo o trasbordo para a
travessia de Manica — cérca de duas horas —; para a
travessia do Béosforo — 20 minutos — e 0 percurso em
automovel para Tripoli e Haiffa, 180 quilémetros que
se fazem em seis horas, pouco mais ou menos; o pas*
sageiru que desejar transportar-se da Europa ao Egipto
por via terrestre poderd fazer a sua viagem em 8 dias
desde Londres; em 7 desde Milam, 4 ou 5 partindo
de Stambul, isto em magnificos combdios com car-
ruagens-camas muito confortiveis e vagoes-restauran-
tes.

Os caminhos de ferro da Asia Menor estavam fa-
zendo o servigo de vagdes-leitos de Constantinopla
para Angoraem 13 horas e para Aleppo, em 48 horas;
de futuro estes servigos serdo extensivos a Tripoli e de
Haiffa pelo Cairo.

Os caminhos de ferro da Cilicia e Siria do Norte,
que entroncam em Yenidia com o caminho de ferro
da Anatélia, alcangam no seu extremo limite oriental
Kissibine, que fica a uns 10 gquilémetros do Tigre e
por via aéria, a cérca de 35 quilémetros de Tekrit, es-
tacdo inicial dos caminhos de ferro ingleses da Meso-
potimia, que passando por Bagdad, alcan¢ca em Bas-
sone o golfo Pérsico.

Pensa-se em completar com servico de automdveis
o percurso de Kissibine a Tekrét.

W

e finalmente:
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[inhas

do Estado & G. P.

As 0 horas de quarta-feira, 11 do més corrente,
passaram para a posse da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses todas as linhas do Estado, em
harmonia com o contrato ultimamente celebrado en-
tre o Estado e aquela companhia.

A cerimédnia da entrega oficial teve lugar pelas
13 horas do dia 10 no antigo saldo de baile do Pa-
licio Penafiel, ao Caldas, onde estd instalada a Admi-
nistracdo Geral dos Caminhos de Ferro.

Em volta duma mesa, sentam-se o Sr. Ministro
do Comércio, que preside, o Sr. coronel Raul Este-
ves, como administrador geral dos Caminhos de
Ferro do Estado, o

administrador, porque na administracio das linhas
férreas ¢le nio tem existido, e sObre a situacdo fi-
nanceira dos C. F. E., diz:

«Mais de 20 mil contos foram, segundo a sua dedugdo,
distraidos para outras ribricas. Faltam habitagdes nas li-
nhas para os empredados. Estes ndo hesitam em passar a
si proprios o atestado de mendicidade. O pessoal ndo iem,
de facto, as comodidades que devia ter, embora os fundos
a elas destinados fossem além de 1:000 contosn,

O orador afirma, depois, que a transferéncia das
linhas moralisard éste estado de coisas; presta ho-
mendgem aos oficiais que o auxiliaram no Sul e

Sueste e termina

Sr. engenheiro Fer-
reira de Mesquita,di-
rector geralda C.P.,
tenente-coronel Vaz
Coelho, capitio Md-
rio Costa e outros
oficiais, engenheiros
e empregados supe-
riores dos Caminhos
de Ferro do Estado e
da Companhia Por-
tuguesa.

O secretdrio da
Administragio Geral
1& o Didrio do Go-
vérno e duas ordens
de servigo referentes
a transferéncia das
linhas.

Seguem-se al-
guns discursos, cur-

enaltecendo os ser-
vigos técnicos da
o oA

Fala o Sr. Minis-
tro do Comércio,
que comeca:

«E uma tarefa in-
drata, que ndo cumpro
com aledria e satisfa-
cdo, mas com o desem=
baraco de militar que
sou. As razdes do acto
que se estdcelebrando,
colocam os que o pra-
ticaram perante uma
interrogaciao, que s0
0 tempo resolvard. As
suas causas ? As que
apontaram o Sr. Rail
Esteves e outros».

O Sr. Ministro

tos mas substanciais.

O primeiro a fa-
lar é o Sr. coronel
Ratil Esteves, que
enceta o seu discurso assim:

Depois de sessenta anos de histéria ferrovidria, éste é
o facto mais importdante. A antiga administracio mereceu
acerbas criticas. Ninguém pode, em boa verdade, defender
0 redime que estava. Um exame superficial ao actual estado
das contas, coloca de lado toda a defesa. A administracao
enfermava de dgraves vicios, defeitos e encardos. Os cami-
nhos de ferro sdo, de facto, uma institui¢do aprecidvel, em-
bora hd vinte anos ndo tenha reflectido nenhum prodresso.

Continuando:

«A Administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado vi-
nha de londo tempo sendo alvo de vdrias acusagoes, acusa-
¢Oes de que ndo tinha meio de se defender».

E o Estado oficial diz que ndo é o Estado o mau

O Sr. Ministro do Comércio (d paisana) e os directores do Sul e Sueste,
depors da entrega das linhas a C. P.

diz depois verificar-
se que as provas do
Estado em emprésas
industriais e comer-
ciais ndo téem tido sucesso e a propdsito do Sul e
Sueste afirma:

«Ndo ponho em diivida a honestidade dos que geriram
08 dinheiros do Sul e Sueste. O que ¢é facto é que existé
um deficit que atinde milhares de contos. Somando os débi-
tos feitos & custa das reparacdes alemas e do crédito de 3
milhdes de libras, temos para cérca de 100 mil contos».

Actérca das responsabilidades déste deficit :

«Déste estado de coisas sdio, em parte, culpados os mi~
nistros que ndo facilitaram as administra¢des os meios ne-
cessdrios para elas gerirem proveitosamente. Ndo se dig8
ja que ¢ um érro a transferéncia des servigos do S. S. paré
a C. P Esta companhia é um pouco do Estado, que é o seu
principal accionista. Confia que os funciondrios que sdem
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€ncontrem 14 fora onde empredar as suas enerdias, esque-
Cendo éste incidente de vida e que a C. P., sendo o fiel da
balanca entre os seus interésses e os do piiblico, tenha
8dora uma actividade especial nos servicos, cuidando de
todas as deficiénciaso.

O dltimo discurso: o do Sr. Ferreira de Mes-
quita, ,

O director geral da Companhia Portuguesa li-
mita-se a comprimentar o pessoal presente, prestan-
do-lhe homenagem e dizendo confiar em que todos
0s funciondrios dos C. F. E. com os da C. P. conju-
guem os seus esfor¢cos no bem comum.

Por fim assinou-se um auto e terminou a ceri-
monia,

Para assistir 4 posse das linhas do Minho e
Douro pelo general ‘Sr. Carlos Vasconcelos Porto,
delegado da C. P., o Sr. Ministro do Comércio foi
a0 Porto, onde chegou no rdpido da noite de 10,
Sendo aguardado na estacio de Gaia pelo coman-
dante militar da 1.* regiio e do governador civil do
Porto. Em seguida dirigiu-se para os escritérios do
Minho e Douro, instalados em S. Bento, onde hd
Meja noite assistiu ao acto da posse.

O Sr.Vasconcelos Porto, nomeado pela C. P. para

-

dirigir aquelas linhas, apresentou em nome da Com-
panhia os seus cumprimentos as autoridades civis e

‘militares do Porto e 4 imprensa.

Vai ser ecriada uma comissao liquidataria
dos C. F. E,

Foi publicado um decreto, criando junto da Di-
reccio Geral dos Caminhos de Ferro, uma comis-
sio liquidatiria dos Caminhos de Ferro do Estado,
com caracter tempordrio, a qual comecgard a funcio-
nar na data da entrega 3 Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da exploracdo das redes do
Minho e Dotro e Sul e Sueste e construcdes das no-
vas linhas e ramais, nos termos da Base | do respec-
tivo contrato.

A comissdo serd constituida por um engenheiro
de reconhecida competéncia em assuntos de cami-
nhos de ferro, um engenheiro adjunto e um conta-
bilista. :

Junto da comissdo liquidatdria funcionard uma
reparticio encarregada do expediente da contabili-
dade e bem assim dos servicos de fiscalizacio e es-
tatistica que estejam por concluir 2 data do inicio
dos trabalhos da comissdo, com pessoal escolhido
entre os funciondrios dos Caminhos de Ferro do
Estado, na situacdo de adidos.

[ e—

Carteira dos Hccionistas

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. Alta
fAssembleia Geral Ordinaria dos Obrigacionistas

2. CONVOCACAO

_ Sdo prevenidos os Srs. Obridacionistas d'esta Compa-
nhig de que a Assembleia Geral Ordindria, convocada pa-
'8 I8 do corrente mez, ficou adiada para as quinze horas de
Sedunda feira, 30 de corrente, na séde do Comité, em Paris,
39, Rue d’Amsterdem, por nio ter sido depositado o niime-
"0 suficiente de titulos para o regular funcionamento da
Mesma Assembleia.

De conformidade com o preceituada no artigo 37.* dos
Estatulns, esta reunido deverda ocupar-se dos assuntos
Ue estavam marcados para a primeira; porém, as suas re-
Solucdes sao vdlidas, qualquer que Seja o numera e o capi-
"al representado pelos obrigacionistas presentes.

O prazo para o deposito de Obrigacdes foi, por esse
Motiyg, ampliada até ao dia 15 do corrente, inclusivé, de-
Vendo efectuar-se, em Lisboa, na séde da Companhia, Rua

I€tor Cordon, 1, 2.° e no Banco Burnay, 10, Rua Fanquei-
Y0s, @ em Paris no Comptoir National d’ Escompte, 14, Rue
€rdére.
As procuragdes dos obrigacionistas residentes em Por-
8l deverdo ser legalisadaes por notdrio, e as dos residen-

r?s ®m Franca pelo "maire’” da sua residéncia, ou por nota-
0,

tug

Lisboa, 7 de Maio de 1027 :
O Comité de Paris

L 4

Companhia dos Caminios 02 Ferro Porfugueses

Socledads Anonima—Estatutos de 50 de Novembro ds 1894
Assembléia geral Extrao:diparia dos srs. Accionistas
92 CONVOCACAO

Néao se tendo podido constituir a Assembleid Geral Ex-
traordinaria, convocada para hoje, por falta de numero le.
dgal de Snrs. Accionistas, em conformidade com o Art". 34.°
dos Estatutos sdao novamente convocados 0s Snars. Accio-
nistas a reunir em Assembleia Geral Extraordinaria na
quinta feira, 19 de Maio corrente, pelas 15 horas, na séde
social d'esta Companhia, Estacdo Central do Rocio.

Nos termos do citado Artigo dos Estatutos e do Artido
184.° do Codigo Commercial, poderd esta Assembleia Geral
Extraordindria constituir-se e deliberar validamente, qual-
quer que seja o numero de Snrs. Accionistas presentes ou re-
presentados, bem como qualquer que seja o quantitativo do
do capital representailo.

A Ordem do Dia para esta Assembleia Extraordindria ¢
a mesma que tinha sido indicada para a Assembleia origina-
riamente convocada, e cujo teir € o seguinte;

ORDEM LCO DIA

Apreciagdo de assuntos relativos & doutrina de que
tratam o § 6.° do Art." 3" e a alinea a) do Art.” 18. dos Es-
tatutos.

As cartas de admissdo a4 Assembleia Geral serdo passa-
das pela Comissdo Executiva da Companhia em vista dos
depositos das acgdes’

Lisboa, 4 de Maio de 1927

e Vic}e-Presidente da Meza da Assembleia Geral
José Feliciano da Costa
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Uma visita aos portos de Huelva

e de Sevilha

Vv (Continuagdo do n.’ 945)

BOIAS E FAROLAGEM.

A balisagem da barra e da ria do Gua lalquivir é
feita com boias fundeadas, em numero de 42, trinta
e sete das quais sdo luminosas. Estas bias sio ali
montadas no préprio local com gaz contiio em acu-
muladores a uma pressio dz 11 atmosferas e colocados
a bordo de um barcoa =
vapor, especialmente é
apetrechado para a bali- <
sagem. Ha tambem doze
enfiamentos luminosos,
colocados nas margens.

SERVICO DE
DRAGAGENS

Em material preciso
para obras hidraulicas,
especialmente no que
respeita ao servigo de
dragagens, dispde o
porto de Sevilha das
unidades seguintes:

2 dragas de baldes,

2 dragas de sucgio.

1 draga Priestmam,

4 rebccadores.

2 gazobnas.

12 bateldes.

52 barcos, barca-
gas, etc.

As dragagens execu-

tadas e referentes
ao triénio 1920-19021,
1021-1922, 1022-10923,

totalisaram 1,465.000
metros ctibicos. O preco
do m’ dragado com
draga de balde, foi de
0,880 peesta (2$50); com
draga de sucgdo 0,607 (1$80) e com Priestmam 2,227
pesetas (6$60).

O preco do m’ com a draga Priestmam, resultou
ser mais alto, em vista da quantidade de produtos
dragados ser menor e os encargos de trabalho e de
conservagio serem mais elevados do que com as
cufras dragas.

O MOVIMENTO DO PORTO

Os progressos do porto de Sevilha acentuam-se
dia a dia, a aralisarmos o trifego geral do porto,
durante o decénio que precedeu a grande guerra, no-
ta-se um augmento sucessivo em cada ano até atingir

SEVILHA—Torre da Giralda

pelo VISCONDE D'ALCOBACA

um mdximo em 1013, Declarada a guerra em agosto
de 1914, ndo podia deixar de se fazer logo sentir
nésse ano, no movimento do porto, até que se regis-
tou a maior baixa nos anos de 1018 e 1910,

Desde entio para cd, o movimento geral tem ido
em augmento, tendo as estatisticas j4 publicadas

-~ para o passado ano de
1925, acusado um trd-
fego geral de 1.110.525
toneladas, ndo tendo
todavia, alcangado ain-
da o médximo em 1913
e que foi de 1.495.307
toneladas.

Déste trifezo geral de
1025, a importagdo foi
de 572.005, e a expor-
tacdo foi de 538.520 to~
neladas, as quais, ajun-
tando 15.884 toneladas
do trifego referente ao
cais, que a Junta das
obras explora em Bo-
nanza, na foz do Gua-
dalquivir, prefazem um
total de 1.126,409 tone-
ladas.

No trifego de expor-
tacio, o embarque de
minérios, s6 se repre-
senta na exportacido, 2
quantidade de 265,203
toneladas.

Uma grande percen-«
tagem na importagao,
representa a importa-
¢do de carvido que atin-
giu no total de 1025, a
cifra de 141.041 toneladas. '

As outras principais mercadorias exportadas de
Sevilha, sdio o azeite, azeitona e cereais e as merca-
dorias importadas sdo principalmente materiais de
construgdo, taes como, madeiras, ferro, ago, caes €
cimento.

MOVIMENTO EM PORTUGAL,

Por nos parecer interessante, destacamos das esta
tisticas do ano de 1925, o trdfego com os portos por-
tugueses.

(Continua)
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Ministério do Comércio e Comunicacdes
' Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro
Divisio central e de Estudos

Decreto n.° 13:260
Continuacio do n." 945
BASE XVII

Para o pessoal que depois de finda a admissdo dos adi-
dos, a que se refere o § 2. da regra 3." da base XV, venha
4 ser admitido, pela Companhia dos Caminhos de Ferro
POrtugueses durante o seu periodo de exploracio, poderdo
Ser estabeélecidos novos regulamentos ou novas caixas,
devidamente aprovados pelo Govérno.

§ tinico. As pensdes de reforma e de sobrevivéncia,
de"i\?adas de tais caixas e regulamentos ndo sdo conside-
;(a\‘;llﬂs para o cOmputo do subsidio a que se refere a base

BASE XVIII

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Manterd os armazéns de viveres anexos a4 Ceixa de Refor-
Mas e Pensdes, podendo porém rever o regulamento e to-
Mar as medidas necessdrias para que tal instituicdo ndo
Produza lucros avultados, nem prejuizos, conservando-se
“ faculdade de representacdo do pessoal na administracéo
dos referidos armazéns.

BASE XIX

Os sanatérios jd existentes e o fundo de assisténcia,
Perfencente aos Caminhos de Ferro do Estado serdo admi-
Nistrados por comissdes nomeadas e organisadas pela Com-
Panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses com a con-
Veéniente autonomia adminisrtativa, e delas fardo parte

elegados eleitos pelo pessoal, devendo ser presididas por
Um delegado do Govérno dos referidos na base XXVIIL

BASE XX

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses com-
Promete-se a fazer os transportes de interésse piiblico em
@rmonia com as leis em vigor que os regulam, e a con-
Ceder nas linhas adjudicadas os passes e as redugdes de
Ue actual e legalmente gozam as entidades oficiais na
*tde de caminhos de ferro que ja explora.

BASE XXI

De harmonia com o disposto na base IX, pertence a
OMpanhia dos Caminhos de Ferro Portuguesss conservar,
Urante todo o prazo da concessdo, a linha férrea e suas
®Pendéncias assim como o material fixo e circulante, em

Perfeito estado de prestar servico, fazendo para éste fim
Sua custa todas as reparagdes que forem necessérias.
te § 1-:’ Se o ndo fizer serd avisuda pelo Govérno, por in-
fmédio da Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro. para
Proceder g tais reparagdes, dentro dum prazo conveniente,
Marcado pela referida Direccdo Geral.
32° Findo éste prazo e néo estando em curso a satis-

facdo da reclamagdo do Govérno, poderd éste mandar pro-
ceder 4s necessdrias reparagdes por sua ordem e de conta
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que
pagar4 as despesas com elas realizadas e as que pelo seu
procedimento tiveram sido motivadas, podendo o Govérno,
por intermédio da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro,
apropriar-se das receitas necessdrias para cobrir o seu
crédito se a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses for remissa em o satisfazer.

§ 3. Este procedimento coercivo n@o obsta as mais
sancdes a que pela legislagdo deral fica a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses sujeita.

(Continua)

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdo Central e de Estudos

Térmo do contrato entre o Govérno e a Companhia dos Eaminhos
de Ferro Portugueses, de adjudicacéo da exploracdo das linhas
férreas do Minho e Douro e do Sul e Suests.

Continuacdo do n.° 945

1 2—0 primeiro outorgante tomard a seu cargo todo o
pessoal que actualmente estiver adido aos quadros e ven-
cer pelo Ministério das Financas )

2,2 -Serdn submetidos a uma iunta médica para exame
todos os empredados dos servicos de escritorios e esta-
¢0es que tenham mais de sessenta anos de idade ou mais
de trinta anos de servigo, e todo o pessoal de mdquinas,
jornaleiro, de trens, de servico fluvial & de revisdo que te-
nha meis de cinquenta e cinco anos de idade ou mais de
vinte cinco anos de servigo, e serdo reformados, por conta
da Caixa de Reformas e Pensoes dos Caminhos de Ferro
do Estado, todos os adentes que a junta ndo considere com
as aptidoes fisicas necessdrias ao bom desempenho das
func¢des que lhes competem.

§ 1.° O pessoal dos armazéns gerais, saiide, oficinas,
depositos, dos armazéns dos servigos, imprensa, tesoura-
ria e quaisquer outros servigcos derais sera considerado
para éste efeito como pessoal de escritério.

§ 2. Para a réde do Minho e Douro se nomeard uma
junta médica e para o do Sul e Sueste outra compostas por
um médico- dos Caminhos de Ferro do Estado, um outro
nomeado pela sedunda outordante e um terceiro, presi-
dente, escolhido por acdrdo entre o primeiro e a segunda
outordgantes, ou, na falta désse acdrdo, pelo Govérno, sob
proposta da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro.

5.2--Dos restantes adentes a sedunda ou.ordante es-
colherd o pessoal que julgar necessdrio e suficiente para
a boa explora¢do das rédes adjudicadas, o qual ficard su-
bordinado aos regulamentos da segunda outorgante, apro-
vados pelo Govérno.

§ 1.0 Esta escolha deve ficar terminada no prazo mé-
ximo de um ano, a contar do inicio da exploracgdo pela se-
dunda outorgante, devendo o pessoal sobrante, se o houver,
ser colocado na situacdo de adido, com os vencimentos
fixos actuais, que serdo pagos em parte iguais pelo pri-
meiro e pela sedunda outorgantes, emquanto os seus ser-
vicos ndo forem utilizados pelos outorgantes em qualquer
outro lugar compativel com as suas habilitacdes. <

§ 2.° As vagas que se forem dando, pela reforma, de-
missdo ou falecimento do pessoal escolhido pela segunda
outordgante, bem como os lugares resultantes do alarga-
mento des quadros, deverdo ser preenchidos pelos adidos,
de categoria igual, escolhidos pela segunda outorgante,
e ndo havendo adidos de categoria igual que a esta conve-
nham, o preenchimento da vaga serd feito por promocgéo
té o fim da escala respectiva.

(Continua)


















