“Gazeta dos Caminbos de Ferro

f- 0 ° ]
4:6. DO 40.° ANNO

Contende uma PARTE OFICIAL dos Ministerios de Comercieo
¢ Comunicagdes e das Colonias, ¢ dos Caminbos de Ferre do Estade
(Reselucao do Conselho de Administracio de 6 de Jaaeire de 1921)
Premiada nas exposigdes: — Lisboa, 1898, grande diploma de honra
Bruxeiss, 1887, Porto, 1887, Llége., 1805, Rlo de Janeiro, 1908, medalhas de prata - Antuerpia, 1894, S, Luiz,

INUMERO 9421[

1804, medalhas de bronze

Representante em Espanha:—Henrique de La Torre, Cuesta de Sante Deminge, 13
Cerrespondente em Paris: —Ed. Glick -Rue Geeorge Sand 34—Enghien —les - Bains

Representante em Antra de Heroisme: José Maria dos Santes

FUNDADOR
L. de Mendonga e Costa

DIRECTOR

Publica-se nos dias 1 e 16 de cada mez

LISBOA, 16 de Marco de 1927

SECRETARIO DE REDACAO
Manocel ds Andrade Gomes

REDATOR E EDITOR
Carlos d’Ornellas

J. Fernando de Sousa, Engenheiro

Propriedade da GAZ. CAMINHOS DE FERRO

H -

? SUMARIO §
® Réde ferr6vidria complemeniar e as portos = AN
do Aldarve, por /. Fernando de Sousa pag. 75 g

O contrato de arrendamento dos Caminhos 9
ae\Perro doEstadol. . S F o * 7 " 76 =«
Tracado de curvas de Caminhos de Ferro, g g
por Jayme Gallo . . . . o % i » 77 »
Viadens e transportes . B - IR » 77 «

A transmissdo da fotografia pelas ondas .
NOTIOWIRARS™, = . . . .. «'f8 » 78 g

® Um terrivel choque de combéios em Ull . " 79 u
: Uma visita aos portos de Huelva e de Se- 2
" vilha, por Manuel de Melo de Sampaio . pag. 80 &

COMPLEM]

ENTAR E OS

O projectado canal de lidacdo dos oceanos
Atlantico e Pacifico através a Nicara-

SHRy e L » 82
Linhas portuguesas SR 5 Tk, 1, VT » 83
Juramento de bandeira no Redimento de

Sapadores de Caminhos de Ferro . . » 84
Parte @ficial . . . M Rioe e 9 - » 86
O automobilismo em todo o mundo, por

Andrade Gomes™ . . . " AR " 87
A epidemia da «Gralha». ., . . . . . "
Coronel Raul Esteves . . . . . . . ”

Major Ribeiro de Carvalho . . . . . "
Linhas estrangeiras . . . . ., . . .

03

PORTOS DO ALGARVE

» tdo intima a conexdo econdmica dos portos de
E mar e dos camithos de ferro que os servem
e neles téem a sua testa maritima, que nio deve a
Uazeta deixar os seus leitores sem informacdes
acérca das providéncias de que aqueles hajam de
ser objecto com o propdsito de os acomodar i sua
funccdo comercial.

De que depende o incremento do trifego de tran-
sito da linha do Douro, senio das facilidades de
embarque e desembarque das mercadorias nos por-
tos do Douro e Leixdes? Que influéncia nio terio
no trafego das linhas secunddrias do Minho as suas
relagdes asseguradas com aquele porto? Tem ou
nio o porto de Viana importincia grande para o mo-
vimento regional dos caminhos de ferro que servem
a cidade ? Que valor ndo teriam para o trifego das
linhas do Vouga e da Beira Alta os portos de Aveiro
e Figueira devidamente melhorados como portos de
pesca e cabotagem? E para a de Oeste o porto de
S. Martinho ?

Encarecer a importancia dos portos de Lisboa e
Setiibal para o movimento ferrovidrio nacional e in-
ternacional, seria banalidade dispensdvel.

Também ndo sdo indiferentes para os caminhos
de ferro do extremo sul do pafs as instalagdes ade-
quadas nos portos do Algarve.

Foi héd cérca de um més publicado um projecto
de decreto que procurava dar certa unidade e coor-

por J. FERNANDO DE SOUSA

denacdo a administra¢io dos portos do Algarve su-
bordinados a uma classificacio metédica. Em vez de
numerosas juntas auténomas dispersando recursos
e multiplicando certas instalagoes mais que o neces-
sdrio, haveria uma junta regional em Faro com de-
legacoes nas diversas partes. Considerar-se-iam por-
tos comerciais de maior importincia os de Vila Real
e Lagos, que seriam ao mesmo tempo portos de pesca
e teriam como subsididrios os de cabotagem e pesca
de Tavira, Olhao, Faro e Portimdo e ainda os pe-
quenos portos de pesca da Fuzeta e Albufeira.

O porto de Vila Real é servido pela linha do
Sul, e teria como complemento o porto fluvial inte-
rior do Pomardo, no qual viriam entestar a linha do
Guadiana na margem esquerda do rio, vinda de
Mourao, ‘Moura e Serpa e a do Baixo Alemtejo,
transversal de Oeste e Leste, servindo a regiio mi-
neira e agricola, que da linha do Sul se extende até
ao Guadiana.

Ao porto de Lagos, servido pelo ramal que nele
entesta, deve confluir uma linha da zona litoral em
que se encontra Odeseixe, Aljezur;e Odemira, prolon-
gada pela regido mineira da serra de S. Luiz até se
ligar com o ramal de Sines.

Sébre tdo importante assunto elaborou o distincto
engenheiro, o Sr. Duarte Abecassis, uma valiosissima
monografia, que vae ser publicada pela junta auté-
noma de Vila Real, estudando-o sob todos os aspectos
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e demonstrando irrecusavelmente a conveniéncia de
classificar os portos algarvios pela-forma acima indi-
cada.

O seu exame geral da evolugdao hidrogrdfica da
costa fornece elementos decisivos de preferéncia a
dar ao porto comercial de Lagos sbbre o que se al-
vitrou em Portimao, em vista das condi¢coes naturais
do primeiro, que o péem ao abrigo de assoriamen-
tos. :

Como ¢ natural, o plano de classificacao vindo a
lume, suscitou reclamacdes originadas pelas rivali-
dades e competi¢oes de interesses locaes.
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Linhas existentes
propostas

— W — »

Numa retinido de delegados dos diversos portos,
chegou-se a férmulas conciliatérias, com as quais
estio quasi todos de acordo.

De esperar é, pois, que um decreto venha defini-
tivamente assentar as bases da politica de portos no
Algarve e ser o ponto de partida de uma acgdo in-
tensa e fructuosa, dando a primazia aos portos co-
merciais de Vilta Real e Lagos e realizando nos outros
os melhorameetos exigidos pela sua funcgdo.

*
# *

Importa agora estudar mais detidamente o plano
da réde ferrovidria complementar no extremo sul

s ko wees == = e G

do pais, relacionada com os dois portos principais
do Algarve.

" E incontestivel a utilidade de uma linha que,
saindo de Lagos, vd or Bensafrim transpor a serra
de Espinhagco do Cdo em direccdo a Aljezur e Ode-
mira.

De Odemira deve seguir até entroncar na linha
do Sul em Amoreiras para assegurar a continuidade
da réde. Para o norte de Odemira convem prolongd-la
para servico da zona mineira ferréfera da serra de
S. Luiz e Cercal, podendo ir até S. Tiago do Cacem
ligar-se com o ramal de Sines.

4
1 %)

Esta linha, proposta em 1899, mede cérca de 140
quilometros de extensdo, incluindo a ligagdo com a
linha do Sul, e deve ser construida em condigoes
econdmicas, como o demanda o seu limitado trdfego
e o caracter de linha puramente regional. Fora pro-
posta de via estreita, mas parece justificada a via
larga econdmica, de rampas fortes e curvas apertadas
para facilitar a circulagio de material nas trés linhas
com que se liga: linha do Sul e ramais de Sines e
de Lagos.

A ligagio da nova linha com a do Sul, pode fa-
zer-se em condicoes tdo econdmicas quanto possivel,
bifurcando desta logo depois do tinel de Vale d’'lsca
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¢ descendo pelo vale da ribeira de Torgal ao encon-
tro, em Odemira, da linha de Lagos-S. Tiago.

Foi também proposta em 1899 e classificada em
1902 a linha do Baixo Alemtejo, de Casével ou Gar-
vao ao Pomarido, tendo por fim principal facilitar a
exploracdo das minas da regido e desenvolver ao
mesmo tempo a sua agricultura. Como tal, o seu
tragado deve ser sinuoso, de modo que vd servir os
principaes centros: Qurique, Castro Varde e Almo-
dévar. Como é sabido, ndo se olha nas linhas secun-
ddrias a encurtamentos. O essencial é aproxim4-las
0 mais possivel das localidades que lhes podem dar
trifego.

A sua saida deve ser naturalmente da Funcheira,
entroncamento das linhas do Sul e do Sado.

Todavia, hd que ter em conta a construc¢io adian-
tada de uma linha de via larga de Aljustrel ao Car-
regueiro feita pela empresa das minas de Aljustrel e
que deve ser prolongada a Alvalade, para ligacdo
com a linha do Sado.

Se esta linha se levar a efeito, a transversal do
Baixo Alemtejo poderia sair de Carregueiro, vir a
Castro Verde e seguir para o Guadiana, procurando
Servir o melhor possivel os principaes jazigos.

A escolha do entroncamento na linha do Sul e a
directriz devem pois resultar do cuidadoso estudo
econdmico da regido, tendo em vista o estabeleci-
menlo da testa fluvial em ponto acessivel aos navios
Que sobem até o Pomarao.

E’ ainda incontestdvel a necessidade do prolon-
famento da linha do Guadiana até o Pomardo, cons-
truida, como a primeira, de via larga.

Resta completar o sistema na zona algarvia.

Analisando a carta geolégica, vemos que ao 10r-
te de Albufeira a faixa jurassica, que é a zona fertil
€ populosa, se extende para a serra, sendo separada
dos schistos paleosoicos pobres pela estreita faixa
triassica, que do cabo do S. Vicente segue sem inter-
Mupcdo até Castro Marim.

Para o norte dessa zona triassica o facies da ser-
ra ¢ acentuadamente alemtejano, com terras delgadas
de longos pousios e produgdo escassa, vestidas aqui
€ acold de montados.

Para o sul extendem-se os terrenos argilo-calca.
'eos em que a amendoeira, a figueira, a alfarrobeira,
4 oliveira, a vinha, ddo A paisagem aspecto risonho,
€ sdo cultivados por uma populagio densa, espalhada
Pelos campos ou agremiada em pequenos nucleos.

Uma serie de vales transversais, que se corres-
Pondem de Oeste para Leste, constituem uma depres-
SFO que separa as colinas da zona montanhosa do
litora] das serramias do Caldeirdo. Nessa faixa, abun-
dante em cortica, encontram-se as povoagdes de S.
Bartolomeu de Messines, Alte, Salir, Tor, Querenca,
S. Braz, Santa Catarina. Manufacturam-se ali a palma
€ 0 esparto vindos de Espanha e Marrocos.

Embora paralela a¢ trogo litoral da linha do Sul
©a 15 km, apenas, os contrafortes que dela a sepa-

ram e a ausencia de estradas tornam-na praticamente
inacessivel.

Uma linha ferrea econémica que, bifurcando de
Messines, venha, por aquelas povoacdes, entroncar
novamente na linha do Sul em Tavira, servird as
seguintes freguesias :

Messines 10.572 almas
Alte . 5.002
Salir. 5.480
Querenca 2.608
b M A 10.961
Santa Catarina. 3.000
Santo Estevam. 1.872
TRVIRILY “POu] e FOEL U O L 11.043

Total ~. .+ .. 51.717

As relagoes desta zona com os portos de Lagos,
Tavira e Vila Real ficam asseguradas pela linha al-
vitrada, que deve ser de via larga, parecendo, pelo
exame de carta, relativamente fdcil a sua construcio
e pouco acidentado o perfil. A extensio ndao deve
exceder 65 km.

Resta apreciar uma tiltima linha visienada como
arteria de penetragio no baixo Alentejo: a que de
Loulé, ou melhor, de Faro transponha a serra do
Caldeirao a Leste de M e vd por Almodovar a Al-
justrel.

E' preciso reduzir ao seu justo valor essa aspi-
racao. g
De secunddrio valor é a permuta comercial da
zona litoral do Algarve com o baixo Alentejo, sendo
em rigor suficientes as relagdes asseguradas pelas
linhas do Sul e do Baixo Alentejo e de Lagos ds
Amoreiras, quando construidas as duas ultimas.

A Serra do Caldeirao é dificilmente praticdvel,
exactamente nessa zona em que atinge a cota 575™
em Mu e se mantem acima de 400™, excepto na por-
tela ao norte de Salir correspondente ao vale do
Vascao.

Um caminho de ferro econémico saindo de Faro
por Estoy, S. Braz e Querenca a Almodovar a en-
troncar na linha do Baixo Alentejo constituird um
complemento util da rede, mas sé depois de cons-
truidas todas as outras, e quando outras obras mais
importantes ndo haja que empreender. Quando mui-
to se justificaria a construgio do trogo de Faro a
S. Braz.

Neste sistema complementar deixa de ter cabi-
mento o prolongamento, até S. Braz, do ramal de
Loulé, autorizado por lei. Muito menos se justifica-
ria o desvio da linha do Sul por Loulé. '

Dada a importancia d’esta vila, importa comparar
em reconhecimento técnico e econémico a linha
saida de Faro por S. Braz com a que da linha do Sul
se destaque por Loulé em direccdo a Querenga e Al-
moddvar, que diminue a extensio a construir, mas
deixa de por Estoy e S. Braz sem comunicacio com
Faro. S6 assim se poderi escolher com inteiro co-
nhecimento de causa a melhor directriz.
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Também no outro extremo da linha ha que deter-

minar o seu entroncamento na linha do Baixo Alen-

tejo, préximo de Almodovar ou de Castro Verde,
conforme o tracado d’esta.

Importa pois estudar com critério a rede secun-
ddria do Baixo Alentejo e do Algarve, que embora
nao tenha intenso trifego, deve ums er instrumento
valiosissimo de fomento no extremo Sul do paiz.

O emprego de fortes rampas, que vao a 20 ou
25 m/m e de curvas de 180 a 200™ diminui conside-

ravelmente o custo da via larga em regides aciden-
tadas e em linhas de pouco movimento.

Este plano de comunicacdes harmoniza-se com o
da classificacdo dos portos do Algarve, assegurando

as comunicagbes, com eles, das respectivas zonas
tributérias.

Nao serd, talvez, de exeugdo imediata, mas traca
uma orientacdo metddica a accdo que haja de exer-

cer-se na medida dos recursos disponiveis.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.

SPECIA, Ltda.
Praca de D. Luiz, n,* 9, 2.° — LISBOA

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS HPDICHQ@ES

Tubos 5 /V\ /V\ A lisas para gaz
reaquecedores comgrimido
Representantes em Portugal e Colonias SOCIBTE METALLURGIQUE g Telegramas :

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de 1'Arcade -PARIS-FRANCE

Pecas forjadas,
Garrafas de aco

Monbacier —PARIS
(Codigo: ~. B, C. 5.* e 6.* edicao)

&

0 Contrato de arrendamento dos Caminbos de Ferro do Estado

No gabinete do Sr. Ministro do Comércio foi assi-
nado no dia 11 déste més o contrato de arrendamento
das linhas do Sul e Sueste ¢ Minho e Douro 4 Com-
panhia de Caminhos de Ferro Portugueses.

Por parte do Estado assinaram o contrato o res-

pectivo Ministro, Sr. tenente-coronel Jilio Cesar de
Carvalho Teixeira e engenheiro Alvaro de Sousa Régo,
director geral dos Caminhos de Ferro, com assistencia
do Sr. Dr. José Francisco de Azevedo e Silva, Procu-
rador Geral da Reptiblica e por parte da Companhia
o Dr. Rui Ulrich e engenheiro Vasconcelos Correia,
presidente e vice-presidente do conselho de adminis-

tragao,

Serviram de testemunhas os Srs. capitio Joaquim
Theriaga, secretirio do Ministro e José de Barros, fun-
ciondrio da Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro, e
assistiram o Sr. comandante Rueda, chefe do gabinete
e alguns jornalistas.

No final realizou-se uma conferéncia entre o Sf.
Ministro do Comércio e os signatirios do contrato
sObre assuntos relativos a entrega das linhas e do ma-
terial dos Caminhos de Ferro do Estado a C. P.

No contrato foram feitas algumas altera¢des das
bases do concurso, de que daremos nota no proximo

nfimero.
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TRACADO DE CURVAS DE CAMINHOS
DE FERRO

1 (Continuagdo do n. 940)

Calculo do raio d’uma curva em func¢do do an-
gulo o dos dois alinhamentos rectos e do valor T. da
tangente.

Pela figura 2 temos:

P-}a=N. sén «
a=—Q. cos «
P+ Q. cos «=N. sen « (2)
Fazendo P—=Q=R e N=T, vem sucessiva-
Mmente ;
R+ R. cos =T, sen «
R.(1 4+ cos «)=T. sen «

T. sen «
e 1 4 cos «
+ T2, sen® «
R*={F cos )
?ﬁT-'z (4 —=€0st: &
ks (14 cos)?
Rz__T? (1 +cos «) (1 —cos «)
' 9% (1 4 cos «)*
R2__T2 (1 — cos =)
A 1108 @

e, finalmente:

{
! 1 —cos «
R—'T'\/ 1 + cos «
Pela figura obtem-se directamente:
o
Re== T tg —2-

Porém, tendo a via de conter-se n'uma dada pla-
taforma, o raio da curva obtido apenas em funcgio
do angulo =« dos alinhamentos rectos e d’'um valor T
atribuido para tangente, ndo resultard satisfazendo
d’esta maneira, sendo depois de tentativas, variando T
Convenientemente.

7 e
Transportos

Transporte de minérios de ferro nas linhas
do Sul e Sueste

A Direccio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
publicou recentemente um 2.° aditamento a Tarifa Es-
pecial Interna n.° 1 de p. v., segundo o qual os trans=-
portes de «minério de ferro nao designado» e de <piri-
tes de ferro» deixam de ser taxados pelos pregos das
tabelas 15 e 16, passando a ser-lhes aplicada a taxa
de $09,4 por tonelada e quilémefro.

Rapido Lisboa-Porto

Em virtude da Camara Municipal de Tomar estar
procedendo 4 reparacio da estrada que conduz da
estacio de Payalvo a Tomar, pelo que teve necessi-
dade de desviar o movimento comercial e industrial
da estagic de Payalvo para a de Chao de Macas, a
C. P. resolveu dar paragem de meio minuto na esta-
¢io de Chio de Magids aos combéios rapidos do ser-
vico Lisboa-Porto n.”® 51, 52, 55 e 56 do hordrio em
vigor os quais partem de Chio Magis, respectivamente,
ao 10-36, 12-14, 19-30 e 21-55, para servigo de passa-
geiros sem bagagens registada.

Transporte de aparas e desperdicios de
cortica prensada

Segundo um Aviso ao Piiblico da Direcgdo do Sul
e Sueste, sendo o dia 25 de Fevereiro tltimo, o ni-
mero de tonelagem estabelecido para carregamentos
de vagio completo de caparas de cortiga prensadas?,
e «desperdicios de corti¢a, prensados, em fardos, re-
des ou sacos?, foi reduzido de 10 a 7 toneladas.

Bilhetes de identidade nas linhas do Estado

A partir de hontem, em virtude de resolugio do
Conselho Superior dos Caminhos de Ferro, s6 sdo
validos nes rédes do Estado e nas linhas suas combi-
nadas, os bilhetes de identidade do pessoal dessas li-
nhas e de suas familias, que ttverem aposto um ca-
rimbo com a designacdo—“Revalidader—a tinta ver-
mellha.

Taes tentativas ndo sdo admissiveis na implantacao
do tragado, o qual préviamente deve :er reconhecido
como o mais conveuiente.

A dedugio que fizemos tem aplicagdo pratica na
determinac¢io do raio d'uma curva n'estas condigoes ;
disto trataremos n’outro numero da UGazefa.

Lisboa, Fevqreiro de 1027.
Jaime Gallo.
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R transmissao da fotografia
pelas ondas hertzianas

SAO assombrosos 0s progressos que dia a dia se
realizam nos dominios da electricidade.

A réadio-telegrafia e a riddio-telefonia, sem falar em
muitas outras invencdes de menor importincia, consti-
tuem verdadeiros marcos do progresso da humanidade.
Mas o cérebro humano nido descanca e raro é o dia
em que nido se registam aperfeigoamentos das inven-
¢Oes feitas ou outras novas.

Ainda hd pouco, no Club de Engenharia do Rio de
Janeiro, realizou-se uma prova experimental de gran-
de relévo para a transmissdo de fotografias a distincia
por meio de cndas hertzianas. Essas experiéncias, fei-
tas por iniciativa da Companhia Brasileira de Electri-
cidade Siemens-Schuckert, tiveram a assisténcia de
numerosas pessoas, entre as quais o Sr. Ministro da
Viacido. Dr. Vitor Konder, e o Dr. Paulo de Frontin,
que constataram os bons resultados da prova.

Tratava-se, como dissemos, da transmissdo foto-
grifica pelas ondas hertzianas, demonstrando a reali-
dade da tele-visdo e permitindo a fotografia a distincia
ou telegrafia copiada, que permite reproduzir manus-
critos, impressos, figuras ou sinais por meio de ope-
raghes eléctricas, de forma econdémica e satisfatdria,
em curto tempo.

Os meios utilizados para ésse fim, no sistema Te-
lefunken, ndo censistem em movimentos mecanicos ou
movimento de corpo algum., E um processo livre de
inércia, pelo que praticamente se conseguem transfor-
magoes e oscilagches electricas e vice-versa.

Por isso, em todas as experiéncias levadas a efeito
entre Berlim-Dresden, Berlim-Vienna, Berlim-Roma e
ultimamente Nauen-Rio de Janeiro, foram conseguidas
reprodugdes perfeitamente nitidas e idénticas aos ori-
ginais, fotografias de 10><22 centimetros, transmitidas
e recebidas dentro de 20 até 35 segundos de tempo.

O dispositivo radio-telefotogréfico ideado pela
Companhia Alemad Telefunken, juntamente com o
professor Dr. Karolus, compde-se de dois aparelhos:
o transmissor e o receptor.

O aparelho transmissor contém como pecas essen-
ciais um cilindro, no qual serd adaptada, envolvendo-o,
a fotografia ou original qualquer, cuja cépia se pre-
tende reproduzir no receptor distante.

O cilindro, acionado por um pequeno motor de
corrente continua, tem movimento de rotagdo, e ao
mesmo tempo um movimento longitudinal correspon-
dente a um avango de 15 ™/™ em cada rotacio.

Préximo ao cilindro, de forma a receber a luz re-
flectida do original, acha-se a célula foto-eléctrica, cé-
lula Telefunken,

conhecida a propriedade que tem o Selénio de
oferecer maior ou menor resisténcia 4 corrente eléc-
trica, segundo recebe maior ou menor intensidade de
luz. Mas o Selénio tem o inconveniente da inércia
diante de r4pidas oscilagdes. Por isso a empresa adop-
tou a célula de Kalium, de Elster e Geitel, construindo
uma célula em forma de vélvula cu lampada, na qual
o ar é substituido por gds em pequena pressio e mu-
nida de dois eléctrodos, dos quais um é o Kalium me-
tdlico, que sob influéncia da intensidade de luz varidvel
emite correspondentemente eléctrons para o segundo
eléctrodo, fechando assim mais ou menos o circiiito,

F um disnositivo extremamente sensivel 2s rdpidas
oscilagdes.

O tubo contém ainda uma série de lentes que re-
cebem a luz de uma lampada eléctrica comum, foca-
lizando-a sobre o original.

Fste facho de luz, diremos &ste estilete de luz, por-
que éle ird tocar o original numa superficie de 0,4
milimetros quadrados, passa através dum furo existente
no centro da célula Telefunken e batendo, deslizando
sobre o original, com o qual gira o cilindro, se ird re-
flectindo sobre um ponto preto quisi toda a luz sobre
a foto-célula, de forma que, passando sobre um ponto
preto, quasi toda a luz serd absorvida, pouco ou ne-
nhuma energia eléctrica circulard ao contririo, pas-
sando sObre um ponto branco.

Temos dai, como nos aparelhos de ridio-telegrafia,
um circtiito oscilante em ritmo e proporgdo exactas as
variagoes de luz reflectida da fotografia ou original
que se queira transmitir. Seguem-se as operacdes co-
muns dos circuftos rddio-telegrificos, chegando-se pe-
los mesmos meios de ondas hertzianas até a antena
receptora distante.

O aparelho receptor muito se assemelha ao trans-
missor, apenas o cilindro estd colocado dentro duma
pequena camara escura, porque a reproducio do ori-
ginal serd conseguida impressionando-se uma pelicula
fotogrifica.

Como parte essencial do aparelho, em vez da foto-
pelicula, temos a célula de Karolus, cujos principios
sao baseados nos conhecidos efeitos notados por John
Kerr em 1875 — dupla refracgio em um plano de luz
polarizada. '

Esta célula, ideada pelo professor Dr. Karolus, de
Berlim, contém um mintisculo condensador mergu-
lhado em nitrobenzol, em um vasilhame disposto com
vidros em ambos 0s lados, por onde passardo os raios
de luz polarizada duma pequena lampada. Fste apa-
relho estd situado entre lentes e um prisma de Nicol
em cada lado, com dngulo de 45° em referéncia ao
plano.

A célula esti const:ntemente sujeita a um campo
eléctrico de tensdo tal, que em estado normal é des-
viada, e interceptada a luz procedente da limpada.
Carregando-se, entretanto, o condensador com tensao
extra, tensdo ampliada de recepgido, restlta uma acla-
racio dependente da tensio momentdnea recebida.

(Girando o cilindro, no qual se acha a pelfcula fce
togrifica e em perfeito sincronismo com o cilindro
transmissor, a luz, o estilete de luz impressionard a
pelicula de maneira que, passando o estilete de luz no
lado transmissor por uma posi¢do escura, a corrente
transmissora abaixa e a célula Karolus no receptor,
intercepta os raios de luz. A pelicula fica neste lugar
em branco e a cOpia aparece escura.

Ao contrdrio, passando o estilete de luz no trans-
missor sobre pontos brancos, a célula de Karolus
obedece, dando livre passagem a luz e o negativo
aparece preto nos pontos correspondentes e a cHpia
branca. Como ambos os estiletes de luz passam em
movimento sincrono sObre ambos os cilindros, a cpia
serd idéntica, tanto em forma como em tamanho.

O sincronismo é obtido por um aparelho basead©
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[ terrivel choque

A manpha do dia 14 do més passado deu-se a
N saida da estagdo de Paragon, proximo de Hull,
uma terrivel colisio entre um combdio que vi-
nha de Witherncea e um outro que seguia de Hull

A carruagem da frente de um dos combéios, destruida pelo
choque em Ull

para Scarborough, da <London, North Eastern Ralway»
de que resultou morrerem dez passageiros e ficarem
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de combaios em |¢]ll

muitos outros feridos, mais ou menos gravemente.
O Govérno e a Companhia mandaram proceder a
um inquérito para se averiguar das responsabilidades.
Os prejuizos materiais sao importantes.
Vdrias corporagdes de socorro tiveram ocasido de

A colisdo das locomotivas dos dois comboies, em Ull

prestar servigos inaprecidveis, entre as.quais se desta-
caram a tAulaby Road Institution», a «<Hull Royal Infir-
mary?, e o «Victoria Hospital for Sick Children» que acu-
dindo rapidamente com socorros médicos, salvaram
muitos dos feridos que foram encontrados entre os des-
trogcos das carruagens que ficaram destruidas.

sObre a propriedade que téem os circuitos oscilantes
de produzirem dada e determinada freqgiiéncia,.

Assim, a Companhia Telefunken ideou um aparelho
chama 'o o «Orgidor» devido ao som peculiar que pro-
duz quando em funcionamento. Este aparelho com-
poe-se essencialmenle dum condensador e bobina de
inducc¢do, um circuito oscilante que, convenientemente
graduado, sintonizado, de acérdo com o transmissor
auxiliar da estacdo transmissora, adquire naturalmente
a freqiiéncia do aparelho transmissor.

Ao eixo do motor estd ajustada uma roda dentada,
de dentes finos, e préximo a esta roda acha-se um
eléctro-magneto, cujos polos terminam em férma se-
melhante aos dentes da roda e dos quais estd muito
préximo.

A energia eléctrica duma bateria de acumuladores
local estd ligada ao orgido que por sua vez estd gra-
duado para uma freqiiéncia idéntica i do transmissor ;
essa freqiiéncia é constante e a energia, passando por
ésses circulos oscilantes, obedecerd a essas mesmas
oscilacoes, indo assim influenciar o eléctro-magneto
préoximo a roda dentada,

Por meio de rheéstatos o motor, que recebe ener-
gia eléctrica de uma fonte independente, é levado a
uma velocidade aproximada de sincronizacdo com a
do motor transmissor; entdo, tendendo o motor a avan-
¢ar, o magneto prende-o, freia-o por um dente da roda;
tendendo o motor a atrazar, o magneto impulsiona-a.

Como a fluctuagio magnética coincide perfeita-
mente com a freqiiéncia transmitida e as rodas den-
tadas de ambos os motores estio sujeitas A mesma in-
fluéncia magnética oriunda de uma mesma freqiiéncia,
naturalmente as suas velocidades mantém-se em per-
feito sincronismo e sem haver entre ambos os motores

relacio alguma eléctrica durante o funccionamento.

O sistema permite ainda a transmissdo rdpida de
quadros, desenhos e fotog-afias de uma variagao ili-
mitada por meio de ondas hertzianas, como pela
transmissdo por meios de fios. Esse sistema reproduz,
pois, a assignatura, cheques, fichas de identifizacdo,
cartas meteordlogicas, ilustragdes, notas musicais, im-
pressoes digitais ou fotografias de toda qualidade con-
forme foi exibido no Club de Engenharia.

O comprimento de onda na transmissio sem fio
de fotografias é de cérca de 3.000 metros para menos.
Experiéncias entre Berlim-Leipzig foram feitas com
ondas de 850 metros, emquanto que entre Berlim e
Vienna foram aproveitadas ondas de 1.300 metros.
Apezar de se ter conseguido nestas experiéncias, tempo
suficientemente rdpido para todas as necessidades pra-
ticas, as experiéacias Berlim-Roma foram feitas com
ondas curtas de 39 metros, afim de se conseguir maior
rapidés na transmissio.

As experiéncias Berlim-Rio de Janeiro realizaram-
se durante os meses de Setembro e Qutubro do cor-
rente ano, primeiramente com ondas de 39 e 30 me-
{ros com resultados bastantes satisfatérios. Estando,
porém, esta capital numa das zonas mais desfavora-
veis pelas perturba¢bes atmosféricas, para recepcio
distante, passou-se a realizar as experi€ncias com on-
das de 25 metros. Foram entdo obtidos bons resulta-
dos, visto que mesmo sob fortes descargas atmosfé-
foi conseguida a recepc¢do fotografica.

A transmissdo fotogrifica com ondas curtas é, pois,
possivel, ainda em maiores distincias e em lugares de
mds condi¢des atmosféricas.

Do Brazil—Ferro—ZCarril
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Uma visita aos portos de Huelva
e de Sevilha

PESAR de decorrido quasi um ano sobre esta vi-
A sita, parece-me que ndo serd dificil recordar as
magnificas impressdes, com que ficimos da visita as
minas do rio tinto Tinto e ao porto de Huelva, como
igualmente da visita extra-programa a
Sevilha e ao seu grande porto.

Nesta visita, que foi tornada estensiva
a Associacio dos Engenheiros do Norte
e na qual tomaram parte alguns dos seus
sOcios, foram, a meu ver, bem poucos os
dias e horas de que podemos dispor,
para formarmos uma opiniio mais acer-
tada do que a que colhemos.

Todavia, essa opinido que formamos,
nio deixou de evidenciar o extraordini-
rio impulso regenerador, que é actual-
mente dado por uma boa e criteriosa
administragdo, a todas as grandes obras
de fomento nacional em Espanha.

A opinido que aqui tentarei expdr, seria bastante
deficiente, se ndo tivesse sido reforcada com os ele-
mentos que os Ex.™* Srs. Directores dos"portos de
Huelva e de Sevilha, quise-

Manuel de Melo de Samp aio

por MANUEL DE MELO DE SAMPAIO
(Visconde d’'Alcobaga)

aplauso e adesio 2 visita de estudo que esta Associa-
¢do projecta fazer igualmente aos portos do norte de
Espanha. Esperamos que ela se faga.

Ao desempenhar-me, d’esta agraddvel transmissdo
de pedido, permiti-me hei dizer, que
das vantagens morais e possivelmente
materiais, que advéem sempre destas
excursoes, duas ha que se me afiguram
de maior alcance,

Uma ¢é a de poder deitar abaixo as
barreiras pseudo-convencionais de afas-
tamento e de criar um certo ambiente
de franco convivio e de reciprocidade
de vistas, durante alguns dias, entre co-
legas, que de ordindrio, pelos seus di-
versos afazeres profissionais, se véem
impossibilitados de o fazer.

A outra, é a facilidade que as excur-
¢oes oferecem, de poder apreciar-se de-
vido o esfoico empregado, em fomentar os recursos
naturais do pais que se visita, Da comparagdo que
sempre resulta, colhem-se ligdes de proveito, que no

nosso desejo muito natu-

ram ter a amabilidade de
porem A minha disposigio.
Igualmente sou devedor ao
Sr. eng.” Cid Perestrelo,
director das obras do porto
de Setiibal, por alguns

apontamentos que me for-
neceu em Lisboa.

Tendo tido a ocasiio
de aproveitar da sua agra-
ddvel companhia, na visita
que fizemos ao porto de

ral que temos de ver o
nosso pais desenvolvido,
bem queriamos que por
cd também fossem conver-
tidas em realidade.

Antes de encetar éste
assunto da viagem permi-
tam que faga uma peque-
na digressdo, Servird ape-
nas para demonstrar uni-
camente o que, a explora-
¢do inteligente e completa

Huelva e dias depois na
que se realizou ao porto
de Sevilha, pude entdo apreciar os seus invulgares co-
nhecimentos na questdo de portos maritimos.

Nada me recomendava, ao tomar a liberdade de
lhe dirigir o meu pedido:— a ndo ser o interésse que
dedico a estes estudos; mas o Sr. engenheiro Peres-
trelo, que é um espirito novo e muito culto de profis-
sional, trabalhando com verdadeiro ardor na sua arte,
pode muito bem ser que visse no meu pedido unica-
mente o desejo da minha parte, duma leal colabora-
cdo e da firme vontade, que me anima de ser 1til 4
profissdo.

Pediu-me o Sr. engenheiro Perestrelo que, quando
me avistasse com a Associagdo dos Engenheiros do
Norte, que lhe fizesse constar o seu mais completo

HUELVA--vista parcial

do trabalho organizado,
pode fazer num pais.

Na época que passa, resultante das novas forgas
econOmicas, que surgiram da perturbacio mundial da
grande guerra; as nagdes e os povos transformam-se
e sdo levados a procurar novos campos, 4 sua activi-
dade comercial. E’ a luta travada pelo progresso.

A civilizagdo— essencialmente dindmica, ndo poupa
aqueles que por falta de devida preparacgdo, nio po-
dem nem sabem integrar-se na marcha para o futuro;
aproveitando as faculdades do trabalho que téem ao
seu dispdr e que fatalmente conduzirdo a uma maior
produgao.

Exemplo melhor que a Bélgica nio podemos citar.
Pais de grande prosperidade antes da guerra, toda a
sua vida econ6émica, sofreu perdas enormes, durante
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&ste periodo. Foi drofundamente abalado; mas apezar
deste abalo e quasi ruina, pouco tempo depois de
assignado o armisticio, a Belgica resurge pujante de
vida.

E isto porqué? Porque aproveitando as grandes
faculdades de trabalho que tinha latentes soube lan-
Car-se destemidamente na luta. Augmentou a producio.

As inddstrias belgas, is quais o inimigo durante a
OCupacdo, tinha infligido grandes prejuizos, desenvol-
veram-se novamente. Criou-se nova riqueza.

A Bélgica que em 1914, possuia 125 navios, regis-
tando 330.748 toneladas brutas, tem hoje 156 navios
com 486.000 toneladas.

O porto de Antuerpia, segundo o relatério ha
Ppouco lido, no Instituto dos Arquitectos Navais da
Bélgica, usufreu hoje de uma prosperidade sem igual,

tanto que tem prejudicado um pouco a expansio da

marinha mercante belga.

barra. O rio forma um vastissimo e belo estudrio. O
fundeadouro do pérto oferece abrigo perfeito por todo
o tempo e tem uma superficie de cérca de 610 hecta-
res, com fundos que variam em B, M. A. Y de 5 a
8 metros.

Fste fundeadouro, é na verdade, constituido por
duas zonas. Uma zona na confluéncia dos dois rios
em ligagdo por um canal de 100 metros de largo e ba-

lisado por quatro bdias luminosas a outra zona inte-
rior ou dos molhes ou estacadas, construidos em frente
a Huelva.

A zona de fundeadouro exterior, na confluéncia
dos dois rios, liga com o mar por um canal de 4 qui-
16metros. Fiste canal da barra tem no seu eixo em
B. M. A. V. 6,50 metros e todo 0 percurso entre estes
dois canais estd balisado por cinco boias luminosas.

Esta anomalia, explica-
se. O govérno belga, de-
sejoso de que a navegacio
Procure o porto de An-
tuerpia, permiiiu que se
€stabelecesse direitos de
€ntrada minimos, de tal
Mmodo que Antuerpia é
hoje em dia 0 menos one-
t0so de todos os portos
€uropeus.

A importagio em An-

OBRAS NA ZONA
INTERIOR

Apesar de no projecto
primilivo déste porto ter
sido considersda a cons-
trucdo dum caes acosti-
vel; as experiéncias e son-
dagens que tiveram lugar
depois da redacgio do pro-
jecto, fizeram julgar du-
rante muitos anos que de-
vido & péssima constitui¢do

tuerpia foi no ano de 1025,

de 20 milhdes de tonela-
‘das,

O'PORTO"DE HUELYVA

A visita aos portos do sul da Espanha inaugurou-se
Pelo porto de Huelva,

A viagem de Lisboa a Vila Real de Santo Antdnio,
Pela linha do Sado, feita em poucas horas numa con-
fortdvel carruagem, deu-nos a oportunidade de verifi-
Car a melhoria nos servigos de passageiros do Sul e
Sueste,

Atravessado o Guadiana para Ayamonte, espera-
Vam-nos dois magnificos autocarros da empresa auto-
Mobilista de carreiras de Huelva a Ayamonte e pela
tarde désse mesmo dia estavamos em Huelva, depois
de termos deixado Lisboa de manhi. Com esta em-
Presa estd combinado o servico que de Lisboa segue
Por Ayamonte a Huelva e Sevilha e que é a ligagdo
Mais ripida de Lisboa com a capital da Andaluzia.

O porto de Huelva fica situado no estudrio do rio

diel, a 6 quilémetros da confluéncia déste com o rio
into e a 21 quilémetros do Oceano Atlintico. Pelo
Seu trifego é hoje o segundo porto de Espanha e o
Primeiro de carregamentos de minérios da Peninsula.

O porto é constituido pelo estudrio do Odiel. Fste
Corre com rumo NNE por SSE em frente a Huelva e
40 aproximar-se da confluéncia com o rio Tinto, muda
de rumo a NO. por SE,, até que vem a desaguar na

HUELVA- -ponte da Companhia de Rio-Tinto

dos fundos do rio, ndo era
priticamente realizdvel
neste porto éste tipo de caes. Por isso optou-se pela
construccdo de estacadas metdlicas ou molhes, onde
se faz o servigo de carga e descarga das mercado-
rias. = j ‘

Estas estacadas sio em niimero de quatro, perten-
cendo duas a do Norte & do Sul, 4 junta das obras do
porto e as outras duas sendo privativas: uma da Com-
panhia das Minas do Rio Tinto e a outra da Compa-
nhia Mineira de Tharsis.

O molhe Ncrte serve para o trifego mineiro e o
molhe Sul destina-se ao trifego geral do parto.

DESCRIPCAO DO MOLHE NORTE.

Este molhe é o mais recente do porto. Foi aberto
a exploragdo em 1908. Com uma plataforma de 250
metros de comprimento e com 21 metros de largo,
permite a atracacdo de quatro vapores até 8 metros
de calado.

A sua ligacdo com a margem estd assegurada por
um viaduto em curva, sdbre v qual circulam os va-
goes de mercadoria, que é carregada ou recebida a
bordo dos navios molhados ao longo da estacada por
oito guindastes eléctricos de pértico e de 5 toneladas
de carga.

(Continua)
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0 projectado canal de ligagao dos oceanos Atlantico e Pacifico
através a Nicaragua

ATA de longas eras a ideia de ligar o oceano
Atlantico ao Pacifico aproveitando o rio San Juan
que j4 no tempo em que os espanhois conquistaram
aquela regiio, era navegdvel até ao lago de Nicarigua.,
Desde, porém, o século dezeseis até hoje todos os
projectos fracassaram, e ndo foram poucos.
No seculo XVIII, Martin de Bastide apresentou ao
rei de Espanha um estudo dum canal aproveitando o
referide rio de S. Juan, mas ndo foi aprovado.
Posteriormente s6 em 1830 é que o rei da Holan-
da, Guilherme I, que entdo dominava a América espa-

Unidos da América da passagem dum para outro
cceano sem necessidade de dar a volta pelo estreito
de Magalhies ou pelos mares glaciais do norte, cuja
navegabilidade nem sempre é exequivel.

Feito e posto em exploragio durante alguns anos
o canal do Panam4, a América do Norte comecou a
notar que o seu grande sonho ndo se tinha realizado
perfeitamente e que a travessia pelo canal do Panami
ainda era muito morosa; o sistema das ecluzas, por
ndo ter sido construido ao nivel do mar, oferecia gra-

ves inconvenientes, especialmente para o caso, facil de
se dar, de uma guer-

nhola, mandou p10- 7
ceder a estudos dum
canal, aproveitando
o lagn de Nicara-
gua. Esse projecto
teve a sorte dos an-
teriores, tendo o
mesmo sucedido aos
que se lhe seguiram,
um dos ingleses Bar-
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net e Velcher, em
1837, outro de Jodo
Baily, em 1838, cutro
de Luiz Napopedo,
mais tarde Napo-
ledo 1lI, que o ela-
borou emquanto es-
teve encarcerado na
prisio de Ham.
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ra, caso em que O
canal poderia ser
desmantelado sem
grande dificuldade
por meio de bom-
bardeamento dos
avioes inimigos.

De ai o ter-se re-
gressadv a4 antiga
ideia do canal atra-
vés de Nicardgua,
que diga-se de pas-
sagem, nunca fora
completamente pos-
ta de parte, tendo até
em 1893, j4 quando
o canal do Panami
se estava construin-

Ndo parou, po-
rém, ainda aqui, a antiga aspiragdo do canal interocea-
nico através da Nicardgua, e em 1852, o engenheiro
americano Orville Childs elaborou um outro decalcado
sobre o Napolebnico, por Toméds Gamond e Belly, o
qual também foi posto de parte por se ter reconhecido
estarem errados alguns dados que serviram para a sua
confecgdo.

Este tltimo projecto foi mais tarde retomado e so-
freu vérias alteragdes.

O tragado chamado de Belly, partia do porto de
Rivas, atravessava o lago Nicardgua e seguia pelo vale
de S. Juan até A boca do rio Colorado, dirigindo-se
por éste rio até o Atlantico.

O tracado Gamond comegava na bafa de Salinas e
seguia depois pelo rio S. Juan até préximo da costa
do Atlintico, indo aflorar junto do porto de Greyton.

V4rios outros planos ainda se fizeram, sendo todos
abandonados por pouco préticos, até que tendo sur-
gido o projecto do canal do Panami, do engenheiro
francés Lesseps, foi &ste que triunfou e veio a tornar-se
realidade a ligacio dos dois oceanos.

Estava satisfeila a grande aspiragio dos Lstados

do, o govérno dos
Estados Unidos enviado a Nicaragua uma missao
encarregada de expor ao govérno desta reptiblica as
vantagens que havia para ambas as nagbes de se
construir o canal, constru¢io que se havia calculado
poder fazer-se em seis anos. Como, porém o go-
vérno nicaraguense tivesse concedido o exclusivo
navegacio pelo lago Nicardgua e pelo rio S, Juan a
uma companhia inglesa, foi o projecto mais uma vez
posto de lado. As intimeras dificuldades da sua efec-
tivacdo, embora nio tenham feito os Estados Unidos
perderem a esperanga de o levarem mais tarde ou
mais cédo a efeito, muito tem concorrido para que
ainda se nio metessem mios 4 obra. O rio S, Juan
que em todos os projectos é aproveitado, tem um
leito muito sinuoso dificil de igualar, e a sua corrente
é muito caudalosa. Além disso, a possibilidade duma
alteracdo notdvel no nivel das dguas do canal, em vir-
tude de diferenca de nivel do lago. Actualmente estd
calculada a sua altura a uns 32 metros sdbre a do re-
fluxo do Pacifico; mas, em compensacido, segundo
observacdes que parecem ter fundamento, a altura jd
foi muito maior, o que leva a crer que o lago verte.





















