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OMO ¢ sabido, o decreto n.° 12:103, de 5 de guerra, # 4s taxas vigentes e 7 4 taxa elevada pelo
Agosto de 1926, estatuiu no artigo 11.°, n.°(5.°. multiplicador, teremos:
que <simultaneamente com a revisdo das tarifas (de- i Palss -
terminada pelo decreto n.® 11:898) se estudem cuida- T=11xt'=11x15 t=165 t
dosamente os efeitos da aplicagdo dos multiplicadores Ora o coeficiente de correccdo cambial ¢ actual-
em vigor, a fim de ser proposta qualquer modificagdo mente 21 e jd foi muito maior. Se tivermos em conta
que porventura se torne indispensdveln. ~os agravamentos de despesa expressos em moeda s,
Ainda o artigo 13.° do mesmo decreto prescrevia o coeficiente das antigas tarifas ¢ devia ser, em me-
o seguinte : dia, 30 ou mais. Portanto, a elevacio das tarifas nio

«Os multiplicadores que actualmente vigoram con- correspondeu 4 situagio economica real, nem acom-
tinuardo a ser aplicados a todas as tarifas, salvo as panhou a dos pregos da industria, da agricultura e
moditicagoes que se julgarem necessdrias desde jd, de~ do comercio, como ¢é facil demonstrar pelo estudo
vendo ser revistos ulteriormente quando a situagdo cam- comparativo das receitas liquidas.

bial ¢ o estado dos mercados assim o exigir, mediante Em 1923 as receitas liquidas da exploracdo nas
previa audiéncia das empresas ou por iniciativa das linhas de companhias somaram 4:800 contos. Em
mesmasn, 1925 foram cerca de 50:000 contos, ou menos de 11

Da combinacido d’estes preceitos deduz-se o ca- vezes as de 1913, quando para haver paridade de-
racter atribuido aos multi plicadores, conexos da si- viam atingir 150:000 contos.
tuagdo cambial, e que podem ser revistos em har- Os recursos das empresas foram pois notavel-
monia com as indicag¢oes de experiencia, de modo mente cerceados. Nos anos anteriores as receitas li-
que se corrijam possiveis anomalias e disparidades. quidas foram muito menores.

Os multiplicadores sdo coeficientes legaes, cujo Assim devia ser, pois o multiplicador 11 corres-
maximo foi decretado em 1924 em substituicio das ponde ao coeficiente actual 21 de depreciacio da
sobretaxas, que urgia aumentar, pelos quaes se mul- moeda. Perante uma actualisacdo incompleta de pre-

liplicam as bases das tarifas. ¢os como se pode pensar entdo na diminuicio de
As sobretaxas derivaram da necessidade da actua- multiplicadores ?
lizagio d’aquelas, em vista da desvalorizacio da J4 que se ndo pdéde, sem inconvenientes graves,

moeda e do aumento e preco de materiaes e jornaes. eleva-los 4 cifra que seria justa, ndo se venha agravar

Os precos-bases das tarifas sdo considerados pre- a situacio das empresas, que estdi bem longe de ser
cos normaes expressos em moeda s, havendo que florescente e de poder corresponder ao seu empe-
os modificar em harmonia com a depreciagio da nho de dar vivo incremento 4 nossa rede ferroviaria.
moeda legal. S6 uma razdo haveria para justificar essa reduc-

Como é sabido, por influencia do horario legal ¢do. Seria o estarem os precos de transporte supe-
do trabalho e d’outras circunstancias, carvdo, oleas, riores ao seu valor economico, tornando se portanto
metaes, tudo encareceu. Alem d’isso a exploragdo proibitivos e obstando 4 circulagdo de pessoas e mer-
foi onerada pela exigencia de maior numero de cadorias, com grave prejuizo da economia do paiz.

agentes em todos os servigos. A remodelacido das Como é sabido, o limite do prego dos transpor-
tarifas efectuada em 1020 elevou os pregos-bases de tes é o seu valor economico, representado | ela dife-
cerca de 50 Y, renca do prego da mercadoria entre o logar de pro-

Os multiplicadores, que sdo essencialmente facto- ducgdio e o de consumo. Se ela vale 5 no primeiro
res de correcgdo cambial, téem o maximo legal de 11. @ 10no segundo, ha vantagem em leva-la de um a ou-
Assim pois, chamarmos £ d4s taxas anteriores 4 tro mercado, desde que o transporte custe menos de 5.
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Suponhamos que custad,5, remuneragao do trans-
portador, sendo 0,5 o lucro suficiente do comer-
ciante. O transporte efectua-se. Se descer a 3 o
preco de transporte, o primeiro receberd 3 e o se-
gundo lucrard 2. O productor recebe 5 do mesmo
modo, o consumidor paga 10 e do transportador
para o intermediario transferiu-se o lucro de 1,5.

Assim pois, o abaixamento da tarifa cercia os
recursos do transportador em beneficio do interme-
diario, sem proveito do consumidor, nem incre-
mento do trafego.

S6 se justifica, se um aumento de tonelagem cor-
responder a esse abaixamento, o que na maioria dos
casos nao sucede. Preferivel é fazer pagar 4 merca-
doria o que ela pdéde pagar, concedendo reducgdes
noutras mercadorias pobres, que possam ser trans-
portadas, mesmo com pequeno lucro, e que assim se
chamem ao caminho de ferro.

Se os lucros da exploragdo sao elevados e ddo
a0 capital remuneragdo excessiva, compreende-se a
Intervengdo do Estado junto dos usufructuarios do
monopolio de servico publico, constituido pelos ca-
minhos de ferro, para fazer reduzir as tarifas. Me-
lhor serd, todavia, obter a aplicacdo dos excessos de
receita 4 construcgdo de novas linhas pouco remu-
neradoras, mas de incontestavel utilidade.

Infelizmente ndo é essa a situagdo das nossas
empresas ferroviarias, as mais importantes das quaes
se encontram em regime de convenio com OS cre-
dores nio satisfazem integralmente os encargos do
capital,

Empenhadas como estio, em efectuar todos os
transportes que lhes déem algum lucro, por eziguo
que seja, vao adaptando as tarifas d4s circunstancias
dentro dos limites do possivel. Ndo é pois licito im-
por-lhes redugdes sem justificacio.

O que se diz das companhias é aplicavel 4s linhas
exploradas pelo Estado. Emquanto o capital respec-
tivo ndo estiver amortisado, os seus encargos, ou
Sdo cobertos pelo lucro da exploragdo obtido dos
Interessados no transporte, ou, o que é menos jus-
to, pelo imposto cobrado de todo o publico, mesmo
do que ndo utilisa as linhas.

Desde que os pregos de transporte ndo excedam
0 seu valor economico, nem impeg¢am a circulagdo
de pessoas e mercadorias, preferivel é aplicar esse
lucro a fins de utilidade publica a reduzi-lo inconsi-

deradamente em beneficio de intermediarios.
' *

B »
Demonstrada, camo fica, a injustica e inconve-

niencia da reducdo dos multiplicadores, resta ver
se convem ou nio uniformisa los. |

O maximo estatuido em 1024 foi de 11, deter- -
minando-se que houvesse difere 1ciagio nas classes
de passageiros e mantendo-se o coeficiente 6 para
0s generos que se convencionou denominar de pri-
meira necessidade.

Em boa doutrina a diferenciacdo faz-se pelas ta-
rifas conforme o valor do transporte. Os multiplica-
dores, coeficientes extraordinarios de actualisagido
das taxas, correspondem a um fenomeno geral e
comum, devendo ser por isso os mesmos para todos
os transportes. Assim o entenderam os C. F. E., apli-
cando o coeficiente 11 4s tres classes de passageiros,
emquante as companhias, cingindo-se 4 letra do de-
creto, adoptaram os coeficientes 11—10,5.—0

Assim se estabeleceram disparidades, que agora
se tornardo mais frisantes quando a C. P. explorar
08''C. FE.

Como estabelecer a uniformidade ?

Adoptando um multiplicador medio, 10,5 por
exemplo ?

Favorece-se a primeira classe, agravando a ter-
ceira, o que serd objecto de vivas reclamagsoes ? Ele-
vam-se todas a 11, o que seria o mais rasoavel, Mais
vivas serdo as reclamacées. Desce-se em todas a 107
As empresas terdo quebra consideravel de receitas.

Quanto 4s mercadorias, o _coeficiente reduzido 6
ndo aproveita aos consumidores. Exemplo frisante
foi o da B. A., quando desceu a 6 o multiplicador
das lenhas. A tonelagem nido aumentou e o prego na
origem subiu quantia equivalente 4 da reducgdo no
transporte.

H4, na lista das mercadorias sujeitas a esse mul-
tiplicador, uma anomalia, que tem sido objecto de
viva critica. Nas linhas de companhias aplica-se o
multiplicador 6 4s farinhas e 11 aos trigos; nos C.
F. E. 11 a ambas as mercadorias.

Parece que o mesmo se devia aplicar a trigos €
farinhas em todas as linhas, como faz o Estado, mas
nao se quer que suba de 6 para 11 o das farinhas
nas de companhias. Como po6r termo a taes dispari-
dades sem prejuizo das empresas, nem vivas recla-
macoes do publico ?

Importa ponderar que a C. P. vae tomar conta
dos C. F. E., cumprindo-lhe elaborar o seu plano
de exploracio e rever as tarifas especiaes e multipli-
cadores em harmonia com ele. Inoportuna é, pois,
qualquer modifica¢do imediata.

Por isso todas as empresas foram de opinido, €
com razdo, que é intempestiva essa modificagio.
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Dispositivo de fixacdo dos carris
nas travessas de cimento

tendéncia actual em matéria de caminhos de fer-
ro & de substituir cada vez mais as travessas creo-
sotadas ou metdlicas, pelos multiplos inconvenientes
que apresentam, pelas travessas de cimento inatacé-
veis pelos agentes atmosiéricos, de ficil assentamento
perfeitamente estdvel, pouco sonoras e muito mais

econdmicas-
No entanto, nio se encontrou ainda um meio

simples de fixacio do carril A travessa de cimento,
isto é, montagem e desmontagem ficeis, e que realize
a0 mesmo tempo o méximo de garantia sob o ponto
de vista da boa conservagdo do cimento em contacto
com a peca de fixagdo. Tem-se experimentado diversos
dispositivos que ndo tém chegado a resolver o proble-
ma duma maneira inteiramente satisfatéria, entre ou-
tros o emprego de pecas de fixagao embebidas no
cimento no momento da moldagem da travessa, e
comportando interiormente uma fémea duma ctire fond»
que vem ali fixar-se.

Sio numerosos os inconvenientes déste sistema.
Primeiro , é muito dificil obter-se um contacto perfeito
entre o aco moldado em bruto e 0 ago batido que
intervem na jungdo da peca de fixagdo e do etire-fond?,
O aperto é pois insuficiente, o que obriga a frequen-
tes apertos e origina vibracdes que acabam por aba-
lar o cimento da travessa que envolve o disposilivo de
fixacdo, desagregando-se, reduzindo assim a duragdo
desta’ travessa e comprometendo a eficicia do sistema
de fixacdio do carril. Em seguida, a oxidacdo dos acgos
em contacto, que se manifesta inevitavelmente em toda
a extensio, torna quasi sempre muito dificil o arran-
que nn fim de certo tempo do ttire-fond»>, sempre
que por qualquer motivo haja necessidade de o fazer,

Por outro lado, as bainhas de fixa¢do nao podem
receber indiferentemente todos os ttire-fonds> duma
fabricacio corrente, mas apenas aqueles que foram
feitos para a medida exacta das bainhas. Finalmente a
largura a dar a via determinada pela prépria posigdo
das bainhas e ndo pode ser modificada numa travessa

feita.

De «Les Chemins de fer et les Tramways»

O sistema que a seguir descrevemos devido aS
«Aciéries de Gennevilliers» trata precisamente dum
dispositivo de fixagio de carris em travessas de ei-
mento extremamente simples, ripido e econdémico,
ficilmente desmontdvel e ndo constituindo uma causa
de degradacio da travessa, e de absoluta eficicia.

Consiste principalmente no emprego duma peca
de fixacio de aco moldado ou fundido, dz forma es-
pecial, 6ca e terminada na parte superior por uma ca-
beca com um entalhe rectangular. Este entalhe per-
mite introduzir no interior da pega de fixagdo a ca-
beca alongada dum parafuso de fixagdo chamado
«boulbon de fundagdo», idéntico aos utilizados espe-
cialmente para a fixagdo dos carris nas travessas me-
talicas.

A haste déste parafuso atravessa, por sua vez, um
orampo (crapaud) destipado a prender o carril 4 tra-
vessa.

E’ pois, evidente que basta fazer girar o <boulbon
de fundacio» um quarto de circulo, isto €, levar a
sua eabeca alongada perpendicularmente ao entalhe
da peca de fixagdo para obter, depois de bem aper-
tada a porca déssse «boulbon», uma perfeita fixacdo
do carril A travessa por intermédio do grampo.

A bainha comporta uma sapata @ e um corpo
troncénico dco b cuja forma foi estabelecida de ma-
neira a assegurar um a cobertura e uma fixidés absoluta
do conjunto no cimento da travessa.

A peca de fixagio termina na parte superior por
uma cabeca também Oca ¢, provida da porca d para a

passagem da cabega do »boulbon de fundagior, e de
um estrangulamento e que impede aquele “boulbonw
de cair para o interior da pega de fixagdo no momento
da montagem.

Vé.se que a peca de fixacdo a estd embebida na
travessa de clmento em f. Introduz-se em seguida a
cabeca alongada g do «boulbon» b de maneira que
esta cabega passe na porca. Dd-se em seguida ao “boul-
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Rapidos Lisboa-Madrid

O hordrio do combéio n.° 151 da C. P., rdpido
Lisboa-Madrid, foi alterado a partir de 14 do més
passado, partindo -actualmente de Lisboa-Rocio as
14-55 em vez de 15-15, chegando as 20-15 a Valen-
cia de Alcantara como anteriormente,

bon» uma rotagio de 90,° de maneira a levar o eixo
da sua parte alongada perpen licularmente ao entalhe.
0 «boulbon» fica entio preso na pe¢a de fixagio. Co-
loca-se o grampo (crapaud) i e aperta-se por intermé-
dio da porca j sobre o patin do carril.

Um outro modo de realizagdo consiste no emprego
duma dupla bainha representada na figura 2, composta
nio duma sé peca de fixagio embebida no cimento,
mas de duas iguais e fundilas simultaneamente, li-
gadas por uma barreta estriada /, que faz corpo com
¢las e assegura ao conjunto toda a resisténcia e rigi-
dés necessdrias.

Fste dispositivo apresenta sdbre o procedente as
Vantagens seguintes: a sua implantagdo no cimento,
Quando da confecgdo da travessa torna-se mais ficil e
Mais precisa, mesmo por causa da forma da pecga. Evita
radicalmente as pancadas do carril no cimento das tra-
vessas, visto que o carril assenta na barreta metdlica /
Que une as duas bainhas e ndo directamente sdbre o
Cimento. Permite também’ obter vias de diferente bitola
COm um mesmo tipo de travessa, gracgas ao alinhamento
transversal que se pode operar pela deslocagio dos

" "W e e e B i e e e P e T e e

Horario do Minho e Douro

A partir de 22 do més findo foi modificada a mar-
cha do combdio n.° 133 que passa a sair do Porto
as 17-54 para chegar a Penafiel 4s 19-40 com para-
gem em todas as estacdes e apeadeiros intermédios.

Paragem de Arentim

Desde o dia 22 do més passado o combdio n.° 209
da linha do Minho passou a ter meio minuto de pa-
ragem em Arentim, para embarque e desembarque
de passageiros. ‘
Tarifa de camionagem entre Porto-Campanha

e 0os despachos centrais de Porto-Central,
Porto-Infante e o POrto-Carmo

Entrou em vigor no dia 25 do més findo, a nova
tarifa de camionagem entre a estacio de Campanha
e as Centrais, que a Empresa Geral de Transportes,
Limitada, tem estabelecidas no Porto em combinagdo
com a Companhia Portuguesa.

Esta nova tarifa constitui, por assim dizer, a actua-
lizagio da de Nov.mbro de 1919, tendo-se incluido
o despacho central do Carmo, aberto posteriormente
dquela data.

Os precos ndo foram alterados e as suas condi-
coes sofreram apenas leves alteracoes, para ficarem
de harmonia com as das tarifas dos despachos cen-
trais de Lisboa, da mesma Empresa Geral de Trans-
portes.

Horario das linhas do Minho e Douro

Desde o dia 22 do més passado foi alterada a
marcha do combdio n.° 133 da linha do Douro, o
qual parte actualmente do Pdrto as 17-54 para che-
gar a Penafiel as 19-40.

Fste combdio nio se efectua aos domingos.

dois grampos (crapauds) que fixam lateralmente o car-
ril.

«<As cabecas ¢' e ¢” tém uma forma diferente da
representada na fig. 1.

Possuem, com efeito, uma fémea &’ e dr mais
alongada a fim de permitir ao «boulbon de fundagdon»
poder correr numa certa extensio para assegurar um
alinhamento transversal perfeito do dispositivo de fi-
xagdo para a deslocagdo do grampo ' e i’ sio gram-
pos de fixacdo do carril, #’ A" os “boulbons de funda-
¢i0» com as suas porcas /’ e ", & o carril e /' a travessa
de cimento.

As vantagens j4 indicadas ha a acrescentar que o
modo de prender carris utilizados com o presente
dispositivo, sendo o0 mesmo que o empregado nas tra-
vessas metdlicas, nio necessita da creagio de novos
tipos de parafusos e grampos, o que aumenta ainda a
a economia do sistéma,

Convem fazer notar, além disso, que a forma ge-
ral e a natureza do metal da pega de fixagdo (bainha
simples ou dupla) podem variar conforme as neces=
sidades,
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STA historia estava para sair pnblicada no ultimo numero da

Gazeta mas como ao correr da pena se me atravessou outra,
teve que sofrer este adiamento, como tive ocasido de explicar.

Penso que desta vez, ndo haverd embaraco que novamente
tolha a historia e, no fim de contas — quem sabe ? —talvez fisse
melhor que outras historias fossem surgindo a embaragar a publi-
cacdo desta. Emfim, ninguem poderé queixar-se, desde que ea vou
fazér uma advertencia a que a minha consciencia me obriga, e que
¢ a seguinte :

As pessoas nervosas, de complei¢do fraca e, sobretudo, aquelas
cujo estomago ¢ delicado e sugeito a destemperos ndo devem lér
esta historia.

Eu sel que esta advertencia € mais um estimulo para que toda
a gente a leia, tal e qual como acontece com as pecas de teatro
cuja representacdo a autoridade suspende como imorais.

Logo que a suspensdo se levanta, cai ld meio mundo e ¢ como
se o Pactolo tivesse transbordade para os cofres dos emprezarios-

Aconteceu isto com a Garconne e hade acontecer sempre com
fodas as pecas mais ou menos garconnes, emquanto o mundo for
mundo. E’ a eferna historia do fruto proibido. Desde Addo e Eva
desde a ma¢d do Paraizo, e cada dia mais quanto mais se desen-
volverem o vegeterianismo, o naturismo, o frugtrismo.

Devo, no entanto, dizer, que a historia ndo tem nada de imo-
ral, como nunca o podem ter historias escritas por mim e vublica-
das na Gazeta.

Emfim, feita e anotada assim a advertencia, vamos @ historta.

*
* *

Era mais alguma coisa do que Junqueiro diz no Melro; Ma.
nhd de junho ardente.

Eram duas horas da tarde de agosto numa das primeiras esta-
¢oes da Beira Baixa Mouriscas :

Para qnem conhece essa linha basta dizer-lhe isto para lhe
vir logo d mente o espectaculo tremendo dum comboio com as ma-
deiras aos estalinhos, as ferragens quasi em braza, cheio duma
multidio esbodegada, suante, quasi perdido totalmente o pudor,
no despir dos casacos, no arrancar desesperado dos colarinhos, no
desaperto dos corpetes, no escorropicho das bilhas, no praguejo
heretico, emquanto a cigarra vai pondo, fortemente, zuniios irri-
tantes de congestdo nos cerebros.

Emquanto o comboio marcha ha uma atenuante ao suplicio,
com uns quartos de ddse de virogdo que adregam de apontar a
algum vale mais amplo abe-to naquela muralha de trincheiras que:
por leguas e leguas, se estende ao lado esquerdo da linna. Mas,
quando o comboio pdra numa esta¢do e os empregados — que tam-
bem sdo filhos de Deus e teem o direito de ter caldr — pdem um
pouco de morosidade no despacho do comboio, toda aquela gente
abrazada se insurge contra aquela pouca vergonha da Companhia
que ainda ndo descobriu a maneira de organisar os servigos de
forma que os comboios s6 parem na esta¢do a que se destina. ..
cada um dos protestantes.

E isto dura pelo menos, at{ que o comboio nassa a guela do
Rodam. Pelo menos ; porque, ds vezes, ld estd o sudo a prolongar
o suplicio, advertindo-nos de que o Sahard ndo fica longe e de
que fica perto a Espanha, donde a md lingua dos rifdes diz que
nem bom vento nem bom casamento.

Pois, foi num dia destes que amigo Epaminondas se resolveu
a iniciar o seu veraneio no ano passado. Confiou a loja ao cai-
xeiro, recitando-lhe um rosario interminavel de minuciosas recoer
mendacdes, em que espectalmente figuravam as cantelas a have-
para com freguezes de avariado credito e nara com o0s ndo menos
avariados generos que era preciso furtar ao varejo indiscreto dessa
peste de gente que teima em se preocupar, por conta do Estado,

ECOS E COMENTARIOS

com o reduzido remarescente de saude publica que conseguiu re-
sistir @ um seculo de adulteragoes.

Isto feito, abalon para a estagdo do Rocio e encafuou-se numa
carruagem de segunda, com bilhete para o Funddo, em cujos pito-
rescos arredores se quedava a sua aldeia.

Apezar de serem apenas nove horas, o dia prometia jd arden-
cias desalmadas mas, Epaminondas estava conformado e tambem
esperangado em que, logo que o comboio se puzesse em marcha e
saisse o tunel, sempre haveria aiguma viragao a atenuar o calor.

Alem disso, dava lhe uma mognifica dispost¢do a circunstan-
cla de ndo ir mais ninguem no compartimento, o que lhe permitia
estirar-se nas almofadas e descalgar, sem constrangimento, aque-
las malditas botas de verniz que lhe levavam os calos prensados.
Ahi por alturas de Santarem, jé Epaminondas ia em mangas de
camisa, irritado com aquele calor que ainda ndo era comparado
com o que seria Id para riba. No Entroncamento entrou-lhe um
argueiro num olho e, para cumulo da irritagdo, em Abrantes com
a cobertura da gare e das linhas quasi a pingar metais derretidos,
entrou no compartimento um passageiro e Epaminondas, que
ainda tinha uma certa nogdo das conveniencias, viu-se forgado a
calgar as botas martirisantes.

la, como se costuma dizer, pior que um urso.

Ao sair o comboio de Abrantes, deu a séde ao pobre Epami-
nondas. O raio dos posteis de bacalhau do farnel estavam salga-
dissimos e agora ¢ que iam ser elas !

Em Alferrarede ndo hayia agua e entdo comegou para ele o
saplicio de Tantalo, ao vér o outro passageiro voltar-lhe com fre-
quencia as costas e levar & boca uma garrafa de vidro escuro.

-~ Tinha sido previdente aquele. Que diabo lhe custava ter
trazido tambem uma garrafa com agua!

Em Mouriscas tambem ndo havia agua, nem em Alvega e o
outro, a espagos, levando a garrafa 4 boca.

Epaminond.s, alagado em suor, com o argueiro a massacrd-lo,
os calos a guindrem-lhe dores e a séde a tornar-lhe a garganta
mais seca ao que um pau, jd odiava o outro, aquela criatura
egoista que o ouvia pedir agua em lolas as estagdes e que ndo
tinha a caridade de lhe oferecer da que ia bebendo.

— Malvado !

E quando 0 outro descen em Bewer pa a ir pedir quclquer
informagao ao chefe, Epaminondas ndo se conteve ; foi-se & gar-
rafa e, zds ! uma golada.

Franziu o nariz.

— Que diacho de droga seria aquela ? Que coisa ldo exqui-
sita ! S

O outro regressou ao seu logar e, d’ahi a pouco, Epaminon.
das, que ia, de sobrecenho carregado, dando estalos com a lingua
a vér se conseguia descobrir que droga seria aquela, decidiu-se a
salisfazer a sua curiosidade e dirigiu-se ao outro :

— V Ex." hade d.sculpar-me a curiosidade mas eu desejava
saber que bebida ¢ essa que V. Ex.* vai tomando de vez em
quando.

O outro ficou um pouco intrigado com a curiosidade mas
respondeu-the placidamente :

—FEu ndo vou tomando bebida neahuma. E’ que vou para 0
Sanatorio da Guarda e como ndo se péde nem se deve cuspir nas

carruagens. ..
*

L] L4
Deixo aos leitores o cuidado de imaginarem o estado em que

ficou Epaminondas e de dizerem se havia ou ndo havia razdo para
a advertencia que fiz no [rincipio desta historia.

Em Saint-Nazaire, um empregado, que havia sido
despedido, tentou fazer descarrilar um comboio, por
manobras criminosas nas agulhas da via,



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

69

/hzﬂw ,
* gﬁm;m

Linhas espanholas. — Vio comecar em breve
0s trabalhos de transformacio de via estreita em via
normal do caminho de ferro de Silla a Cullera, para
0 que as camaras de Sueca, Sollana e de Culera ce-
deram A& Companhia os terrenos necessrios.

— Os cayuntamientos» das povoacdoes servidas
pela linha de Carcagente a Denia, estio também
tratando de a transformar em via normal.

Linhas marroquinas, da zona espanhola, —
J& se acha concluida a coustrucio do dltimo troco
da linha de Tanger a Fez, tendo j4 sido inaugurado
particularmente, devendo a inauguracio oficial ter
lugar brevemente, De Larache partiu uma locomotiva
em direcgdo a Alcdcer-Quibir, seguindo depois para
Arzila e Tinger. Neste ponto demorou-se o comboio
para se fazer a ligagdo da linha que une a zona es-
panhola a Tangerina. Depois seguiu o combéio inau-
gural até Punta Colorada e finalmente A estagio de
Magoga.

Todos os que assistiram A inauguracio ficaram
Satisfeitissimos.

Linhas brasileiras. — No més de Dezembro
lltimo, a linha de Braganca teve o rendimento de
222.696$00.

— O govérno de S. Paulo autorizou o aumento
de 10 °/s sdbre as tarifas de transporte, que lhe foi
Solicitado pela Companhia do Caminho de Ferro
Sorocobana.

— Foi recentemente inaugurada a linha eléctrica
da Companhia Paulista até Rio Claro. Apenas se
efectuam ainda dois combéios nocturnos a vapor.
Todos os combéios diurnos sio eléctricos.

--- Segundo as contas j4 aprovadas pelo govérno,
da Companhia do Caminho de Ferro de S. Paulo —

10 Grande, relativas ao ano de 1025, as receitas e
desPesas da linha do Paran4, que tem a extensio de
3__54"“,024, ¢ do ramal de Paranapanema, cuja exien-
520 é de 133*™ 851, foram as seguintes :
-""""--—.._.___'_..___. - - -

_ Vai ser posto em exposi¢do, nos arredores de Pa-
s, num pavilhdo, para esse efeito doado ao governo
fances por um americano, a carruagem salio em que
foi assinado o armisticio 4s 11 horas do dia 11 do
11.* mez de 1918. ,

E’ sem duvida interessante a ideia, mas seria bem
Mais interessante para a humanidade poder ela ter a
Certeza de que nunca mais haveria ensejo de fazer
€Xposi¢cdes dessa natureza.

_Perto de Hull, chocaram dois comboios de passa-
8eiros, havendo 12 mortos e numerosos feridos.

Tambem em Mukden, na Mandchuria, cidade que
S¢ celebrisou na guerra russo-japoneza, morreram 25
Passageiros e ficaram feridos gravemente 54, devido
0 choque dum comboio de passageiros com outro

Linha do Parani:

Receita. <. .l .3 4. 11.321:735%254

Despesa s, .. ... . «. 10.942:580$755

Saldo . ¢ Srws wodss 379:145$499
Ramal de Paranapanema :

v 463:934$003

PICaIVeRE . S e i 794:453$558

LIOTEobE ve s 5555 e 330.519%555

— Foi inaugurado o servigo de passageiros entre
Crissiuma e Torrete, do ramal de Ararangud, da
Companhia Cardonifera de Ararangu4.

— Segundo uma estatistica recentemente publi-
cada do Brasil é trifego geral didrio das linhas da
Central de 47:452 quilémetros, o que equivale a2 uma
volta ao redor do globo terrestre e mais 1/6 de sua
circunferéncia.

Comparando o trifego da estrada nacional com
a rede ferrovidria da Alemanha, esta é 37 vezes maior.

As linhas férreas da Central do Brasil atingem
uma extensiao de 3:000 quildmetros e servem a qua-
tro Estados; as alemids siao de 53:000 quilémetros.

O Caminho de Ferra Central do Brasil consome
1:100 toneladas de carvio e a rede alemd de 30:000
a 37:000 toneladas, tudo didriamente.

— A Companhia Mogyana esti*tratando de elec-
trificar o primeiro troco da linha entre Campinas e
Casa Branca.

Linhas romenas.— |4 se concluiu a perfuracio
do tinel de Teliti, préximo de Brasov (Kroustadt),
da extensdo de 4:372 metros, o mais comprido da
Romania.

Este tinel vai ligar Bresov com os portos do
Mar Negro pela linha de Nchoias-Buzen.

Desde 1921 que estio trabalhando neste tinel uns
oitocentos operdrios, sob a superintendéncia da di-
reccdo geral de construcdes do Ministério de Comu-
nicacoes.

Quando estiver concluido, as intimeras riquezas
da Transilvania j4 podem ir rdpidamente aos portos
do Danibio, Braila e Galatz, sem ter que dar a volta
que ddo hoje por Pdoiesti-Buzen. :

Pela linha de Nehoias-Buzen poderdo circular 72
combodios de 680 toneladas de mercadorias e de 340
para passageiros.

Estdo, além déste, projectados mais 14 tdneis,
cuja extensdo varia entre 100 e 362 metros.

O custo total da obra estd calculada nuns 50 mi-
lhoes de francos.

de mercadoria§ que recuava desenfreado por uma
descida de rapido declive.

Num tunel da America do Norte, em Moffat, sur-
giu um grande nascente de agua de 12.000 litros por
minuto.

Que pena ndo ter acontecido o mesmo no tunel
do Rocio. Estariamos livres do racionamento da agua
que ndo tardard a recomegar.

L4 fora, dd-se tanta importancia ao turismo que a
administracdo dos Caminhos de Ferro do Fstado da
Austria montou em Londres uma agencia de turismo
e propaganda,

C4 em Portugal o turismo e o que se sabe e, se
calhar, cada dia serd pior, desde que Mr. Forestier

falou.
TACITUS
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O 3° Gongresso

R ECEBEMOS um interessante folheto conten-
. do os «Votos e conclusdes do 3. Congres-
su de Electricidade» apresentados pela Comissdo
organizadora do Congresso ao sr. Mimstro do
Comércio e Comunicagbes, de que foi relator o
distinto engenheiro Carlos Michliés de Vascon-
cellos.

Nio nos permitindo a falta de espago publi-
car na integra ésse trabalho, limitando-nos a ar-
quivar nas colunas da «Guazeta» os votos e as
conclusdes desacompanhaaas das consideragoes
que as justificam.

«Foram os seguintes os votos emitidos pelo
« Congresso e as conclusoes a que éle chegou»:

[) Produccdo e distribuicao da energia hidroelectrica

- E’ indispensdvel e urgente o estudo dos valores
termo e hidroelectricos de todo o pais e a definigdo
age um plano do seu aproveitamento com as miximas
vantagens para a Nagao, bem como a organizagdo dos
factores da sua realizagdo metddica.

2) Lei dos aproveitamentos hidraulicos

O Congresso votou e propde ao esclarecido espi-
rito de V. Ex.* as seguintes alteragdes a Lei dos Apro-
veitamentos Hidraulicos, Decreto n.° 12559 de 20 de
OQOutubro de 1926:

«BASE Il — Que se incluam na lista das tensoes
normais para altas tensdes as seguintes: 5000, 35000,
65000 e 115000 Voltios>.

«BASE III E IV — Que as emprezas productoras e
distribuidoras com instalacGes em exploragdo ou cujos
projectos tnnham dado entrada até 4 data na Direc-
¢io dos Servicos Electrotécnicos e que ndo tenham
as caracteristicas indicadas na Base III (modificada
com o aditamento acima) possam efectuar a constru-
¢io e exploragio das suas instalacdes e a ampliagdo
gas mesmas com as actuaes caracteristicas, ficando
assim alterado o ultimo periodo da Base IV».

«BASE VI— Que seja eliminada na Base VI a alinea
4: «A transformacido das instalagbes cuja corrente ndo
tenha actualmente as caracteristicas fixadas na Bas: lil
se isso for julgado conveniente ».

Que seja intercalada entre 5. e 6." alinea da base
VI uma nova alinea, que ficara sob o n.’ 6 nos seguin-
tes termos:

«6.* — A electrificagio das fibricas existentes por
adeantamentos reembolsaveis a fazer aos respectivos
proprietarios», :

A actual alinea 6.* passard a ser a 7.".

«O Congresso ponderou a conveniéncia de o fundo
especial de electrificagdo ser utilisado com o méaximo
proveito para a economia nacional, sé nas obras de
maior valia ¢ urgencia; e unanimemente sobretudo na
discussio das bases VI e VII foi de parecer que o
Estado, devendo estimular e favorecer o mais possivel
todas as realisacdes hidro-e termoecletricas de valor
nacional, assim como as linhas de transporte € o0s
postos de transformag¢do necessirios, ndo devia fazer
girectamente a exploragio dos valores realisados por
sua iniciativar,

de Electricidade

BASE VII — ¢Seja solicitada ao Govérno a reducido
dos impostos e contribuigbes que recdem sobre as
emprezas produtoras, distribuidoras e utilisadoras de
energia electrica e a isengio completa dessas contri-
buicdes, incluindo o imposto sobre a apliacdo de capi-
taes pelo prazo de cinco anos pelo menos».

BASE VIII—A prop6sito da passagem da fiscaliza-
cio das Industrias Electricas para a Administracao
Geral dos Servigos Hidraulicos o Congresso emitiu o
seguinte voto :

«Considerando que a Direc¢do dos Servicos Elec-
trotécnicos tem cumprido sempre a contento de todos
os interessados na industria electrica e com notével
competéncia e indiscutivel probidade e isengio as fun-
cOes de fiscalizacio que pelo decreto em discussao
passaram para a Administracdo Geral dos Servigos
Hidraulicos, o 3.° Conpresso de Electricidade faz votos
para que esses servicos Ptiblicos continuem a cargo da
citada Direcgdo, voltando alem disso para a sua juris-
dicdo a, fiscalizagdo das instalagOes electricas em Ca-
minhos de Ferro, incluindo os Caminhos de Ferro
Flectricos, e todas as funcgdes que lhe competiam an-
teriormente A publicagio do Decreto citado, nomeada-
mente as constantes do Decreto n.° 5:786.

O Congresso manifesta igualmente o voto de este
Decreto ser devidamente regulamentado.

A este proposito o Congresso, prestando homena-
gem 2 competéncia do Sr. Francisco de Paula Athayde
manifestou-se por unanimidade nJ sentido de ser con-
cedido a este senhor o titulo de engenheiro, nos ter-
mos e ao abrigo da recente legislacdo referente a este
titulo>.

BASE XI - «Que na alinea C) da Base XI sejam
acrescentadas A frase: «fornecer a quantidade e quali-
dade de carvdo nas condigdes de preco que lhe forem
impostas pela Direccdo Geral de Minas e Servigos
Geologicos para o bom funcionamento das centraes
termoeléctricas» as palavras: prego que no entanto nao
poder4 cunca ser imposto como inferior a0 prego total
do custo>.

BASE X VI — Que seja esciarecida a base XVI no
sentido de que os estudos definitivos da viabilidade
téenico-econémica das linhas de transporte e distri-
bui¢io de energia electrica a fazer pelo Ministério do
Comercio e Comunicagdes nio possam impedir 0 es-
tudo e a realizagao dessas linhas pela inicitiva parti-
cular».

BASE XVII—tQue seja eliminada da Base XVII o
dltimo periodo que cumega: <Esta isengdo poderd
etc, .- .2,

«Que seja unificada a legislagio referente ds bonifi-
caches relativas a material destinado as minas de car-
via e 4s centraes termoeléctricas, conforme o n.” 2.%:
do artigo 6.° do decreto n.° 11:852, com as dirposigdes
da base XVII do presente decreto n.° 12:559»,

Finalmente, o Congresso emitiu o voto: «que fosse
modificada a Lei dos Aproveitamentos Hidraulicos, de
acordo com as alteragdes acima indicadas e por éle
aprovadas, e que a lei seja regulamentada para entrar
imediatamente em execug¢do, principalmente para queé
se faca o mais rapidamente possivel o inventdrio e 2
classificacio dos nossos valores hidro e termoeléctricos
e se passe 2 execugdo das obras que forem reconlieci-
das indispensdveis para o abastecimento do Pais em
energia eléctricar,

Mais votou o Congresso em conformidade com a$
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conclusGes da tese do Sr. Eng. Ant. Lopo: ¢que a Co-
missdo Organisadora do 3.° Congresso de Electrici-
dade, desde j4 e depois de organisada a Direcgdo da
Associacdo Electrotécnica Portuguesa, esta, oferecam
ao Govérno a sua colaboragio em todos os assuntos
que dizem respeito aos problemas electrotécnicos na-
Cionaes e que seja sugerida ao Governo a nomeacio
de uma Comissio Central de Fomento Nacional,a qual
proceda ao inquerito as diferentes indiistrias, fixando
as suas viabilidades e possibilidades de creagdo e de-
senvolvimento e a elaboragcio do conjuncto de medi-
das de auxilio que constituirio o crédito industrial,
estabelecendo as correspondentes normas de efectiva-
cdo ‘e fiscalizacio desses auvxilios, tendo sempre em
vista o desenvolvimento dos valores hidro e termoe-
léctricos existentes no Pafs e a aplicacdo, segundo uma
percentagem aprecidvel dos fornecimentos por conta
das Reparagoes en nature devidas pela Alemanha a
Portugal para os citados aproveitamentos».

3) Carvdes nacionais

COMPETE AO ESTADO:

«Uniformisar e baratear os transportes de caminhos
de ferro dos carvoes nacionais nos termos da pro-
pPosta que segue adeante. Promover urgentemente e
sém demora a construgdo das vias de transporte ter-
restres e fluviais indispensdveis e apetrechar as exis-
tentes.

Tornar obrigat6rio o consumo dos carvdes nacio-

Daes nas zonas em quc se verifique que éle pode ser
aproveitado com eficiéncia igual em utilisagdo e preco
40 carvao estrangeiro.
. Facilitar a inddstria por forma adequada os meios
Indispensdveis para o apetrechamento das caldeiras ou
fornalhas de modo a utilisarem cam a maior eficiéncia
0s carvoes nacionaise,

COMPETE AOS ORGANISMOS TECNICOS E
ECONOMICOS::

¢Estudar urgentemente os processos de melhor apro-
Veitamento dos carvdes nacionais e os tipos de caldei-
ras, fornalhas e grelhas adequadas.
Divulgar os resultados destes estudos.
Fazer a propaganda do carvido nacional».

COMPETE AO INDIVIDUO:

«Consumir o carvdo nacional»,

Em especial o Congresso votou:
~ ¢1) Que a comissio actualmente encarregada de
Tever as tarifas dos Caminhos de Ferro promova que
O prego do transporte de carvdo na rede ferrovidria

0 Pafs seja unificado.»

. %2) Que 2 mesma Comissdo se faga sentir a neces-
Sidade de as tarifas de transporte do carvdo nacional
Para distidncias até 100 quilémetros nio ficaram supe-
Tores 4s que actualmente vigoram nos Caminhos de

€rro do Estado e de as tarifas do transporte de car-

Vao estrangeiro nio ficarem superiores is que actual-
"}ente vigoram na C. P. e que para transportes para

IStancias superiores a 100 quilémetros se fixem tari-
'8 mais reduzidas>.

3) «Que ao carvdo nacional seja dada a preferéncia
de transporte nos caminhos de ferro a exemplo da
Preferéncia que estd estabelecida para trigo, milho e
ddubogs.

4) «Que a Empreza dos Elevadores de Vila Nova
de Gaia seja obrigada a reduzir a actual tarifa para
Carvio nacional, elevadissima, para uma tabela de

pre¢o nao superior 4 que vigora no Minho e Douro
para o transporte da Estacio do Porto A para as De-
vezas (por Campanha)». |

5) Que os CaminhoS de Ferro do Minho e Douro
sejam obrigados a fornecer na sua Estacdo do Porto A
ou na Estacdo de Rio Tinto todos os vagios que lhe
sejam requisitados para qualquer ponto do Pais para
o transporte de carvdo nacional, estabelecendo para
esse efeito a permuta indispensdvel de material nos
termos do Regulamento de Transportes de 1880>,

6) «Que para as madeiras destinadas is minas de
carvdo nacional quer em toros de pinho ou eucalito,
quer em travessas para assentamento das linhas férreas,
seja creada uma tarita igual 4 que ficar vigorando
para os transportes do carvdo nacionalr,

7) »Que sejam urgentemente estudadas e em seguida
imediatamente construidas e equipadas pelo Estado,
ou pelas Emprezas ferrovidrias existentes, ou pelas
Companhias Mineiras (nestes ultimos dois casos me-
diante o auxilio financeiro do Estado) as linhas de
ligagdo das vias férreas existentes as minas de carvio,
entregando-se a sua exploragdo as administragoes
ferrovidrias em cuja drea fiquem situadas».

8) »Que seja incluido no programa das Escolas in-
dustriais do Pais que estejam indicadas para é&sse: fim
pela sua Iocalisacdo, um curso de fogueiros, especial-
mente destinado a fazer a aprendizagem dos fogueiros
no aproveitamento econémico dos carvdes nacionais
e a fazer a propaganda da sua utilizagdon.

0) »Seja tornado obrigatério o consumo do carvido
nacional nas zonas em que se verifique que éle péde
ser aproveitado com eficiéncia igual em utilizacio e
prego ao carvao estrangeiro>»,

4.° Pautas -

¢« 3.° Congresso de electricidade, entendendo in-
dispensdvel para a economia nacional uma politica
proteccionista, continua na ordem do dia”.

5.0 Tarifas de electricidade

«Que seja solicitada do Govérno a publicacio de
um Decreto com forga de Lei redigido nos termos do
Projecto de Lei sobre Tarifas de Electricidade que foi
presente ao Parlamento como proposta de lei em 20
de Novembro de 1024 e publicada no Diiriv do Go-
verno N.° 273 2." Serie, e que fora elaborado pela
Comissio nomeada por Portaria de 5 de Setembro
de 1924 como sequencia do 2.° Congresso de Electri-
cidade com as alterac6es que constam do annexo a
este relatério.

»Que as entidades productoras ou d’stribuidoras de
energia eléctrica a cargo de quem esti a cobranca
das taxas de fiscaliza¢do indicadas no Decreto de 30
de Abril de 1923, seja concedida pelo Estado, por in-
termedio da Fiscalizacdo .das Industrias Eléctricas de-
pendente da Administracdo dos Correios e Telegrafos,
a percentagem de 10 °/o, a titulo de indemnisagio por
esse servigo de cobranga»,

6.0 Servicos electrotécnicos

»Que seja solicitada de V. Ex." a criacio de um la-
boratério electrotecnico no Porto, anexo A Seccio do
Servico de Fiscalisacdo de Industrias Electricas d’aquela
Cidader,

« Que sejama dotadas para as regras a seguir para
a montagem de linhas aéreas de transporte e distr.-
bul¢gio de energia electrica, disposi¢d:s analozas is
do Regulamento francés em vigor»,
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Que se fagca o mais urgentemente possivel a Regu-
lamentacic do Decreto N.° 5788 de 10 de Maio de
1910. Que ao fazer-se essa Regulamentagio, se tenha
em vista a descentralisagio dos Servigos da Direcgado
Electrotecnica, de maneira a dar as sec¢des das Indis-
trias FElectricas do Porto e Coimbra a independéncia
precisa para que possam desempenhar se cabalmente
das suas funccdss na drea Norte e Centro do Pais,
ficando auctorisada a conceder auctorisagdes proviso-
rias para o estabelecimento de instalacdes classificadas
de 3.%, 4.% 6. e 7.* categorias».

7.0 Autonomia dos Servigos Municipalisados
das Camaras Municipais

«Tomar conhecimento do projecto de Lei sobre
Autonomia dos Servigos Municipalisados apresentado
pelo Sr. Carlos ]. Michaélis de Vasconcellos e reco-
menda-lo ao Govérno para imediata promulgacio e
inclusio dos seus preceitos no Codigo Administrativo
em elaboragdo, depois de acordada a sua redacgido
definftiva em reunido das Camaras Municipais que
tém servicos Municipalisados com o jurisconsulto en-
carregado da redac¢do do novo Couigo Administra-
tivoo,

8.0 Associacdo Electrotécnica Portuguesa

Com o fim de constituir a colectividade a cargo da
qual deve ficar toda a acgio metddica e coordenadora
a exercer junto dos Poderes Publicos e junto dos
seus associados, destinada a proteger os interesses,
promover a expansio e assegurar a eficacia da indis
tria electrotécnica e da aplicagdo da eletricidade em

todos os seus ramos em Portugal, resolveu o Con-
gresso a creacio da Associagdo Electrotécnica Portu-
guésa, cujos estatutos estio sendo elaborados e cuja
existencia serd um facto dentro em breve.

Serd esta Associagdo, em colaboragdo com as Asso-
ciacées Industriaes e Comerciaes e com as Associa-
coes de Engenheiros, o nucleo central de toda a acti-
vidade electrotécnica do Pais. Os seus corpos gerentes
virdo substituir, melhor e mais proficientemente, as
pessoas que presentemente e eomo membros da Co-
raissio Organisadora do 3.” Congresso ‘'de Electricidade
e seus delegados vem neste momento depdr nas mios
de V. Ex.* os votos e as conclusdes do Congresso. A
COMI SAO ORGANISADORA DO 3. CONGRESSO
DE ELECTRICIDADE, Dr. Mario d' Almeida, Presi-
dente da Comissio Administrativa da Camara Muni-
cipal Coimbra. Anfonio Augusto Machado Delegado
da Associagio Comercial de Coimbra (Secgio Co-
mercial). Eng.° Antonio Santos e Silva Delegado da
Associagio Comercial de Coimbra (Sec¢do Industrial).
Eng.° Armenio Leal Gongalves, Secretario Geral do
Congresso—Engenheiro dos Servigos Municipalisados
da Camara Municipal de Coimbra. Eng.’ Carlos J-
Michaélis de Vasconcellos Engenheiro Consultor da
Camara Municipal de Coimbra (Relator). Carlos @’ Oli-
veira, Dr. Francisco José Horta e Costa Henriques
Delegado da Universidade de Coimbra. Dr. Frederico
Augusto Sanches Pereira Morais, Delegado da Comis-
sio Administrativa dos Servigos Municipalisados da
Camara Municipal de Coimbra. Dr. Joaquim Simdes
Pereira, Delegado da Escola Industrial Brotero. Dr. Ma-
nuel José Gomes Braga Delegado da Comissio Con-~
celhia de Turismo. Dr. Manuel Veiga Delegado da
Sociedade de Defeza e Propaganda.

Lorits

Caminhos de Ferro do Estado

Administragdo Geral
Decreto n.° 13.134

Tendo-se suscitado dividas sobre a designac¢do de ma-
teriais a que se refere o artigo 1.° do decreto n., 12,512, de
14 de Outubro findo :

Em nome da Nac#io, o Govérno da Repiiblica Portu-
guesa decreta, para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.°-Sob a designacdo de materiais destinados
aos Caminhos de Ferro do Estado a que alude o artigo 1.°
do decreto n.° 12512, compreendem-se, além dos que per-
tencem a indistria ferrovidria, 6leos combustiveis de flu-
minacdo e lubrifica¢do, metais em obra e em bruto, vidros,
produtos quimicos, madeiras, cimento e todos os artigos de
qualquer natureza, excepto carvdo, importados pelos mes-
mos Caminhos de Ferro; quer para a suu exploracdo, quer

para a construg¢do das obras de que caregam, e conserva-
¢do do seu material. '

Art.° 2.°—Fica revogdada a legislacdo em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execuc¢do do presente decreto com forga
de lei pertencer, o cumpram e facam cumprir tdo inteira-
mente como néle se contém.

Os Ministros de todas as reparti¢des o facam imprimir
publicur e correr. Dado nos Pacos do Govérno da Repii-
blica, em 28 de Janeiro de 1927.— Antonio Oscar Fragoso Car-
mona, José Ribeiro Castanho, Manuel Rodrigues Junior, Jodo
José Stnel do Gordes, Abilio Augusto Valdez de Passos e Sousa,
Jayme Afreixo, Antonio Marla Benteacourt Rodrigues, Julto Cezar
Carvalho Tewxeira, Jodo Belo, José Alfredo Nendes de Magalhdes,
Felisberto Alves Pedroza.

Portaria n. :817

Manda o Govérno da Repiiblica Pottuguesa, pelo Minis-
fério do Comércio e Comunicagdes, que as importancias
processadas por motivo de reclamagdo nos Caminhos de
Ferro do Estado, e ndo pagas no prazo de sessenta dias,
contados da data do respectivo documento, sejam encorpo*
radas nas receitas da Caixa de Reformas e Pensdes do$
mesmos Caminhos de Ferro, considerando-as incluidas no$
n.°s 10 e 12.° do artigo 1.° do decreto n.° 11:365, de 26 de
Novembro de 1295.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 27 de Marco de 1926. —
O Ministro do Comércio e Comunicagdes, Manuel Gaspar
de Lemos.









