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A GCRISE DO SUD-EXPRESS

A proposito da conferéncia de Paris

EALISOU-SE em Paris em 5 do corrente a
costumada conferencia do trafego (ranco-
hispano-portugués, presidida pelo ilustre director
da C. P. o sr. Ferreira de Mesquita e na qual
tomaram parte delegados das sete companhias
por cujas linhas se fazem os transportes e da dos
« Wagons-lits. ' :

Eram o horario do «Sud-Express e a melhoria
dos servigos internacionaes de passageiros o prin-
cipal objecto da conferencia.

Resolveu-se ha tempo fazer circular diaria-
mente no ramo portugués do «Sud» duas carrua-
gens acompanhadas do restaurante até Medina.
Felizmente o trafego tem crescido e sucede varias

vezes ser excedida a lotagdo, acedendo-se a que

vdo mais de dois passageiros num compartimen -
to, isto sem falar nos que circulam no restau-
rante. '

Principia a ser precisa terceira carruagem,
nem se justificaria sem ela a propaganda para
chamar ao itinerario terrestre os passageiros
transatlanticos e ao porto de Lisboa os de Casa
Blanca.

Para facilitar esse desvio da via maritima
Chegara-se a acordo sobre novo horario, pariin-
do o Sud 4 noite dds pontos extremos e chegan-

por J. Fernando de Sousa

do pela manhd, inteiramente distincto do ramo
de Madrid, que ficava com o horario actual, ten-
do o seguimento assegurado em Franga pelo
comboio de luxo «Pirenées—Cote d’argent.

Fazia-se a jornada em duas noites e um dia,
havendo em Paris correspondencia com os gran-
des expressos internacionaes e em Lisboa inter-
valo bastante para a passagem da via maritima
para a terrestre e vice-versa.

A oposi¢ao de ums parte do trafego nacional
fez revogar o acordo antes mesmo de posto em
pratica e manteve-se o horario actual com ligei-
ras modificagées.

Diligenciava instantemente a C. P. a creacéo
de novo combdio com carruagens de 1 * 2.* clas-
se e uma de camas. -Referimos em tempo as ne-
gociagOes havidas. |

Houve em principio de Setembro ultimo em
Madrid uma conferencia de delegados das com-
panhias peninsulares, em que o Norte de Espa-
nha declarou impossivel o servico desejado em-
quanto nao tivesse as novas maquinas de typo
«Montanha», que tem encomendadas, e que rebo-
cardo 400 toneladas nas rampas com velocidade
superior a 6o quilometros, o que sé sucedera
em 1928. A B. A. e S. F. P, hesitavam perante
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os encargos que teriam de assumir em confronto
com a incerteza de resultados, mas nao se recu-
sariam a uma experiencia. .

Todos concordavam em que s seria viavel
um servico diario e bem organizado, alias desa-
creditava-se 4 nascenca.

Os impedimentos “derimentes alegados pelo
Norte maateem-se, de modo que essa solugao,
que a companhia dos W. L. ndo véal'ds com bons
olhos por temér desvio de trafego do «Sud-
Expresss, ndo é por emquanto viavel.

Seria pois preciso refor¢ar o «Sud» actual
com uma carruagem mais, 0 que assegura 48
logares quotidianos. Acelerando-se ao mesmo
tempo a marcha, de modo que se reduza a 30
horas proximamente a duragdo da viajem, sair-
se-ia de Lisboa depois das 15 horas e chegar-
se-ia pelas 16, 0 que tornaria certa a correspon-
dencis com a via maritima no sentido Lisboa-
Paris, e possivel, em muitos casos no sentido in-
Verso.

agMas. . . terrivel mas | como rebocar maiores
cargas com velocidades maiores?

A diminuicdo da duragdo do trajecto deman-
da a conclusio da segunda via entre o Entron-
camento e Albergaria, maquinas mais potentes
na Beira Alta, o reforgo da via e das pontes em
S. F. P. para tornar possivel a circulagdo de
maquinas mais potentes e portando mais pesa-
das, o reforco da via em M. S., a conclusdo da
segunda via no Norte conjugada com o emprego
de maquinas de maior potencia, a tracgéo elec-
trica no «Midi» e uma certa aceleragdo no P. O

Quasi nenhuma dessas melhorias € suscep-
tivel de realisacdo imediata. Ndo e antes de 1928
que se podem tornar efectivas umas, outras de-
mandam mais algum tempo. A mais dificilmente
realisavel ¢ o reforco das numerosas pontes da
S, F. P., que as exigencias do regulamento espa-
nhol sem atenuagbes praticas que o caso com-
porta tornam dificil e dispendiosissimo.

Pode-se reforcar a composigdo do Sud man-
tendo o horério actual? '

Por ora ndo A B.A.dificilmente pode rebocar
a terceira carruagem com a marcha actual. S.
F. P. de modo nenhum pode tomar esse com-
promisso. As suas locomotivas mal comportam a
marcha actual, de modo que na subida de Ciu-
dad Rodrigo para Vilar Formoso quasi sempre
se perdem 5 a 10 minutos. Que seria com 40 to-
neladas mais? A dupla traccao, alem de onerosa,
ndo ¢ expediente admissivel para servigo regular.

Magquinas mais pesadas nédo as deixa a Fisca-
lisacdio passar nas pontes. O Norte ndo pode an-
tes de 1923 juntar uma sexta carruagem ao
aSud».

Hoje com tres carruagens de Madrid, duas
de Lisboa, um restaurante e dois furgoes, a car-
ga excede j4 200 toneladas. Mesmo em Franga
ndo é facil o reforgo da composigao.
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Como se v&, por toda a parte ha dificuldades
que ndo podem ser menospresadas e muito me-
nos vencidas de pronto, E’ lisongeiro que exis-
tam, pois sdo suscitadas pelo aumento de trafego,
que torna insuficiente os 32 logares actualmente
oferecidos, mas fizeram surgir um ponto critico
da trajectoria, que demanda algum tempo para
ser vencido. E’ preciso ndo ter ilusdes, nem ima-
ginar que ao menos se pode acelerar nas condi-
cHes actuais a marcha do Sud.

No sentido Paris-Lisboa os atrazos sao quo-
tidianos. As Companhias francesas entregam
ameude o combdio com meia hora de atrazo na
fronteira. Em Irun ganha-se algum tempo, mas
o Norte atraza até Medina. M S ganha alguns
poucos minutos e S. F. P. atraza quasi sem-
pre 5 a 10 minutos. Na fronteira portuguesa os
15 minutos de paragem sdo insuficientes para o
servico de Alfandega, tanto assim que na confe-
réncia de Paris se resolveu elevd-lo a 25. B.°A.
ganha por vezes parte do atrazo, mas outras
agrava-o por causa das alteragbes de cruzamen-
tos Na C. P. quasi sempre se agrava o atrazo,
principalmente na parte em via unica.

Nos dias g e 13 em que regressei de Paris,
notei os atrazos, chegando a resultados identicos
aos observados noutra viajem em Agosto.

Eis os atrazos de varias linhas:

minutos

a chegada a Bordeus 18

» Hendaya 32
partida de Irun 7
a » de Medina 22

» de Salamanca 21
a4 chegada Vilar Formoso 30
a partida  » " 41
a5t ¥ de Pampilhosa 33
a chegada ao Entroncamento 49
a » a Lisboa 70

Como se vé em todas as companhias houve
atrazos, excepto em M. S. e B. A, Nas fronteiras
franco-espanholas ganharam-se 25 minutos ¢ na
de Vilar Formoso perderam-se 1 .. Fol exatamen-
te nas linhas extremas de marcha mais veloz que
0s atrazos se acentuaram.

E’ possivel que a qualidade inferior dos car-
v6as actualmente consumidos tenha contribui-
do para estas irregularidades, mas o que se deu
agora deu-se egualmente em Agosto € repete-se
frequentes vezes.

Seria pois irrisoria actualmente uma acelera-
¢do da marcha. O essencial é assegurar a sua re-
gularidade, dando mais algum tempo onde seja
preciso.

~ Tal ¢ em toda a sua complexidade o proble-
ma posto perante as companbias e insusceptivel
de cabal resolugdo imediata. |

Um facto importa referir. Dois dias antes da

conferencia ficou definitivamente autorisada pelo

Govérno espanhol a cclebragdo de novos contra-



tos com a duragdo de 25 anos entre as compa-
nhias nacionais e a dos W, L,

Houvera, apds a guerra, a idéa de constituir
uma empresa nacional de carruagens de luxo e
restaurantes para o servi¢o peninsular.

Dera-se por isso d4s companhias ordem de nao
renovarem os contratos com a W, L, que esta-
vam proximos do seu termo.

Na incerteza da solugdo final achava-se esta
impossibilitada de renovar o material, que a di-
ferenga de largura de via adstringe ao servico pe-
ninsular. Parte do material em circulacdo acha-
va-se falho de conservacao esmerada pela insufi-
ciencia das disponibilidades, o que dava logar 4
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critica, alids exagerada e que ainda no ultimo
nimero da «Gazeta» vi com desprazer perfilha-
da. Nas minhas frequentes viajens ndo notei dife-
renga entre as carruagens do ramo portugues
¢ do espanhol no Sud.

Aparte pequenas deficiencias a conservagao
era regular e ndo podia ser mais esmerada por
falta de reservas, cujo aumento dependia essen-
cialmente da renovacao de contratos s6 agora
autorizada.

[ outra fase do momento critico actual que
felismente encontrou solucdo e torna possivel a
actividade da Companhia na melhoria do seu
material.
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Nos dias 20 a 23 déste més realiza-se em Coimbra
o 3.” Congresso de Eléctricidade, cujo programa ¢ o
seguinte:

Dia 20—Sabado: as 10,30 horas, recepc¢io dos
congressistas na Camara Municipal; as 17 horas, ses-
sdo inaugural na Associagdio Comercial e Industrial de
Coimbra, e as 21 horas 1." sessdo ordindria.

Dia 21—Dominge: as 9,30 'horas, 2." sessio ordind-
ria; as 14 horas, visita 4s instalacdes dos servigos mu-
nicipalizados da Camara Municipal de Coimbra, sen-
do o ponto de reunido junto A central do abasteci-
- mento de 4dguas, e as 21 horas, 3." sessio ordinaria.

Dia 22 ~ Segunda-feira: s 9,30 horas, exibicio de
«films» técnicos no teatro Avenida; 4s 11 horas, sessio
de encerramento; is 15 horas, passeio ao Vale de Ca-
nas; as 21 horas, banquete no hotel Astoria.

Dia 23—Terga-feira: excurssdo A Figueira da Foz,
visita as minas e industrias do Cabo Mondego.

Na excursio a mata do Vale de Canas, a Socieda-
de de Defesa e Propaganda de Coimbra oferecerd aos
congressistas um cha.

O Comité do Congresso j4 recebeu bastantes téses
que serao defendidas pelos seus autores na sessido.
Dentre elas destacamos as seguintes:

—O problema da electricidade para a regido atldn-
tica de Portugal, do Sr. Ezequiel de Campos.

—Nota sObre o cdlculo das tensdes de montagem
dos conductores aérios em Portugal, do Sr. Leon Fesch.

—Abacos para o cdlculo rdpido das tensoes de co-
rona nas linhas trifisicas, do Sr. Leon Fesch.

~ — Propagacdo electro-magnética. Observacdes e
teorias apresentadas. Observagoes e conclusdes do
autor—Periodo de 1923 a 19206, do Sr. Alvaro Nunes
Ribeiro.

—Evolugdo dos Servigos Radio-Telegrdficos na
Marinha Militar no periodo de 1924 a 1926, sua im-
portincia militar, econdmica e scientifica, do Sr. Alvaro
Nunes Ribeiro.

—Estudos de Climatologia e Electricidade, do Sr.
Jodao Rodrigues da Ascencao. :

—A Grellhla mecdnica especial sistéma Babecock &
Wilcox para aproveitamento dos carvdes nacionais e
os resultados obtidos em marcha industrial, do Sr.
Tomaz Croft de Moura. '

—A electrificacdo do Caminho de Ferro do Cais
do Sodré a Cascais, do Sr. Antonio Belo.

—O cimento armado nas suas aplicagoes A Eletri-
cidade, do Sr, Fernando Moreira de Sd.

—QO novo gerador econémico de eléctricidade, o
dcido carbénico, do Sr. Guilherme Teles de Menezes.

—O que é eléctricidade? Quantas eléctricidades
hd? do Sr. Guilherme Teles de Menezes.

Servicos Municipalizados, do Sr. Carlos |]. Michaélis
de Vasconcelos.

O recente decreto que regula os aproveitamentos
eléctricos parece que serd objecto duma comunicagio
dos Engenheiros srs. Sales Henriques e Augusto Lopo.

['odos os congressistas tém por concessio das res-
pectivas empresas, a reducio de 50 "/ nas passagens
dos caminhos de ferro.

~ Agradecemos o bilhete de convite que nos foi en-
viado.
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Sistemas de traccdo nas lirhas férreas
coloniais secundarias de via reduzida

!

| — Preferéncia a dar a via férrea sobre outro
meio de transporte

AS colénias, onde a réde de estradas é deficiente

e onde estas tém por leito o terreno natural,

h4 que pensar a sério na forma mais prética e

econOmica de fazer chegar as linhas férreas principais

os produtos pobres da agricultura das regides proéxi-

mas, especialmente nos planaltos, onde o acidente do
terreno é moderado.

Sabido é de todos que o éxito da exploragido das.

regides novas depende essencialmente dos meios de
transporte, que necessitam ser de uma réde suficiente-
mente extensa, ser de um preg¢o conveniente e ter um
bom rendimento. Ora conseguir éste triplo ojectivo
nao é ficil em territérios com pequena densidade de
populagdo, em que ndo haja exploragdo de produtos
ricos, como sudede na maioria dos planaltos de An-
gola, e em que ndao hd um trdfego de passageiros in-
tenso. Portanto, ainda que as dificuldades iniciais de
estabelecimento possam, confiando no futuro, ser ven-
cidas pela realizagio dos capitais necessdrios, é pre-
ciso ndo esquecer os juros a pagar désse capital e as
despesas de exploragdo para saber até que ponto seria
preciso elevar o custo do tran porte e se ésse custo
ndao iria prejudicar o desejo dos produtores procura-
rem o contacto intimo com os mercados ou fazer-lhes
preferir outro meio de transporte para satisfazer ésse
desejo.

Virias vantagens tem, de antemao, s6bre qualquer
meio de transporte, o de tracgio mecanica sObre via
férrea reduzida. Com efeito:

1.°— O trifego é assegurado durante a época das
chuvas, isto é, mesmo quando em seguida a chuvas
torrenciais as estradas impedcm, pela natureza do seu
pavimento, a circulagio de camides-automadveis, mes-
mo de rodas pneumadticas, sempre de mais custosa
exploragdo, e bem assim a circulagao dos pesados car-
ros boers, que fantas vezes ficam semanas no cami-
nho a arranjar as rodas ou os cabecalhos.

2."— 0 agricultor estd obrigado a sustentar e a
manter o carreiro e os restantes indigenas que acom-
panham o carre e o gado de sobrecelente, ou o «chau-
feure e ajudante, limpadores e serralheiros se tem ca-
mido-automével, a aguardar que o gado va pastando,
que ndo ande mais de doze quilémetros por dia; que
o gado lhe morra com alguma das doencgas conta-
giosas existentes, etc. E estas perdas de tempo e des-
pesas tém de influir no custo do produto.

Se ndo possui meios de fransporte e se entrega
nas mios dos proprietirios de carros, dos carreiros
ou dos tchaufeurs> estranhos, sido freqiientes as dis-

por FARNCISCO PINTO TEIXEIRA

putas por faltas, por avarias, por elevagao de precos,

se ha falia de transportes.
3. — Se h4 falta de transporte, se a colheita é boa,

se as estradas estdo mds, se as chuvas foram poucas
e se na estiagem ndo hd dgua, se as as chuvas foram
muitas e os carros se enterram, tudo serve para jus-
tificar o dobro do prego. Mas se no ano seguinte as
condigOes "foram boas, se as colhei.as foram menos
abundantes e hd abundidncia de carros, entdo o custo
do transporte, baixando pela concorréncia, vai pertur-
bar o mercado, onde ainda se encontram produtos
do ano anterior trasportados mais caros. A via férrea
serd, portanto, um regulador dos precos no mercado.

4"— 0O ftransporte, por estrada, para 36 quiléme-
tros em carro bogr, leva em média trés dias; por via
férrea e tracgdo mecdnica, mesmo a mais deficfente,
algumas horas bastam para vencer aquela distincia.
Um carro boer, transportando 2,5 a 3 toneladas, é
puxado por 20 bois. Serdo portanto, precisos cem
carros e dois mil bois para transportar cem toneladas
a 36 quilémetros em trés dias. Por dois combdios for-
mados por vagoes de trés toneladas transportar-se-ia
a mesma tonelagem em menos de um dia, em condi-
¢Oes de exploragdo as mais econémicas.

Resumindo: As caracteristicas do transporte por
via férrea de bitoja reduzida, que mais sobressaem,
sdo a comodidade ¢ facilidade no transporte 4 estagdo
das grandes linhas, quer chova, quer ndo, e a fixacdo
do preco do transporte, donde resulta diminui¢do dés-
te e melhoria no prego de venda para os produtores.

Estes podem realisar beneficios mais importantes,

mesmo que os pregos dos produtos baixem, do que
na situagcdo actual, em que estio espostos a sofrer as
exigéncias e irregularidades de toda a espécie.

Estas vantagens do transpoerte por via férrea redu-
zida sdbre os outros meios trardo, portanto, uma vez
preferidas, a prosperidade das exploracdes agricolas
tentadas com a falta de meios de comunicacido e a
disponibilidade de grande niimero de cabegas de ga-
do, no Sul de Angola, de importincia para aumentar
as disponibilidades para a correc¢io necessiria a fazer
nos centros de criagio de gado para matar; a dispo-
nibilidade de grande niimero de carregadores no cen-

tro e no norte, onde mais sio empregados eomo meio .

de transporte; a disponibilidade de grande niimero
de cabegas de gado no centro e no norte, onde a
mosca do sono ndo o deixa aumentar muito, deixan-
do assim homens e gados livres para a agricultura.
E’, portanto, o rdpido desenvolvimento da economia
do pais ao lado de uma certa redugdo de custo de
transporte, quando adoptado o melhor critério para
o estabelecimento e exploragio da via férrea. A con-
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corréncia, que a éste meio de transporte pode a camio-
nagem-automével fazer na Europa e na América, nao
é por nenhuma formr de recear nas nossas coldnias,
por enquanto. De facto, a eficiéncia do camiao-auto-
mdovel em relagcio a outro meio de transporte exige,
s por si, boas estradas, bem macadamizadas ou ci-
mentadas, que ndo existem hoje nas colénias. Alem
disso a carga, que pode ser transportada por um ca-
mido automdvel, é pequena em relagio ao péso morto
a rebocar, o que conduz a um préc¢o de custo por
tonelada-quilémetro muito elavado. As resisténcias ao
rolamento absorvem- também uma grande parte da
forca motriz. Se o trafego por estradas é muito intenso,
esta estd sempre avariada, porque as despesas de con-
servacio sio de tal modo elevadas, que os recursos
das circunscricoes administrativas e obras ptiblicas ndo
chegam, ainda mesmo utilizando o trabalho obriga-
tério gratuito do indigena, em cada ano.

| | — Condicoes a que devem satisfazer as linhas
férreas reduzidas para poderem ser utilizadas
como linhas de comunicacao subsidiaria

Mas se nas colénias se podem antepdr as vias fér-
reas reduzidas e econdmicas aos outros meios de trans-
porte, como & camionagem-automovel, porque nao hd
boas ‘estradas, e o0s carros boers, porque sio muito
demorados, admitindo que circulam por toda a parte,
¢ preciso ainda que, de uma forma absoluta, elas se
imponham por que as despesas da sua construgio e
do seu equipamento ndo sejam superiores dquelas que
o trifego possa suportar. E' que, de facto, num grande
mimero de casos, uma linha de via reduzida de tipo
corrente ndo permite éste desideratum fundamental.
Em Angola, a linha de Mossimedes, desde o inicio
da sua exploragdo, apenas em poucos anos deu a sua
receita para as despesas, a pesar das gueixas do pu-
blico contra o emprego de tarifas julgadas exageradas.
A prédtica indica que é preciso que se conjuguem as
seguintes condi¢des econdmicamente vidveis:

1."— A exploragdo ndo deve ser de extensdo infe-
rior a 25 quildmetros, nem a bitola da via diferente
de 0",60. -

2. — O tractor deve ser conveniefitemente esco-
Ihido por forma que o carril empregad0 suporte eom
o mesmo trabalho a carga por eixo de tracgdo e por
eixo de transporte, ao mesmo tempo que produza o
esforco de traccdo necessirio.

Ora dentro déste critério é que se deve procurar
estabelecer linhas de carril leve (enlre 8 e 9 guilos
por metro) e empregar tractores que, embora em ram-
pas de 3 e 4 centimetros por metro, permitam forne-
cer o esforco de tracgdo necessdrio. Tais sdo as con-
dicdes para reduzir o capital de primeiro estabeleci-
mento.

Mas é também necessdrio reduzir as despesas de
exploragio e isso consegue-se com um tractor econo6-
mico, pouco complicado e com uma linha que para
o emprégo désse, tractor nio necessite de uma con-

servacdio muito cfidada.

|11 —Tipos de tractor

Experiéncias feitas por emprésas particulares e ofi-
ciais, € a experiéncia adquirida nos transportes da
guerra em Franga, conduzem no momento actual a
escolher o tipo de tractor nas condigBes atraz men-
cionadas. Porém, tal escolha nio pode impedir que
sejam consideradas as circunstincias especiais de cada
caso e do desenvolvimento de cada regiio, nem a
adop¢do de normas de construciv, de material e de
exploracao que convenham mais a um estado de des-
envolvimento maior de uma denominada regido, isto &,
a um outro triafego. Ndo iremos, pois, estabelecer a
preferéncia por um determinado tipo de tractor. Indi-
caremos varios sistemas, indicando as suas vantagens,
aproveitdveis ou preferidas num ou noutro caso.

. Os tractores aplicdveis nestas linhas podem classifi-
car-se nos seguinjes tipos:

a) locomotivas de vapor;

&) locomotivas electricas a gazolina ;

¢) locomotivas a gazolina;

d) locomotivas para estradas com carris (Road-rail)

a) Locomotivas de vapor — Exigem uma via pesa-
da, se se quizer que |tenham movimento. Devem ter
no minimo entre 14 e 15 toneladas. Exigem uma con-
servagdo cuidada. O péso de 8 a 9 quilos de carril,
que é, como diremos, o que mais convem ao caracter
das linhas que estamos estudando; nio é de aceitar
por aquele motivo. Tal foi a conclusdo a que se she-
gou na guetra em Franga.

b) Locomotivas electricas a gazolina — Satisfazem
técnicamente, mas nio economicamente. Sdo ficeis de
conduzir e sobem as rampas de 30 milimetros, com
facilidade, com a velocidade de 5 quilémetros 4 hora,
mas exigem uma linha bem cuidada para nio descar-
rilar, poque a sya base ¢ demasiado rigida, sio muito
complicadas e caras para darem um bom rendimento
industrial em pequenas bitolas de via. Experimenta-
ram-se durante a guerra em Franga. Eram da classe
0-4-0 com motores de 45 cavalos que permitiam i ge-
radora da corrente electrica desenvolver 30 quiléme-
tros a 500 voltios com uma velocidade de 1.000 vol-
tas. O péso do tractor era de 8 toneladas e rebocava
40 toneladas em rampas de 30 milimetros.

¢) Locomotivas a gazolina — Este processo estd
hoje muito espalhado ndo s6 nas vias estreitas e eco-
ndémicas, mas tambem, na via larga, em auto-motoras
para transporte de passageiros. Tém as seguintes van-
tagens:

1) Evitam os incéndios mesmo nos mézes mais se-
cos do verdo, o que é importante, em campos de trigo,
algodido, florestas, etc.

2) Nido exigem um recrutamento de condutores
preparados com grande aprendizagem, como exigem
as locomotivas de vapor ou electricas.

3) Ocupam menos individuos e, portanto, quando
haja paralizagdo de trifego, ha menos empregados a
ganhar e sem fazerem nada, do que nas locomotivas

de vapor ou electricas.
(Continia)
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O primeiro caminho de ferro do Canadé

Os jornais da cidade de Montreal comemoraram
com curiosas noficias o aniversario do estabelecimen-
to do primeirc caminho de ferro em territério do Ca-
nada.

Segundo "um histérico ‘da lavra de John Love, o
primeiro trecho de via férrea partia da vila de La-
prairie em direcgdo a cidade de S. John, numa exten-
sio de 14 '/, milhas. Feitas as comparacbes com o
actual aparelhamento ferrovidrio, &ésse primeiro ensaio
nio era mais do que um pequeno desvio de linha
nos tempos presentes, mas ao tempo da sua contrugio
era uma linha de importincia e assinalou o termo de
uma série de agitagdes sobre o caso, pois era a pri-
meira experiéncia, era uma inovagio que, como todas,
nio consquistou a confianga ptiblica e provocou for-
middvel luta. \

Assim, a Companhia Chaplain e S. Lourengo, for-
mada em 1831, ndo obteve a aprovagio dos seus pla-
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Ei-las:

Ndo ¢ permitido subir as locamotivas, sob pena de
pagar 10 shillings.

Nio ¢ permitido fumar nos carros de primeira clas-
se, e quem o fizer pagard a multa de 10 shillings.

A ninguem € permitido subir ao tecto dos vagoes,
sob pena de 25 shillings de multa.

Ndo ¢ permitido levar cdes nos carros de primeira
classe, pagando-se uma multa de 20 shillings por con-
travengdo.

Durante onze anos a Chaplain & St. Lawrance ex-
plorou livremente o servigo ferrovidrio no Canadi, até
que em 1847 surgiram as emprezas «St, Lawrance
Atlantic» e «Montreal Lachines, '

E’ verdadeiramente maravilhoso o contraste entre
o pequeno caminho de ferro de 1836 e as linhas ca-
nadenses da actualidade, cujo servigo supera toda e
qualquer conjectura que se fizesse naquela época.

Confronto entre a locomotiva inaugurada em 1836 ¢ uma das outras da E. F. N. do Canadd

nos, sendo considerada uma empreza extravagante ¢
sem garantias.

Chegado o dia da inauguragdo, 21 de Julho de
1836, a linha ainda nio estava completa, facto ésse
aproveitado pela critica para desacreditar a empreza
e desanimar os que pretendiam estabelecer tal melho-
ramento, como se fizera seis anos antes, na inaugura-
¢io da linha Baltimore a Ohio, nos Estados Unidos.
A’ parte uma série de informagdes de cardcter curioso
relativas s dificuldades vencidas pela Companhia, va-

Em 1836 — Os passageiros ajudaado a pdr um combiio em marcha

mos transcrevér, a titulo informativo, algumas refe-
réncias sobre as penalidades em que incorriam os con-
traventores das disposi¢oes regulamentares do trifego.

A nossa gravura mostra o contraste entre o primei-
ro combdio da «Chaplain St. Lawrance Railway?, que
conduziu o Conde Gosford de Laprairie a St. John em
21 de Julho de 1836, e a locomotiva n.° 4.100 (que
resalta de fundo negro) do Caminho de Ferro Nacio-
nal do Canadd, em 1926.

O desenho foi feito em escald proporcional da
ilustracdo existente na época e é uma indicagio clara
do desenvolvimento do combdio ferrovidrio, e espe-
cialmente da locomotiva, no espago de noventa anos.
A primeira locomotiva do Canadd chamava-se Dor-
chester e foi construida por Robert Stephenson & C,,

ST e, A

1
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Construcgdo da wPonte Victoriar no Canadd

nos estaleiros de <Forth Street New-Castle on Tyne»em
1835-36, sendo as carruagens as seguintes: 3

A locomotiva apoiava-se a dois pares de rodas mo-
tores, de 48 polegadas de diimetro. A caldeira tinha
27 polegadas de didmetro e 78 de comprimente, con-



Linha de Rio Maior e ramal de Peniche —0O
Didrlo do Govérno de 22 do més findo insere o de:
creto n.® 12.524 que manda proceder aos estudos e
construgio do caminho de ferro transversal de via
larga entre as linhas de Leste e de Torres-Figueira-Al-
farelos, seguindo até Peniche. A transversal que se
donominar4d linha do Rio Maior, terd como ponto
abrigado as Caldas da Rainha onde entroncard pelo
lado Norte com a linha do Oeste. .

Da estacio de Obidos ou, se mais convier, em Da-
gorda, onde serd construida uma estagao de bifurcq-
¢io, destacar-se-hd um ramal para Peniche, denomi-
nado «Ramal de Peniche>.

Na Parte Oficial publicamos ésse importante de-

creto.
Linhas do Estado—(Sul e Sueste e Minho e

Douro). — Durante o més de maio 1ltimo a receita
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste foi de
4.446.760840 e a do Minho e Douro de 3.720.522%09.
- As receitas definitivas das linhas do Estado no
més de Junho do ano corrente, foram as seguintes:

———————————————————————————————————
Passagelros Y

Sul e Sueste. |1.601.358805] 537.320801 4.562.619821
Minho e Dou-

ro. . . .|1.759.541803] 449.917$59 [1.629.91385015.859.57 1592

Total . .15.360.899808] 987.246860 |4.055.545845(8.401.991813
S s s IS

—- O Govérno autorizou a Administragido dos Ca-
minhos de Ferro do Estado a comprar 9.400 tonela-
das de carvio americano, sendo 700 toneladas, na
importancia de 3.000 libras e mais 2.700 na importin-
cia de 11.002 libras para as linhas do Minho e Douro,
e 0.000 toneladas na importincia de 137.100 dolares
para as linhas do Sul e Sueste.

sul e Sueste.—O conselho de administragdo dos
Caminhos de Ferro do Estado, na sua reunido de 27
do més passado, ocupou-se, entre outros assuntos,
dos pedidos da comissio administrativa da Camara
Municipal de Alcacer de Sal, para que lhe seja en-
tregue a estrada que d4 acesso a estagdo do caminho
de ferro daquela localidade, e da direcgio dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste para que se faca a
substituicdo do w«perrér da estagio do Barreiro por
uma muralha, cuja construgdo importard em
104.400%0.00.

S Llntfgs da Beira Baixa—Por portaria de 4 dés-
te més foi declarada de utilidade piblica e urgente a
expropriagio de uma parcela de terreno com a super-
ficie de 1.875,32 e casa néla existente, pertencente

) ¢ Total

2.425.052815

- T T T

tendo 64 tubos de 1/5/8 polegadas. A fornalha, 18 a
'/, polegadas de comprimento, 43 de largura e 28 de
profundidade sobre as grelhas. O peso total da loco-

motiva era de 12.544 libras. :
A altura da locomotiva Dorchester era de 5 pes e

oito polegadas e seu comprimento total, incluindb o
tender, de 15 pés. |
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ao sr. José Caetano Proenca e situada na linha da Bei-
ra Baixa entre os quilémetros 183,113 e 183,221, a
fim de nela serem construidas casas para residéncia
do pessoal e alargamento da estagio Belmonte.

— O Didrio do Govérno, de 5 déste més publicou
nma portaria declarando, a pedido da C. P, de utili-_
dade piblica e urgente a expropriagio dum terreno
com 44™ para a construcio duma casa de guarda
junto a4 passagem do nivel ao quilémetro 155,746 da
linha da Beira Baixa, freguesia de S. Jodo Balista de
Alcaria, concelho do Fundao.

Caminho de Ferro do Mondego - O «Diirio do
Govérno* de 6 do corrente publicou uma portaria
aprovando o projecto de construgio da ponte de Ser-
pins, sObre o rio Ceira que foi apresentado pela Com-
panhia do Mondego e elaborado segundo o combdio
tipo do regulamento de 1 de Fevereiro de 1897 pela
Companhia Portuguesa como concessiondrio de cons-
trucdo e exploragao desta linha.

Linha de Leste—Foi declarada solvente e auto-
rizada a sua alienacdo por parte da C. P. duma par-
cela de terreno com a superficie de 25™, situados 2
esquerda do ramal de Brago de Prata, entre os quil6-
metros 10,189 e 10,193, com a condicdo de néle se
nido fazerem construgdes sem que o respectivo projecto
seja aprovado pelo Govérno.

Ramal de Aveiro a Cantanhede e do Canal
de S. Roque, —Em conformidade com o parecer do
Conselho Superior dos Caminhos de Ferro, vai ser
publicado um decreto determinando que seja dada a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses a
concessdao para a construgao e exploragao do prolon-
gamento do ramal de Aveiro em leito proprio e via
de 1 metro, por Ilhavo, Vagos e Mira a Cantanhede,
e bem assim de um ramal que, saindo da estagio de
Aveiro para o Norte e passando por baixo do viaduto
de Esgueira vd ao canal de S. Roque, e 4 zona que no
mesmo fica a norte das instalagcdes da referida Com-
panhia,

A concessio s6 se tornard definitiva depois de
aprovado pelo governo o contrato estipulando as con-
dicoes em que ela é dada.

O prolongamento do ramal de Aveiro fica fazendo
parte do plano de vias férreas ao norte do Mondego.

Setil a Feniche. — Uma numerosa comissido de
habitantes de Obidos entregou ontem ao chefz do
gabinete do sr. ministro do Comercio uma represen-
tagdo pedindo gue seja sustada a execu¢ido do decreto
sobre a linha de caminho de ferro de Rio Maior e
ramal de Peniche, e promulgado o diploma que auto-
rizava a constru¢do da linha Peniche-Setil, que bene-
ficia muitissimo os habitantes daquela regido.

o Edih
As vantagens das automotoras de combustivel
e liquido

A Sciencia e Industria de Outubro ultimo trans-
creve o artigp que sob o tftulo acima a Uazefa publi-
cou no seu ntimero de 16 de Agosto.

A altura calculada da locomotiva 4.100 € de 14
pés e oito pelegadas e o seu comprimento de 96 pés,
com o peso de mais de 50 mil libras.

Uma particularidade da locomotiva de 18306: quan-
do parava, ndo se punha em movimento por si so, era
preciso empurrar o combéio, para o que, muitas vezes,
0S passageiros se apeavam e ajudavam a manobra.
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Limhas espanholas. —No dia 30 de Setembro
iltimo, foi aberta & exploracio a linha de Avila e Sa-
lamanca. Ao acto assistiu o presidente de Ministério,
cs ministros de Fomento e de Instrugio Piblica, Di-
rector Geral dos Caminhos de Ferro, o Engenheiro
Chefe da Exploragdo dos Caminhos de Ferro do Es-
tado e muitos outros funcciondrios superiores dos ca-
minhos de ferro e outras entendidades de destaque a
quem foi oferecido pela empresa construtora um ban-
quete, :

O combdio inaugural compunha-se de duas loco-
motivas de fabrico espanhol do tipo 4.000, o ¢break» e
duas carruagens de primeira classe.

A linha de Avila a Salamanca tem a extensio de
112 quilémetros; a pendente mdxima é de 15 miléssi-
mas e o raio minino das carruagens é de 400 metros.

A linha tem oito estacdes que sdo: Panacerdefiona,
Monsalute, Avenite, S. Pedro del Arroyo, Mufiogrande,

‘Crespos, Narros del Castilo e Guimaléon, além das
duas terminais Avila e Salamanca.

A secgdo construida pelo Estado importou em 29
milhdes de pesetas que foram despendidas principal-
mente na construgdo de trés tiineis e o viaducto de
Adoja que consta de cinco arcos de meio ponto com
a extensio de 250 metros e altura de 29 metros.

—A exploragio dos tramways eléctricos de Gra-
nada tem dado excelente resultado. No ano de 1925
tiveram a receita de mais de um milhdo de pesetas,
tendo transportado perto de cince milhdes de de pas-
sageiros e umas 110 mil toneladas de mercadorias.

Linhas francesas, — A Companhia do P. L. M.
realizou, com excelentes resultados, experiéncias com
uma nova locomotiva eléctrica tipo 2 B. B. 2, que foi
fornecida pela casa Qerlikon L.td., de Londres.

A nova locomotiva tem a forca de.2.400 H. P. e
desenvolve com corrente de 1,500 volts a velocidade
31 a 68 milhas por hora.

Durante as ‘experiéncias de velocidade, funcionan-
do com freio regeneradores em diferentes condigGes
de velocidade, com 300 toneladas de carga em pen-
dentes de 1 por 33, a corrente fornecida foi de 600
amperes ¢ 1.500 volts.

Uma das caracteristicas do freio regenerador Oer-
likon é a suavidade do seu funcionamento, regulando
a velocidade de uma maneira firme e segura.

A locomotiva estd construida com independéncia
dos eixos motores, caracteristica peculiar de engate
articulado Oerlikon, entre motor e eixos.

Linhas italianas.—Os jornais italianos informam
que vai ser introduzida a telefonia sem fios nos com-
béios italianos. A primeira experiéncia serd feita nos
combdios expressos de Mildo a Bolonha e de Mildo
a Turim.

As linhas telegridficas que correm ao das linhas
férreas receberdo as ondas langadas por uma pequena
antena colocada no tecto do carro transmissor. E’ és-
se 0 mesmo sistema usado na Alemanha e nos Esta-
dos Unidos.

—Q QGovérno aprovou a planta da nova estagio
de Florenga, cuja execug¢do gue deve comegar em bre-
ve, deve importar em trinta milhdes de liras.

Linhas russas.— Os Govérnos da Polénia e da
Riissia, depois de prolengadas negociacdes e entendi-
mentos com a Franca, acordaram no restabelecimento
de combdéios directos de Paris a Vladivostock, pas-
sando por Varsévia.

A viagem durard 13 dias.

Linhas brazileiras. —Segundo as contas apresen-
tadas pela <Leopoldina Railway®, a linha férrea de
Carangola e seus ramais cuja exploragdo estd a seu
cargo, teve de receita no primeiro semestre de 1925,
2.318.008$404, e de despesa 2.1063.638%057, havendo
portanto um saldo de 156.269$747.

-—0 orgdo oficial do Govérno de Minas publicou
decretos autorizando o Estado a construir nm cami-
nho de ferro de Formiga a Passos e um ramal que
vd 4 estagio de IHarmonia, no tragado da linha de
Formiga a Passos. /

—Inaugurou-se recentemente no caminho de ferro
central do Brazil, um centro telefénico para 30 apare-
lThos das diversas dependéncias da estacdo inicial da
praga da Repiiblica. O novo centro tem 10 cabos, po-
den jo, se necessdrio, atender a 200 telefones.

PDurante o dia e noite, o servigo de informacgdes
estard A disposi¢io do pliblico, que serd atendido com
precisio e rapidez.

Esse melhoramento deve-se 2 iniciativa da actual
Sub-Directoria do trifego.

A numeragido dos telefones da Central serd modi-
ficada, passando 2 ser os seus chamados como ramos,
cuja numeragdo serd de 1 a 30.

—Faltam apenas 237 quilémetros para a Central
do Brazil fazer a ligagdo das suas linhas, Réde de Via-
¢do Bahiana, trecho compreendido de Bom Jesus dos
Meiras a Tremedal, para onde seguem as linhas da-
quele caminho de ferro.

A lltima estagdo aberta ao servico na Réde de
Viagdio Bahiana, linha que demanda Montes Claros.
onde se acham as linhas da Central do Brazil, é a de
Triunfo, situada na margem esquerda do rio Sincor4,
a 358 quilémetros de S. Felix, Os trabalhos de cons-
trugdo prosseguem de Triunfo a Bom Jesus dos Mei-
ras, com 136 quilémetros.

A ponte sobre o rio Sincord com a extensio de
70 metros, j4 se acha construida, prosseguindo acti-
vamente o assentamento da linha naquele treché.

—Inauguraram-se nos dias 2, 3 e 4 do corrente as
obras novas no ramal de Tibagy e outros melhora-
mentos introduzidos no caminho de ferro da Soroco-
bana, entre os quais as instalagoes do frain-dispat-
ching, feitas no resto da linha tronco e no ramal de
Baur. _

Com as instalagdes Ora inauguradas, fica completo
ésse servico em todas as linhas deste caminho de fer-
ro, com excepcao das secgdes Ituana e Funilense, on-
de o mesmo, por Ora, nio se torna necessirio.

Foi para isso a linha dividida em quatro trechos
em cada um dos quais a movimentacdo dos combdios
é feita e fiscalizada por um despachador, que traba-
lha no centro lelefénico situado na séde respectiva.

—A situacidvo financeira de Viagdo Férrea do Rio
Grande do Sul melhorou considerdvelmente em 1025,
Segundo o 1ltimo balango apresentado, a receita e
despeza foram as seguintes:

Receita . .. & o v a » 53.124:0379080
Despezs o 5" .. 56.511:830$520
Deficit 3.380:902%$440
Coeficiente de
ARG i i e i Y s 106,38

Relativamente a receita de 1924, na importincia de
42.810:258$790, houve o aumento de 10.305:678$200,



O deficit, que fora em 1024, de 3.8006:220%$320 di-
minuiu, em 1925, de 410:326$880.

—Foram aprovadas as contas relativas ao 2." se-
mestre de 1025, do prolongamento do Caminho de
Ferro Bardo de Araruama, a cargo da 7he Leopoldina
Railway Company. A receita apurada foi de 68:4020553
e a despesa verificada foi de réis 605:327$588, haven-
do um deficit de 626:835%$035.

A companhia declarou que foi lancada na despesa
do semestre em exame a quantia de 3528373 corres-
pondentes a contribuigio de 1 °/, sdbre a renda bruta
para a Caixa de Aposentadorias ¢ Pensoes.

Declarou ainda a ¢Leopoldina> ter arrecadado em
todas as suas linhas, para a mesma caixa, a importin-
cia total de 1.557:580$202. |

—Foi inaugurado o novo trecho da réde da Viagdo
Bahiana que liga o municipio de Itaberaba 2 estagio
de Paraguassii.

O novo trecho mede 31 quilémetros.

—Foram aprovadas as contas do Caminho de Fer-
ro de Braganca relativas ao 1.° semestre de 1925,

A receita foi de réis 631:074§144 e a despesa de
réis 663:186%913, havendo, portanto, um deficit de
33:112$769.

—A situacdo financeira da linha de Madeira-Ma-
moré arrendada a4 Mamoré Railway Company, no 1.’
semestre de 1025 era a seguinte:

Receita, 2.188:249$280; despesa, 1.595:006$910,
havendo um saldo de 592:342$370.

—Pelo tltimo relatério da Companhia Paulista ve-
rifica-se o desenvolvimento que tomou o trifego das
suas linhas durante o ano de 1025.

Pelos balancetes vé-se que a receita désse ano atin-
giu réis 82.803:604$579, quasi 25 °/, mais do que no
ano anterior, e a despesa montou a 57.181:5606$324,
donde resulta um saldo de 25.622:128%255.

Durante o mesmo periodo foram enviadas para
LLondres, para pagamento dos juros do empréstimo ali
contraido para a compra do C. F. Rio Claro, impor-
tincias num total de 2.178:262§660. '

No mésmo exercicio foram resgatadas 1.078 obri-
gagdes do referido empréstimo, no valor de 107.860-0-0

Meios de prolongar a duragio dos carris

Segundo um relatério apresentado ultimamente i
assembléa geral da Readmaster’s and Maintenance of
Way Association, as avarias dos carris sao causadas,
a maior parte das vezes, pela patinagiao das rodas mo-
trizes, convindo em tais circunstincias reconstituir os
mesmos por meio da soldagem. Também se recomen -
da a serracio das extremidades quando exfoliadas ou

amassadas. : ;
Os carris muito usados podem ser relaminados com

um perfil mais fraco.

Para evitar a ferrugem lubrificam-se os carris com
o auxilio de mdquinas pneumadticas, que levam o dlio
a todos os pontos.

A boa colocagdo dos carris inflii muito para a
conservagio, Para isso ¢é preciso: deixar sempre
um vio regular entre eles; levantar as travessas quan-
do baixas; juntar e alinhar os carris; inclina-los cuida-
dosamente para o interior da via.

Outros factores do estrago dos carris sdo: a sua
actual qualidade, muito inferior & que era ha quarenta
anos; o uso das talas e das juntas, assim como dos
pontos de contacto com as talas. Neste caso é neces-
sdrio mudar as talas ou dar-lhes a férma inicial com

a prensa de forjar.
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libras, mediante o dispéndio de réis 4.665:176%650,
ficando ésse empréstimo reduzido a £ 1.036:200-0-0.

Foram tambem pagos pontualmente os juros ven-
cidos no exercicio findo do empréstimo de 7 °/,, con-
traido em Nova York em 1922, os quais importaram
em 2.188:1638400,

O referido empréstimo foi amortizado no valor
nominal de dolares 384.000,00, que, com o igio de
2 °/,, custou 3.471:557$308, ficando a divida reduzida
a dolares 3.616.000,00.

—O Banco Federal de Genebra contintia a pagar o
coupon n.” 3 das obrigagdes de renda varidvel de 504
froncos, emitidas para pagamento parcial da massa da
Companhia C. F. de Araraquara, 2 razio de francos
12,60. como os coupons anteriores.,

Linhas argentinas.—A extensio da réde ferro-
vidria argentina é de 37.870 quilémetros, dos quais
0.900 pertencem ao Estado. Em 1025 viajaram
140.670.000 passageiros, tendo havido um aumento
sobre o ano anterior de 6.530.000, ou seja 5 °/o mais.

O trifego de mercadorias elevou-se a 42.700, to-
neladas, tendo havido a diminuicio de 4.200.000 to-
neladas ou seja 8,5 °/o 2 menos que no ano anterior.

As receitas atingiram 250.695.000 pesos ouro ; me-
nos 13 078.800 dp que em 1025,

Os caminhos de ferro do Estado tiveram a receita
de 48.076.385 pesos, correspondendo 43.446.800 a
Central Norte Argentino, 1.879.043, a Santo Anténio,
750.475 a Comodono Ribadavia, 572.724 a Puerto
Eeseado, 481.526 ao de Formosa e 039,112 ao do

este.

Durante o exercicio foi autorizada a construgio de
diferentes linhas e ramais, entre os quais avultam o
ramal de Calenfu ao Oeste com 70 quilémetros de
extensdo, o de General Obligado ao Norte, do Cami-
nho de Ferro de Santa Fé, com 73 quil6metros, e o
de Espeja a Casta de Aranjo, da Grande Oeste Ar-
gentino, com 55 qnilémetros.

Linhas Sul-africanas, — O Govérno inglés ga-
rantiu aos caminhos de Ferro do Sul de Africa um
empréstimo de 1,150.000 libras para a construcdo da
linha principal A fronteira.

* COMPANHIA D25 CAMINKOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonyma - Estatutos de 30 de Novembro de 1894

DIRECCAO GERAL

Concurso para admissao de praticantes d’escritério
dos Servicos Centrais durante o ano de 1927

Até 6 de Dezembro p. f. estd aberto Concurso para
admissdo de praticantes d’escritorio dos Servigos Cen-
trais, d'esta Companhja, nas vagas que se deram durante
o ano de 1927. '

O programa do Concurso e demois condi¢cdes estdo
patentes na Secretaria da Direccdo Geral (Edificio da es-
tagdo de Santa Apolonia) todos os dias uteis, das 10 4s 13
e das 14,30 4s 16,50 horas, para os candidatos de Lisboa.

Para os candidatos de fora de Lisboa dao-se todos os
escldrecimentos por correspondéncia.

Lisboa, 3 de Novembro de 1926.
O Director Geral da Companhia
(@) Ferreira de Mesquita

gl

Pleito entre o Porto de Lisboa e a C. P.

O Dudrio do Govérno de 13 déste més publicou uma portaria
nomeando uma comissdo constituida pelos Engenheiros sr. Jodo
Alexandre Lopes Galvde, Adiministrador Geral dos Servicos
Hidraulicos, Salvador de Si Nogueira pelo Porto de Lishoa, ¢
Mirio Greenf elde de Melo pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, para resplver s6bre as diividas suscitadas en-
tre a Administragio do Porto de Lisboa e 2 Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses sobre uns terrenos sitnados pro-
ximo da gare maritima de Santo Amaro.
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fs mmatwas 0as companhias francesas e mglesas para
beneficio do seu pessoal

interesse com que as empresas de caminhos de
O ferro francesas e inglesas olham pela saude e

igiéne do seu pessoal, merece que aqui O regis-
temos com 0s nossos votos para que, em Portugal on-
de é muito costume imitar-se tudo quanto é estran-
geiro, especialmente o que € francés, e muitas vezes
sem se proceder a uma boa sele¢do, porque em toda
a parte ha bom e mau, as empresas em género no
nosso pais lhes fosse seguindo o exemplo, do que com
certesa s viriam a colher bons frutos.

Nio nos ocuparemos em descrever as condig¢jes
dos escritorios e das oficinas onde trabalham cente-
nares de homens em magnificas condi¢des de con-
forto e igiéne —casas cheias de luz com cubagem con-
veniente para a sua populagio e uma ventilagio de
ordem a nio se tornar irrespirdvel a atmosfera—por-
que jid é demais conhecido

por ANDRADE GOMES

bem iluminadas e arejadas, divididas em comparti-
mentos para dormitérios, refeilérios, enfermaria, etc,
tém luz eléctrica e dgua fresca e pura em abundancm.
o que nio é vulgar na peninsula.

Os aprendizes, sob a direcgio de instrutores quali-
ficados, vivem ali numa atmosfera de paz e fami-
liar, de confianca e miitua afeicdo, e aprendem ali
mais facilmente do que em outra qualquer parte, pelo
mais amplo eéxercicio da sua liberdade, no meio de
jogos desportivos e reunides educativas, o dificil sen-
tido do dever e das suas futuras responsabilidades de
agentes de caminhos de ferro.

Nio deixa de ser interessante acentuar que a cons-
trucdo e istalagido déste campo sdo devidas em grande
parte aos préprios aprendizes, e que 0s materiais em-
pregados nos edificios sdo quasi todos restos ¢stocks»

americanos.

o escrupulo que existe em
Franca e em Inglaterra
com estas instalagdes; fala-
mos apenas das medidas
que tém as empresas ade-
tado no sentido de evitar
o depauperamento fisico
do seu pessoal, especial-
mente do que pela sua pou-
ca edade mais facilmente
pode arruiar a sua saude.

No ano passado, a

Se éste ano jid se pode
avaliar da utilidade desta
magnifica instituicdo, no
ano que vem muitos mais
ainda e malhores resulta-
dos havera a registar.

A Companhia do Nor-
te de Franga, uma das que
mais se preocupam com
o bem estar do seu pes-
soal, s6 desde 1910 até o
verdo de 1925 fez construir

Companhia de Orleans es-
tabesleceu no extremo da
Peninsula de QGuiberon,
num sitio admirdvel, um campo de férias para os
aprendizes dos servigos de Material e Tracgdo,

Esta organizagdo deu excelenles resultados, sobre-
tudo sob o ponto de vista do desenvolvimento fisico
e moral dos rapazes, em vista do que a Companhia
ampliou considerivelmente as primitivas intalagoes, e
foi éste novo campo que recentemente se inaugurou
com bastante solenidade a que presidiu o Engenheiro
Chefe do Material e Tracgdo com a assistencia de repre-
sentantes dos diversos servicos regionais, e alguns Che-
fes de Servigo reformados que vivem em Guiberon e
arredores e cuja presenga deu 4 festa um cardcter mais
intimo e familiar, Também assistiram 2a inauguragio
representantes da municipalidade de Guiberon e os
membros do Comité de iniciativa da peninsula.

Este novo campo de férias, destinado a recom-
pensar os melhores aprendizes dos servigos de Mate-
rial e Tracgcdo, deve ter recebido éste ano, em trés
periodos de quinze dias. 168 aprendizes dos 1.200 que
tantos sdo os do quadro, ou seja 1 por cada grupo de

sete.
As casas, pintadas de azul e branco, muito alegres,

A «colonia de St. Paul-sur-Mer — As criangas proatas
para o banho

11.015 habitaghes para em-
pregados, sendo algumas
destas sé de madeira e a
maioria construidas com agremeados de areia e esco-
rias; 32 escolas de instrugcdo primdria, 17 escolas
¢«ménageiras?, 0 escolas profissionais, 25 dispensarios,
18 balnedrios, 25 salGes de festas, e 25 terrenos apro-
priados para o exercicio de vdrios desportos.

Em Terguier tem também a Companhia do Norte
uma colénia ou c¢ité, como lhe chamam os franceses,
que é um perfeito modelo no género.

Esta cit¢ tem 1.088 habitagdes com uma populagio
de 4.000 habitantes. Os arruamentos com 6 a 15 me-
tros de largura, atingem a extengio de 26 quilémetros.
Balnedrio; biblioteca com mais de 3.000 volumes;
cooperativa, sala de concertos; terrenos para jogos;
jardins para creancas, tudo ali existe, perfeito com-
pleto, reunindo em perfeito conjunto harmdénico, 0
ttil ao agraddvel.

Cada habitacdo tem geralmente 4 divisdes, havendo
em cada grupo de 20 casas uma com 5 e outra com
6 divisdes para as familias mais numerosas.

Os habitantes pagam uma renda mensal minima..
A administragdo das cités é confiada aos préoprios
habitantes, por meio de <comités» compostos por de-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

legados do pessoal dos diferentes servigos de Explo-
ragdo, Traccio e Via.

Nio satisfeita a Companhia do Norte ainda com a
sua obra ji bem notdvel de assisténcia ao seu pessoal,
foi ainda mais longe e recentemente inaugurou em St.
Paul-Sur Mer, préximo de Dunquergue, uma cifé ou
melhor dito uma estagdo de férias para os filhos dos
empregados dos Caminhos de Ferro do Norte e do
Leste.

Aberta nos méses de Julho a Setembro de cada
ano, ésse simpdtico estabelecimento recebe os filhos
dos ferrovidrios para lhes dar durante o tempo em
que ali residem, além de um ar puro que lhes tonifica
os pulmdes, uma vida toda ela tendente ao seu desen-~
volvimento fisico e intelectual, livres de quaisquer tra-
balhos que os possam atrofiar, de molde a preparar
homens e mulheres fortes e (iteis para bem se desen-
penharem no futuro da sua missdo de honrados tra-
balhadores.

Essa instituicdo é dividida em duas secg¢des: uma
a « Maternidade » onde as criancas de 5 até 6 anos vio
passar a temporada de 1 de Junho a 15 de Julho;
outra a «Escola Infantil> que recebe creangas de 8 a
12 anos, desde 20 de Julho até 15 de Setembro.

Os quartos das criangas sio amplos, bem ilumina-
dos e arejados, A alimentagdo é-lhes ministrada se-
gundo as indicagoes do médico da Coldnia.

Os edificios da Coldonia acham-se erectos no meio
dum terreno em grande parte ajardinado, onde as
criangas, conforme as suas edades, praticam jogos di-
Versos.

Os dormitérios comportam 50 a 60 camas, e num
pequeno compartimento separado por um biombg, a

do vigilante.
Na iltima temporada chegaram a reunir-se nesta

Coldnia 230 criangas.

Dirige este formoso ninho de mocidade uma ilustre
senhora, Mademoiselle Marguerite Grange, que se de-
dicou de corpo e alma a educar as criancinhas para
quem ¢ uma perfeita ¢ mae».

O custo do pensionato é, como ndo podia deixar
de ser, bastante reduzido, o bastante para que naoc
pareca uma esmola, e varia conforme o niimero de
filhos do agente. Assim, por exemplo, por uma crianga
paga-se 6,50 por dia, mas para uma familia que tenha

cinco criangas ou mais, a didria de cada uma custa
apenas 2,50 francos.

As familias podem visitar os seus filhos fodos os
domingos.

Eis em resumo o que as companhias francesas fa-
zem em beneficio dos seus agentes.

Na Inglaterra também as companhias de caminhos
de ferro, entre elas a London & North Eastern Ralway,
tem instituigcdes no género das que existem em Franga
e a que acabamos de nos referir, reinando em todas
elas aquela ordem e metodo bem caracteristico do povo
inglés. Ali ndo falta nada pelo que respeita a igiéne e
conforto. E' que tanto em Inglaterra, como em Franga
ha nas classes dirigentes a nitida compreensio das
vantagens que, sob todos os pontos de vista, advém
de fazer gente forte, fisicamente e de cardeter. SG assim
uma pétria se p6de afirmar grande.

Entre nés, os portugueses, como a civilizacdo nio
tem encontrado um meio propicio para avangar, antes
pelo contrdrio, ha da parte de certa gente um horror
em lhes abrir a porta, s6 ha muito pouco tempo é que
se comegou a pensar na conveniéncia de dar algum
conforto aos que trabalham, mas por emguanto muito
pouco ha feito e muito ha por fazer.

Porque ndo nos havemos de civilizar tambem como
0s outros povos?

Jd ndo é sem tempo. Jd ndo queremos apelar para
os sentimentos altruistas daqueles a quem incumbe o
papel de orientadores da sociedade; a epoca é dz2 ro-
tativismo e por isso mesmo € que apelamos para esse
préprio utilitarismo, porque sé podem advir recom-
pensas materiais para quem explora qualquer industria
que as mdiquinas productoras, quer sejam mdquinas
humanas quer engenhos inventados pelo homem, sejam
bastante fortes e déem o melhor rendimento.

Os «préiticos,> como hoje é moda ser-se, e que
fazem gala de ter o espirito embotado a todo o senti-
mento de amor pelo semelhante, nio fazem m4 figura
no seu meio, porque mesmo por egoismo lhes
convem fazer o que outros fazem levados pelo senti-
mento.

Seja como for e por que for, o que € indispensdvel
é mostrarmos aos olhos de todo o mundo que Portu-
gal ndo ¢ bem uma terra de cafres como l4 por féra

muita gente supoe,

LOUVORES
MERECIDOS

O Didrio do Govérno de 3 déste inseriu duas por-
tarias de louvor que nos merecem especial referéncia.
Uma ao pessoal das linhas do Sul e Sueste pela de-
dicacds e zelo manifestado nos tiltimos tempos para o
melhoramento dos servigos, procurando cada um,
dentro da sua esiera de acgdo e subordinadas a um

espécito de disciplinas boa compreencio dos seus de-
veres contribuir para melhor a situagdo; outra lou-
vando o Engenheiro Sr. Manuel Domingos dos San-
tos, Chefe de Movimento, Trifego e Reclamacdes dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro pelos relevan-
tes servigos prestados nas linhas do Sul e Sueste, em
que mostrou muita competéncia e inexcedivel zelo
¢ dedicacdo, de que resultaram importantes benefi-
cios.

Corgratulando-se com éstes louvores, a Gazefa
felicita todos os que por éles sdo atingidos.
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Um descarrilamento em €spanba () grrendamento das linhas férreas do Estado
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Morte do maquinista do comboio

No dia 9 déste més, deu-se na linha mineira de
Almorchon a Belmez, pertencente 3 Companhia dos
Caminhos de Ferro de Medina a Zaragoga e a Alicante,
entre as estacdes de Pefiarroy ¢ Belmez, o descarrila-
mento de um comboio, em consequencia, a0 que pa-
rece de escorregamento de térras. A miquina, voltan-
do-se, veio a ficar atravessada na via. Vdrios vagdes

ficaram completamente destrogados.

O maquinista, de nome Fernando Moreno, quando
foi tirado debaixo da méquina, jd4 era cadaver, O fo-
gueiro, Florencio Sanchez, ficou gravemento ferido,
e trés operdrios sofreram também virias lesdes.

Acudiu ao sinistro um combdio de socorros com
pessoal superior das Companhias e grande numero
de populares da regido que prestou todo o auxilio que

poude as victimas do desastre.

J4 foi assinado, devendo por éstes dias ser publi-
cado no Didrio do Govérno, o decreto autorizando o
Govérno a abrir o concurso que ha tempos se vem
anunciando, para o arrendamento das linhas férreas
do Minho e Douro e do Sul e Sueste.

O concurso serd aberto logo que a administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado elabore o respe-
ctivo caderno de encargos e realizar-se-4 em harmonia
com as bases ultimamente elaboradas pelo sr. ministro
do Comercio.

As linhas do Estado s6 serdo arrendadas a empre-
sas reconhecidamente portuguesas e o Estado reser-
va-se o direito de recusar todas as propostas que nao
estejam nas condigdes estabelecidas, as quais serdo
tornadas ptiblicas oportunamente.

Gl

José Duarte Costa

O Director do nosso colega Correio da Noite foi
ha dias 4 noite agredido na Rua D. Estefania,

Como ficasse ferido ligeiramente no rosto foi rece-
ber curativo ao banco do Hospital de S. José, sendo

depois presos 0s seus agressores,

e

ABRREMATACO
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« 0 Comerecio do Porto»

A folha oficial publicou hontem uma portaria do

Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses

Pelo presente se faz publico que até ao dia 2 de De-
zembro, pelas 13 horas, esta Companhia receberd propos-

R e e bbb b e

sr. Ministro do Comercio louvando a empresa do jor-
nal O Comercio do Porto por ter mandado construir
em Oliveira de Azemeis um edificio destinado a uma
escola de ensino elementar industrial, oferecendo-a a0

Estado.

..............................................

de agua ¢ fructas.

1.°—~No involucro das propostas, além do endereco,
deverd indicar-se o seduinte : Proposta para a venda

2. — As propostas deverdio estipular claramente 0
prego fixo oferecido para a venda até 31 de Dezembro
de 1927, considerando-se nulas e de nenhum efeito as que
se apresentarem fora destas condigdes.

Sete Rios Payalvo Tancos Pero Nedro Belver
Rego Chéao de Magiis Praia Dois Portos Barca d'Amieire
Chellas Caxarias Tramadal Runa Fratel
Brag¢o de Prata Albergaria Abrantes Torres Vedras Rodam
Olivaes Vermoil Bemposta Ramalhal Sarnadas
Sacavem Pombal Ponte de Sor Outeiro Castello Branco
Povoa Soure Changa Bombarral Alcains
Alverca Villa N. d’'An¢os | Matta S. Mamede Lardosa
Alhandra Formoselha Crato Obidos Castello Novo
Villa Franca Pereira Assumar Bouro Alpedrinha
Carregado Taveiro Santa Eulalia S. Martinho Valle de Prazeres
Azambuja Coimbra B Cunheira Cella PenamacOr
Reduendo Coimbra Pezo Vallado Alcaide
Mordado Souzellas Castello de Vide | Martinganga Fundéo
Muge Mealhada Marvio Marinha Grande Alcaria
Marinhaes Modofores Campolide Monte Real Tortozendo
Adolada Oliveira do Bairro | S. Domingos Monte Redondo Covilha
Coruche Cacia Cruz da Pedra CGiuia Caria v
Quinta Grande Quintans Bemfica Lourigal Belmonte
S. Torquato Estarreja Buraca Telhada Benespéra
Lavre Avanca Amadora Amieira Sabugal
Canha Ovar Queluz Verride Carvalhosas
Sant'Anna Esmoriz Barcarena lLares Ceira
Valle de Santarem | Espinho Cacem Fontella Trémoa
Santarem Granja Mercés Alcantara Terra | Almaladuez
Valle de Fidueira Valladares Sabugo Alcantara Mar Miranda do Corvo
Matto de Miranda | General Torres Pedra Furada Alferrarede Padrdo
Torres Novas Gaia Mafra Mouriscas Louzd
Lamarosa Barquinha Malveira Alveda

tas, em carta fechada, dirigidas ao Endenheiro Chefe da 3.° ~ As demais condigdes estdo patentes na Secretaria

Explorac¢do, em Lisboa, esta¢éo de Santa Apolonia, para a
venda, desde 1 de Janeiro até 31 de Dezembro de 1927, de
agua, frutas, dbces, tabacos, café e refrescos
nas estacdes e apeadeirosacima indicados, advertindo-se,

das.

porém, que nas estagdoes da linha de Cintra 86 é per«
mitida a venda de agua, ddces frutas e tabacos.
Sdo prevenidos os proponentes de que :

da Explorog¢iio, em Lisboa e nas esta¢cdes acima indica-

L.isboa, 1 de Novembro de 1926,

O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita
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Sud-Express

Na reunido da Conferéncia P. H. F. que teve lugar
em Paris, na séde da Companhia de Orleans ncs dias
4 e 5 déste més e na qual tomaram parte como dele-
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gados das linhas férreas portuguesas os engenheiros
Srs. Ferreira de= Mesquita, director geral da C. P. e
Anténio de Vasconcelles Correia, administrador da
mesma companhia, foi resolvido acelerar, a partir do
comego do proximo ano, a marcha do combdio Sud-
Express.

Também a conferéncia se ocupou do nosso coms
béio mixto Lisboa-Medina-Hendaya-Paris, cuja mar-
cha ficou para ser definitivamente regulada na proxima
reunido da conferéncia que se deve efectuar em De-
zembro.

Bilhetes de ida e volta entre Gaia e Porto
e Figueira da Foz, via Pampilhosa

Foi apresentado ao Govérno pela Companhia Por-
tuguésa, um projecto de tarifa especial combinada
com a Companhia da Beira Alta e a Direc¢do do Minho
e Douro, estabelecendo bilhetes especiais de ida e
volta a precos reduzidos, das estacoes de Aveiro, Gaia,
Porto-Campanhd e Porto-Sio Bento para Figueira
da Foz, por via Pampilhosa.

Os pregos desta nova tarifa que terd a designacio
de 107 de g. v. que sao iguais aos que a tarifa interna
n.° 7 g. v. estabelece entre as mesmas estagdes pela
via Alfarelos, tem- as reducgdes de 20 °/, em 2" e 3.*
classe e de 15 em 1.7, sobre os de tarifa geral.

E' de esperar que dentro em breve seja aprovada
e posta em vigor.

b e e e e e e e e e e L e e e e e e e e e e e

Fundicao Tipografica

‘ SERRALHERIA MECANICA
Fabrica de Filetes de Bronze e Carpintaria

AFUNTI

Telefone Endereco
Norte PROPRIETARIO E DIRECTOR-TECNICO  Telegrafico:
1236 P. GINI. TIPOGINI

&

FUNDIGAO
Rua Nova da Piedade, 6O-A

Exécuqﬁo rapida de todo o material para tipografias
MINERVAS, PRELOS, ROLOS CILINDRICOS, ETC.

A primeira casa no paiz que tem sempre a maior variedade
de tipos ¢ a mais esmerada no fabrice

LISBOA

ESCRITORIO E DEPOSITO
Rua Nova da Piedade, 62-A

DEPOSITO NO NORTE—Rua do Almada, 438
PORTO
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) RESTABELECINENTO DO TRANSIBERIANG

O ftrifego directo de passageiros e mercadorias
entre a Europa e o Extremo Oriente, interrompido
pela grande guerra, foi, finalmente ha pouco restabe-
lecido, gragas aos trabalhos da Conferéncia Interna-
cional celebrada em Moscovia nos dias 7 a 16 de De-
zembro de 1925, na qual tomaram parte representantes
dos caminhos de ferro franceses, alemides, polacos:
japoneses e russos.

Esta conferéncia havia sido precedida por uma
outra mais intima, russo-chino-japonesa que tivera
lugar no més de Outubro. Os japoneses propunham-se
estabelecer com o govérno soviético um acordo para
restabelecer as comunicagdes directas por mar e por
terra entre Tokio e Paris, via Riga, a fim de reduzir a
duracdo da vi:gem do Japio A Europa, de cincoenta
a dezeseis dias. Era questio de empreender as trés
direcgdes seguintes: por Vladivostock, por Deiren e
por Fouzan (porto da Coréa). Quanto 4 organizagio
dos transportes directos de mercadorias, tinham sido
discutidas vérias propostas sobre a base da Convengio
de Berne, com certas modificagdes como resultado da
participacdo das emprésas maritimas, Era questio de
assegurar o servigo maritimo com os navios da frota
comercial dos sovietes e pelas companhias maritimas
japonesas. Surgiram, porém, dificuldades com os re-
presentantes da China, que repeliram a passagem dos
russos pela frontzira russo-mandchuriana sem fras-
bordo e a aceitagdo da moeda do <tchervonetz* russo.
A delegacgio chinesa abandonou Moscovia alguns dias
antes da conferéncia plendria, e foram interrompidas
as negociagodss.

Entretanto, prosseguiram as negociagdes entre o
Japdo e a Rissia, ¢ em fins de Novembro, o Sr. Her-
bete, embaixador da Franca, dirigiu ao Comissdrio dos
Negdcios Extrangeiros uma nota manifestando o iate-
resse queé tinham em ir os representantes dos cami-
nhos de ferro franceses concordarem definitivamente
o restabelecimento de um servigo de combdios dire-
ctos entre a Franca e os paises do Extremo Oriente,
Como consequéncia, Mr. Litvinor, sub-comissirio de
Negdcios Extrangeiros da Unido Republicana Social
Soviética, comunicando por carta, em 24 de Novembro»
que caceitava uma representagio dos Caminhos de
ferro para tomarem paite na conferencia ferrovidrias,
chamando a atengdo do Govérno francés «sobre o facto
de nio existir nenhuma Coavengdo ferrovidria entre a
Unido Republicana ocialista Soviética e a Franga, e
que, por consequéncia, o assunto a tratar, gne devia
ser obtido pela Conferéncia, devia necessariamente
conservar, por parte da Franga. um cardcter provisério
até a terminacdo da Convengio. >

As questoes a tratar pela Conferéncia foram, desde
o principio, divididas em dois grupos:

— Questdes relativas ao itinerdrio, hordrio, a
formacio e «mise-en-marche>» dum combdio de luxo
directo transiberiano.

2. — Questoes do estudo dos meios para o trafego
directo propriamente dito (bilhetes, descontos, etc.).

Os primelros foram feitos de acérdo entre todos 0
delegados; o segundo grupo foi entendido pelos re-
presentantes dos Caminhos de Ferro franceses e pola-
cos particularmente, tendo sido objecto duma revisido
pelos outros delegados que regulamentaram o que
respeita as modalidades do trifego directo transibe-
riano de passageiros e mercadorias. '

Esta Convencdo estd sendo estudada pelas rédes
francesas,

As primeiras decisdes podem resumir-se da ma-
neira seguinte :

Itinerdrio: Do lado do Qeste, o itinerdrio estd pro-
visOriamente estabelecido por Riga, em vista da ausén-
cia de instalagbes na fronteira russo-polaca. Isto ape-
nas, conforme a conferéncia polaco-soviética que se
verificou em Varsévia em Outubro de 1025, até que
a estagdo fronteiriga polaca de Stolpce seja provida
das necessdrias instalagoes; entdo o itinerdrio serd es-
tabelecido pela via mais curta de Varsévia. A confe-
réncia estabeleceu um combdio entre Varsdvia e Mos-
cvia, em correspondéncia com o combdio transibe
riano.

Pelo lado de Leste, por falta de combinagdes com
a China que ndo assistiu a4 segunda Conferéncia, o iti-
nerario Vladivostock foi restabelecido por Khabarosk;
¢ de esperar, porém, que antes da inauguragio
do transiberiano, as conferéncias agora suspensas, vol-
tam a reunir para se tratar do transporte sem trasbordo
por Mandchiiria-Kharbine-Vladivostock que ganhard
mil quilémetros e vinte e quatro horas sobre o horario
actual.

Hordrio : Os hordrios estabelecidos estio em corres-
pondéncia em Berlin com os do <Nord-Express,?
sendo éste (ltimo regulamentado pela Conferéncia de
Haya que fez restabelecer este combdio que éstava
suspenso desde a guerra, a partir de 15 de Maio déste
ano. O horirio estd em correspondéncia com os pa-
quetes de Inglaterra em Cales; segue por Coldnia,
Hanover e Berlin onde se dividird em dois trogos, um
por Varsdvia e outro por Riga.

Composig¢io: O combdio serd de luxo com 32 luga-
res, levando um furgdo, quatro vagdes-camas desde-
Paris, Calais e Ostende; um vagdo restaurante, um

coche-cama de 3." classe a partir de Riga, e um outro
de 1." e 2.* classes desde Moscdvia,

Fste combdio assegura o prolongamento do
Nord-Express, unindo assim a Europa com o
Oriente,
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Direccdo Beral de Caminhos de Ferro

Parecer do gonselho Superior de Caminhos de Ferro,
sdbre o pedido da ligagdo das linhas férreas do Porto @ Pdvoa
g Famalicdo e de Guimardes

(Continnagdo do N.° 933)

As duas Companhias da Pdvoa a Guimardes lograram dar
dividendo ao seu capital e por isso estavam inclinadas a novos
cometimentos. '

A da P6voa obtivera por arrendamento em 1893 o ramal da
Senhora da Hora a Leixdes, que, além de desenvolver o seu tra-
fego suburbano, lhe dava aquele porto para testa maritima.

Em 1901 pediu essa Companhia a concessio de quatro linhas :

De Modivas a Lega, que encurtava o percurso para Leixoes ;
de Mindelo a Lousado, que ligaria a sua linha com a de Guima-

rdes ' de Laundos a Fio, que servia as praias ao norte da Pévoas

¢ a de Famalicio a Guimardes, assente no leito das estradas numa
zona populosa e industrial. Entendeu-se entdo que a de Laundos
a Fio na direcgdo de Esposende era a tinica que conviria conce-
der ¢ o pedido ndo teve seguimento.

Em 1905 voltou a Companhia a pedir tdo sémente as linhas
de Modivas a Leca e Laundos a Fio. No processo de inguérito

~ a que se proceden o Conselho Superior de Obras Piiblicas pon-

derou com razio, que se devia submeter também a inquérito a .

linha de Mindelo a 1 ousado, ainda que pudesse dar lugar a algum
desvio de trafego da linha do Minho.

Procurou-se nessa ocasiao esclarecer a situacdo juridica das
Companhias da Pévoa ¢ Guimardes acérca da duragio das suas
concessoes, indeterminada para todas, salvo para o trogo de
Guimardes a Fafe, ficando assente que niao podiam ser perpétuas
¢ que o Govérno podia fixar-lhes equitativamente o térmo por
oeasiio de novas concessoes.

Fm 1008 instou a Companhia pela solugdo dos seus pedidos.

Nessa altura estava em preparagio a sua fusio com a Com-
panhia de Guimardes e com a Emprésa do Alto Minho, o que
daria a desejdvel unidade & réde secunddria do Minho, assegu-
rada pelo trogo de Mindelo a Lousado, que estabelece a conti-
nuidade das linhas.

Resolven entio o Govérno mandar abrir inquérito” para
aquele trogo, tendo sido o resultado favordvel i sua classificagdo,

que ficou todavia por fazer,
Importa agora, para cabal esclarecimento do assunto, referir

as vicissitudes da concessio das linhas do Alto Minho.

Por contrato de 27 de Setembro de 1904, precedido de con-
curso, foi feita a concessio das linhas de Braga a Guimardes,
Braga a Monsdo ¢ Viana a Ponte da Barca, classificadas em 1000;
com as vantagens das bases 5. e 6.* da lei de 1899 ¢ com a ga-
rantia de juro de 5 por cento sébre eapital de 19.9998 por quilo-
metro, sendo limitado, a0 mdximo de 3 por cento o adiantamento
a fazer. Onerava a concessdo a exigéncia de uma ponte para es-
trada e caminho de ferro sObre o Lima em Lanheses, na linha do
Vale do Lima.

Depois de numerosas peripécias, que & ocioso enumerdr, foi
transferida a concessdo para Canha & Formigal, elevando-se a
50,0008 o depésito antersdy de 24.00.8.

Debalde solicitou a nova emprésa maodificagdes razoaveis do
contrato, que facilitariam o seu funcionamento.

Fizera elaborar com perfeicio os projetos de Braga a Gui.
mardes ¢ de Braga aos Arcos e de Viana a Lanheses, somando
92 quilometros, que foram aprovados.

Fm 1008 e 1000 pediram auctorizagio para a fusao da emprésa
com as Companhias da Pévoa e Guimaries, alargando-se para
1 metro a linha da Pévoa e construindo-se o trogo de Mindelo a
Lousado.

Por despacho ministerial de 22 de Junho de 1900 foi autori-
zada em principio a fusdo, com a concessdo dos trocos de Min-
delo a Lousado e Laundes a Fio, supressido do trogo de Lounsado
a Trofa comum a linha do Minho, alargamento da via da Pévoa
para 1 metro, fixagao de uma data tinica para todas as concessoes,
com o direito de resgate. .

Dependia de uma providéncia e legislativa pendente a mo-
dificagio do contrato relativa a ponte de Lanheses e seguimento
da linha do Vale do Lima para os Arcos em vez de Ponte da
Barca.

Veio finalmente a lei de 20 de Junho de 1912 autorizar essas
modificagdes e estatuir as condigdes para a fusdo de trés empre-
sas, com a concessio do troco de Mindelo a Lousado e fixagio
do prazo tinico de 80 anos para todas as concessdes, sendo todos
0s prazos contados da data do novo contrato, que seria celebrado
nos termos da lei. . -

Nunca as emprésas foram chamadas a celebrar o novo cons
trato, o que o as ndo impediu de estabelecerem negociagoes para
a obtencio dos capitaes necessdrios, qudsi ultimadas, quando
sobreveio a guerra e com ela a profunda transformagao das con-
dicdes econdémicas e financeiras, que tornava absolutamente in~
vidvel o empreendimento nos termos em que a lei 0 previa.

O que se devia ter feito era proceder a uma revisao do con-
trato de 194 e da lei de 1012, actualizando as suas bases finan-
ceiras e prevendo construgoes de novos trogos, de modo que se
tivessem 0s 120 quilémetros em exploragiio, a que se juntava os
os 158 concedidos, como niicleo da réde secundaria do Minho,
com unidade de exploragio e consequente simplicagdo de servigo
e aproveitamento de pessoal e material.

Na lei de meios de 17 de Setembro de 1915 figuraram pre-
ceitos, que passaram na ocasido despercebidos, determinando a
modificacio das bases da lei de 1912 no sentido de facilitar o
aproveitamento do leito das esfradas, dando opgdo aos concessio-
ndrios das linhas contratadas.

Esse aproveitamento, justificivel em certos trogos de menor
movimento, como o de Arcos a Mongdo, onde a estrada ¢ larga,
nio ¢ admissivel por uma férma geral e absoluta em linhas de
trafego importante. O que convém ¢ facultar o aproveitamento
parcial, especialmenle em pontes caras, o que permite economias
considerdveis na construcgio. . '

Essa lei firou letra morta, ndo chegando a ser posta em exe-
cucio.

A proposito de vidrios pedidos de concessio de linhas em
leito de estrada emitiu a Jynta Consultiva de Caminhos de Ferro,
em 20 de Fevereiro de 1920, parecer, em que recordou minucio-
samente os antecedentes e formulou conclusdes no sentido de se
alargar para | metro a linha da Pdvoa e de se reunirem
conforme o exige o interésse ptblico, numa s6 emprésa conces-
sionaria todas as linhas de 1 metro em exploragio: Porto a
Pévoa e Famalicio, Trofa a Guimardes e Fafe, ramal de Leixdes
Penafiel 4 Lixa e Entre-Rios, ds concedidas : Braga a Guimaraes,
Braga a Monsdo, Viana aos Arcos, Mindelo a Lousado e, os com-
plementos previstos, entre os quais se indicavam os de Laundes
a Esposende, Esposende a Barcelos, Moncio a Melgago, Fama-
licio a Guimarides, Lixa a Vizela, Fafe a Cabeceiras de Basto:
Assim se constituiria uma réde homogénea com mais de 500 gni-
l6metros. {

Mais tarde, em 20 de Janeiro de 1923, foi concedido 2 Com-
panhia da Pévoa o trogo da Boa Vista & Trindade, que lhe per-
mite trazer a sua iinha ao coragiio do Pdrto e desenyolver con-
sideravelmente o trafego suburbano.

Impos-se o alargamento da via para | metro e a concessio
foi feita por 90 anos, contando-se tambem da data do contrato
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igual duragio da concessio dos trogos do Poérto 4 Povoa e Fa-
malicio.

Em 25 de Junho de 1923 surgiu o pedido de Francisco de
Sousa Magalhdes de concessdo por 99 anos de uma linha de 1
metro da Pdvoa, por Fio e Esposende, até 2 margem esquerda
do Lima em frente de Viana e de outra de Esposende por Bar-
celos a Braga, com a garantia de 7 por cento para 300.0008 por
quilometro, calculando-se as despesas de exploragio pela média
das da Pdovoa a Famalicio. Pediu mais autorizagiio para utilizar
a ponte de Fdo, reforcando-a, a concessio do material fixo e cir-
culante pelas reparagdes alemas e as vantagens das bases 5." e 6.
da lei de 14 de Julho de 1899,

Em parecer de 3 de Julho de 1923 a Junta Consultiva de
Caminhos de Fsrro, ouvida sdbre o assunto, recordou que o
trdgo da Pdvoa e Esposende se confundia com o de Laundos a
Fdo, insistentemente pedido pela Companhia da Pdvoa,

(Continiia)

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Divisao Central e de Estudos

Decreto n.° 12,5668

Atendendo ao pedido fBito pelas Companhias de Cami-
nhos de Ferro do Porto a Piovoa e Famalicdo e de Guima-
rdes para construirem e explorarem um ramal de ligacgdo
entre as suas linhas, em substituicdo de Mindelo a Lou-
sado, e tendo em aten¢do o parecer favordvel do Conselho
Superior de Caminhos de Ferro:

Em nome da Nac#o, o Govérno da Repiiblica Portuduesa
decreta, para valer como lei, o seduinte :

Art® 1.° A Companhia do Porto a Pévoa e Famalicdo
é concedida uma linha da Trofa por S. Pedro de Avioso
a0 ponto da linha da P6voa que os estudos designarem
entre as Pedras Rubras e a Senhora da Hora, em substitui-
¢do da directriz de Lousado a Mindelo, sob as seduintes
clausulas :

a) Efectuar-se-hd antes do contrato de concessdo, 4
fusdo das Companhias de Porto a Pévoa e Famalicdo e da
de Guimardes, que serd submetida a prévia aprovagdo do
Govérno. ]

&) O prazo de concessdo de todas as linhas em explo=
ragdo concedidas ou a conceder sera de noventa anos con-
tados da data do novo contrato, de modo que todas as con-
cessdes terminem na.mesma duta ;

¢) A nova Companhia obriga-se a transferir para leito
proprio a sua linha no tro¢co de Lousada a Trofa, em que
aproveite actualmente a linha do Minho, conservando a
estagdo da Trofa o cardcter de estacdo comum, e a alargar
a linha da Pévoa para 1 metro ;

d) E garantido o juro de 9 por cento ao cupital repre-
sentado pelo curto efectivo da construgdo com o limite
maximo,da cifra do orcamento aprovado pelo Govérno,
compreendendo os juros intercolares durante @ construgio;

¢) Para a determinacdo do complemento de juro garan-
tido, que constituird adiantamento reembolsdvel com os
jurds simples de 7 por cento tomar-se-hd o saldo das re-
ceitas liguidas globais, de qualquer espécie da Companhia,
depois de deduzidos os encargos financeiros e 10 por cento
de dividendo do actual capital-ac¢des; a diferenca para o
juro garantido constitui o adiantamento do Estado ;

/) Se o Estado concorrer para a construgdio com ma-
terial fiuo e circulante obtido pelas repara¢des alemds, a
respectiva importincia, que figura no orgamento, ser-lhe-hd
abatida, e essa subvencdo constituird compartilha do capi-
tal com as justas redalias que forem acordadas ;

2) Metade do adiantamento reembolsivel serd coberto
por adicional as contribui¢cdes deraes do Estado nos con-
_celhos atravessados na proporgdo da metade do comple-
mento de juro garantido, repartido por &sses concelhos na

proporgdo do produto do nimero de quildmetros pelas con-
tribui¢des derais do Estado em cada um ;

h) As condi¢des técnicas no que respeita a unidade de
administracdo e exploracdo da réde dos caminhos de ferro
secundarios do Minho, evitando o seu fraccionamento e to-
mando para micleo dessa unidade o drupo das linhas exis.
tentes, confiadas sucessivamente 4 Companhia sua conces-
siondria a construgdo de novos trogos em condi¢des and=
lodas as indicadas para o trdgo agora requerido.

Art° 5.° Fica revoguda a legisla¢cdo em contririo,

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execugdo do presente decreto com forga
de lei pertencer, o cumpram ¢ facam cumprir e guardar
tam iateiramente como néle se contem.

Os ministros de todas as Reparti¢des o fagam cumprir
publicar e correr, Dado nos Pacos do Govérno da Repii-
blica em 26 de Outubro de 1926. — Antdnio Oscar de Fragoso
¢ armona—Manuel Rodrigues Junior—Jodo José Sinel de Cordes
—Jaime Afreixo — Antonio Maria de Bettencourt Rodrigues —
Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa — Jodo Belo — Arthur
Ricardo forge - Felisberto Alves Pedrosa.

Caminhos de Ferro do Estado
AAdministragado Geral
Decreto n.’ 12,512

Considerando que se ndo compadece com a organiza-
¢do dos servigos do Estado, embora a cargo de quaisquer
administragdes auténomas, a obridacdo do mesmo Estado
dever satisfazer nas alfandegas do continente quaisquer
direitos ou impostos aduaneiros respeitante a mercadorias
que o mesmo Estado, por intermédio das referidas admi-
nistragoes importe para quaisquer obras que porventura
se proponha executar ;

Considerando que a redac¢do do artigo 347.° do decreto
n' 8924 de 18 de Junho de 1923 dados os termos em que
essa reducgdo se encontra feita, tem dado ludgar a dividas
de interpretag¢do que muito convém evitar ;

Considéerando que as restricdes que désse referido
artigo 347" se deduzem ndo tem & justificd-las qualquer
razdo ou fundamento aceitavel ;

Considerando que muito convem evitar que as admi*
nistragdes désses servicos e nomeadamente a dos Cami-
nhos de Ferro do Estado se vejam por vezes embaracadas
quando tenham de receber quaisquer artidos ou materiais
que no estrangeiro tenham sido adquiridos com destino aos
mesmos Caminhos de Ferro do Estado :

Em nome da Nagdo, o Govérno da Repiiblica Portuguesa
decreta para valer como lei o seguinte :

Art.” 1.° Todos os materiais que a Adiministragdo dos
Caminhos de Ferro do Estado, por si ou por intermédio
das direcgdes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, adquira ou tenha
adquirido no estrandeiro, com destino aos mesmos cami-
nhos de ferro, gozardio da isen¢do de quaisquer impostos
aduaneiros nas alfandedas ou estagdes aduaneiras do con-
tinente da Repiblica,

Art.” 2° Ficam revodadas todas as disposigdes em con-
trario,

Determina-se, portanto, a todas as autoridades a auem
o conhecimento e execugdio do presente decreto com forga
de lei gqertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar tam
intimamente como néle se contem,

Os Ministros de todas as Reparti¢des o fagam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repi-
bilca em 12 de Outubro de 1926, Antonio Oscar de Fragoso
Carmona Manuel Rodrigues Junior Jodo José Sinel de Cordes
— Jaime Afreixe — Antonio Maria de Bettenconrt Rodrigues —
Abilio Augusto Valdés de Passos ¢ Sousa — Jodo Belo - Artur
Ricardo Jorge — Felisberto Alves Pedrosa



