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| Decreto n.’ 11.808 de 12 de julho ultimo deter- Como se fixou aquele coeficiente 1,00 para incor-

minou pelo art. 0.° a revisio imediata das tari- poragio de impostos de selo, assistencia e emolu-
fas geraes e especiaes das diversas empresas, mento do transito nas bases?
incluindo os Caminhos de Ferro do Estado, reco- Em 1025 o imposto de assistencia nacional atin-
mendando-se a desejavel unidade, as possiveis redu- giu 1.177 contos nas linhas de companhias em rela-
" hes e a eliminagio de disparidades injustificadas de  ¢ao a uma receita de transporte cativa de transito
precos. Essa revisio seria submetida a bases ulterior- de 207.008 contos (197457 1+9.551), o que representa
mente decretadas pelo Governo e operada por férma 0,57 % do produto bruto do transporte.
que entre em vigor em 1 de janeiro de 1927. Sejam T as taxas actuaes e T as futuras, que de-
i Veiu posteriormente o Decreto n® 12.103 de 5 de  vem dar logar ds mesmas cobrangas. e ao imposto.
aposto filtimo substituir todos os impostos sobre o Se dermos para assistencia, emolumento e arredonda-
mento 1 % das bases, @ ‘imposts que a estas tem que
se adicionar (5 %, de transito, 5 °/, de selo e 1 °/, como
se acaba de indicar) teremos, para valor dos impos-
tos pagos pelo publico:

trafego pelo imposto ferrovidrio, que os abrange, e
 para incorporar nas tarifas os que fora d’elas eram
aplicados mandou multiplicar as respectivas taxas de-

L' pois de revistas por 1,00.

Foi ainda determinado que a tarifa-de despesas I— (0,05 +0,05+001) B=0,11 B
acessorias ficasse isenta de impostos e fosse revista, T=B+I=B+0,11 B=1,11 B
simplificando-se e baixando-se as bases que com- ,,aq gyl T ks
portem reduccedio; que as bases das tarifas geraes de 1,05
mercadorias, tanto de grande como de pequena velo- T= _11]_,1,__ 10571 T
cidade, fossem diferenciais pelo sistema belga com a 1,05
diferenciacio de 100 em 100 kilometros; que a classi- Arredondando o coeficiente para 1,06 basta pois
ficacio fosse cuidadosamente revista, assim como as  multiplicar as taxas actuaes por 1,06 para ter as
tarifas especiaes. novas.

Essa reforma seria preparada por uma comissao Assim, as de passageiros seriam:
composta de delegados das empresas para ser sub- 18 classe ><305<1.06—31.8
mettida em seguida ap Conselho Superior de Cami- BT gt i g, O

nhos de Ferro. B ST =100
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As empresas terdo que separar nas partes as des-
pesas acessorias do transporte bruto. Essa separagao
¢, alids, conveniente e até para o estudo dos proble-
mas da exploragio.

Sucede porém que a aplicagao do coeficiente 1,00
"dd logar a um ligeiro aumento de prego resultante
do arredondamento por excesso. Resolveram por isso
as empresas propdr a aplicagio do coeficiente 1,05,
que dd logar a uma ligeira redugao de pregos, como
se vé, por um exemplo dos passageiros de 1." classe :

100* 200" 300"

Preco actual 34$80 60%$45 104$10
? 1,06 34$98 69$96 104$04
> 1,05 34%$65 69%30 103595

Vejamos agora uma tonelada de mercadoria pela
1." classe de*tarifa geral;

Preco actual 67818  134§20 201§22
> 1,06 67503 135%26 201§89
3 1,06 66$99 133$08 200897

Em substituicio do coeficiente 1,00 por 1,05 re-
presenta nos caminhos de ferro de Companhias um
sacrificio de 2.000 contos e nos do Estado de 1.000,
o que ¢ importante em relacdo a tarifas ndo actuali-
sadas.

A Comissdo fez a minuciosa revisdo das tarifas
geraes e das suas condi¢des propondo as seguintes
bases em substituicdo das actuaes:

Grande Velocidade

(L & E U 8
BT 8leeE | 0
Designagoes cE85 88 E| gz
BREElosa | Ag
= BElg5E “
GRANDE VELOCIDADE Esc. f Esc.
!
FOCORARE " N e T s Um $05,15$03
Passageiros{2." classe . . . .. . ., . » $02,31 \5()2,2
_ T T R S » $01,58'801,5
Bagagens (para o peso excedenle ao que| \
¢ transportado gratuitamente) . . . .| Tonel. | $17,85,§17
Recovagens :
A B0 O™ e N RS » $17,85
G TORP w0 Q000 9, (TRl h, » $10,801
" SDE " aon ANYD . o e » $15,75 $17
r  301.7 ao 400.9 » R 7 1 i » $14,70
R 1) (0T ok S SR A A » $13,056
Generos frescos:
Até ao 100,92 e N » $12,60
d& 102 a0 MO N T N L ety » $12,03
% | R0NTROZ00N W e » $11,560812
o A0 O e, g v . R u $11,03
" 402020 B0 Vol By » $10,50
8L T A e R G WS ¢ L ol AL b Um | $00,74 $00,7
Dinheiro, valores.e objectos de arte. ,[1.000$00| $01,26/801,2
Dinheiro moedas (excepto em ouro ¢ ]
PIRAY srs @ o W % m o « . .| Tonel. | $21 |$20
Transportes funebres . . . . . ., .. . Um | $12 820
Boi, cavalo, muar, jumento, garrano :
2\ ou pdtro (macho ou fémea) ., . . .| Cabéga 507.882507,5
g Vitela ou porco (macho ou fémea) . . » 503,15‘503
= |Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro, '
«¢ 1 bicoro ou leitio (macho ou fé- \
SR R AR i | R AR ey " S01,58 1801,5

Carros de passageiros, de mais de duas
rodas (montadas ou nio); embarcagoes;
aeroplanos; baldes dirigiveis e quais- p
quer veiculos ndo designados. . . . . Veiculo| $31,501 $30
Carros de passageiros, de mais de duas
rodas (montados o ndo), biciclos com l
CRITO ANEKOL 5 o vl v s fo oiles %0 » $25,20 ) $24
Carros de carga’ viaturas ou/ de mais '~
reparos militares; material| de duas
de incendio; viaturas sani-| rodas
tarias; jaulas para transpor= |(montados
te de animais; zorras; cas-(ou nao). - » $18,007 $18
cos, pipas, cubas ou tonéis [de duas ro-
montados « « . . < . . das, mon- »
tados ol
\nﬁo) i L » $15,75 515
Combdios especials . . - & . . o, & » Um |2§65 [2§50
Pequena velocidade
o wLlg™ 2
SOkl 2yT
Designagio Sga oRE
ESDE| Sz
STEEILER
o Até ao 100.° quilémetro . . . .| Tonelada| $06,09 ‘
Z\do 1002 a0 200 1 h b 505,90 (.sus,s
= §{ " 201.°ao 300.° " » 9 5,88
e | » 30L° a0 400.° " » §05,67 | §054
=1 40!.° ao 500.° " » 805,46 | S0
v Até ao 100.° " O » §15,25
@\do 101.°20 2000 W ., .. o |80515 &305
=4{r 201.°ao 300.° " i » 305,114 -
= | » 30L° ao 400.° " » %4.83 $04,1
il v 401.° a0 500.° : » 4,62 | 04,3
2 Até ao 100.0 1" » $04,52 ’
#\do 101.° ao 200.° " n o | 804,31 (8047
20 200 a0 3000  » » | 80410 (
“ 1w 301.° ao 400.° ; » | 804,47 '$043
o n 401.° a0 500 v » | $03,73 [ $03,2
Até ao 100.° » $04,52 ;
g do 101 ao 200.° " » 804,31 E$04.,3
=(n 201.° ao 300.° " » §04,10 S04
« | v 301.° ao 400.° " » 803,47 | §03,2
= » 401.° ao 500.° » 3"2,73 302,5
o Até ao 100.° ” i TP * 3.78 316
% \do 101.° a0 200.° ! » | 903,20 | $029
-3 v 201.° ao 300.° " » 13 | $02,5
= | » 301.° a0 400.° " » 2,42 | 02,2
@ e 401.° 20 5000 " 4\ fndelis » 2.00 | $01,8
w Até ao 100,° 0 e ool SULBYLE028:
Z\do 1019 a0200> » . | v | 0137 {8015
o 201.° ao 300.° " » 801,26 '5‘:01-3
" z » 301.° ao 400.° » » %1.16 |
Sl 401.° a0 500.° itk o Uadl e L S0L05 4 80t
Boi, cavalo, muar, jumento, garrano, '
2\ ou potro (magho ou fémea), . . .| Cabega | 804,75 h
& IVitelo ou porco (macho ou fémea) (1))  » 801,80 | &01 8
‘= |Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro, bé- ~n
q’ coro ou leitdo (macho ou fé-
mea) (@Y. « » Jie o S e o 1 &5 » $60,05 | $00,9
Carres de passageiros, de mais de duas
, (montados ou nﬁo?; embarcagdes;
acroplanos; balGes dirigiveis e gnais- -
quer veiculos ndo designados. . . .| Velculo | $15,75 | §15
Carros de passageiro, de duas rodas,
(montados ou ndo); biciclos com car-
Y0 BNeX0. . « '+ 4 a Giaalidi st » $12,60 | §12
Carros de carga; viaturas au| §¢ Mals de
rg[;a:'los. mﬁigqres; mate~ ?":fm:‘&%?s' 4
rial de incendio; viaturas - _
sanitdrias; g‘lanlas para(O4 10) . .| » | $12,50  $12
transporte de animais;
ZOT¥as, Cascos, pipas ctis g:.qd(ﬁgnl;g:
bas m': tune's montados ., dos ou ndo), 5 $10,50 | §10
Locomotivas e automotrizes circulando '
rebocadas sobre as proprias rodas .| Toneclada| $02,10 | $20
Ténders e guindastes, circulando sobre ' s
as proprias rodas . . . . , . S TSR $01,58 | 801,
Vagdbes, circulando sobre as proprias :
COARE ¢ v 50 .o AT s T hns et » $01,05 | $01
Carrnagens de passageiros, restaurantes,
ambolancias postais e furgdes de ba-
ancus, de dois ou mais eixos, circu-
ando sobre as proprias rodas. . . » | 01,26 | $01,2
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Pela aplicacdo do coeficiente 1,05 em vez de 1,00
e pela diferenciagdo das bases na g. v. € p. V. todos
os | egos sofrem ligeira reducgdo. A mais conside-
ravel é a dos transportes funebres, que de $20 por
kilometro passou a $12.

A sobretaxa dos automoveis, que era de 50 por
cento de preco por ‘carro, desceu a 25.

Comparamos 0s pregos actuaes e os propostos a
100, 200 e 300 kilometros.

Precos por tonelada

: 100 k 200 k 300 k
Classes :
: Acmal |Pi‘(}pﬂslﬂ Agial ]Pwnnslu Agtual |Frulms{!
Passageiros
1.2 Clagsse. s> il 34830 | 34865] 60845 | 69§30 [ 104510 103805
B RN 24$50 | 24826 48866 48851 72891 | 72§76
3. L N 15800 | 15§80 31%65| 31§60 47540 | 47%40

BB A e M N R R B el

~

Grande velocidade

Recovagem 106850 | 196835 | 392885 | 381815 | 589$20 | 554840
Generos fu:m.ub 138875 | 138360 | 277835 | 270$93 | 415895 | 399308
Pequena velocidade
1% Classe... . | 67818 | 66899 | 134820 | 1328380 | 201822 | 197551
2% w .... .| 57893| 37875] 115871 | 114$35 | 173849 169578
38 » .| 548471 54820 | 108878 | 107842 | 160$78 | 159839
. R L Cofr = 40684 | 49867 | 00853 | 00$3%] 145875 | 145853
. ola R A 411875 41858 | 70431 | 77830 | 110851 | 107§42
TR s 21853 | 20870 | 36855 | 35883 | 51858 | 49860

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro

aprovou as bases propostas pela Comissdo, apenas
com a elevacdo de 40 a 60 kilogramas de peso dos
hacoros e a adicio de um prego por vagdo completo
para gado.

Ficou bem assente que as tarifas geraes consti-
tuem maximos legaes abaixo dos quaes se desce pelas
tarifas especiaes cujos, pregos variam com as circuns-
tancias do trafego de cada empresa. i

Noutro artico veremos as alteragdes introduzidas
nas condicoes de aplicagio da tarifa geral.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos
reaquecedores

Representantes em Porlogal e Colonias
SPECIA, Lida.

Praga de D. Luiz, n.° 9, 2.° — LISBOA

TUBOS DE AGCO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

SMMA

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22 Rue de I'Arcade -PARIS-FRANCE

Pecas forjadas,
Barrafas de aco
lisas para gaz

comprimido i

Telegramas ;
Monbacier —PARIS
(Godigo: A. B, C. 5.* e 6.* edigko)

"

0s servigos da zompanhna dos wagons l:ns em Espanba

O Conselho Superior dos Caminhos de Ferro de

Espanha submeteu a aprovagio do seu govérno um
projecto de renovagdo do contracto com a Companhia
dos <Wagons-Lits» no sentido de serem melhorados os
servicos desta Companbhia.
,  Entre outros melhoramentos prevé-se a construgao
de carruagens com cumpartimentos fechados para
uma sO pessoa. A creagdo de compartimentos com ca-
mas para passageiros de segunda classe, mediante o
pagamento duma sobretaxa inferior de uns 35 por
_cento s actualmente em vigor para a primeira
classe.

O servico actual serd aumentado com trinta car-
ruagens-camas, quinze restaurantes e seis carruagens
s Pullman».

Deve, certamente, néste projecto, estar incluida a
melhoria do combdip Sud-Express, “ramer Madrid-
Hendaya, de modo a igualar-se ao servico do mesmo

combdio no percurso francés que ji4 hoje é dotado de
carruagens «Pulman»,.’

Ndo serd, pois, demais que as empresas portugue-
sas interessadas na «rame» portuguesa do Sud-Express
tratem de negociar com a Companhia dos «Wagons-
Lits» melhorias idénticas 4s que os caminhos de ferro
espanhois estio tratando de obter, alids o nosso Sud-
Fxpress passard a ser mais uma das muitas vergonhas
que os portugue:es tém para mostrar aos turistas ex-
trangeiros.

14 hoje chamar-se a &sse combéio, combéio de luxo
¢ uma verdadeira irrisio; melhor serd chamar-se-lhe
um combdio de lixo que é o que mais abunda nos
velhos estofos que revestem o interior das carrua-
gens. ;
V4, senhores, vejam se fratam de contribuir para
dar a isto um aspecto de pais civilisado. Salvem-se ao
menos as aparéncias,

\
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U deceeto Solee anroveitamentos hidrauficos e ererpia elecirica

Didrio do Govérno de 27 do més findo, na sua

1." Série, publica o decreto n.” 12.559 sobre a

produgdo, ftransporte e distribuicio de energia
eléctrica que passam a ser reguladas pela Lei dos
aproveitamentos hidrdulicos anexa ao mesmo de-
creto.

Esse interessante e bem elaborado diploma que
¢ mais um documento com que o Sr. Ministro do
Comercio evidéncia o seu desejo de deixar assinalada
a sua passagem pelo poder por uma obra perdurdvel,
contém entre as suas dezasete bases, duas que interes-
sam especialmente ao caminho de ferro, e que sdo as
que a seguir franscrevemos: |,

Base XII. As empresas e administragdes exploradoras
de caminhos de ferro apresentardo ao Ministério do Co-
mércio, dentro do prazo de dois anos, a partir da publica-
¢do desta lei, estudos técnicos e econdmicos da eléctrifi-
¢do das suas linhas,

Em especial serd estudada em primeiro lugar a eléctri-
cac¢do dos seduintes trogos:

Lisbda ao Entroncamento.
Lisbba a Sintra.

Porto a Braga.

Trofa a Guimardes.

Porto a P6voa e Famalicdo.
Porto a Aveiro.

Barreiro a Setubal.

Bese XV. O Govéruo poderd fornecer as empreésas ou
administragdes que exploram servigos de utilidade publica
como os caminhos de ferro, por conta das reparacdes ale-
mas, concedendo-lhes facilidades especiais de pagamento,
todo ou parte do material que for necessdrio para a ele-
ctrificagdo dos seus servigos e especialmente o material
fixo, ficando a cargo das empresas, a sua montagem.

As demais empresas particulares que explorem ou de-
sejem explorar quaisquer ramos de indidstria ou de servi-
¢os que o fundo especial de electrifica¢do se destina a
auxiliar e pretenderem obter material por conta das repa-
racoes alemds, terdo de demonstrar préviamente que pos-
suem a capacidade financeira necessdrie para proceder a
sua montagem, e serdo responsaveis pela sua boa utiliza-
¢ao e intedral amortizagdo.

Ainda a mesma lei estabelece a isengdo de direitos
aduaneiros para o material eléctrico importado que
se destina as estagdes productoras de ‘energia eléctrica
e exploracdo de inddstrias eléctricas, que ainda se ndo
fabrique em Portugal, o qual fica sujeito apenas ao
pagamento do imposto estatistico de 1 por mil ad va-
lorem, voltando a ser cativo de direitos logo que a
inddstria nacional se mostre apta a produzi-lo.

A -electrificagio das linhas férreas jd hoje, em todo
o mundo se estd estabelecendo com vantagens impor-
tantes sobre o sistema de tricgdo a vapor, e é de crer
que, num prazo que ndo deve vir muito longe, a elé-
ctricidade venha a substituir totalmente a vapor.

Essa substitui¢do, porém, tem de ser feita por férma
queé ndo contintie a dar lugar-a fracassos como o que
se deu na linha de Cascaes que, para ser remediado,
ha que dispender uma soma considerivel que deve
atingir milhares de contos.

Bem sabemos -que em outros paises também tém
sucedido precalgos, como na Companhia do Midi de
Franga que tendo ji as suas linhas todas electrificadas
" ainda trabalha s6 a vapor, ao que parece, devido as
perturbacdes causadas pela infuéncia da sua corrente
sobre todos os outros servigos eléctricos, especial-

mente os telegrificos; mas, por isso mesmo, jd se co-
nhecendo mais dum caso, nao se devem fazer instala-
cOes eléctricas dessa naturesa sem primeiramente se
ter achado a féormula de evitar tais perturbagdes, 0
que, estamos convencidos, j4 a sciéncia tem resolvido
com absoluta seguranca.

Num pais como o nosso, onde ha rios como ©
Douro, o Tejo, o Mondego e outros duma abundan-
cia de agua inexgotivel, ha muito que o aproveita-
mento da energia hidriulica se ndo devem limitar 2
essas pequenas instalagcbes para a produgdo da luz
eléctrica que ha em diversas povoagdes. S6 a nossa
pouca tendéncia para acompanhar o progresso que &
passos largos se v@ avangar noutros paises, € que s€
pode atribuir o atrazo em que ainda nos encontramos
no que respeita a inddstrias electrotécnicas, que, de
resto, corre parelhas com o que se observa em mnitos
outros ramos de actividade.

Parece que é sina nossa caminharmos sempre &
retaguarda dos outros povos, quando nio ficamos pa-
rados.

Muitas vezes mostramos ao mundo inteiro que
temos aptidoes para marcharmos na vanguarda como
sucedeu com as viagens aéreas de Gago Coutinho e
Sacadura Cabral ao Brazil e de Brito Pais e Beires a
Macau; pouco depois, porém, ficamos como que pa-
rados, gosando intimamente os louros do triunfo, €
sem procurarmos tornar de utilidade pratica as des-
cobertas com que num momento feliz de auddcia €
inteligéncia enriquecemos as paginas da nossa histéria
para mostrarmos, ao que parece, aos vindouros queé.
se nio fizemos mais, foi porque ndo quizemos, pols
faculdades nao nos faltaram.

E é assim que tendo excelentes aviadores, apenas
temos uma amostra de aviagio militar e nem sombra
de aviacio comercial que, em outros pafses, estd to-
mando enorme incremento; tendo grandes cursos de
agua nio lhe aproveitamos a energia; tendo um bom
ntimero de navios para transportes comerciais, nao
tembs uma marinha mercante que satisfaga as neces-
sidades do pafs; sendo a terceira poténcia coloni_a].
com um patriménio riquissimo na Africa e na Asia
que nos é invejado per todas as outras nagoes, ainda
nio conseguimos que a maioria dessas colonias deixe
de ser um pesado encargo para a metrépole, quando
devia ser uma grande fonte de riqueza.

Nio sabemos como é que se péde explicar O
estado psicolégico especial em que jd ha longos
anos o povo portugués se encontra, que o nio delX§
avangar, como devia, no caminho do progresso.
talvez nm fenémeno patol6gico cuja origem é possivel
ser fdcil encontrar,—e isso é o que menos importa —
mas que é necessdrio aniquilar para entrarmos de veZ
no campo dos trabalhos préticos ao lado das demals
nacoes que se disputam a primasia na senda do pro-
gresso.

O decreto do Ministério do Comércio sobre apro=
veitamentos hidrdulicos é um incentivo que é precisO
aproveitar para que éste e outros portuguéses animas
dos do mesmo desejo de produzirem algo de
para a sua pitria, nio esmoregam e ndo se deixem
também possuir dessa espécie de letargia mental que
traz a raca porfuguesa como que adormecida para as
coisas uteis.

i
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Vale do Cavado — No Didrio do Govérno de 4
do més findo veio inserto o seguinte Aviso:

Nio sendo conhecida a residéncia oficial do concessiondrio
das linhas férreas do Vale do Cévado, Francisco de Sousa Mu-
galhdies, por @ste aviso lhe € notificado o despacho ministerial de
3 de Setembro findo, que indeferiu os seus pedidos relativos a
elevacio a 9 por cento da taxa de garantia de juro, que a lei n."
1.632 fixou em 7 por cento, e a elevagdo a 18.000% (ouro) da ba-
se de custo quilométrico fixado pela mesma lei em 12.0008 (ouro).

Em virtude do que, tendo-se simultineamente esgotado o
prazo para continuagao das obras de construgdo em 106 do
més findo, passados dez dias sobre a publicagdo deste aviso sera

declarada caduca a referida concessao.
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro 30 de Setembro de 1926.

Pelo Director Geral, Alvaro ae Sousa Rego.

Ccompanhia Portuguesa—O Didrio do Govérno
de 4 déste més publicou uma portaria declarando de
utilidade piblica e urgente a expropriagdo de duas
parcelas de terreno situadas junto 4 estacdo do En-~
troncamento pertencentes a D. Maria Efigénia Rebélo,
uma com 21.060"%05 situada @ direita da linha de Les-
te entre os quilémetros 105587 ¢ 105.080,5; e outra
com 34.036™82 separada da primeira pela estrada pa-
ra Torres Novas, situada entre os quilémetros 105.693
e 106.040 da ?inha de Leste, com destino a constru-
¢io dum bairro operédrio para o seu pessoal, e para
vérias instalacdes necessdrias em vista do aumento de
trifego que dia a dia se acentua. )

Linhas do Estado.—(Minho e Douro e Sul e
Sueste).—Segundo o boletim de receitas publicado
no Didrio do Govérno, as receitas difinitivas- destas
linhas desde 1 de Julho de 1925 até 30 de Abril déste

ano, foram as seguintes:

e

Mercadorias
G, V. P. V. Total

sul 6 Sueste. |17.799.477871| 6.210.042880131.279.747§47|55.289.267008
Mioho ¢ Douro|15.504.691893| 5.852.210803 19,500,304$55|41.867.296551

Total. . |34.304.160$64(12.062.252883{50.780.142$02|97.146,564549
W——ﬁ_—-—

—0O Govérno autorizou a compra pelos Caminhos
de Ferro do Estado de 4.000 toneladas de carvao ame-
ricano, pela importincia de 1.120.000$00, e 5.000 to-
neladas de carvio alem3o pela importincia de
1.367.500$00.

—Pelos Caminhos de Ferro do Estado foram en-
comendadas a uma casa belga quatro carruagens mix-
tas de 1.* e 2. classes, assentes sobre boggies para os
Caminhos de Ferro do Minho e Douro e trés de igual
tipo para o Sul e Sueste. Foi também encomendada
uma carruagem restaurante para a linha do Vale do
Sado.

Este material deve ser entregue pela casa constru-
tora no proéximo més de Fevereiro.

sul e Sueste.—Parece que vae finalmente cons-
truir-se a estacd » definitiva do Terreiro do Pago nos
terrenos que pertencem aos Caminhos de Ferro e que
se encontram na posse da Alfandega de Lisboa, com-
preendides entre o.'l'erreiro do Paco e Jardim do Ta-
baco. O barracio onde estd a estagdo serd demolido,
felizmerte, e ndo deixa saudades.

i )

Passageiroes
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—Q Govérno autorizou a adjudicagdo da empreita-
da para a conclusio dos trabalhos da estrada de acesso
4 estacdo de Lagos. |

—Por despacho do Conselho de Ministros de 19
de Junho déste ano, foi autorizada a Direcgio dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste a adquirir cinquenta
e cinco vagdes, sendo cingiienta sem freio e cinco
com freio, pela importincia de 500.000$00 a Société
Anonyme des Ateliers de Construction de Famille-
meux, representada em Lisboa por Victor Talbot.

Minho e Douro.—Q Govérno aprovou o projecto
de ampliagio da estacdo de Caide e respectivo orca-
mento na importincia de 45.000%.

—0O Govérno autorizou a administracdo dos Ca-
minhos de Ferro do Estado a adquirir 3:000 quilos de
estanho para o minho e Douro, por 1.044 libras; 2.160
tubos de ago, para caldeiras de locomotivas, na im-
portincia de 739 libras; e 5.000 toreladas de carvao,
no valor de 915 libras.

Tomar a Nazaré —A Camara Municipal de Al-
canena pediu ao Govérno para ser suspenso o con-
curso para a construgio do Caminho de Ferro de To-
mar 2 Nazaré, e se proceda a um inquérito para se
averiguar da conveniéncia de ser modificado o traga-
do entre Tomar e Porto de Mds, passando pelo En-
troncamento e Torres Novas e servindo Alcanena,
Mira, etc. :

Borba a Elvas.—A junta da freguesia de Vila
Fernando solicitou do Govérno o estudo da constru-
¢io do caminho de ferro de Borba a Elvas passando

pela Orada e Vila Fernando. '

Vizeu a Foz de Tua.—-A Camara Municipal de
Trancoso pediu aoc Govérno que seja aprovada a pro-
posta da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
para a construgdo desta linha.

Setil a Peniche,—Uma comissao costituida por
delegados' da comissio municipal do Cartaxo e re-
presentantes da agricultura, comércio e indistria da-
guela vila, representira ao Govérno no sentido de se
proceder a construgio desta linha que liga directa-
mente o Alentejo com a zona que vai da margem
direita do Tejo, atravessando Rio Maior a Caldas at¢
a costa de Peniche.

Esta linha ha j4 bastantes anos estudada e apro-
vada, foi posta a concurso em 1920 mas nao se che-
gou a realizar.

O sr. Ministro do Comércio com quem a referida
Comissdo se avistou, manifestou o maior interesse em
satisfazer os seus desejos, pormetendo estudar o as-
sunto.

Linha Tejo-Oceano-Sado.— (O Conselho de
administracio dos Caminhos de Ferro Tejo Oceano-
Sado pediu ao Govérno que lhe seja concedida a ga-
rantia de juro para poder realizar uma operacao com
a Caixa Geral dos Depositos ou outra entidade finan-
ceira, Essa garantia, segundo diz, ndo representa en-
cargo para o Estado, pois fica absolutamente assegu-
rada pela receita da exploragio.

Pede também a isencio de direitos para o material
eléctrico, fixo e circulante, a empregar na construcio.
Como a concessdo reverte para o Estado passado o
praso de 75 anos, &sse beneficio reverterd para o pré-
prio Estado.

Ramal de Sines a Beja, — O sr. governador ci-
vil de Beja, acompanhado de uma comissao, confe-
renciou com o sr. ministro do Comércio, a quem pe-
diu que seja incluida no arrendamento dos Caminhos
de Ferro do Estadoe uma clausula no sentido de a
emprésa arrendatdria ser obrigada a construir o com-
plemento do ramal de Sines, da Ermida a Beja, pas-
sando por Ferreira do Alentejo, cujos estudos estao
j4 feitos.
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A Companhia do Norte de Espanha

adquire as linhas da Central Aragon de Medina del
Campo a Salamanca e de Salamanca a Fronteira
de Pertugal

A Companhia do Norte estd desenvolvendo a sua
politica de expansio com o fim de entrar no novo
regime com o maior niimero de linhas e poder assim
obter uma maior economia e rapidez nos transportes.

Tambem ndo se deve deixar de registar que ao
mesmo tempo o Norte de Espanha estd efectuando
uma obra patriética pois tem libertado algumas linhas
do capital estrangeiro.

Ha tempos adquiriu os caminhos de ferro de Cil-
la a Cullera e de Bilbao a Portugalete. Recentemente
comprou a Central Aragon que pertencia 3 «Société
Generale de Illndustrie Nationale», empresa belga
com séde em Bruxellas.

Ficou por essa f6rma nacionalizado mais um ca-
minho de ferro espanhol, seguindo assim a Compa-

nhia do Norte na sua politica de nacjonalizagdo das

linhas, resgatando-as do capital estrangeiro.

O Caminho de Ferro do Central Aragon vae de
Calatayde a Grao de Valéncia por Pernel e Segoche e
tem uma extensdo aproximada de 2.999 quilémetros
em exploracgdo.

As receitas de exploragio desta réde atingiram no
ultimo ano 9.171:511 pesetas, ou seja umas 30.000 pe-
setas por quilémetro,

As contas fecharam com um lucro de 3.255:000
pesetas.

Nido se pdéde dizer que nio fdsse uma boa situagio,
pelo que a aquisicio da Companhia do Norte que se
diz ter importado em 57 milhdes de pesetas s6 pbéde
ser considerada como uma boa operagdo, além do
lado simpatico da libertagdo da réde da finanga estran-
geira.

A incorporagido no réde do Norte do Central Ara-
gon torna possivel de facto a linha directa Bilbao-Va-
l[éncia e estabelece a unido. do Mediterineo com o
Cantébrico.

Mais recentemente ainda, o Norte adquiriu tambem
a linha de Medina del Campo a Salamanca e a de
Salamanca 4 Fronteira de Portugal, esta tiltima per-
tencente & companhia portuguesa dos Caminhos de
Ferro Peninsulares,

Desta maneira todo o percurso desde a Fronteira
além de Barca de Alva e de Vilar Formoso até Irun
fica pertencendo a uma tinica empresa, a Companhia
do Norte de Espanha, o que tem toda a vantagem
para as empresas portuguésas interessadas no trafego
espanhol até Irun e no de trinsito entre Franga e Por-
tugal, visto que passam a entender-se com uma s6 en-
tidade em vez de trés, o que é importante.

Com continuagdo da sua polftica de expansio o
Norfe pensa construir brevemente e por sua conta, a
nova linha Caminreal-Carifiena (67 quilometros) e

A fusao das linhas de Porto a Povea e a
Famalicao com a de Trofa a Guimaraes

No Didrio do Govérno, 1 série, de 28 do més findo
vem publicado o relatério do Conselho Superior dos
Caminhos de Ferro dando o parecer sobre o pedido
de fusdo apresentado pelas Companhias de Caminhos
de Ferro do Porto & Pévoa e Famalicio e de Guima-
raes.

Trata-se dum trabalho largamente desenvolvido
que publicaremos brevemente na nossa Parfe Oficial,
e do qgual estraimos desde jd as conclusdes, que sao0
as seguintes:

De que & Companhia do Porto & Pévoa e Famalicao se
deve conceder uma linha de Trofa por S. Pedro do Arioso
ao ponto da linha da Pévoa que os estudos designaram en-
tre as Pedras Rubras e a Senhora da Hora, em substitui¢ao

,da directriz de Lousada a Mindelo, sob as seduintes clau-
sulas ;

a) Efectuar-se-ha, antes do contrato de concessdo, d
fusdo das Companhias do Porto 4 Povoa e Famalicdo e de
Guimaraes, que serd submetida & prévia aprovagao do 4o
Vérno ;

b) O prazo de Concessdo de todas as linhas em explo-
racdo concedidas ou a conceder sera de 90 anos, contados
da data do novo contrato, de modo que todas as conces-
soes terminem na mesma data ;

¢) A nova Companhia obriga-se a transferir para leito
proprio a sua linha no tro¢o de Lousada 4 Trofa, em que
aproveita actualmente o da linha do Minho, conservando @
estacdo da Trofa o cardcter de Estacdo ¢omum e a alargar
a linha da Pévoa para 1 metro ;

d) E' garantido o juro de 9 por cento ao capital repre-
sentado pelo custo efective da construgdo com o limite
maximo da cifra do or¢amento aprovado pelo dovérno,
compreendendo os juros intercalares durante a construgao;

¢) Para a determinag¢édo do complemento do jure garan-
tido, que constituird adiantamento reembolsdvel com 08
juros simples de 7 por cento tomar-se-hd o saldo das recei-
tas liquidas globais, de qualquer espécie, da Companhia,
depois de deduzidos os encargos financeiros e 10 por cen-
to de dividendo do actual capital-acgdes. A diferenga paré
0 juro garantido constitiii o adiantamento do Estado ;

J) Se o Estado concorrer para a constru¢do com mate-
terial fixo e circulante obtido pelas reparagdes alemas, 8
respectiva importdncia, que figura no or¢camento, ser-lhes
ha abatida, e essa subven¢do constituird compartilha do
capital com as justas redalias que forem acordadas ;

2) Metade do adiantamento reembolsdvel serd coberto
por adicional as contribili¢des derais do Estado nos con-
celhos atravessados na proporcdo de metade do comples
mento do juro darantido, repartida por ésses concelhos
na proporg¢do do produto do niimero de quilometros pelas
contribliigdes gerais do Estado em cada um ;

k) As condigdes técnicas no que respeita a limites de
rampas e raios de curvas da nova linha serdo iguais ds
que se realizaram na linha da Pdvoa.

_

converter em linha de bitola normal a de Carifiena
a Zaragoza que tem actualmente 67 quilémetros de
via reduzida. :

Realizado este projecto, Valéncia ficard ligada di-
rectamente com Zaragoza e como esta j4 o estd com
Bilbao pela linha de Tudela, resultard a comunicagio
directa entre Bilbao e Valéncia e portanto o enlace do
Mediterrdnio com o Cantibrico.




0 expresso “Seta de Ouro entre Paris e Calais

M 11 de Setembro tiltimo, a Companhia dos um tdo importante melhoramento no servico ferro-

[ Caminhos de Ferro do Norte da Franga inau- vidrio.
gurou o expresso de luxo entre Paris e Calais O «Seta de Quro» qu= era rebocado pela locomo-
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O «Seta do Ouror a toda a velocidade a passagem em Villiers-le-Bel em direcgado a Calais

composto por carruagens ¢Puliman», a que deu a tiva n." 31.205, do tipo de 4-6 2, era compo.to por dez
desipnacdo de expresso «Seta de Ouro>». luxuosas carruagens <Pullman» e um vagao para ba-

O «Seta de Ourov na gare maritima de Calais

Assistiu 4 partida do primeiro combdio grande gagens, pesando a composi¢io ao todo umas 511 to-

numero de jornalisths, autoridades e outras entidades neladas.
que manifestaram a sua satisfagdo por verem realizado Nas carruagens tomaram lugar Sir Davison Dalziel,
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da Companhia Pullman, Mr. Charman, do comité da
Companhia dos Wagons-Lits; Mr. Despret, Presidente
da Companhia Internacional dos ¢Slleeping Car, e
varias vutras entidades superiores destas empresas, da
Companhia do Norte da Franga e de quasi todas as
outras linhas férreas francesas; os Directores do Minis-
tério das Obras Piiblicas; Chefe do Gabinete do
mesmo.Ministério, que representava o Ministro; Lord
Mayor de Boulogne; representante da casa Thomas
Cook & Sons; Mr. Bandy de Saunier, do <« Touring
Club de France »; autoridades e muitas outras pessoas
de alta categoria em cujas fisionomias se divisava a
intima satisfagcdo por irem desfrutar em primeiro lugar
uma tio agradavel viagem.

As carruagens que sdo, como J4 tivemos ocasiio
de dizer, tudo guanto ha de mais luxuoso e confor-

——— e — — e ——

combdio, cinco em cada uma das oficinas das casas
«Metropolitan Carriage, Wagon & Finance C.*Ltd., €
«Birmingham Railway Carriage & Wagon C." Ltd..?

As da <Birmingham C.°» tem uma tara de 51.100
quilogramas e as da « Metropolitan» a de 46.850 qui-
logramas.

Como o combdio expresso que no tltimo ano 0
Norte da Franga tinha em circulagio com carruagens
dos Wagons-Lits, fazia a viagem entre Calais e Paris,
cuja distancia é de cérca de 346 quilémetros, em me-
nos de 3 horas, a Companhia resolveu acelerar ainda
mais a marcha do <Seta de Ouro .

O horério dos dois combdios inaugurais fof o se-
guinte :

Partida de Paris (Norte), 10"25 —chegada a Calais
(Maritima), 13",30.

Partida do «Seta de Ourov da gare de Calais em direcgdo a Paris \

tavel alé hoje construido para se viajar em caminho
de ferro, s6 se podem comparar aos modernos pa-
quetes que fazem a carreira entre o Brazil e a Europa,
como o «Cap Polonio» e o «Massilia ».

Agrupadas aos pares, uma delas tem cozinha que
fornece as refeicdes para todos os passageiros das duas
carruagens, uma com 20 logares e outra, a que tem a
cozinha, com 34 logares. Cada parelha de carruagens
tem um schema de frente de decoragde, em vermelho,
azul ou verde. Exteriormente sio pintadas de coOr de
castanho e creme. As que circularam no combdio inau=-
gural tinham qualquer coisa de imponente, e parecia que
tinham uma consciéncia que as fazia orgulhosas, como
que triunfantes por se verem reunidas naquele combédio.

As dez carruagens ¢« Pullman>» do «Seta de Ouro»
teem as mesmas.caracteristicas que as que circulam em
Inglaterra, e foram construidas expressamente para éste

Partida de Calais (Maritima), 14",30 — chegada 2
Paris (Norte), 17",40. ;

Tiveram uma marcha aproximadamente igual i do
seu antecessor, o que, tratando-se de combdios inaugu-
rais em que ha sempre certas demoras, hesitagdes, etc.
ja foi um optimo resultado. Nas viagens seguiotes,

~em que o <Seta de Quro» tem atingido velocidades

de 115 e mais quilémetros & hora, tem-se feito o per-
curso em menos tempo.

O servigo combinado com o vapor que faz o ser-
vico através a Mancha, entre Calais e Dover, tem sid0
cumprido com uma- precisio impecdvel.

A utilizagdo do <Seta de Ouro», apesar de nao
estar ao alcance senido de bolsas muito bem recheadas,
tem sido grande, principalmente por turistas estran-
geiros, enire os quais se destacam os americanos que
andam a arejar os seus dolares,



Traraportas

Anulacao duma disposigao iniqua que
vigorava nas linhas do Sul e Sueste

Desde Maio de 1925 gque a Direcgcdo do Sul e Sues-
te puzera em vigor, por meio de um Aviso ao Piiblico
em Aditamento 4 tarifa espacial interna n.” 1 de p. v.
a disposi¢io de gue as remessas de pequena velocida-
de, quer de detalhe, quer de vagido completo, destina-
das ou cedentes das estacdoes de Valdera a Casa Bran-
ca e ramal de Montemdr, sé podiam gozar dos precos
~da citada tarifa 1, desde que fossem taxadas pelos
pregos correspondentes a esta¢io do Barreiro; salvo o
caso de serem mais elevados gue os resultantes da
aplicacgdo a esta estagdo, Quere dizer, nunca podia uma
remessa procedente duma daquelas estacoes ou a ela
destinada, embora percorresse um trajecto muito
mais curto, pagar menos do que para o Barreiro. Era
uma verdadeira extorsio que ofendia os interesses do
piblico que ndo pode estar sujeito aos caprichos de
quem superintende em qualquer servigo e que para
prejudicar interesses de outra empresa a qual preten-
de fazer concorréncia, adopta medidas daquela ordem.

O sr. Ministro do Comércio a quem foi chama-
da a atencdo para tio importante assunto, mandou
anular a inigua disposi¢io e a Direcgdo do Sul e
Sueste, dacordo com o despacho ministerial, j4 publi-
cou um novo Aviso anulando-a.

Nio podemos deixar de louvar o sr. Ministro do
Comércio pelo seu justo despacho.

Horario de comboios do Sul e Sueste

Entra hoje em vigor nas linha do Sul e Sueste o
novo hordrio de inverno.

As partidas de Lisboa passam a efectuar-se as 1-20,
8, 9:10, 10-20, 12-5, 14-10, 16-15, 17-40, 19, 21-15 e
23-40h .

As chegadas a Lisboa as 0-10, 7-30, 8-30, 9-35,
11-50, 13-30, 14-35, 17:55, 20-55 e 23-20.

Supressao dos rapidos Lisboa-Guarda

A partir do dia 26 do més passado, foram suprimidos
0s combéios rdpidos n.” 165 e 166 que circulavam
entre Lishoa e Guarda,

Tarifa de operagdes aduaneiras

A C. P. suspendeu tempordriamente a aplicacdo
da sua tarifa de operagoes aduaneiras na parte respei-
tante A Fronteira de Badajoz, em virtude do Govérno
espanhol ter oficialmente estabelecido para vigorar
- por 6 meses, a titulo de experiéncia uma tarifa de co-
missOes para os Agentes aduaneiros.

Alteragcdo do horario da linha do Norte

A partir de hoje deixam de ter paragem no apea-
deiro da Curia osswcomboéios correios n.” 8 e 15, os
rdpidos do Porto e o Sud-Express, sendo restabelecida
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ligens rinidas enre bishoa @ Sevila

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
deve inaugurar hoje um servigo combinado com a
Empresa Automobilista Internacional para o transpor-
te rapido de passageiros entre Lisboa e a formosa ci-
dade de Sevilha.

Trata-se da liga¢io. do combdio rdpido com um
servigo de automdveis entre Ayamonte e Sevilha.

As partidas de Lisboa—Terreiro do Pago—efec-
tuam-se pelo vapor das 8 horas que dd ligagdo ao
rdpido que segue para Vila Real de Santo Antonio
pela linha do Vale do Sado. A travessia do Guadiana
entre Vila Real e Ayamonte é feita por «gazolinas e
entre Ayamonte e Sevilha por auto-omnibus de luxo,

A chegada a Sevilha esti marcada para as 21
horas. A inauguracdo déste servico estd anunciada
para hoje que comega 0 novo hordrio das linhas do
Sul e Sueste, mas a venda dos bilhetes directos para
toda a viagem s comecgard a fazer-:e depois de apro-
vado oficialmente éste servico combinado.

E' digna de louvor a iniciativa dos Caminhos de
Ferro do Sul em estabelecer éste servi¢o que deve ser
muito aproveitado ndo sé pelos portugueses que
queiram visitar a rainha do Guadalquivir, como pe-
los estrangeiros que vindo a Lisboa por mar queiram
evitar uma mais longa viagem maritima, reduzindo
além disso a de viagem da nnssa capital a Sevilha
apenas a 13 horas.

a paragem em Mogofores dos ripidos do Porto e do
Sud-Express.

Desde hoje tambem o combdio de mercadorias
n.” 2101 que parte do Entroncamento para o Porto
as 2 horas, passa a fazer servigo de passageiros de 3."
classe as 2." feiras entre Lamarosa e Alfarellos.

Devolugao das taras de aguas gazoza ou
minerais nas linhas do Sul e Sueste

A Direccdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
publicou um Aviso segundo o qual a partir de ontem
é concedida aos expedidores de agua gasoza e
agua minerail nao designada, em taras nio
designadas, a devolucdo das taras a procedéncia das
remessas em cheio, mediante a apresentagdo das car-
tas de porte da primitiva expedicao, sendo o prego de
aplicagdo e sobretaxa 0s mesmos que os das remessas
em cheio.

A quantidade das taras devolvidas, serd sempre

igual ao das enviadas, para poder gozar desta regalia.

Venda de bilhetes para estacoes espanholas
no ‘rapido Lisboa-Madrid

Em virtude da Companhia de Madrid a Caceres e
a Portugal ter posto em vigor o seu novo horario, a
Companhia Portuguesa voltou a vender nas suas esta-
¢oes, bilhetes de 2.* classe ao combéio rdpido n.° 115
para as estagdes espanholas do trajecto além de Va-
léncia de Alcantara cuja venda havia ha tempos sido
suspensa pelo 1 ¢ aditamento ao cartaz hordrio D, 181.
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Parecer do conselho Superior de Caminhos de Ferro,
sobre 0 pedido ga ligagdo das linhas férreas do Porto & Pdvoa
8 Famalicao e de Guimardes

Pela Companhia do Caminho de Ferro do Porto a Pdvoa ¢
Famalicio foi pedida, em 5 de Julhd iltimo, apds entendimento
com a de Guimardes, a concessdo, por 99 anos, de um trégo
de ligagio directa das duas linhas entre um ponto escolhido na
primeira, da Senhora da Hora a Pedras Rubras, que os estudos
designar.m, e a estagio da Trofa na segunda.

A linha tem 1 metro de largura ¢ os limites de rampas e
raios de curvas iguais aos do da Pdvoa, que sio 25 milimetros e
100 metros. :

©Obrlga-se a requerente a tornar a linha de Guimardes inde-
pendente da do Minho, cuja plataforma hoje aproveita, entre
carris, de Lousado & Trofa.

Para realizar &ste empreendimento é pedida a garantia de
juro de 9 por cento sdbre o custo quilométrico da linha, que se
supde ndo exceder £ 4:0 0, efectuando-se o reembdlso dos adian-
tamentos e respectivos juros simples a 0 por cento pela metade
do excesso das receitas e entrando no computo destas ndo s6 o
produto dos impostos-e da participagiio das receitas, asseguradas
pela base 5.* da lei de 14 de Julho de 1899, como o saldo da re-
ceita liquida das duas linhas actuais depois de satisfeilos os en-
cargos financeirose assegurado o dividendo de 10 por cento as
acgoes,

Para o cdlenlo da receita liguida aplicar-se-hd o coeliciente
médio da'exploragdo das linhas ligadas pelo novo trégo.

Sdo ainda pedidas as vantagens das bases 5." ¢ 6." da referida
lei de 1809,

Para cabal apreciagio do pedido, confiada a éste Conselho
Superior, importa recordar os antecedentes da constituigio da
réde ferrovidria do Minho e dos complementos projectados, de
modo que a acgiio governativa para o desenvolvimento da viagio
acelerada naquela populosa regido se possa subordinar a um
plano maduramente estudado,

Como ‘¢ sabido. ndo obedeceram a introdugdo dos caminhos
de ferro em Portugal e o seu incremento a um plano preconce-
bido ¢ metédico,

Comegou-se de preferéncia pelo recurso a companhias con-
cessiondrias, subvencionadas por forma diversa. Sé acidental-
mente e pela forga das circunstincias se trabalhou directamente
por conta do Estado na linha de Leste até se celebrar o contrato
de 1859 e pelo mesmo foi explorada a linha do Barreiro a Ven-
das Novas e Setibal, desde o seu resgate em 1861 até ao contrato
de 1864 com a Companhia do Sueste. A faléncia desta determi-
nou a exploragio pelo Estado, das linhas do Sul e Sueste e a
conclusio de alguns dos seus trogos, como solugio provisoria,
porém, tendo-se por vdrias vezes arrendamento.

Dm quanto no centro e no sul do Pais prevalecia o regime
de concessdes, recorria-se i construgao directa pelo Estado das
das linhas do Minho e Douro, por virtude da lei de 2 de Julho
de 1867 e decreto de 1873. Os estudos realizados haviam defi-
nido a dirvectriz da linha do Minho,

; Parecia que a acgio do Estado se devia igualmente exercer

em relacdo as linas secunddrias, afluentes das artérias principais
por éle construidas e exploradas.

Nio sucedeu assim.

Por decreto de 19 de Julho de 15873 foi concedida sem sub-
sidio a linha do Pdérto @ Pdvoa, com a largura de 90 centimetros,
rampas de 25 milimetros e raios minimos de 50 metros. Por de-
creto de 19 de Dezembro de 1876 foi concedido o prolongamento
da linha da Pévoa a Famalicdo, sem que se fixasse a duragdo de
nenhuma das concessoes.

A concessio da linha de Guimardies ¢ exemplo frisante da
falta de método na constituigio da réde ferrovidria.

F concedido em 1871 um caminho de ferro amesigano do
Porto a Braga por Guimardes. Em 1872 é determinada a cons=
trugio, em leito préprio com via de 1 metro, de uma linha de
Bougado & Trofa-.com um ramal de Fafe a Vizela. Em 1875 limi-
ta-se a concessio a0 troco Bougado a Guimardes, permitindo-se
o emprégo da via larga.

Em 1879 é anulada a concessiio e logo transferida como linha
de via larga, que tinha jd 6 quildmetros construidos entre Bon-
gado e Santo Tirso.

Fm 1880 foi modificada a concessdo, permitindo-se o em-
prégo de via de 1 metro.

Mais tarde, por uma série de diplomas de 1891, 1808, 1899,
1900, 1901 e 1003, fol feita a concessio & mesma Companhia do
trogo de Guimardes a Fafe.

Assim se construiram e abriram 2 explora¢io em 1875 os 28
quilémetros do Pdrto & Pévoa. em 1878, 16 quilometros até Fon-
tainhas, e s#m 1881, 13 quilémetros até Famalicio, em 1883, 16
quilémetros de Trofa a Vizela e 11 quilémetros de Vizela a Gui-
mardes, ¢ em 1907, 22 quilémetros de Guimardes a Fafe.

Pensou a Companhia da Pévoa em prolongar a sua linha de
Famalicio por Guimardes ¢ Fafe, na regifio de Basto proximida-
des de Pedras Salgadas e Vidago a Chaves. Chegou a mandar
estudar o projecto com a extensdo de 186 quilémetros, sendo @

interessante memdéria econdmica -do mesmo elaborada por Oli=

veira Martins. Foi apresentada para a concessio com garantia de
juro de 7 por cento, uma proposta de lei que ndo logrou apro-
vagio.

De 1885 a 1887 mandou o Govérno estudar vdrias linhas a0
norte do Mondego, entre as quais figuravam a de Guimardes a
Braga e Braga a Mongio, de Viana a Ponte da Barca, de Eapo-
sende por Br ga a Chaves, de Vizeu a Chaves, e outras; chegando
a ser apresentada por Emidio Navarro uma proposta para a, con-
cessdo de algumas dessas linhas com garantia de juro.

O decreto de 6 de OQufubro de 1898 procurou remediar
falta de plano para o delineamento da réde ferrovidria nas re
gives extremas do Pafs, confando-o a duas comissdes técnicas,
que o submeteram a inquérito de utilidade piiblica para ser de-
cretado o plano das rédes conplementares, apds audiéncia do
Conselho Superior de Obras Piiblicas ¢ Comissio Superior-de
Guerra. Um decreto de 27 de Setembro de 1899 determinou
ignal providéncia em relagio i regido central do Pais.

Dos estudos efectuados resultou o plano da réde comple-
mentar a0 nerte do Mondego, decretado em 15 de Fevereiro de
1001, pelo qual foram classificadas na regiio do Minho apenas
as linhas de 1 metro de Guimardes a Cavez, da Livragdo por Ca-
vez a Chaves, de Braga por Ponte da Barca e Arcos a Mongao!
de Braga a Guimardes, do Vale de Lima; Viana por Ponte da
Barca a Lindoso, '

A comissdo pronunciou-se contra a linha de Braga a Chaves.

I —

A lei de 14 de Julho de 1809, que remodelou a administragio

dos Caminhos de Ferro do Estado pela criagia do fundo especigl,

faciliton a construgio de novas linhas, abriu novo periodo de
actividade, quer pelas construgdes por conta do Estado, quer
por concessdes subsidiadas. As vantagens oferecidas nas bases
5% ¢ 6.": cedéncia de impostos durante 30 anos, isengio de di-
reitos de material fixo e circulante, provocaram algumas inicia-
tivas, a que se deveram os trogos de Guimardes a Fafe, de Mi-
randela a Braganca e a linha do Vale do Vonga.

(Canﬁnua)

F n.‘-—l*-.









