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Benéfica reforma tributaria

Impostos . sobre  as
Reproduzimos hbje néste lugar o notdvel decreto
- em que o sr. ministro do comércio suprime a complica-
da tributacdo que actualmente recae sobre as receitas
de caminhos de ferro, substituindo os oito impostos
actuais por um so, equivalente na receita, denominado
Imposto Ferrovidrio.

Sem sacrificio das receifas actuais, antes aumen-
tando-as em 1.600 contos. e sem honerar o piblico, a
reforma decretada simplifica o mais possivel a liqui-
‘dagdo e entrega dos impostos. .

Providéncias como esta honram o ministro que as
toma ¢ traduzem o propdsito do Govérno de melhorar
e simpliticar os servicos publicos.

Eis o relatdrio que justifica minuciosamente a eco-
nomia do decreto, secuido do texto do mesmo :

DECRETO N.” 12:103

E' proposito firme do Giovérno reorganizar os servi-
¢os piblicos segundo um critério de ardem, economia e
simplificagdo.

A racional remodelagdo dos impostas corresponde a
ama necessidade instante e por isso bem cabidas s#do as
providéncias, mesmo fragmentares, que, sem prejuizo do.
plano geral 8 que deve obedecer @ acgao reformadora em
mutéria tam importante e melindrosa, realizem gquele obje-
otivo num ramo de administracdio que tem economia pecu-
liar, _

Sobre as receitas do trafego de caminhos de ferro re-

receitas

ferroviarias

caem actualmente oito impostos de incidéncia diverss, dl-
guns dos quais sdo apliciveis-somente a certas linhas. A
sua liquidacdo, verificagdo e entrega ddo lugar a complica-
das operagdes de escrita, onerosas para as emprésas, sem
a minima vantadem para o Estado, que, pelo contririo,
compartilha os inconvenientes no grupo importante de li-
nhas que explora.

Foram ésses impostos endmerados e criticados no re-
latdrio que precedeu o decreto n.® 11:898, de 12 de Julho do
corrente ano, o qual formulou uma solu¢ao provisdria e
mais simples de liquidacfo, aplicavel desde 1 do corrente,
e mandou proceder a 1,9\!. is#o das tarifas para vigorarém a
partir de 1 de Janeiro proximo.

E’' preciso pois encorporar nas respectivas taxas to-
dos os impostos que loje se cobram do piiblico, uns in-
cluidos ja nas tarifas, como o de transito, e outros adicio-
nados em cada operagio, como os do sélo, aswslénua pti-
blica e emolumentos.

No referido relatério se alvitrava a criagio de um im-
posto unico, denominado imposto ferrovidrio, de receita
equivalente a soma dos existentes e que 08 substituisses

Os impostos de transito e do sélo, os mais importan-
tes, incidem apenas sObre o transporte; o mesmo sucede
ao emolumento do prnnelro O sedundo ndo esta sujeito
éle. \

O de assisténcia nacional, langado por taxas fixas sO-
bre bilhetes de certo pre¢o e sobre cada guia, foi substi-
tuido pela percentagem de 2 por mil, cuja aplicagao se
acha suspensa e que daria provédvelmente deminiticdo da
respectiva receita, confra o que s¢ pretendia.

Em 1925 atingiu esta, nas linhas das Companhias, cérca

—
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de 1:178 contoa, o que representa 0,57 por cento da receita
bruta de transporte segundo as taxas das tarifas. Nas li-
nhas do Estado a receita foi de cérca de 600 contos, tendo
pois obtido a Assisténcia um total de cérca de 1:800 con-
tos do trafego de caminhos de ferro, o que é uma contri-
biiicdo considerdvel. Importa observar que, além do im-
posto deral, paga o piiblico, nos Caminhos de Ferro do
Estado, mais 5 por cento dos bilhetes e portes para assis-
téncia ferrovidria, o que estabelece uma drave desigual-
dade, pois nas linhas das Companhias ndo existe ésse im-
posto, que atinde 5.000 contos, sendo elas que suportam o
encardo da assisténcia dispensada ao seu pessoal.

Os impostos: adicional do de transito (6 por cento do
mesmo) € o complementar (6 por cento do adicional), éste
altimo excluido explicitamente pela lei de 30 de Julho de
1890, que o criou, de apitcacdo ao imposto de transito e 10-
gicamente portanto ao adicional déste, ndo sdo devidos nas
linhas cujos contratos de concessdo limitam explicita-
mente & 5 por cento o imposto de transito. Os dois repre-
sentam pouco mais de 3 por dez mil de uma parte apenas
da receita do transporte.

Produzem pois algumas dezenas de contos em troca de
disparidades e complica¢des lamentaveis. Ha portanto gran-
de vantagem na sua supressdo, compensando-os por um ar-
redondamento. O mesmo sucede com o emolumento de
transito, que representa apenas 5 por dez mil da receita
sObre que recai aquele imposto.

Se acrescentarmos. as bases actuais das tarifas, além
de 5 por cento do trénsito que ja compreendem, 5 por cen=
to para imposto de sélo e 1 por cento para assisténcia,
emolumentos e compensagéo do adicional e complementar,
o que & mais que suficiente, a soma dos impostos a cobrar
do piiblico serd de 11 por cento das bases, bastando multi-
plicar as taxas actuais, que jd compreendem o imposto de
transito, por 1,06 para ter as novas bases com todos aqueles
impostos encorporados.

As receitas do trifedgo liquidadas de impostos nas li-
nhas das companhias foram as seduintes em 1925 (em con-

tos) :

Nianeportes, & Bav. ) ot Ay il sl STl SETEERT

Receitas acessorias . PhoL 15:852
213:309

Sao pois as receitas de transporte que avultam, e como
sobre as acessdrias apenas recairia o imposto de assis-
téncia se vigorasse a taxa de 2 por mil, ndo ha quebra de
receitas pela incidéncia dos impostos inicamente sdbre as
primeiras e na encorpaeracdo portanto, nas taxas, de todos
os que se cobram do ptiblico, o que ¢ enorme simplifi-
CAgAO. -

Englobado o imposto de assisténcia ao ferroviario,
preferivel serd arbitrar um subsidio do Estado & Assistén-
cia Piiblica, sensivelmente idual a receita obtida daquele
em 1925, entredando-lho directamente por duodécimos, em
vez de mandar entredar mensalmente o imposto por nove
emprésas com a complicada ‘escrituracdo correlativa. O
Estado recebera em globo o imposto ferrovidrio e auxilia
a Assisténcia, como é de boa razdo, compensando a por
um subsidio da receita especial que lhe advinha dos cami-
nhos de ferro.

*  Quanto aos impostos que sido encargo das emprésas:
de transaccdo nos termos do decreto n." 9.551, de 28 de
Marco de 1924, e de fiscalizagdo criado pelo artigo 5.° do
decreto n.° 11:898, de 12 do corrente, incidem ambos sdbre
a receita liquida do trafedo.

Em 1925 as receitas do trafedo liquidas de impostos
das companhias foram, em contos:

197:457
15:852

213:309

TraANSPORIes . 6l 0 % iv e e
Receitas acessorias

. - L . - L} L] L

As receitas brutas de transportes foram:

TrANSDOTIER < . i wat M enn e bl 197:457
IMBOSIOR" 5L o AWEE TS e e e 20: 196
217:655
e et

~

Héa pois vantagem para o Estado em langar a percenta~

gem calculada para o imposto tinico sdbre a receita brutd

do transporte, tendo as Companhias a grande conveniéncia

da uniformidade de liquidagdo.

Para o estudo dos vdrios problemas da exploragdo im-=
porta as emprésas conhecer em separado as receitas do
transporte e as acessorias.

E como as primeiras tém encorporados nas tarifas os
impostos, fdcil é determinar o modo simples de liquidar
estes,

Em 1925, como ja vimos, a receita bruta dos transpor-
tes foi 217:655 contos e os impostos pagos pelo pihblico
20:196, ou 93 por cento daquela.

Poderd pois adoptar-se essa percentagem para os li-
quidar.

Quanto a4 parte do imposto que fica a cargo das com-
panhias, pode-se fixar a percentagem em 2,7 por cento da
receita bruta do transporte (2 por cento da transacgdo e
0,7 por cento para as despesas e fiscalizacdo), que, soma-
da com e de 93 por cento, da 12 por cento para a percen-
tagem dlobal da receita bruta dos transportes represenita-
tiva do imposto ferrovidrio,

Busta pois aplicar essa percentagem para ter logo li
quidados os impostos.

E' facil verificar o resultado obtido aplicando o arti-
ficio a 1925:

receita mais que suficiente para os encargos da fiscali-

zagdo.
Os Caminhos de Ferro do Estado, no ¢0z0 de autono-

mia, constituem, segundo o nosso direito comercial, uma

emprésa de transportes em condicoes similares das das
Companhias. Cobra do Piblico impostos como elas e tem
tarifas gerais comuns.

Se as linhas forem arrendadas, a respectiva emprésa

Receita bruta do transporte—contos., . . . 217:655
lmpostos \
R e el Y

Caleuladaos

Cobrados pur
- percentagem

Contos -

(ontos
Do pablico,. .. o+ 6 el s s fe vy S2A0ET90 20:242
Das companhias . . . .. . « __ 4314 5:877
24:510 26:119
| r—————— ————

Gonlos
A mais para despesas da fiscalizagao. , . . . 1:609

Contribuicdo dos Caminhos de Ferro do Estado

para as mesmas despesas . . . . . . . . 450
2:059
b e .

estard na mesma situagdo legal que as concessiondrias de

outras linhas. O redime de imposto deve pois ser idéntico.

Mais racional serd que daqueles Caminhos de Ferro se
liquide o imposto ferrovidrio na sua totalidade, depositan-
do-0 intedralmente na conta de Fundo Especial. A quantia
4 depositar ¢ assim aumentada & custa das receitas liqui-
das, 0 que da praticamente o mesmo resultado.

Sedundo o artigo 5° § tinico do decreto n.° 11:895
aquela Administracdo tem de contribuicdo 05 por cento
das receitas para as despesas de fiscalizacdo, o que repre-
senta cérca de 450 contos. Em vez de entregas variaveis
por més é preferivel juntar aquela quantia & de 750.0008
que tém de ser entregues anualmente ao Tesouro como
partilha déste nas receitas.

Basta elevar a 1.200:0008 essa participagdo de receitas
para se poder dispensar aquela percentagem, 0 que redun-
da em simplificacdo de contas e de operagdes,
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- Finalmente hd que reduzir a justas proporgdes a ce-
déncia de impostos das linhas das Companhias as do Esta-
do, que hoje se se faz em detrimento de outras.

Como o imposto férrovidrio serd bastante mais produ-
tivo por conter os de assisténcia, transacgao e fiscalizacdo,
basta atribuir 30 por cento da sua receita ao Fundo Espe-
cial, o que representa o importante subsidio de cérca de
7:800 contos, gae juntos & totalidade dos impostos nos Ca-
Mminhos de Ferro do Estado somam cérca de 19:000 contos
anuais.

E' de notar que no orgamento do Fundo Especial para
19261927 os encargos de empréstimos, garantias de juros e
participagoes de receitas sdo orgados em 4:510 contos por
excesso, pois em 1925 a linha da Beira Baixa, para a qual
calcula aquele orcamento 200 contos de ¢garauntia, reembol-
sou 55; a do Vale do Vouga reembolsou também, e todavia
no orcamento calculou-se 100 contos de complemento de
juro. A Companhia Naciond!l recebeu apenas 61 contos de
darantia e no orcamento atribuem-se-lhe 150. Assim a ver-
ba de 450 eontos para a darantia deve ser reduzida a 100 e o§

Ficardo pois disponiveis para novos encargos e para
dastar directamente nos Caminhos de Ferro do Estado
15:000 contos proximamente, sem falar no saldo das recei-

- las liquidas.

O Teésouro dispora assim de 17:000 contos de impostos
depois de descontada a parte entredue aqueles Caminhos
de Ferro e o subsidio & Assisténcia e acrescentados os
450 contos de aumento da prestacdo dos Caminhos de Fer-
ro do Estado. -

Tirando 6:200 contos, correspondentes as despesas da
fiscalizagio e ao produto do imposto de transaccdo,
que ndo tinha destino especial, ficam disponiveis 10:300
contos anuais para outras necessidades, enire as quais ndo
pode deixar de ser considerado o incremento da réde fer-
rovidria no centro do Pais.
~ Finalmente, importa ponderar no que respeita a impos-
tos que os terrenos e edificios consadrados a exploragao

dos caminhos de ferro pertencem ao dominio do Estado e

nao dao lugar & outro rendimento para as emprésas usu-
frutarias além do que resulta do seu emprédo na explora-

¢do, cujas receitas bruta e liquida sdo tributadas por di-
Versas formas, estando as proprias emprésas sujeitas a
‘contribui¢do industrial.

Sucede que nalguns concelhos € langada contribuicac
predial aos edificios de estagdes e casas de guarda e até
dos proprios terrenog da linha quande noutros se entende
judiciosamente que ela ndo € devida, Pequena € a receita
proveniente dessa origem e numerosos sao as dificulda-
des e conflitos determinados por essa tributacao injusta,
Importa pois esclarecer cabalmente a situacdo dessas pro-
priedades do Estado sob o ponto de vista fiscal.

O artigo 9° do decreto n." 11:898 mandou proceder a
revisdo imediata des tarifas de caminhos de ferro.

Era intensdo do Govérno estatuir desde lodo as bases

" dessa revisdo, visto tratar-se das tarifas gerais que fixam

0s precos méximos legais.

A urgéncia da publicacd@o do decreto, para redularida-
de dos servigos da Fiscaliza¢io, deu lugar a que se deixas-
se @ preparagdo das bases ds estagoes consultivas indica-
das no referido artigo.

Poderia porém suceder por sse processo que se nao
ultimassem todos as trabalhos de preparacdo, pelas empreé-
sas, das bases, revisdo das tarifas, seu exame, aprovacao,
impressdo e prévio anincio, a tempo de entrarem em vidor
no dia 1 de Janeiro proximo futuro.

Fizeram-se por isso no presente decreto as bases da
revisio, podendo desde logo as emprésas efectuar 0s ne-
cessdrios trabalhos preparatorios e submeté-las ao exame
das estagdes competentes.

Assim se simplifica ¢ melhora consideravelmente um

servigo importante, sem sacrificio do Tesouro, antes com
vantagem manifesta.

Tais sdo os motivos que justificam a apresentagdo do
presente decreto com forga de lei.

Em nome da Nacg#o, o Govérno da Repiblica Portudue-
sa decreta, para valer como lei, o seduinte:

Artigo 1" Os impostos que actualmente recaem sGbre
as receitas ds trifedo dos caminhos de ferro, a saber:
transito e respectivos adicional e complementar, sélo,
emolumentos e assisténcia piblica, cobrados do piblico
pelas emprésas como exactores da Fazenda, e Pem assim
os que constituem encargo das mesmas, a saber: imposto
de transaccio e contribui¢do para despesas de fiscalizacdo,
sao suprimidos a partir de 1 de Janeiro de 1927 e substitui-
dos por um s6 imposto, de receita equivalente 4 soma dos
mesmos, o qual sé denominard imposto ferrovidrioe sera apli-
tado a todas as linhas do Pais, com excepgdo dos tranvias
urbanos.

Art. 2% O imposto ferrovidrio recai inicamente sobre
as receitas brutas do transporte, com exclusdo das recei-
tas acessorias.

Art. 30 O imposto férrovidrio serd constituido pela
percentagem de 12 por cento da receita bruta do transpor-
te e liquidado mensalmente pela aplicacdo dessa percen-
tagem, a qual é a soma 93 por cento representativa dos
impostos encorporados nas tarifas e cobrados do piiblico
e de 2,7 por cento & cardo das empreésas.

Art. 4° Os edificios e terrenos destinados a exploracao
dos caminhos de ferro, que fazem parte do dominio do Es-
tado, e sdo instrumento indispensdvel da mesma, ndo estao
sujeitos as contribuicdes predial e municipal.

Art. 5.° As companhias de caminhos de ferro enviardo
mensalmente & Direcgio Geral de Caminhos de Ferro o
mapa das receitas do trifego cativas de impostos eom &
disting@io das de transporte prdpriamente dito. .

A mesma Direcdo Geral liquidard o imposto ferrovia-
rio pela aplicagdo da percentagem global fixada no artido
3° e passard as guias para a entrega nos cofres respec-
tivos, tanto da parte que reverte para o tesouro, como da
que se encorpora no Fundo Especial de Caminhos de
Ferro®

Art:® 6° A parte das receitas liquidas do trifedo de
Caminhos de Ferro do Estado, que anualmente reverte pa-
ra o Tesouro nos termos da base 5.°, n.* 2% da lei de 14 de
Julho de 1899, éelevado de 750.000800 a partir de Julho dalti-
mo.

Art. 7. Sera inscrito anualmente no Orgamento Geral
do Estado o subsidio de 1:800.0008 a favor da Assisténcia
Piiblica, entregue por prestagdes mensais, a partir de Ja-
neiro 1927, em compensagdo das receitas do imposto ex-
tinto no artigo 1.° e incorporado no imposto ferroviario
criado pelo presente decreto,

& tinico. Nas ‘tabelas de distribuigdo de despesas do
corrente ano economico incluir-se hd o subsidio de 900.0008
correspondente ao segundo semesire do mesmo.

Art. 8.° Nenhuma percentagem do imposto ferrovidrio
reverterd para o cofre de emolumentos do Ministério das
Financas, em vista da forma por que € liquidado o referido
imposto.

Art. 9.° Revertem para o Fundo Especial dos Caminhos
de Ferro do Estado e constituem receita do mesmo:

1. O produto intedral do imposto ferroviario nos re-
feridos Caminhos de Ferro;

2° Trinta por cento do produto do mesmo imposto
nas linhas concedidas a Companhias.

Art. 10.° Para cumprimento do artigo anterior a Admi-
nistracio Geral dos Caminhos de Ferro do Estado fard de-
positar mensalmente na Caixa Geral de Depdsito, na con-
ta do Fundo Especial, o produto integreal do imposto fer-
rovidrio nas linhas que administra, logo que esteja liqui-
dado no prazo legal de sessenta dias.
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As Companhias depositardo na mesma Caixa e na con-
ta do Fundo Especial a sua cota-parte liquida nos termos
dos artigos 5°%e 9.° n.0 2,

Art. 119 Independentemente do exame que das tarifas
revistas compete @ Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
e a0 respectivo Conselho Superior, e em vista da urgéncia
da revisdo prescriia no artigo 9.* do decreto n.” 11:898, rea-
lizada a tempo de entrarem em vidor as novas tarifas em
1 de' Janeiro de 1827, adoptar-se h@io desde ja na referida
revisdo as segduintes normas:

1.* As taxas das actuais tarifas de transporte, depois de
revistas, serdao multiplicadas por 1,06 para sé iucorpora-
rem nelas os impostos que hoje se thes adicionam;

28 As tarifas de despesas acessdrias ficam isentas de
qualquer imposto e serdo revistas simplificando-se e abai-
xando as bases que comportarem reducdo.

3.* As bases das tarifas derais de mercadorias de gran-
de e pequena velocidade serdo diferenciadas de 100 em 100
quilémetros em todas as classes pelo sistema belda, de
modo que, sem adravar as taxas na primeira diferénciagdo,
se reduzem para os drandes percursos.

4.8 A classificagdo dgeral de mercadorias serd cuida-
dosamente revista, assim como as tarifas especiais, procu-
rando-Se manter a desejdvel uniformidade nos limites fmpos-
tos pelas circunstincias peculiares de cada drupo de linhas,

58 Simultineamente com. a revisdo das tarifas serdo
cuidadosamente estudados os efeitos da eplicacéio dos mul-
tiplicadores em vigor afim de ser proposta qualquer mo~
dificagdio que porventura se torna indispensdvel.

Art. 12° Em reiinido de delegados das emprésas, in-
cluindo a Administracdo Geral dos Caminhos de Ferro do

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

José Sinel de Cordes -
- Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa [odo

Estado, devidamente autorizados pelas mesmas, estabeles
cer-se hd o acOrdo  acérea das novas tarifas a propor, 8§

quais serdo em sediida-submetidas ao exame da Direcgdd

Geral dos Caminhos de Ferro e do respectivo Conselho

Superior & pela mesma.submetidas a8 homologdagdo do Go=

vérno, de modo que possam entrar em vigor em 1 de Janei
no proximo, _

Art. 132 Os maultiplicadores das tarifas que actugl
mente vidoram continuardio a ser aplicados o todas as ta-
rifas, salvo as modificacdes que juldarem necessdrias des
de ja devendo ser revistos ulteriormente quando a situgés
¢iio cambial e o estado dos mercados assim o exijam, mes
diante prévia audiéncia das emprésas ou por iniciativé
das mesmas.

Art. 14" As liguidagdes , dos, complementos de juros
garantidos .continuardo a ser feitos, como actualmente,

P TS G e R

Lt S

sObre a cifra das receitas tarifarias, sem dependéncia dos =

multiplicadores aplicados.
Art 15.° Fica revodada e substituida pelas prescri¢oes
do presente decreto toda a legislagiio em contrério.
Determing-se portanto a todas as autoridades a quem

o conhecimento e execucdo do presente decreto com forgd

de lei pertencer, o cumpram e facam cumprir e guardar
tam inteiramente como néle se contem.

Os ministros de todas as repartigoes o fagam imprimir

publicar e correr. Dado nos -Pagos do Govérno da Repi-
blica, em 5 de Adosto de 1926.— Anfonio Oscar de Fragoso Car:
mona—Jo:¢ Ribeiro Castanho—Manuei Rodrigues Jénior—Jodd
Jaime Afreixo- Anténio Maria de Belten:

courl Rodrigues
Lielo - Artur Ricardo Jorge - Felisberta Alves Pedrosa.
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A locomotwa de combustao mterna
na Suica

As experiéncias recentemente realisadas com as
miquinas de combustio interna pelos Caminhos de
Ferro Federais Suigos, podem levar a importantes mo-
dificagdes na locomogio ferrovidria.

Em linhas secunddrias que ainda ndo estdo electri-
ficadas, o uso do carvdo estd tornando a exploragdo
muito despendiosa, e tdm-se feito novas experiéncias
no sentido de se reduzirem as despesas correntes a
um nivel mais econémico. _

Foram construfdas duas locomotivas, uma movida
a petr6lio da forga de 100 H. P. que transmite a sua

T e g e e o e

poténcia directamente, ¢ outra com motor Diesel de

250 H. P. cuja forga ¢ convertida em energia eléctrica
e transmitida As rodas por meio de um motor eléctri-

co. Na linha Olten-Laufenfingen-Sissach perto de Bas-

le, a locomotiva eléctrica Diesel, marchando em ram-

pa de 1 por 38, atingiu uma velocidade de 17 milhas

A hora; ¢ em rampa de 1 por 47, arrastando uma car*

ga  de 20 toneladas, a sua maior velocidade foi de

16 1/4 wilhas. & hora. Em patamar a mdxima veloci-

dade atingida foi de 37 1/4 milhas por hora.

Espera-se obter economias considerdveis com estas

mdquinas movidas a 6lio que jd antenormente haviam
dado excelentes resultados na navegagio maritima,

pois além da ecénomia gue resulta da substituigio do

combustivel, apresenta a da eliminagdo do fogueiro, 0

que é importante..



Realisoti-se no domingo ‘passado a inauguragao
dos comboios eléctricos na linha de Cascais. E' a pri-
" Mmeira iniciativa levado a cabo em Portugal, neste ge-
~ Nero, que muito honra aqueles que conseguiram po-la
em pritica.
No nosso numero anterior na entrevista que fise-
mos com o engenheiro sr. Manocel Belo salientdmos
. Quanto de ftil representa para o nosso Pafs, e naque-
~ la regido muito especialmente, sem favor classificado,
como uma das melhores estancias de turismo, tdo
grande melhoramento.

. L
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A €LECTRIFICAGCAO DA LINDA DE CHSCAIS

Paco d'Arcos tomou lugar o sr. Fausto de Figueiredo
que percorreu todas as carruagens, cumprimentando
um a um todos os convidados.

O combéio de S. Jodo do Estoril seguiu directa-
mente para Cascais, onde se encontravam as auctori-
dades civis ¢ militares, Camara Municipal e bombei-
ros com a sua banda etc,

O combdio voltou para o Estoril, parando na es-
tacio do Monte Estoril usando da palavra na <gare»
o sr. dr. Alberto Madureira gne felicitou e elogiou en-
tusiasticamente o sr. Fausto de Figueiredo, A's 12, 45

A par da comodidade que oferece o novo sistema
de conducdo pela beleza do material circulante, temos
tambem resolvido o problema do fempo em que s€
faz o percurso do Cais do Sodré a Cascais, poden-
do-se assim intensificar o trdfego de forma a propor-
cionar fartos meios de transporte.

O comb6io inaugural, partiu do Cais do Sodré,
As 11, 30, transportando membros do Govérno e al-
tas individualidades, imprensa, e cerca de trezentos
convidados. | _

Fm todas as estagdes do percurso até Algés, pri-
meira em que 0 combsio parou com a mesma suavi-
dade com qite tinha arrancado, o entusiasmo era
grande. Eslas estagoes como todas as outras até Cas-
cais estavam vistosamente engalanadas. Na estacdo de

o combdio parou no Estoril, dirigindo-se todos os
convidados para o casino, pertencente 4 Sociedade do
Estoril, onde se realisou o almogo oferecido por esta
Sociedade,

Depois do almogo, foram produzidos discursos de
louvor pela eletrificagio da linha, tendo o sr. Fausto
de Figueiredo, historiado desde o seu inicio a cons~
trugio do caminho de ferro electrico do Estoril. Usa-
ram ainda da palavra varios oradores, referindo-se
todos ao alto servico prestado pela Sociedade Estoril.

A’s 17, 7 partiu o combéio de Estoril, directamen-
te para o Cais do Sodré, gastando no percarso 23 mi-
nutos.

A direcgdo da Gazs;_a dos Caminhos de Ferro fez-
se representar por umtdos seus redactores,
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IS valages tas aulomooras i comhgtel ity

O seu emprego nas

Cada vez se vai reconhecendo mais a utilidade das
automotoras de combustivel liguido nos caminhos de
ferro. Dado o seu pouco custo, relativamente, o seu
pouco gasto e a sua grande flexibilidade, vio-se gra-
dualmente impondo, 'mas de uma maneira firme, a
quem fem a seu cargo a exploragdo de uma linha fér-
rea, sobretudo sendo de pouco trifego.

Na Austrilia e na Nova Zelandia, por exemplo,
onde os transportes por caminho de ferro tém de se
efectuar a grande distincia, entre regiGes pouco po-
pulosas. antes de se conhecerem as automotoras niao
existia outro meio de resolver o problema dos trans-
portes de passageiros senio com os combdios mix-
tos; éstes combdios, porém, dada a sua naturesa, sdo
vagarosos e ndo se adaptam bem ao servigo de pas-
sageiros.

Os relatérios publicados por algumas empresas
australianas de caminhos de ferro, correspondentes ao
tiltimo exercicio, sdo muifo interessantes na parte que
se referem aos resultados obtidos com a introdugido
das carruagens motoras de combustivel liquido ou
motores a vapor em vérias linhas.

A revista «The Railway Gazette>, num dos seus re-
centes niimeros, faz referéncia aos comentirios e con-
clusdes que sobre o assunto constam dos referidos re-
latérios, assinalando acertadamente o desenvolvimento
do emprego déstes veiculos no Sul da Austrélia desde
Fevereiro de 1024 em que pela primeira vez se ems=
pregaram, e as vantagens derivadas da sua prpgressi-
va utilizagio.

Até ha pouco eram doze as automotoras que cir-
culavam regularmente nos caminhos de ferro do Sul
Australiano, e o seu Conselho de Administragio ti-
nha encomendado mais vinte cinco, maiores e de mais
poténcia, para serem empregadas em outras partes da
réde.

Pelos dados estatfsticos obtidos nas duas secgdes
em que circularam durante os primeiros seis mese.
de funcionamento, verifica-se que, gragas is vantagens
do emprego déstes veiculos, o trifego aumentou de
58 °/, numa secgdo e de 65,8 noutra.

Cada automotora efectua um percurso médio did~
rio de 124 milhas, e cada carruagem rebocada, 38;
transportando-se em média 64 passageiros por dia, 2
velocidade media de 22,9 milhas & hora. Os gastos de
exploracdo foram de 11,5 peniques por milha.

Os mesmos caminhos de ferro tém em servigo no
ferritério do Norte uma carruagem motora a vapor,
sistema «Sentinel*, e segundo os dados estatisticos do
exercfcio 1024-25, essa carruagem percorreu 3.500 mi-
lhas, fazendo a decpesa de 11,33 peniques por milha,
incluindc as despesas de conservagio.

O ministro dos Caminhos de Ferro ao dar conta

linbas australianas

ao Parlamento dos resultados da exploragio em fins
do ano econdmico, disse que se poderiam obter mui-
tas vantagens e um servico de passageiros mais fre-
qliente se todas as seccbes da réde estivessem provi-
das destas unidades completas para o transporte de
passageiros. Calcula-se que as despesas de exploragdo
sobretudo nas secgbes de pouco triafego, ndo remu-

‘neradoras, poderiam reduzir-se considerdvelmente com

o emprego das carruagens automotoras.

Na Nova Galles do Sul empregam-se também au-
tomotoras em onze secgdes da réde, e em todas elas
ttm dado resultados satisfaiérios, sendo além disso
muito apreciadas pelo piiblico, e estio-se empregando
diligéncias para se adoptar este meio de locomogdo
nas outras secgbes da linha,

No relatério publicado pelo <Victorian Railway?
faz-se constar que éste servigco de carruagens automo-
toras ficou definitivamente estabelecido, obtendo-se os
melhores resultados no que respeita a rapidez nas li-
nhas de pouco movimento. No fim do ano encontra-
vam-se em circulacio em dezesete secghes da réde?
As carruagens eram de tipo grande, comportando 50
passageiros de 1.* e 2." classes.

Estas automotoras, que funcionam em ambos os
sentidos, sdo providas de freio de vdcuo, combinado
com um aparelho especial para no caso de um des-
cuido do maquinista, poder para, o veiculo automati-
camente,

Os caminhos de ferro da Tasmania estio também
tratando de substitufr as suas antigas maquinas de va-
por & os antigos combdios mixtos por automotoras de
combustivel liquido que proporcionam ufma mais per-
feita e mais econdmica exploracgio.

Uma das carruagens encomendadas pelo govérno
da Tasmania para os seus caminhos de ferro, tem 40
pés de comprimento, e o seu motor é de seis cilin-
dros, desenvolvendo a forga de 75 cavalos. Tem trés
velocidades, sendo a maior de 40 milhas por hora. O .
«chassis» assenta sobre «boggies». Esta carruagem que
comporta quarenta passageiros é dum tipo inteira-
mente novo, tendo sido construida na <Dreury Car
Company>, de Borton-on-Trent.

Estd provado i evidéncia que as automotoras sdo
mais vantajosas que as locomotivas a vapor para tré-
fego de pouca monta e de relativa freqiiencia.

Os combébios mixtos desempenham um papel im-
portante em muitas regides, mas devido principal-
mente as paragens e demoras nas estagdes e a outras
exigéncias do servico, tornam-se tdo morosos que sio
impréprios para o servigo de passageiros, sobretudo
para grandes distincias. Em paises pouco povoados
ndo convém, certamente, eliminarem-se, mas onde
exista trifego importante de passageiros, para o au-
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A expansao dos caminhos de ferro
brazileiros em {920

Apezar do programa de economias do Govérno,
a réde ferrovidria no Brazil foi sensivelmente enrique-
cida no decorrer do ano passado.

A extensdo i1as linhas em exploragdo elevou-se a
30.635.795 quilémetros e das linhas em trafego
23.266.907 quilémetros sdo de propriedade ou conces-
sio da Unido, sendo de propriedade ou concessao
dos Fstados 7.368.888 quildémetros. as linhas perten-
centes & Unido percorrem uma extensao de 17.957.118
quilometros, sendo 8.726.050 quilémetros administra-
dos pelo Govérno e 9.231.068 quilémetros arrendados.

As linhas concedidas pela Unido, atingem 5.309.798
quilémetros gozando da garantia de juros 2.409.787
quilémetros.

No tocante a bitola, ha 27.660.900 quilémetros de
| metro; 1.8:8.825 quilémetros de 1",60; 733.462 qui-
16metros de 0™,76; 8.000 quilémetros de 0",60, e
424.000 quilémetros de 0", 0 .

Concorreram para aumentar a réde naquele ano
as linhas abaixo, inaugnrando os seguintes trechos:

Central do Brazil—0.138 quilémetros, da variante
de S. José dos Campos, no ramal de S. Paulo;

Baturité — 25346 quilémetros, de Ingazeiras a
Missio Velha:

Victoria a Minas —15.930 quilémetros, da Baratinha
a S4 Carvalho:

Paulista—11.822 quilémetros, de Cabralia a Duar-
tina, no ramal de Agudos,

Noroeste do Brazil —0.080 quilémetros, do ramal
de Pirajuhy;

Réde Sul-Mineira—15,203 quilémetros, do Carmo
de Cachoeira ao Cerro;

Paracat(i—22.00 guilémetros, de Indaya a Mello
Vianna;

Machadense— 25.000 quilometros, de Alfenas a
Cayanna.,

Oeste de Minas —15.814, de
ral, no ramal de Angra dos Reis;

Na mesma linha— 32.640 quilémetros, de Ibid a
Presidente Bernardes, e 83.000 quilémetros, de Ube-
raba a Campos, no ramal de Uberaba;

S, Paulo-Rio Grande—25.753 quilémetros, de Pi-
nhalio a Arthur Bernardes, na linha do Rio do Peixe;

Thereza Christina—30.200 quilémetros, de Expla-
nada a Caeté, no ramal de Urussanga;

Viagio Férrea do Rio Grande do Sul—16.000 qui-
16metros, do quilémetro 37 a 53, no ramal de Basilio
a Jaruagio,

No ano corrente, até 15 de Novembro, a extensdo da
réde ferroviaria brazileira serd acrescida de ndo pou-
cos quildmetros, com a conclusio e inauguragio de
diversos trechos e ramais.

Isto tanto na Central do Brazil como na Oeste de
Minas e outras linhas da Unido, dos Estados e de
particulares.

Ito da Serra a Jussa-

mentar no caminho de ferro, ¢ indispensdvel o em-
prego de automotoras ou de carruagens que consti-
tuam uma unidade completa, tanto mais no momento
actual em que o automobilismo concorrendo com o
caminho de ferro, lhe pode tirar o trifego de passa-
geiros, desde que njo se trate de acelerar o seu trans-

porte,

A forca eleeted

Segundo as 1iltima estatisticas, a produgdo de ener-
gia elétrica no Canad4d atingiu uma média didria de
26.573.151 kilowats-hora em Dezembro do ano passa-
do, 26.675.765 em Janeiro e 27.879.831 em Fevereiro
deste ano.

Estes algarismos baseam-se em totais organizados
por emprezas que exploram 90 °/, da capacidade pro-
dutora do Canada.

A produgdo de forca nos dois primeiros meses de

* 1026 excedeu, pois, 2 de iguais meses do ano anterior

em 17 1/2 ..

Pela seguinte tabela verifica-se qual tem sido a
producio mensal de energia em Ontdrio e Quebec,
para consumo do Canadd, desde Janeiro de 1923:

Mez 1023 1024 1925 1026
laneiro - . . . 19.079 21.120 23.198 26.676
Fevereiro - - . 10.492 21384 23.160 27.880
Marco . - . . 19305  20.747 22.452
ABHE . a0 18.860 21.079 22.482
Maio . . » 10.557 20.824 22.207
Junho. « ., - 10.040 19.770 21.470
Jalltor oo e 45 18452 10475 21.470
Agosto . . . . 10356 19.868 21.485
Setembro . - 10,056 20058 23,002
Outubro 20.785 21.200 24,700
Novembro 21.273 22,606 25.625
Dezembro 20.401 23479 26.573

Em 1025 instalaram-se no Canadd geradoras com
cérea de 330 milhdes de cavalos de forga. De acordo
com a estatistica do Servigo de Forga Hidraulica e Ir-
rigagio do Dominio, representa isto um aumento de
20 °/, sobre as instalages feitas durante o ano ante-
rior, 0 que eleva o total a 4.290.428 H. P., ou seja 465
por mil habitantes.

Acham-se actualmente em vias de construcio ou-
tras geradoras cujo niimero ¢ suficiente para deduzir
que @&ste ano o aumento ainda serd maior que o de
1925.

Estio delienados novos projectos e em estudo uma
instalagio de oficinas com capacidade para gerar
800,000 H. P. cada uma.

A forga hidrdulica canadense estd aumentando de
féorma notivel e tudo parece indicar que existe um
desenvolvimento paralelo s necessidades da indds-
tria.

A atitude do actual Govérno de Quebec, cuja po-
litica é fomentar o desenvolvimento da forga, deve
auxiliar poderosamente a industria canadense. Foram
concedidos amplos poderes a2 uma juntaa qual incum-
be o registro e fiscalizagdo das construcdes de linhas
de transmissdo. Vé-se por aqui a atengdo que no Ca-
nadd se presta a este assunto.
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A estaga@o de

Tem a Companhia Portugueza ultimamente intro-
duzido muitos melhoramentos nos seus servigos. Di-
gno de especial registo € a ampliagdo da estacdo de

Marvio-Beird quasi no' limite do ramal de Caceres,

préximo da fronteira espanhola.

Foi completameénte transformado: ¢ anligo edificio,

que se nos apresenta de¢ uma arquitetura acentuada-
mente portuguésa, que nos nio envergonha aos olios
dos estrangeiros que nos visitam.

MARVAO-BEIR A - Restaurante-FHotel (wado ocrdental)
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cia se vejam na contingéncia de ter que passar a noite
na fronteira, identico mellioramento mereciam tambem
as oufras estacdes fronteirigas. - ,

; Estes guamos éncentran-se mobilados com todo o
;‘m_ﬂmto, ndo lhes faltando casas de banho e chau-
age‘ § _ [ ;» - 3

=18

Anexo ao edificio da estagio foi con:truido um
amplo  restaurante com grande sala, terragos alpen-
drados, cosinha, copa, caves, frigorificos, lavatorios e

A estagdo de Marvio-Beird, na tronigira luso-espauhela (lado orientul)

Reuniu-se o util ao agradavel, instalando-se bem
0s servigos, a delegagio aduaneira, e 0s alojamentos
do pessoal que obedecem a todas as condigdes de
hygiene. Um melhoramento importante foi introduzi-
do na estagio de Magvdo; a construc¢ao de qualro am-
plos e hygienicos quartos, para 03 passageiros que,
‘por perda de combGios ou qualquer-outra circunstan-

dependencias destinadas’ a habitagio do concessinni-
rio do restaurznte. <3
Nio serd a Gazeta dos Caminhos de Ferro aue,
pela sua rasgada iniciativa, regateie os jastns louvorss
A Direccin da C: P. e ao seu pessoul técnico & frente
da qual se encontra o distinto engenheiro sr. Gren-
field de Melo, chefe da Divisio de Vias e Obras.
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Disposicdes confusas dum decreto

Hplica¢do aos adubos quimicos do multiplicador
mais baixo em vigor nos caminbos de ferro

O Didrio do Govérno de 6 déste més insere um
decreto —o n.* 12051 —que modifica o regime cerea-
lifero, estabelecendo virias disposi¢des sobre a moa-
gem e venda de cereais, farinhas, pido, etc., que, por
algo arrevezado e a maior parte da sua matéria ndo
interessar imediatamente i1 Gazefa, deixariamos pas-
sar sem o nosso reparo se nio fosse, ao chegarmos
qudsi ao fim, encontrarmos a base 15."—a tiltima—em
que parece foram enxertadas, a tltima hora, algumas
palavras que tornam extensivas aos adubos quimicos,
disposi¢des que diziam respeito sémente a cereais e
outros produtos agricolas.

E' possivel que assim ndo tenha sucedido, mas a
impressdio que fica da sua leitura, como o leitor verd,
é essa.

Mas tenha ou ndo sido assim, o0 que pouco im-
porta, 0 que é facto é que os adubos se encontram ali
féra do seu lugar.

Mas além disso, outros reparos nos merece essa
infeliz base 15.%, pelo que, para melhor apreciagio do
leitor, a transcrevemos a seguir:

BASE 15.°

No transporte de adubos quimicos e produtos agrico-
las e seus derivados é expressamente proibido as empre-
sas ferrovidrias do Estado ou particulares cobrar qualquer
importincia por percursos ndo efectivados, ndo podendo
em caso algum as tarifas na réde do Estado ser superiores

#s das empresas particulares.

§ 1.° Durante o periodo intensivo dos transportes de
trigo e adubos, o material ferrovidrio serd empregado de
preferéncia no transporte déstes géneros, ressalvado o

transporte de gados.

§ 2.° Aos adubos quimicos, trigos e seus derivados e
demais cereais e legumes transportados nos caminhos de
ferro seriio aplicados, dentro das. respectivas tarifas, os
multiplicadores mais baixos que vigoram para o (ranspor-
te de géneros de primeira necessidade.

Ora analisemos esta base, que bem poderia ser
objecto dum outro diploma mais naturalmente dima-
nado do Ministério do Comércio e Comunicagdes que
¢ por onde correm todos os assuntos respeitantes a
servigos de caminhos de ferro.

Nio percebemos bem o que se pretende atingir
com a desposi¢io de “ndo se cobrar qualguer impor-
tancia por percursos nio efectivadosr.

Na tarifa especial n.° 1 de p. v. ha, tanto nas linhas
do FEstado como nas de qudsi todas as empresas par-
ticulares, precos especiais aplicdveis a determinados
percursos que muitas vezes correspondendo a um per-
curso maior do que o efectuado pelas remessas, saiem
mais economicos do que se lhes aplicasse 0s pregos
de aplicacdo geral. Mas ainda assim, &stes mesmos,

exceptuando os da tarifa geral, constam de tabelasem
que se encontram escalonados por grupos de 5 quil6-
metros—sistema belga—e sucede na maioria das ve-
zes 0 preco a aplicar corresponder também a um per-
curso maior do que o efectuado.

Pretender-se-ha acabar com a aplicagdo dessas ta-
belas, e, portanto, também com a clausula que hd mui-
to se encontra em vigor de ou pagando como tal?

Parece-nos absurda esta hipitese, por isso a pomos
de parte.

Querer-se-ha acabar para os adubos e produtos
agricolas, com a aplicagio dos minimos de percurso
constante das tarifas ?

Ou pretender-se-ha simplesmente pdr termo auma
disposicdo abusiva duma linha do Estado que forga a
aplicar em certos percursos uma taxa superior A cor-
respondente, como meio de fazer competéncia a uma
outra empresa?

Nésse caso ndo devia a medida restringir-se aos
adubos qufmicos e aos produtos agricolas, mas sim
ser extensiva a todas as mercadorias.

E’ caso para se esclarecer.

O § 1.° obriga a dar preferéncia aos transportes de
adubos e produtos agricolas para o fornecimento de
matérial. Estd bem, embora féra do seu lugar.

Na ressalva dos transportes dos gados, porém,
também ha falta de claresa, De que gados se trata?
E' de supdr que sejam os destinados i alimentagio
ptiblica. Seria bom igualmente esclarecer.

Finalmente o § 2.° manda aplicar aos «adubos qui-
micos> em igualdade de circunstincias dos trigos e ou-
tros cereais e derivados, alguns dos quais j4 dessa re-
galia ha muito desfrutam, os «multiplicadores mais

baixos» em vigor.

Nio esclarece o referido § como € que essa dispo-
sicio se torpa aplicivel nas linhas de empresas parti-
culures, e se é 0 Estado que as indemnisa do prejuizo
que tal disposicdo lhes ocasinoard, como em tempos
praticou durante alguns anos, ou se é por meio de
restitiifcdo aos expedidores, da diferenga das taxas.

Ha, pois, também a necessidade de esclarecer &ste
caso que é muito importante, pois ndo cremos que
haja a pretensio de forgar as companhias a aplicar
taxas que, em muitos casos, lhes nio cobrem as des-
pezas feitas com o transporte.

Esperemos pois que toda a base 15." seja bem es-
clarecida por um novo diploma que bem feria sido
escusado se em vez do enxerto feito no decreto n.’
12051, se tivesse publicado outro exclusivamente para
esta matéria que parece ndo ter sido convenientemente
estudada se nos afigura nido ser insignificante.





















