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U'm recurso € urm acordaim Ry

— M ‘artigos de 1924 ¢ 1925 ocupou se largamente
a «Gazeta> do fundo de assisténcia aos tuber-
culosos ferrovtérlos em cada empresa, crlado

por D. 0.787 de 11 de ]unho de 1924

Foi demonstrada ¥ 1Iegahdade dessd providen-"
cia, que invadla as atrlbuIQOes das companhias e so-:
bre elas langava uin 1mposto sem lei que o autori-

zasse.
Ficou bem acentuado que as companhias nao

reagiam contra a arbitrariedade governatwa por'se

quererem furtar a auxilios especiais ao pes«aoal De-
fendiam 'os ‘seus mteresses e recusavam se a aceitar
medidas ilegaes que os ofendiam.

A Companhia concessionaria das linhas do Vale
do Vouga ‘recorreu para o Supremo I"ribu-nal de
Justica 'de'' 2quele decreto’ e da exigencia de paga-
mento ' do 'imposto de transac¢io, assunto de que

nos ocupdmos tambem largamente na «(Gazetar. mos- -

trando como fora deSLabldd ‘él-'ileqal aquela exi-
geﬂ(‘ld :
O recurso passou ‘antes da decis@o para o Su-
premo  Tribunal Administrativo, que proferiu o seu
acérdam, ha pouco Immologado por deereto de 5 de
Julho wifimo. '- 573109

Fis o lexto desse decreto, publicado no ‘Diann
do Govérno» de 17 de lulho Il série.

por J. Fernando ¢ Sousa

NINISTERIO DO COMERGIO E CDMUIICA(}GES-'—

Seeretaria Geral do Ministério
e dos Servigos de Obras Publlcas

Reparticdo Central =~

Sendo-me presente a consulta do Supremo Tribunal
Administrativo #cérce do' récarso n.° 17:939, em que s#0:
recorrentée a Companhia Portudtiésa para a Construcéo e
Exploragiio de Caminhos de Ferro, recorrido o Ministro
do Comércio e Comunicac¢des, e reldator o vognl efectivo
Dr: José de Oliveira da Cogte 'Goncalves '

A Compatthia Portuguesa para a Construcdo e Explo-
ragdo de Caminhos de Fefro apresentou em 1 de Outubro
de 1924, na secretaria do Supremo Tribunal de Justi¢a, a
sua petigdo de fl. 1, assinada pelo seu advogado bastante,
recorrendo do despacho do Ministro’do Comérfio e Comu-
nicagdes, de 12 de Sétembro antecedente, comunicado a

recorrente em 15 e esclarecido por outro de 18 do mesmo
. més (documentos n.9 | e 2), pelos quais ordenou se inti-—

masse as companhiag de caminhos de ferro, entre as quais
estd @ recorreénte, que Ihe'represeniaram contra o cumpri-
mento dos decretos n.°s 9:551 e 9:7587, o’ cumprimento exa-
cto’e rigoroso désses 'decretos e nedou a homologagdo ao
aviso ao piblico, elaborado pela recorrente, aclrea do im-

[iposto’ de ftransacg.éo ‘@ que se referia o decretb n°955!

(documento n.” 3).

Que o decreto n.® 9.551, de 28 de Margo de 1924, deter,
minou, No artigo 1.5 n 6., que' sé congiderasde terminada
desde a data em que en‘tr&eeem em vigor ésg'noves aumen-
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tos de tarifas, a isencdo concedida as emprésas ferrovid-

riagi pelo artigo 3.5 n.° 4.% da lei n." 1:368, de 21 de Setem-.
bro de 1922 :

Qife contra isso reclamdram as companhias de cami-
nhos ,de ferro, invocando o n.° 4. do art.” 3." dessa lei e a
circunstancia de, ao terem pedido a elevagdo das sobreta-
«as, nido terem proposto que nestas ficasse compreendido
o imposto de transacc¢do, tendo apenas em visia os-encar-
gos que lhes advinham do aumento de custo de materiais e
vencimentos do pessoal :

Que o decreto n.® 9:551 nie determinava que as sobre-
taxas eram autorizadas na inteligéncia dé que wma parte
delas se destinasse ao pagamento do imposto, e assim o
despacho ministerial recorrido, considerando terminada a
isencdo do artigo 3.°% m° 4.4 da lei n.* 1:368, é incoustitu-
cional, porquanto revogda uma lei, e ilegal na parte que ne-
¢ga aprovacdo ao aviso ao piblico para acrescer ao preco
dos tramsportes a importincia daquele imposto;

Que, relativamente ao fundo de assisténcia aos tuber-
culosos ferrovidrios, & que se refere o decreto n.o 9,787, é
ilegal o preceito do n.® 5¢ do artigo 1.” do decréto n.°
9:551, por ndo ter o (iovérno poderes para criar impostos,
nem para dispor das receitas das companhias, com infrac-
¢ao do artigo 17. do decreto de 31 de Dezembro de 1864
tendo & recorrente ja declarado, por seu oficio n.” 1:011,
de 25 de Abril de 1924, quando préviamente foi consultada
sObre a imposi¢éo de 1 por cento das receitas para aquele
fundo, que considerava isso ilegal e restritivo da liberda-
de que o decreto de 31 de Dezembro de 1864 lhe assedura-
va da livre escolha do seu pessoal e fixagdo dos respecti-
vos vencimentos e auxilios, pelo que ndo se considerava
abrangida pelo decreto n.* 9:787, cujos intuitos, alids, ja se
achayam atendidos pela forma compativel com a Jei. Con-
clui pedindo o provimento o recurso. Junta trés documen-
tos € uma procuragao.

Foi ouvido o Ministro recorrido, que respondeu a fl

17, oferecendo o merecimento dos autos e enviando cinco .

documentos ; alegou a recorrente, a fl.
os fundamentos da sua peticao e juntando um documento ;
e a fl. 16 foi ouvido o Ministério Piiblico, que se limitou
a oferecer o merecimento dos autos. Em 3 de Dezembro
de 1925 transitou o processo para o Supremo Tribunal

Administrativo, por virtude do decreto n.° 11:250, e ‘aqui’

seduiu os vistos para )ulgamento fmal
O que tudo visto:
Considérando que o ‘tribunal € o meio sao competen-
tes, as partes legitimas, o recurso mterppsm em tempo ftil
e que ndo ha questdes pre]udic ais que “obstem a que déle
se conheca;
Conalderando que o decreto n.’ 9.551 de 25 da Margo

"l‘.(-.

de 1924, autorizando as emprésas ferrovidrias a elevar até

fg, desenvolvendo

il o multlplicador das tarifas-bases, o fez mediante seis

condicﬁes, que estabeleceu no seu artigo 1.°;
Considerando que as emprésas ferrov:érms, aceltando
e usando daquela autorizagdo, ficaram implicitamente obri-
gsdaa aos termos daquelas condigdes em que & mesma lhes
foi. dada. logo que legitimamente sejam exeqiiiveis;
Considerando que uma dessas condigdes, a 6., era a
de se haver por terminada, desde que entrassem em vigor

os aumentos resultantes da aplicagio daquele multiplica~

dor, e isencdo do imposio de transeccdo, transitériameme .

concedida 4s emprésas ferrovidrias pelo n,° 4. do artigo

3.° da lei n 1:368, de 21 de Setembro de 1822, até que Ihes.

fosse. permitido Aacrescer o seu importe nas tarifas apro-
vadag pelo Govérno ;

Considerando que, assim, o Governg, cpncedendn pelo
Ministério do. Comércio e Comunicagies e pelo referido
decreto n.° 9:551 a elevagdo a 11 do multiplicador das: tari-

fas-bases ferrovidrias, o fez declarando por essa forma

bem expressa e terminante que, desde que.entrasse em
vidor aquele multiplicador, ficava o importe do imposto
de transacgdo incluido no, custo do bilhete; ,
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, Consuderan,do que tal procedunent‘o =3 wa 110 'l’lh
pelo n.” 4° do artigo 3° da lei n® 15066, por isso que so
déle dependm 4 aprovagio das tarifas com aquele acrés-
cimo do imposto referido;

Considerando que, assim, & léditimo o procedimenio
do- Ministro do Comércio e Cnmunma;_ne_», quer denedan-
do a homolodaciio ao aviso ao pablico, consiante locumen-
to« n.° 3, quer impondo nos despachos recorridos a inteira
observéincia do decreto n.® 95515

Considerando que, embora oulra daquelas condicdes,
a 5.2 mande reservar do prodato da receita preveniente
da aplicacdo do ‘novo multiplicador uma percentadam a
fixar pelo Govérno para cada emprésa, destinada a um fun-
do de assisténcia aos tuberculosos ferrovidrios, € cero
que ésse fundo ainda nao se mostracriado por lei, memn o
decreto n.°
sombra de autbrizacdo ledislaliva, para que o Governo

possa legitimamente fixar e regular desde j4 o arrecada-

¢ao da percentadem que & Companhia recorrente cabe
reservar, nos termos da referida condigao:

Havemos por bem, sob propasta do Ministro do Comér-
cio e Comunicacgdes, conformando-nos com & presente con-
sulta, decretar a denegagdo de provimento no recuarso em-
quanto og despachos recorridos mandam intimar & recor-
rente o inteiro e exacto cumprimento do decreto n.'9: 551
na parte referente 4 condigdo 6.7 do seu artigo 1.% e ainda
emguanto o Ministro recorrido denegou hnmologayéo a0
aviso ao publico constante do documento n.” 3, e decretar

a concessdao do seu provimento na parte em que agqueles

despachos ge referem ao decreto n.” 8:787.

() Ministro do Comércio e Comunicacdes assim 0 fa¢8 l

publicar. Pagos do Govérno da Reptblica, 3 de Julho de
1926, —~Mannel de Oliveira Gomes .dd Casta—AbIlfo“Aagusto
Valdés de Passos e Sousa. T A C £

Como se vé, o, acérdio tem duas partes formu-
la,n_ldo_:icérca delas conclusdes que o Governo apro-
voll.

A primeira refere-se ao imposto de transaccdo €
denega o recurso pedido. Considera legal a accdo
do Govérno pondo por condi¢io ao aumento das.
sobretaxas o termo da isengio do imposto. I’or m-
salto dialectico formidave] em_vez de conciulr pela”
legitimidade do seu acrgscentamento A tarifa, consi-
dera a intengdo do Govérno. suhclelte para . suprir
uma disposicdo expliciti—que no decretp ndo existe
—e. decide que as. companhias teem que pagar 0 im-

- posto compreendido na sobretaxa.

A segunda parte refere-se ao imposto de assis-
tencia ferrovidria. Di-se provimento ao recurso, sen-
do pois considerado ilegal aquele imposto, .

9:787, de 11 de Junho de 1924, promulgado a |

|
3
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O dltimo cons;derando do decreto, que, The diz

especialmente respeito, safu truncado no pmptla di-

ploma, original. T
Omitiu-se; por lapso 0o verbo da oracﬁfo,e mals

alguma palavra complementar, compreendenéo se 0
sentido. de que o decreto .n,® 9784 nio. ,ta,nha forca g

legal para criar impostos. . i1
Seja como for o que importa € a conclusﬁo afur-

“mativa em que o Govérno defere a reclamagio,

A contribuigdo das companhias para _essq..:assisé

“tencia especial fica pois voluntaria como voluntaria. .
fica a conservagdo do regime estatuido naquele de~

creto e da comissdo encarregada de gerir o fundo.
Cada companhia procederé na materia como-eit-
tender. | ale V1 Al sobafinot
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Aquelas que por uma guestdo de principio € pa-
ra afirmacio do seu direito dissolverem a eomissao
administrativa e organisarem por outra forma a as-
Sistencia aos, titberculosos pédem fazé-lo livrentente.

“Assim’ ‘por~exetplo, a Companhia do Vale do
Vouga, quando foi ouvida sobre o projecto da crea-
¢a0 do fundo de assistencia e do respectivo impos-
to, mo@csfnn confra 4 s’ llegahdade e umtm a m-

vasio das! suias ‘atribuicdes pelo Estado ” 653

Para provar porém que ndo queria furtar-se a es-
se-auxilio especial, dew uma subvenciosde 30.000$00
antrais 4 sua Caixa de Aposenta¢tes e Socorros algm
dos "que jd the dava, encarregando-a dos auxilios a
dar a agentes tuberculosos ou-em.risco de contrai-
rem essa terrivel doenca. O saldo do subsidio, gue
era grande, pois pelasicondi¢cdes da linha'e do ser-
Vigo ndo havia muito gue dispender com aquele ra-
mo de assisteqcia, revertaria para o tapital da Caixa.

Vieio o decrefo, contra o qual a Companhia pro-
festgu, recorrendo para o Tribunal competente,

Entretanto foi coagida a cumpri-lo. Que fez ?

LINH! 5 _ 28%°

Conastituin a4 ebmissad, entregava-ihe 1 °/, da sua re-
ceita, mas suprimiu 0 subsidio de 30 contos e parte
dos outros subsidios, de modo gue ficou dando exas
ctameénte o wmesmo que antés do decreto, AAssim se
defendeu do’ arbitrio governativo, ficxado pratica-
mente na situacio anterior, apenas com um orgao
burocratico a mals vk o

Que é'logic o fazet ? Dissolver 4 comissao, supri-
mit o~imposto tde 1 2/ rest belecer o subsidio de
30 contos para a assistencia e voltar 4 cifra anterior
dos outros subsidios.

Salutar foi a sua ac¢io de resistencia. Gragas
isencido do tribunal, vinigou a bda doutrina, cessou
a violagdo do. direito.

(). que devia ter sido- apenas accao masorta do
(Joverno, que as Companhias atenderiam, fornou-<se
coacdo ilegal e ‘invasio'de atribuigdes. Cessam estas.
As Companhias hoarar-se-a0 olhando solicitas spon-
fe su2 pelo bem estar e pela saude do pessoal.

Tal é o incontestavel alcance do acérddo que o
Govérno, honra lhe seja, homologou.

TUBOS
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No,«més de, Absil Ailtimo, efectnarum se.em Lon-
dreg, Leeds e Manchester;os exames dos cursos supe-
rores. ferrovidries. e 48 - matriculados gue se apre-

Sentaram . exames. ficaram aprovados 41, dos quais -

Tlovq perteacem 4 Compan ia'do L. nlon Midland, &

Comsh

do Souttern Railway.

Railway, nove 4.do London & North Lastern.
Railway, cinco 4.do;Great Werter Railway e quatro &0
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A--electrificacaa ‘da linha de-tascars

© engenheireo sr. Manuel Belo, fornece a «Gazeta dos Caminbes de Ferro,»
interessantes informacgoes sobre tdo importante melhoramento

O engenheiro sr. Manuel belo, que dirige os ser-
vigos de tracgdo da Campanhia dos Caminhos de Fer-
ro do Estoril. concedeu 4 Uazeta dos Caminhos de
Ferro, uma oportuna entrevista sobre a electrificacio
da linha de Cascaes. Falar das vantagens que de tal
empreendimento resultam, € desnecessdrio e desca-
bido.” O publico saberd fazer justica e corresponder
a0 enorme sacrificio que a Sociedade FEstoril fez em
beneficio das risonhas povoac¢des servidas pela linha
Lisboa-Cascaes,

Posto isto, 4 guisa de preambulo, vamos dizer aos
leitores o resultado da conversa que com aquele dis-
tinto engenheiro tivemos no seu gabinete de trabalho.

—Qual o fim principal da electri-

Companhias Reunidas de Gaz e Electricidide é vem
sob a forma de corrente alterna de 10.000 Volts, Esta
corrente é conduzida em cabos subterraneos para a
sub-estacio de Pago de Arcos onde é transportada em
corrente continua de 15.000 Volts, para ser utilisada
na tracgao?

—Quando se realisa a inauguracio?

—Dentro da primeira quinzena de Agosto.

—E comegam logo com os 90 comboios ?

—Nio, senhor, Ainda nos falta material circulante
embora venha jd a caminho de Lisboa. Por isso temos
de fazer combdios mixtos: uns a vapor, outros a elé-
tricidade. Esta situacdo ndo durari mais de dois me-

> ses, findos os quaes se passard a fa-

ficagio da linha de Cascaes? —per-
guntamos.—A electrificagio da linha de
Cascaes destina-se principalmente a
aumentar o numero de combdios e a
abreviar o percurso, de forma a2 pro-
vocar o rédpido desenvolvimento do
trdfego. Para isso estabeleceu-se como
base de servico um hordrio inicial,
comportande 90 combdios por dia

Duma maneira geral—explica 0 no-
vo entrevistado —-sdo trez combdios
por hora, em cada sentido.

Os combbios sio de duas espécies:
Omnibus e semi-rdpidos. Estes ultimos
sd0 de tipo de paragens alternadas.

Precisando:

Um combdio partido a uma hora
determinada vae sem parar até Algés,
parando depois estagio sim, estacio
ndo. O combdio seguinte parard nas
estagdes onde o primeiro ndo parou.

—E nos Estoris?

Tanto os omnibus como os semi rdpidos para sem-
pre nos trez Estoris—respondeu.

—Qual é a duragio do percurso ?

«Os omnibus levam no percurso 48 minutos e os
semi-rdpidos 37.

Para que este servigo seja feito normalmente adqui-
riram-se duas locomotivas electricas para rebocar com-
béios omnibus e fez-se a aqulslcéo de sete automo-
toras de grande capacida ie de transporte e com-
potencla suficiente para se arrastarem a si proprias e
mais duas carruagens das actuaes.

—E este servico comega jd a fazer-se logo de prin-
cipio ?

—Nio, senhor. Continuamos aindacom a composi-
¢do normal, colocando uma automotora na frente e
oufra na cauda do combdio.

~—Julga a Sociedade Estoril suficientes 0590 com-
boios ? |

—Tudo ¢std preparado para se aumentar o seu nu-
mero se fOr mecessdrio. Pequenas aqm.m;ées de mate-
rial realisardo este objectivo.

—Quem fornece a energia electnca-- pergunta-
mos.

~— A energia electrica é gerada na (.entral T'ejo das

() éngenheiro sr.

zer servigo totalmente electrico e com
0% 90 comboios.

—Ha algumas estacdes novas?

—Amplidmos a de S. Joio do Es-
toril, constraimos a do Estoril no mes-
mo estilo arquitectonico das edifica-
¢oes do parque e temos em adeanta-
do estado de construgio a do apea-
deiro de Santos.

—FE a estacdo do Caes do Sodré?

- —J4 temos propto um projecto pa-
ra a construcdo dessa estacdo. Serd
um edificio de linhas sobrias mas de
aspecto munumental, que muito em-
belezard aquele ponto da cidade.

E o nosso ilustre entrevistado es-
clarece :

—Esta estagdo ndo estd ainda conﬂ-*
truida porque o terreno continua ocu-
pado por velhos barracdes da Cama-
ra Municipal e Alfandega.

Manuel Bello

'-\l‘:t ils

Esperamos que as entidades, competentes 05 remo-

vam e dentro de pouco mais dum ano estari a esta-
¢do construfda.

—Montaram-se algumas ofieinas — perguntamos?

—Sim. Constrmram-se oficmas de reparaclo no
Caes do Sodré.

~Sobre a seguranca de passageiros, pode dizer-
nos alguma coisa ?

—Tudo foi previsto e ponderado — respondeu-nos
o engenheiro sr. Manuel Belo,

Assim, temos em via de montagem sinalizacdo
automatica para seguranga de comboios em marcha
(Bloch-System automatic) e vamos prever as passa-
gens de nivel de signaes tambem automaticos.

—Para maior seguranga ainda fazemos uma insta-
lagdo telefonica com os bem conhecidos aparelhos da
Bell Telefony Company.

Ja terminou a entrevista. Antes, porém, o sr. enge-
nheiro Manuel Belo,
comboios, que deve principiar a wvigorar dentro
de poucos dias; e que publicamos na sezgio respectiva.

Em nome da Gazeta dos Caminhos de Ferro, agra-
decemos ao ilustre engenheiro as preciosas informa-

fat.nlta-uos o horario dos

¢oes, fazendo votos pelas posperidades da Sociedade

Estoril.

i
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Cathart Gl da L 8.1

-

§ 10%0S comhoios da finka de

. A companhia inglesa «The London Midland
& Scottish Railway» que ha tempos adoptou o
sistema de adquirir o material circulante para as
suas linhas por grupos de carruagens formando
combéios completos, ndo se tem limitado a fazer
circular éese material nas suas linhas mais im-
portantes, ¢ no ano passado encomendou as
principais casas construtoras da especialidade
em Inglaterra sete comboios completos de car-
ruagens do modelo mais moderno e confortdvel
que existe.

Uma dessas easas, Hurst Nelson & C.° Ltd,
de Motherwell, j4 fez entrega dum combdio com-
pleto, o gual ja se encontra fazendo servigo com
grande aprazimento do publico.

Cada combgio € constituido por cinco car-
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esmaltado a branco o que lhe dé a propriedade
de reflectir a luz das lampadas eléctricas, con-
tribuindo para uma optima iluminagéo.

Nas terceiras classes 0s compartimentos $&o
forrados de mogno; os assentos e costas tém
molas bastante eldsticas e sdo forradas de velu-
do preto e vermelho, o que Ihes d4 uma aparén-
cia bonita e confortavel. O chao de «Décoliten €
coberto de linoleo, e os fechos de cobre e bronze
de Venesa.

Nas primeiras classes os compartimentos sao
forrados de nogueira americana, os tétos esmal-
tados como nas terceiras e os estofos de veludo
azul, oferecendo o-conjunto um magnifico aspec-
to artistico e de conforto.

Além das lampadas, eléctricas pendentes ao

Os novos combéios do linka de «Catheart Circle»

ruagens com Jugares para 160 passageiros de 1.°
classe e 264 de terceira, tendo nas duas extre-
midades compartimentos para as bagagens dos
passageiros. :

O comprimento das carruagens € de cérca
de 17 a 18 metros. Os «chassis» sfo de ago e
as «bogies» do tipo L. M. S. sdo assentes
por uma forma especial de maneira a nao se pro-
duzir trepidagéo no traasito e dar o mais con-
fortdvel comodo aos passageiros.

As caixas das carruagens sdo de teca e
ayo. O piso é tambem de ago coberto com «De-
colite» & prova de fogo. Todos os compartimen-
tos tém aparelhos de aquecimento que estdo sob
o «controle» dos passageiros, e iluminagao eléc-
trica.

As paredes das curruagens sao lisas quan-
to - possivel,. sem decoragdes salientes, para
facilitar a limpesa e evitar a acumulagdo de

poeiras,

O této é formado por trés planos e todo éle
L]

této das carruagens, na 1." classe, na parede,
por detraz das costas de cada passageiro, ha uma
lampada que o passageiro conserva acesa ounao,
conforme deseja, para lhe facilitar a leitura du-
rante a viagem.

A ventilacdo ¢ {feita por meio de ventoinhas
colocadas no této e ventiladores abertos por
cima das janelas,

O aspecto exterior destas carruagens e tam-
bém muito agradadvel. Sdo pintadas a laca car-
min com ornatos dourados.

As portas tém uns fechos com punho que se
abrem e fecham facilmente e com muita rapidez,
sem o perigo dos passageiros se entalarem.

Todos os combédios t1ém freio da vacuo.
Actualmente sdo oito os comboios desta natu-
reza que circulam na linha de «Cathcart Cirle»,
e com @&sses poucos comboios o trafego tem-se
néstes tltimos tempos desenvolvido considera-
velmente, tais as vantagens que oferecem sobre
o material antigo.
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'07 automovel doservico do’caminko)de] fetfr'b

UE o automobilismo é jd hoje um competidor a
temer pelo caminho de ferro, ndo carece de
divida.

Ja aqui tivémos ocasido de tratar do assunto e cré-
mos que as empresis de caminhos de ferro ndo dor-
mem e estudam a maneira de combater, sendo ani-
quilar, essa nova competéncia,

Ndo conhecemos por emquanto quais as medidas
que o caminho de ferro adoptou ja ou pensa adoptar
para ésse fim, entretanto julgamos ndo ser para por
completamente de parte o exemplo dado por alguns
caminhos de ferro estrangeiros, que langando mio do
automoével como auxiliar dos seus servigos, quisi o
aniquila no papel de competidor.

Na América do Norte que, em muitas coisas, hoje
dé liges a velha Europa, e onde, como em nenhum
outro pais, o automobilismo se desenvolveu por forma
tal que ameaga aniquilar todos os outros meios de
transporte, as empresas de caminhos de ferro, princi-
palmente as de tracgdo electrica, fizeram do automével
um dos seus melhores auxiliares, empregando-o no
trdfego entre as povoagdes e as estagles, tanto para
passageiros como para mercadorias.

No ano passado de 156 que eram em 1024 elevou-
se a 280 o ntimero de empresas que estabeleceram 0s
servigos automobilistas combinados com 65 do cami-
nho de ferro. Umas vinte dessas empresas de menor
importincia substituiram mesmo, qudsi por completo,
os framways eléctricos por autobuzes, o que fez ele-
var a 5.358 o niimero de vefculos dessa natureza que
no ano anterior era de 2.462. _

A extensdo das linhas hoje servidas por autobuzes
é de 21,000 quilémetros, contra 74.000 de caminhos de
ferro econ6micos e tramways, dos quais muitos teem
dupla via.

Calcula-se que o niimero de passageiros transpor-
tados pelos autobuzes em 1025 se elevou a 800 mi-
IhGes, ao passo que os caminhos de ferro e os tram-
ways transportaram uns 16 milhdes.

Em virtude da ligagio dos servicos do caminho de
ferro com os dos autobuzes, as companhias de cami-
nhos de ferro estdo vendo aumentar consideravelmen-
te o seu trifego, e se ha casos, como acima apontd-
mos, de algumas pequenas empresas se verem forga-
das a substituir os seus servigos de tramways eléctri-
cos pelos automdbveis, isso mostra apenas a sua boa
orientacdo administrativa, pois ¢é natural que as pe-
quenas linhas férreas tendam a desaparecer em face
do automobilisme, em vista das grandes despesas de
instalagdo ndo permitirem uma exploragio barata que
‘possa concorrer com a dos autos.

Parece-nos chegado o momento, e talvez j4 ndo
seja cédo de mais, do caminho de ferro entre nods

por’ ANDRADE GOMES

também lancar mio do automével, fazendo-o embo-
ra um seu parasita, um auxiliar proveitoso, '

Ha por essas provincias fora uma grande falta de
meios de transporte rdpido € confortivel. Poucas §do0
as estacdes de caminhos de ferro eni'que, 20 desem-
barcar-se do combdio se encontra nm veicilo decente
e suficientemente forte para nos conduzir is povoa-
¢Bes que distam alguns quilémetros do caminho de
ferro, Nalgumas ndo se encontra meio algum de trans-
porte e o passageiro vé-se na dura contigéncia de fa-
zer o percurso todo 4 pése por acaso nio encontra
pelo caminho um providencial carro de bois cujo con-
dutor -compadecido 14 o deixa ir 2 moer os*ri.ns sen-
tado sobre a carga que levar.

Toda a gente que tem viajado pelo nosso pais tem
tido ocasido de apreciar o quanto de primitivo ainda
hoje existe pela provincia no que respeita a meios de
transporte, (¢ em tudo o mais, seja dito em abono da
verdade).

Uma grande parte das diligéncias que fazem o ser-
vico do correio e que também transportam passagei-
ros e bagagens entre as estagdes do caminho de ferro
as povoagbes, sdo ignobeis carripanas a desconjunta-
rem-se, mais préprias de terras da Cafraria:

Nunca nos ha de esquecer o que nos sucedeu uma
vez, nio ha ainda muitos anos, que fomos 2 Guarda.
A’ chegada do combéio junto da estagdo havia ape-
nas dois velhos trens que jd estavam alugados a de-
terminadas pessoas, e wma carrinhola muito velha, um
char-a-bancs desengongado que fazia o servigo do cor-
reio e conduzia tambem passageiros. Como nao tinha-
mos outro meio para nos conduzir a cidade tivemos
que o aproveitar. Duranté o caminho as malas empi-
Ihadas dentro do carro foram-se deslocando com a
trepidagio e dentro ém pouco comegaram a desabar
por cima de nés—eramos quatro passageiros--tendo-
nos visto forgados a varios exercicivs atléticos para as
repOrmos nos seus lugares e noutros em que nio f0s-
semos ameacados., A certa altura, porém, j4 ndo fo-
ram apenas as malas,'uma enorme pega de ferro des-
prendeu-se 'do tecto ‘da qhdsi préhistdrica carnnhdla
e por um ftriz que nos ndo abria'a cabega.

J4 passaram alguns anos, na estag@o’da Guarda jd
temos, das tltimas vezes que '-I‘él'flomos. tncontrado
auto omnibus e outros meios de transporte mais ¢ivi-

lisados do que o tal char-@ bancs, mas ainda ha mui-

tas localidades 'onde as ftradicionais diligéncias sdo
do modelo da tal que deixdmos descrita, Ha mesmo
muitos pontos onde ndo 'se encontra meio algm de
conducgdo entre o caminho de ferro e 4s povoagoes.
Os passageiros fazem' a caminhada 'a pé, as mer-
cadorias vio geralmente em carros de bons, Hpo pri-
mitivo, Y] O
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Rara é pois a estagdo onde se encontra um servigo
de camionagem bem organizado.

Ora é esse servigco que ninguem melhor que as
empresas de caminhos de ferro pode organizar e
quando 0 nio explorem directamente, o fagam por in-
- termédio doutras entidades por elas auxiliadas e que
possam manter um servico combinado com o caminho
de ferro. '

_ Néstes servicos é que a carruagem automodvel e a

camionete tem papel importante a desempenhar, qual
- 0 de carrear o trifego das povoagdes para o caminho
de ferro e vice-versa,

Em vez de tirar an caminho de ferro os transpor-
tes que haja a efectuar entre localidades que embora
servidas por éste. mais convém levar pela estrada, pe-
o facto de custar 0 mesmo ou pouco mais dos que
levar ao caminho de ferro para seguir por esta via e
depois A chegada ter de tomar novo veiculo até des-
tino definitivo, colocar o automdével nas dependencias
do eaminho de ferro, forcando-o a levar e a ir buscar
remessas e passageiros as estagdes. E que isto se pode
fazer, ndo ha divida. J4 alguns servigos de tal nature-
za se encontrem em exploracdo dando, a0 que nos
cont1, bons resultados.

A’parte os servigos de camionagem j4 ha anos em
vigor, estabelecid s em Lisboa e Porto pela Empreza
Geral de Transportes Ld.*, de combina¢dns com a C.
P. e os Caminhos de Ferro do Estado. outros se or-
ganizaram mais recentemente, os da Empreza Auto-
mobilista da Beira Ld4." que faz servi¢o em camione-
tes entre a estagdo.de Louzd e diversas povoacdes até
Pomares, a que a Gazefa por vezes tem feito referén-
cias: entre Alemquere Carregado e Campanhi'e Ma-
tosinhos, tod '8 em combinagido com a C. P. que para
o efeito fez contracto espezciais com as respectivas em-
presas. Além disso ha ainda alguns servigos bem mon-
tados com auto-omnibus e camionetes em certas esta-
¢Bes As horas dos combbios que sio explorados por
entidades que nenhins contratos tem com o caminho
de ferro, mas que lhe prestam um bom concurso.
- Nio é pois, uma inovagdo gue tenhamos a pretensio
de apresentar. O nosso fim é concorrer para 2 gene-
ralizagdo de.ses servigos de forma a que em todas ou
qua«i todas s estagdes do pafs se encontrem os con-
venientes meios de transporte em ligagdo com os ca-
minhos de ferro. para o que convém ufilizar o mais
-passivel o automobilismo.

E’ provavel que haja alguns casos em que os lu-
cros dessa indistria sejam pequenos ou mesmo duvi-
_dosos, E' exactamente para esses casos que as em-
prezas. de caminho de ferro tém que concorrer por
uma maneira mais directa, de forma a poder-se man-
ter uma ou duas carreiras. Os prejuizos que daf pos-
“"sam resultar hdo-de ser em breve compensados.

_E’ 0 caso de semear para colher.
Estamos convencidos que vale a pena pensar bem
““no assunto. Sabemos mesmo que ha entidades que,

com um ueno auxilio 'que Ihes garanta um bene-
mi'ﬁ-'='eﬁ?"éﬁ{nos imediato, se abalangardo a esta-

belecar servicos desta natureza em alguns pontos,

O desenvolvimenfo dos servigos de camionagem
entre o caminho de ferro e as povoacoes, além das
conveniéncias jd4 apontadas, deve também contribuir
bastante para o progredimento do turismo em Portu-
gal de que tanto se fala, e que por emguanto para
pouco mais serve do que desacreditar-nos aos olhos
dos estrangeiros.

Realmente, além do lindo céo azul e désse sol
deslumbrante que em muitos dias de inverno nos com-
pensa bem dos escalddes que nos dd em dias esti-
vais; dos recantos encantadores de Sintra, do Bussaco
e de alguns mais espalhados por ésse pais fora, pouco
mais temos que mostrar, e isso é muito pouco com-
parado com os incomodos que damos aos nossos hos-
pedes com as estradas instransitiveis, cheias de covas
em que a vida anda sempre em risco; dos hoteis mal
cheirosos onde 2 noite, exéreitos de percevejos os
atacam n#o lhes permitindo conciliar-se com Morfeu;
dos mendigos repelentes a assaltarem ao caminho pe-
dindo esmola numa lamuria enervante que tira toda a
disposi¢io para a alegria, e toda uma catadupa de tro-
pecos que nio deixam a quem c4 veio uma vez, von-
tade de voltar. Quando se retiram véo fartos e vao
para as suas terras dizer que Portugal é um lindo
pafs de selvagens. |

Quando ouvimos ds vezes dizer que isto se parece
com Marrocos, apetece-nos responder:

«Quem nos dera que isto estivesse tio adeantado
como Marrocos! Pelo menos as estradas e os ho-
teis sio 14 bem melhores do gue a maioria dos
Noss0s.

A propaganda que com o nosso desmazelo faze-
mos contra o turismo, é bem mais forte do que a ques-
tio patrioticamente a Sociedade Propaganda de Por-
tugal se esforca em fazer pelo estrangeiro. E' friste,
mas é assim mesmo.

Este desabafo que nos cafu aqui a propdsito ou a
despropébsito da necessidade que temos de criar os
servicos de ftransporte subsididrios: dos caminhos de
ferro com o duplo fim de enfrentar a uma competén-
cia que pode vir a criar muitos amargos de boca is
emprezas ferrovidrios, é filho do muito amor que te-
mos a nossa terra que desejariamos vér safr déste ma-
rasmo em que se estd estagnando e elevar-se i cate-
goria de nagdo verdadeiramente civilisada.

Escrever e a alirar aos quatros ventos tropos in-
flamados a fazer a apologia da raga, recitar os Luzia-
das, erguer estituszs a Nun’Alvares, ou comemorar a
hipotética batalha de Ourique, serd muito bonito e
muito patriético, mas se ndo fér acompanhado de
mais qualquer coisa de util, sé serve para nos tornar-
mos mais ridiculos ainda.

Trabalhar para se fazer algo de iitil, é o objecto
que nos levou a escrever estas linhas, € féra de duvi-
da, um dos que convém atacar como contribuigdo para
a melhoria dum dos principais factores do avango
duma nagdon—o transporte.

Tém a palavra os que podem pdr as ideias na pritica.
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Jodo Costa

Depois de um cruciante sofrimento, que se prolon-
gava havia quatro anos, faleceu no dia 16 do més pas-
sado, um dos mais ilustres jornalistas da velha guar-
da: Jodo Costa.

Homem de letras de requintada cultura, Jodo Cos-
ta trabalhou no anligo #Correio da Manha», dirigido
pela pena gloriosa de Manuel Pinheiro Chagas, tendo
naquele jornal, como colegas; jornalistas do quilate de
Urbano de Castro, (Uervisio Lobato, Maia Cabral,
Jaime Victor, Eduardo Schwalbach, Largo Tavares e
Augusto de' Melo, dos quais, s6 os trés ltimos vi-
vem ainda,

No desempenho de cargos publicos de grande res-
ponsabilidade, tais como o de director da Imprensa
Nacional que desempenhou até ao ano de 1010; no
conservador da Biblioteca Piiblica e ultimamente na
Torre de> Tombo, Jodo Costa, foi sempre o funcioni-
rio irrepreensivel € competente, o que ndo evitou que
confra ele se movessem perseguicdes acintosas e in-
justificadas.

Portugués ‘de um s6 rosto e de uma sé fé, prototi-
po da lealdade inquebrantave!, nunca os odios mes-
quinhos o fizeram mudar de conduta, mantendo sem-
pre, sem alarde; mas sem medo, as suas crepgas e
convicgdes. Tendo trabalhado como director do jor-
nal «Noticias de Lishoa» e mais tarde, como colabo-
rador no «Dia», no «Brazil Portugal+ e em muitos ou-
tros jornais e revistas, deixou belas pdginas que sio
verdadeiros modelos de jornalismo, na sua prosa ele-
gante e esmaltada de fino espirito.

Ultimamente, a cegueira que o atormentava, im-
pedia-o de escrever, pelo que se via forgado a dictar
a suas extremosas filhas a sua apreciada sec¢do “Dia
a Dia», para o jornal do grande jornalista que foi,
tambem, Moreira de Almeida,

Catolico convicto e praticante, manteve, durante a
sua doenga, uma edificante serenidade, tendo recebido
os sacramentos da egreja, nas suas ultlmas horas.

O seu funeral foi, imponente manifestagdo de pe-
zar.

Graca e Cruz

No dia 14 do més passado, finou-se em Lisboa, rua
das Janelas Verdes, 12, 3.°, o major José Fernandes da
(Graga e Cruz, jornalista e antigo sub-chefe da redac-
¢do do +Seculor.

Quando da revolta de 1891, no Porto, era 1.° sar-
gento, tendo exercido o cargo de tesoureiro do comi-
té revolucionario.

Em Lamego, dirigin o *Democrata da Beira», fun-
dou a «Vez Publica®, esereveu em varios jornais de
Lisboa e Porto, sendo tambem autor de vdrios, livros.
Ccntava 60 anos, era natural de Lamego e deixa viu-
va a sr.* D. Rosa da Graca e Cruz a quem a (razeta

envia as suas condolencias.

Lutero de Morais

No hospital de S. José, onde havia recolhido para
‘sofrer uma melindrosa operagido, faleceu' na madru-
gada de 17, do més findo, o jornalista Lutero de Mo-
rais.

Tendo exercido a sua profissio em quasi todos os
jornais diarios, Lutero de Morais era ultimamente,
cronista parlamentar do «Diario de Noticiasx.

Era um profissional de merecimento e infatigdvel
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TENENTE PINTO CORREIA

Por ordem do actual govérno, partiu para os Ago-
res, a bordo do «San Miguel», o tenente Pinto Cor-
reia, valoroso ajudante do general Gomes da Costa.

Militar valen-
te e disciplinado,
Pinto ‘Correia foi
combatente em
Francga, onde se
comportou com
dénodo, nao fu-
gindo nunca s
responsabilida-
des da-suasitua-
¢do. |
Espirito cul-
to e inteligencia
licida, de uma
energia - inque-
brantavel e
orientadora, Pin-
to Correia, tem-
se distinguido como jornalista, colaborando em vérios
jornais da sua terra natal, a formosa itha da Madeira,
em Lisboa no jornal a ¢Epocar e ultimamente como
Director do jornal tA Revclugdo Nacionale, onde a
sua prova vibrante e combativa—mas sempre leal no
ataque — o 'definiu como prolenista vigoroso.

Figura preponderante no movimento militar de 28
de Maio, exerceu uma accdo constructiva, sendo um
dos mais precioses auxiliares do Chefe do Movimento.

A forga dos acontecimentos afaslou das lides da
imprensa gne tanto brilho honrou,

NA CURIA

Inauguraao (a estacdo provisd'ia e das novas instzlagoes
do Pala e-Hotel

No dia 26 de Julho, realisou-se a inauguracio da
estagio proviséria da Curia, que em breve serd substi-
tuida pela constituigdo definitiva, de belo aspecto, e
as novas instalagdes de mazestoso Palace-Hotel,
um dos melhores da Peninsula, A Alexanire de Al-
meida, inteligente propulsionador da industria hote-
leira entre nds e do deseavolviménto do turismo em
geral, se deve a realisagio destes dois grandes servigos
4 linda regido.

O acto inaugurativo revestiu grande solenidade,
tendo ido & Curia a convite de Alexandre de Almeida,
quasi todo o governo jornalistas de Lisboa e muitos
convidados. No banquete realisado no grande saldo
de baile do Hotel e no qual tomaram parte mais de
trezentos convivas, Foi posta em junto relevo a obra

patriotica de Alexandre de Almeida a cujo espirfto de

iniciativa e de amor ao trabalho todos renderam ho-
menagem.

trabalhador, tendo conqguistado, pelas suas belas qua-
lidades de caracter, a amizade e a consideragdo de to-
dos 0s seus camaradas.

O seu funeral, gue constituiu uma sentida manifes-
tacdo de pezar, realizou-se no dia 18, tendo saido o
prestito funebre, do Sindicato dos Proflssionms de
Imprensa, colectmd:de a que o falecido dedicara

grande soma de esforgo inteligente ¢ honesto, pres-

tando-lhe relevantes servigos.
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0 aquecedor (Uoorthington

para locomotivas

A locomotiva a vapor constitii por assim dizer,
uma instalacio ambulante de maiquinas cujo trabalho
¢ aplicado 2 traccdo de um combdio de varios vagoes,
de carga ou passageiros e que deve levar em si uma
quantidade suficieate de combustivel e dgua para fun-
cionar durante algum tempo.

Devido is restricoes de peso e espago a que estd
sujeita a locomotiva, a questio da economia de con-
sumo de combustivel e 4gua tem ainda maior impor-
tincia que nas instalagdes fixas, havendo também a
considerar o aumento da poténcia da caldeira produ-
zido pelo aquecinento prévio da 4gua da alimentacao.
O assunto é cada dia mais importante devido ao au-
mento constante do preco de combustivel de toda a
espécie, e actualmente a questio do funcionamento
da caldeira de uma locomotiva estd obtendo toda a
consideragdo que merece,

O aquecedor de 4gua com bomba de alimentagio
Woorthington para locomotivas é um aparelho que nao
s6 permite obter maior poténcia sem aumento ou
mesmo com reducdo do consumo de combustivel, sem
aumentar muito o peso ou tomar espago a locomoti-
va, como também tem permitido obter uma economia
de funcionamento que até agora se julgava impossivel.

O aparelho constitlii um elemento compacto que
péde ser instalado com pouca despeza e em locomo-
fivas novas ou velhas.

E’ de notar que o aquecedor de 4gua de alimenta-
¢io é o tinico aparelho empregado na locomotiva que
tem por objecto exclusivo utilizar calor desperdicado
no funcionamento de uma méquina desta classe.

Aproveitando-se no aparelho uma parte do calor
_que leva o vapor que sai dos cilindros (especialmente
o calor latente de vaporizagdp) economiza-se uma
quantidade equivalente de consumo de combustivel,
além do trabalho que representa a carga e transporte
déste. Esta recuperagio é equivalente a 12 a 14 */, da
quantidade total de combustivel que consome a cal-
deira., Aproveitando-se toda a 4gua de condensagao
do vapor utilizado nos cilindros da locomotiva, pel>
contacto com a dgua do fender no aguecedo-, dimi-
nii-se a quantidade de dgua com que € preciso ali-
mentar a caldeira. Sdo estas as principais vantagens
do aparelho, mas ha ainda outras quasi tdo impor-
tantes, embora de resultado indirecto na reducdo da
despeza de servigo, como, por exemplo:

1. Separagio do oxigénio da dgua de alimentagao,
que elimina a corrosdo e formagdo de cavidades nos
tubos e outras partes internas da calderra, 0 que di-
minti{ a despeza da renovagdo peri6dica destas pegas.

2.° Redugio do nimero de paragens para tomar
carvdo e dgua e da frequéncia com que é necessario
limpar a fornalha.

3. Aumento do percurso de uma locomotiva nu-
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ma viagem (xiersa, diminuindo o niimero cde troca
de locomotivas.

4 Aumento da forga de tracgdo e da velocidade
de locomotivas antigas e locomotivas renovadas.

5.° Diminuicdo da perda de tempo em subir ladei-
ras. ‘

6. Facilidade em observar o horario do percurso
em qualquer parte da viagem e em qualquer servigo.

7. Transportes de cargas maicres a maior veloci-
dade sem aumento do consumo de combustivel e
igua, e frequéntemente sem locomotivas auxiliares,

8. Maior capacidade de produgio de vapor da
caldeira, precisamente quando é mais necessdria,

0. O aparelho funciona (aquecendo a &dgua de
alimentacio) mesmo quando a 4gua contém uma
grande quan.dade de substincias que dio lugar a
formacdo de incrustagdes.

10.° O aquecedor de dgua de alimentagao por
mistura funciona sempre com o mdiximo rendimento
térmico porque a dgua fria do fender absorve directa-
mente o calor do vapor utilizado sem a intervengao
de superficies conductoras de tubos, etc.

11° Com o aquecedor de 4gua com bomba de
alimentagdo nio é necessdrio encher completamente
a caldeira quando a locomotiva estd parada, nem tam-
pouco a0 descer uma encosfa para preparar-s¢ para
subir outra.

Estas vantagens ndo sdo teéricas sémente; estao
sendo demonstradas diariamente em toda a parte on-
de ha instalados aparelhos deste género. A prova

‘mais concludente das vantagens deste aparelho estd

em que nos tltimos cinco anos foi adoptado pelas
companhias de caminhos de ferro de 32 paises.

st
Sindicato dos profissionais de Imprensa

O grupo art'stico concessionario do teatro Nacio-
nal Almeida Guarret, de que é gerente o ilustre actor
Alexandre de Azevedo, comunicou a direc¢io do Sin-
dicato dos Profissionais da Imprensa de Lisboa ter re-
solvido conceder entrada livre na sala de espectaculos
do mesmo teatro, a todos os profissionais da impren-
sa, mediante a apresckntacio da respectiva Carteira de
Identidade.

Foi o grupo artistico do teatro Nacional o primei-
ro a ter em Lisboa tal gentileza com os jornalistas,
sendo a sua atitude merecedora dos maiores elogios.
A direccdo do Sindicato dos Profissionais da Impren-
¢a de Lisboa oficiou ja ao destinto actor Alexandre dz
Azevedo agradecendo-lhe e significando-lhe quanto a
resolugdo des artistas que o acompanhavam vird con-
tribuir para o estreitamento das cordeais relagoes en-
tre jornalistas e artistas dramaticos.

' s
C-mpanhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alita

Torneiros habilitados em trabalhos de precisdo, admi
tem-se nas oficinas da Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta, no Figueira da Foz.




R\e\//l st.a

Por'encontrarmos o seu assunto interessante, com
a devida vénia, transcrevemos da revista * A Cruerrar,
‘Ucerrimp " defensor dos Combatentes da Grande Ouer-
“ya, 0 seun artigv de fundo, ﬂ'e vido (f perna do combaten-
“te sr. dr. Sousa Carrusca.
| Atigura-se-nos que da unido de guantos se¢ bate-
ram, resullardo, necessariam:?2nte, as vantagens a que
0s tombatentes teem incontestavel diréito.

Fm artico de fundo do ntimero anterior, fizémos
um apélo aos Combatentes da’Grande Guerra, pedin-
do-fhes que nos auxiliassem ciim
a sua asiinatura, para que pudes-
‘SEMOs proseguir na emp. esa jd en-
“egetdada, scm encargos para a Di-
reccdo Central ‘da Liga dos Com-
“:batentes.

IWIUE os'mossos camaradas de tnin-
Chefras tano perfeitamente compre-
enderam a nossa situacio e Ao de-
pressa acudiram ao nosso apélo
que, em 10 de Junho, procurdmos
o presidente da Lirec¢io’ Central,
‘para lhe comunicarmos que *A
Guerras podia se# publicada sem '
receber qualguer subsidio da Li-
ga. Sua Ex." escutou-n’s & mos-
trou-se satisfeity com o facto, pro-
pando. & nessa .comparéncia , ni
rewfido da Direccio C#ntral, que'
deveria efectuar se em 25 do mes
mo. més, para al tratarmos do as-
sunto. A reunido, porém, nio se
realisou nesse dia ou nos dias se-
guintes, e nds tinhsmos necessi-
dade de comegar o trabalho de modo gue a revista
saisse em I de Julho.

Mand4dmos original para a composi¢do e, para que
‘o repatassem de rebelido a nossa atitudz, envidmos
A Direccdo Central, em 20 de Junho, o seguiate oficior

Emcharmonia com '@ oficio n" 1561 de 12 do corrente:

mandei suspender temporarjsmente a publicacio da revis

ta «A Guerrgy, (,q”w V. Ex." sabe, o principal motive da

suspensdo foi o facto tl?hla Direcgdo necessitar do subsi-

did mensal dd Lida ninéa inferior a BOO&H0.

DUUA sitieclo "eécondmica de A Guéerrfay melhbron consi-
< deravelmente depuis da publicagdo do n.” 60 quénos leva
. & presoindirzde.qualquer subsidio dessa Rirgogdo Cenitnal
como pessoalmente jd declareia V. Ex.. Como esclareci-
mento devo informar V. Ex.® que «A Guerrar deixou de re-
ceber o subsidio respeitante-ao més de Junho.

‘Em victude do qug fica exposto, cumprésme parlicipar-
lhe que & nossa revista poderd sér publicada nos primeiros
dias de Junho, rogando a fineza de enviar qualguer oridi-
nal referente & vida interna da Liga on qualquer outre que
V. Ex.? entenda dever ser publicado».

" @AZETA T DOS cmmnos DE FERRO

(«A @

DR. SOUSA CARRUSCA
ex-director aa revista A Guerras

ma W

Como resposta ao nosso oficio acima referido, re-
cebemos esta nota assinada pelo presidente da Direc-
¢ao Central:

Em referéncia an oficio de V. Ex.* de 29 de Junhao, fin
do, cabe-me a dizer u V. Ex.* que esta Direc¢do niio autoriza 8
publicacdo da revista «A Guerra» sem gue sobre a conti
nuagdo da sua publicagdo a mesma Direcgdo tome resold”
¢éio definitiva.—Lisboa, 1 de Junhon»,

Fis a questdo levantada entre a Direcgdo de <A

Guerian € a Direc';éio Central da Liga dos Comba*

tentes.
Nio temos recponsabllldade alguma no atrazo da
publicagio déste nimero, como
lrresponsévcls sdmos pela suspen-
sio desia revista, se ela chegar a
“suspender se.
E se éste nimero se publtca.
_ embcra tardiamente e contra @
~ vontade do sr. presidente da Di-
recx,ﬁo Central, & porque tomd-
mos compromissos que devemos
cumprir € 0s assinantes (ém o di-
reito de receber uma revista que
j4 pagaram. Estes motivos aliados
a vdrias reclamacgoes de assinantes
levaram-nos a dar estas explica=
¢0°s que reputamos necessarlas
Publicou-se éste niimero como
se publicou o niimero de Junho,
séem recebermos um ceitil do co-
fre ‘da Liga. Todo .0 pessoal da
Direccin, redacgio e administra-
¢d0 da revista <A Guerra® traba-
ha gratuitamente, ndo tendo rece
bido nem quer receber um centa-
vo pelo seu trabalho, que é desin-
teressado. Fsse mesmo pessoal estd disposto a p“‘
anar pelss combatentss, defendendo os seus Tegiti-
mos intaresses e direitos, que sio sagrados, Por-
qiie nd» nos deixam trabalhar? E' por catsa do sub-
silio da Liga? Mis nds ji the dissémos verbalmente
e por escrito que ndo precisévamos désse auxilio. E’
devilo a0 custo da revista, com o trabalh de com-
psicdo, impressio, papel, etc.? Mas a Direcgdo
Central npdo tem que ¢ incomodar com este assun-
to, visto que nada lhe pedimos e de nada a res-
ponsabilisamos, efibora reverta ao seu cofre todo 0
lucro.

sete meses), ainda ndo recebemos reclamagio OU
adverténcia nsse sentido. ¥
E' por falta de actuagio do organismoe central?
Mas nés fomos delegad s desse organismo e sempre
publicimos o que de l4 nos mandaram. Pretende-se
melhorar a apresentagio da revista? .

B’ por causa do tipo? Mas até 4 data (e j4 14 'vdo




Linhas francesas.—A Companhia do P. L. M.
‘realizou com ‘excelentes resultados, experiéncias com
uma nova locomotiva eléctrica tipo 2 B. B. 2. gue foi
fornecida pela casa Oerlikon L.d, de Londres.

A nova locomotiva tem a 'forga de 2,400 H. P. e
desenvolve com- corrente 1.500 volts'a velocidade de
81 a 68 milhas por hora. | o

Durante as experiéncias de velocidade, funcionan-
do com freios regeneradores em diferentes condi¢hes
de velocidade, com 300 toneladas de carga em pen-
dentes. de 1 ;por. 33, a corrente fornecida foi de 600
amperes e 1.500 volts.i

Uma das caracteristicas do freio regenerador Oerli-
kon ¢ a suavidade do seu funcionamento, regulando
a v:locidade de uma maneira firme e segura.

A Tocomeotiva estd construida com independéncia
dos ‘eixos motores, caracteristica peculiar do engate
articulado ‘Oerlekon, entre motor e eixos. '

Linhas inglesas.—Segundo noticia a Railway
Gazette de 4 do més findo, a Companhia do London
Midland & Scottish Railway estd substituindo o empre-
go do carvdo nas suas locomotivas por 6lio mineral,
tendo j4 trés locomotivas a trabalhar com esse com-
bustivel liquido, e estd adaptando mais outras ma-
“quinas que dentro em breve entrario em circulagdo.

““As“experiéncias feitas entre Derby e Birminghan e
Derby e Manchester deram bom resultado.

A Companhia tenciona adaptar ésse combustivel a
100 locomutivas, _
“=—A"Companhia do Southern Railway inanguroti no
dia f do més passado a ultima étapa dos trabalhos de
eletrificacdn das linhas suburbanas que tinha em projz-
cto; completanto im total de 1.041 quilémetros de ex-
tensdo e uma despeza aproximada de 8 milhdes de libras.

As linhas eletrificadas sdo as do trafego mais intenso,

A corrente empregada néste iltimo trogo € di-
“recta-a-600 volts por carril conductor positivo e carril
de retorno, excepto nos sitios onde, a falta déste, se
colocou um oufro suplementar para ampliar a capaci-

Mas nds sempre aceitimos qualquer alvitre, que
‘niao-se limitasse a vids palavras. e .

«Como  se 'explica e justifica a atitude da Direccdo
‘Central 2 |5 '- KT

Fste niimero sai’como «porta-voz dos combaten-

tes da Grande Guerras e nido como *orgdo da Liga
“dos-Combatantesy; para GVItT questiunculas e il
Eﬁtéhﬁ’dt"bé:'Pﬁgdfn'fﬁ'os’m'e*s"m{i continuar a publicacio
“de *A OGuerra sob nossa responsabilidace, desde que
_nio.se apresentasse como <orgdo da Ligas, pois que a
Liei nos permite’ pénsar e agir déste modo. Ndo quere-
mos, porém, ser alcunhados de filhos desobedientes
ou- de criaturas: indiciplinadas, motivo porque entre-
‘gamos A Direcgio’ Central a revista <A Guerra> estan-
do prontos a prestar-lhe tddas as contas, com o mais
rigoroso escriipulo, ’. g
~Esperamos que a Direc¢do Central continue a pu-
‘blicar a revis a, £aso contrério iremos n6s publicd-la
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Viagdo consulto
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dade da corrente de regresso nos carris de apoio.

Linhas alemas. —Segundo os jorfiais alemaes,
os caminhos de ferro do Reich vaq pdribrevemente
em circulacio um novoitipo deocomotivas de gran-
de velocidade a fim de encurtar a viagem enfre os
centros industriais doyRubr.. )

Fssas_locomotivas atingirdio uma velocidade de 96
quildmelrés, 2 hora entre as estacBes, e a demora nas
paragens na o exeeéderd um minuto.

O servico de verde entre Colénia e Dortunud serd
acelerado extraordinariamente com o emprego dessas
maquinas.

Linhas techecoslovaquias.— O iministro dos
caminhos de ferro i resolveu aumentar as tarifas de
20 °/, para atenuar o deficit previsto para o exercicio
corrente qua segundo os seus calculos' necessitdvam

que 0 aumento fosse de 33 “f. )k DEJUS

Como para extinguir ‘o deficit era preciso um au-
mento maior que iria causar graves transfofnos i eco-
nomia do pafs, limita-se o aumento de tarifas que
comega hoje a vigorar A percentagem de 22 que deve
apresentar j4 uma boa redugdo n deficit. 0T

Linhas brazileiras, —A Great Western of Bra-
zil Railway acaba de ‘publicar o relat6rio de 1925,
pelo ‘qual ‘se verifica -a melhoria operada na situagdo
financeira da empresa: - - 13

O relatério: mostra que a receita bruta da compa-

nhia subiu para 248.862 libras esterlinas, em' 1925:"As

despesas ‘com o pessoal e material também subiram
para 126.445 libras esterlinas. | 16y UG KL 2L

. Ortotal da receita ligitida, em 1025, inclusivé as pe-
quenas receitas em geral ndo especificadas, atingiu
173.068 libras esterlinas, contra 30,315 libras esterli-
nas em 1024. ' | £ HOTMY

[sse aumento da receita ligiiida tornou possivel aos
directores da Companhia comegar 0§ pagamentos de
juros'a taxa de 3.°/, s6bre as «debentures» da compa-
nhia e também os pde em condigd:s de cancelar uma
nirte consideravel da divida fluctuante da companhia.

—]4 esifio terminados os estudos feitos no Cami-
nho dé!Ferro Central-Brazil para o prolongamento de
Santa Barbara a Itabira do Matto Dentro, em Minas
Geraes, ‘com um ramal que, partindo das proximida-
des de Santa Barbira, vae até S. José da Lagba.

Para que. possam ser iniciadas essas‘obras. or¢adas
na importincia de '21.223:626$107, o Sr."Ministro da
o seu coléga da Fazendd sobre a
possibilidade de ser aberto um crédito especial da-
quela importancia. " ! : |

B T e B
nossa dignidade nos obriga a0 eumprimento integral
de obrigacoes contrafdas. =0 S

.. Ao deixarmos a Direccdo de sA Guerpa2 cumpre-

nos: agradecer, deveras penhoradaes, a dedicagdo, boa
camaradagem ¢ a solidariedade de todo o'pessoal 'da
redacgdo e administragio, qué’ se compoe de bravos
combatentes da Crande. Guerra. A todos, os colabo-
radores, e assinantes, que, em geral, sdo,combateates,
enviamos um abrago de despedida; agradecendo-lhes
a sua valinsa coliboragio e as palavias afniig‘asicb‘i*n
que algumas vezes, nos _inci*ﬁ'gln‘;'a_c_t_inii‘di;gr_'ngéia

‘senda tam -espinhosa, A’ Im prensa agradecemos a be-

nevoléncia e generosidade com; que: nos. tratou,
Resta-nos, por fim,:agradecetr i Direcgd® Central
da "Liga dos Combatentes da Grahde Guerra ‘o ense-
jo de’ nos “dedicarmos um Potico mais 4 'nossa_i'z“il:fa
profissional. W )

() r'iae Inn
Jiy N

W il Carrusta
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Transpiortao

O horario do servigo eletrico na linha
de Cascais

O novo horéirio da linha de Cascais, a por em exe-
cucdo logo aue se inaugure o servigo eléetrico, o que
deve ter lugar em breves dias, como noticiamos na
secgdo de Linhas portuguesas, é o seguinte:

Partidas do Cais do Sodré—6.55-Omnibus, 7.55-
Omnibus, 8.50-Alternado, 8.55-Omnibus, 0.20-Alter-
nado, 9.50-Alternado, 9.55-Omnibus, 10.20-Alternado,
10. 50-Alternado, 10.55 Omnibus, 11.20 Alternado,
11.50-Alternado, 11.55 Omnibus, 12.20-Alternado ,
12.50-Alternado,12.55-Omnibus. 13.20-Alternado, 13.50
Alternado, 14.20 Alternado, 14.50-Alternado, 16.0-Al-
ternado, 16.50-Alternado, 17 20-Alternado, 17.25-Om-
nibus, 17.50-Alternado, 18.20-Alternado, 18.25-Omni-
bus, 18.50-Alternado, 10.20-Alternado, 19.25 Omni-
bus. 19.50- Alternado, 20.20-Alternado, 20.50-Alternado,
20.55-Omnibus, 21 20-Alternado, 21.50-Alterpnado
22.20-Alternado, 22.50-Alternado, 23.20-Alternado,
23.,50-Alternado, 0.20-Alternado, 0.50-Alternado, 0,55«
Omnibus, 1.20-Alternado, 1.50 Alternado

Chegadas ao Cais do Sodré—6.37-Omnibus, 7.37-
Omnibus, 8.37-Omnibus, 8.42-Alternado, 9.12-Alterna-
do, 9.37-Omnibus, 9.42-Alternado, 10.12-Alternado,
10.37-Omnibus, 10.42-Alternado, 11.12-Alternado,
11.37-Omnibus, 11.42-Alternado, 12.12-Alternado,
12.37-Omnibus, 12.42-Alternado, 13.12-Alternado,
13.37-Omnibus, 13.42-Alternado, 14 12-Alternado,
14.41-Alternado, 15.12-Alternado, 15.42-Alternado,
16-12-Alternado, 17.42-Alternado, 18.07-Omnibus,
18.12-Alternado, 18-42-Alternado, 19.07-Omnibus,
19.12-Alternado, 19 42-Alternado, 20.12-Alternado,
20.37-Omnibus, 20.42-Alternado, 21.12-Alternado,
21.42-Alternado, 22 12-Alternado, 22 42-Alternado,
23.12-Alternado, 23 42-Alternado, 0.12-Alternado,
0.37-Omnibus, 0.42-Alternado, 1.12-Alternado, 1.42-
Alternado.

Carruagens directas entre Lisboa
e Figueira da Foz

A parfir de dmanhad 2 e até o fim da epoca bal-
near a Companrbia Portuguesa estabelece um servigo
ripido em 1." e 2." directo entre Lisboa e Figueira da
Foz, via Alfarelos.. Ac combdio rdpido Lishoa-Porto,
que parte do Rocio 4s 17 e meia, seguird atrelada uma
carruagem mixta de 1. e 2" classe que em Alfarelos
passard ao combéio n.° 252 que chega 4 Figueira 4s
21 horas e 42 minutos, seguindo assim directamente
de Lisboa até Figueira os passageiros sem trasbordo.

No sentido Figueira Lisboa circulaid a partir do
dia 3 uma carruagem idéntica gue seguird de Figueira
pele combdio gue dali parte as 9 horas e 50 minutos,
a qual passard ao rdpido do Porto que chega a Lis-
boa is 14 horas e 25 minutos.

Este servigo efectuar-se-hd todos os dias excepto
aos domingos em que se ndo efectuam os rdpidos n.”
52 e 55.

E' mais um servico com que a C. P. manifesta os
desejos de bem servir o publico.

_GAZETA  DOS OAMINHOS DE FERRO

Servico de camionagem entre a estagao
de Esterreja e as povoagdes de
Veiros, murtosa e Paraelhas

E' hoje inaugurado o servigo de Camionagem de
passageiros, bagagens e mercadorias em g. v. e p. V.
entre a estagdo de Esfterreja e o Despacho Central de
Pardelhas, pertencente 4 Empreza de Transportes da
Murtosa Ld."

O servico ¢ feito em camionetes montadas sobre
pneus e oferecem todas as eomodidades competiveis
com a natureza do Transporte. As camionetes partem
de junto da estagdo de Esterreja e seguem para Veir
ros, Santa Luzia, Monte, Igreja da Murtosa e termi-
nam a carreira em Pardelhas, fazendo, o seatido in-
VEr¢o, O mesmo Percurso,

Os pregos dos passageiros e dos volumes de ba-
gagens e mercadorias sdo reguladas por uma tarifa a
que detalhadan ente nos referimos no préximo nt-
mero.

Servigo de combodios no novo apeadeiro
da Curia

Até 31 de Outubro préximo tém paragem no novo
apeadeiro da Curfa os combdios correios n.” 8 15,
ripidos do Porto n.”” 51 e 50 e Sud-Express n.*® 53 e
54, sendo a paragem dos dos rdpidos e Sud-Express
apenas para servico de passageiros sem bagagem re-
gistada. Para os combdios correios faz servigo da pas-

sageiros € bagagens

Durante o referido periodo deixam de ter paragem
em Mngofores os combdios n * 51, 53 e 56 e serdo
modificadas as marchas dos combdios n.” 15, 51, 53,
8, 54 e 56, como a seguir se indica:

C.’ B1 C.’ 51 C.' 63
Estagoes e apeadeiros | Omnibus |rdpido Porto| Rdpido
1Y et el b de luxo
classes classes = [Sud-Express
N AP o> sssos. Ps 428 12- 26 16 =35
Mogofores..... .... " 433 - -
v s Ot | 1 G G A0S B Al St B
Estagdes e apeadeiros | Omnibus Ripido "|rdpido Porto
gt gt b de luxo Pl g
classes  |Sud-Express| classes
| — ¢ —
Mogofores, ...... «. R 0-52 - -
I TROL ), oo v s nas " 0—56 1504 26—-01
Mealhada... ....... “v: ; —('12 : = . 2“:”
: - — 5—1
Pan‘lp!lhf)‘;a ....... . t’P. ]_4‘ '5 "'28 20"—"()

Para o novo apeadeiro sdo vilidos os bilhetes,
para Mogofores, d» servigo especial de banhos, sem
pagamento de senha de paragem.

e "

Curso de cambios, comparados
Em 16 de Junho | Em 1 de Agosto

somarador | Yeadeoor |Cemorador | Vendedor
Lon ires, L 04575,1». — | 94875,0
Paris . - $50 0 - $47,0
Madr d. - 2§82,0 ..~ 3$02,0
Berlim — 4867, - 4‘60:0
Amsterdam - 7$86,0 — 7$80,0
New York . - 19§35,0( . — | 10855,
Romza . - e - $64,0
Suissa . . . 5133 - 3878 5
Bruxellns . % scw s ol Al
Libras . 96$00 100800,0




Im novo perfl e ear

A adopgio do tipo “champignony (kead-free) de
junta de rails, lancado no mercado pela «Rail Joint
Companyr, de Nova York, levou a crear-se um novo
perfil de carril que constitdi uma verdadeira inovagao
na pratica corrente. Na junta /head-free a «éclissen
apoia-se em cima contra o carril por uma suparficie
curva que casa a forma de renuncia de unido entre o
“champigon» e a alma. Desta maneira o valor da ajus-
tagem» superior do carril deixa de estar em jogo e é
por um deslocamento da superficie da ajustagem
superior que se opera toda a ajustagem da «<éclisse®
2o carril. - |

Meditiea
AT v f raul

Como, com éste tipo de junta, o poder da ajus-
tagem superior nio desempenha nenhum papel til
pensou-se que 0 metal necessdrio nos dois angulos
inferiores do cchampignon® para formar as superficies de
ajustagem podia ser muito bem posto numa outra
parte da seccdo onde seria mais bem empregado.

Foi assim que se chegou 4 concegdo do perfil
representado na nossa gravura, na qual foram chanfra-
das as arestas inferiores do cchampignon® para juntar
4 superficie de rolamento o metal economisado desta
Maneira.

No perfil estudado para um carril de 130 libras
(64 quilogramas por metro). que é o que reproduz a
Nossa gravura, a espessura superior do «champigon>
a de 3/32 de polegada (2,5 m-m) e como o resto da
seccio é exatamente o mesmo que no perfil-tip» B, E.
de 130 libras, a altura total do carril foi aumentado
de outro tanto. A *Reading Company» concedeu re-
centemente '10.000 toneladas de carris déste perfil pa-
ra ‘uma instalacio de experiéncia. As vantagens que
se espera obter como emprego déste carril s3o umna
melhor estrutura de ago, devido a uma laminagem
mais racional, uma maior resisténcia do carril consi-
derado como uma viga, limites de deterioragio mais
elevidos e, por conseguinte, uma maior duragdo.

Fste novo perfil foi estudado pela <Thompson
Rail Corporation», desNova York.
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Hrrematacdes ¢ concursos

COMPANHIZ D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
Material e Tracgao

Servico de Mrmazens
DESCARGAS DE CARVAO

No dia 2 de Adosto pelas 12, 530 horas, na estagao cen-
tral dé Lisboa (Rocio), perante a Comissao Executiva des-
ta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para
a empreitada de descarda de carvao.

As condi¢des estdo patentes, em Lisboa, na reparticao
contral do Servico dos Armazens da Divisdao do Material e
Tragdo (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos o0s
dias uteis das 10 d4s 16 horas.

O deposito para ser admitido a licitar deve ser feito
até as 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de
regulador o relodio externo da estagao do Rocio.

Lisboa, 16 de Julho de 1923

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita

MATERIAL E TRAGAO
SERVICO DE ARMAZENS

Fornecimento de 420 toneladas de oleo mimeral eseuro
para lubrificacao.

—No dia 9 de Agosto p. £.° pelas 12,50 horas, na estacao
central de Lishoa (Rocio), parante a Comissdo Executiva
d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de 420 toneladas de oleo mineral es-
curo para lubrificagdo. '

As condicdes estdo patentes, em Lisboa, na reparticao
central do Servico dos Armazens da Divisdo do Material
e Traccao (edificio da estagao de Santa Apalonia) todos
os dias uteis das 10 as 16 horas.

O deposito para ser admitido a licitar deve ser feito
até as 12 horas precisas do dia do concrso, servindo de re-
gulador e relogio externo da estacdo do Rocio.

Lisboa, 19 de Junho de 1926,

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita

Companhia do; Caminhos de Ferro Poriugueses da B. Alfa
Hero-NQtpr «INVICTA»

Esta Companhia tem para vender um Aero-motor «ln-
victa», completamente novo, composto por uma torre de
aco macio com 18 metros de altura, roda veleira com 4," 20
de diametro, 7 metros de tubo galvanisado de 4 «com um T
de 4» 1 bomba cilindrica de cobre de «7 X 4»—um rolo chu-
pador de 4—«1 prato de ferro fundido com com rosca de 4
—1 pendoral de tubo de ferro de 1 e um suporte em canto-
neira de ferro, com travdo de manivela.

Possue engrenagens e tirantes duplos e € de lubrifica-
¢iio automdtica;—tira por hora, com vento médio, 4 pro-
fundidade de 8 metros; 7.000 litros de agua, e com vento a
03 kilometros 4 hora, 12 a 14.000 litros.

Pode ser visto ao kilometro 7 da linha da Beira Alta,
proximo do apeadeiro de Brenha,

Recebem-se proposias na Direcgio da Explorag¢do, em
Figueira da Foz. '

) Endgenheiro Director da Exploragao
| naquim Abranches
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O decreto %a Wv ' dcT‘Eﬁ. preten-
deu substituir isHfs e 5 Pt 1 I‘if&péaq’io G-

ral, que era mais nrgﬁn de fiscalizagio que de estudo. Com 0

2 MR N A
HHA ‘F"J‘mepé;ito. alids justificado, de melhorar os vencimentos dum

pessoal que pela maior parte deve ter habilitagdes especiais e €
obrigado a um trabaltho drduo, procuron-se fazer-lhe face com
umareeeita fornecida pelas-emprésasconcessiondnias;delinhas
férneas, varidvel anualmente pat simples portaria do Poder Exes |
Lulwo, o gue 1 lcvantnu i 03 Sefs protestos e tornou m\riﬁvel 0.ci- )
tadd decreto.

Orefiviaas emﬁ?féis o rephdiaram o enearao ﬁétrbortm’ 45
_as desplsus  da fiscatizacio do/'Gaverns, desde gue selddopte 4
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Inspecgao Geral dos Caminhos de Ferra
Divisao Central

80 ’Hi:

em proposia de. lei, ;gtsq‘quj%parcq_%iamgév@ das rospectis, o
vas comissoes
) l.}'
“Resultaria dai- a snnphﬁ q‘{o )

Decreto n.* 11:898

“Aconstifiiciol da nossd réde ferrovidriaf factor essencial do-
progresso econémico do Pais, obedécan a 'ectectisnio, que mais
foi filho *@as circunstinecias do'que prédeterininado ‘por tm cri-
terio’ sistémidtico. Concederam=se’ linha¥% eniprésas, prestando-
lhes o Estadorauxilios diverses, ap mesmo‘“ftmpo qtle outras fo-
ram construidas e exploradas pelo Estado. ' -

Subordinaram-se, as councessdes aos;prmmplos em vigor na
Europa continentak e especialmentg em Franga. Consideraram-se
as | nhas como fazendo parte do dominip piiblice, sendo tempo-
viariamente usufruidas por emp’n.d“s“t‘o‘r‘i‘c’:ession‘irim sujeitas na
sua acgdo i flscahmt:itkdo Estado, cuj evza.\hr)molngagﬁo era
necessaria para os regufaméntos e farifas. Definiu-se o gue era
dominio do Estado-e daminio ‘das emprésus reservou-se para
aquelg, o-acto de sob rania do resgate antes do tcmpn da conees-
sdo ‘em ‘condigdes fixadas nos contratos.

Os principios fundamentais do nosso direitd ferrovidrio fo-
ram formulados ‘em dois sdbios dlplomas o dedretd de 31 de
Dezembro de '864 e 0 regalamen‘ta de' 11 de Abril de 1868, queé
ainda hoye carecem apenas de hqeu‘as altcracﬁek pam corres=
ponderent cabalmente s ekijfaclas actials,

Desde o inicio da construgao de linhas rectmhbteu o Estado
a n&esé‘.iﬁ‘.;rd‘e de organizar a fistalizagio por sucessivos diplo-

TLELLE
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EIOAR. 5 9
anomalias eCisterites © pertfiitindo Wiformidade na sua liguidas’ "
¢ao; impossiveldenabterscom a arbaranbagadegislagio que rege i’
o assunto e qite 4 propdsito. vem recordar. 5 08

O imposto de trinsito 'de B por cento, tornado extenmvo
por lei de 1863 a todas as linhas do Pais, recai apenas sobre 0
tarnsporte. Linhas hd em que paevexgedea 5 por cento ; noutras
junta-se-lhe o adicional de & por..cento statwido em 1882 ¢ 0
.complementar de 5 pot céntg\glos 8615 adlcionais criado em 1800.

O imposto de sﬁtp tbg(cag_mﬁaﬁ criado em 18%5, tor-
nou-se mais tarde eu" nmmram paﬁsagelms s6b a forma de
taxas fixas para deternnna 0s. pr" cos e recententente foi sensi-
velmente identificado a0 de frin ito,.representando-o uma per-,
centagem da 5 por cento sdbl'e o {rarisporte.

| O stlo de Assisténtia, criade em 1911, foi aumentado em
1924 e substituidas em 1925 as tafa ﬁ‘lab pnr uma percentagem
de 271000 sdbre o transporte. :

O imposto de emolumento gmdo éni".t?a,‘l rrcnl sdbre cer-

_tos impostos, tendo pois; uma. incidéncia especial..

O deereto. n 9:551, de 23 de Margo. de 1924, pu&. tetmo i,
isencindo-imposto de transacgiio; vonsiderando-o encorporado
nas sobretaxas por aguele diploma concedidas.

_formulitido impesto tmico, emdempo submetida Ao/ Parlamentos s

0§ ser
cobtaica dbs diverdos iniostos, atabindo § s‘]‘ﬂuffirrehldéntc dom

mas, 'quié"o decreto e 21 de Fevereiro di' 1891 Subsfituiy, rebr- to, ¢ - trinsito e d :
gamfzzhﬂa os ‘servk:os fiscals da e‘&p‘féfaqin D’ec\‘éjﬁ’stm‘émboé .'sél'oA mc;fénmg( > 'mpg‘;u{'{ t(liwﬁr?ﬁ s dq rer nslz e e ]
de 1892, 1893 ¢ 1898, detcrmul ados bnr um’ fropdsits "de & ofGL “ (;, q\fé’&Hpé?&'*ﬂﬁ‘?eﬁﬁi%é‘ﬁ’eoﬁmﬁﬁf dds Giiantias q“&‘.d_[
g o A1 Gaitijito 3 Q“ﬁ"msﬂf’ de'7'0e Setefibro de 1o oo idesidasd Neahuniintertsse témsem exigindas Compas il
1899, {4 ohcfcntemch & elabdrda que se manteve sem alte- ”
raclio sensivel até 1078, dm’qu¥ 3¢ fegislon com a1 precipitacio’ "nh“w’lmﬁ:ﬁf#ﬁvwz&;;zwhmdﬁs‘:%%':t’u&f, “Hwhﬂ
¢ infelicidade que foi preciso susplnder os decretos eitae publi- g—ﬁ“P ';,_, Hn o+gé) _g h cawtta o frafego uma er-
cades wm dos qudiss substituia o decreto de 1864, o regula- centa ',hnégnﬂﬁ Jh‘tahd’é téf‘qﬁg’fr ﬁdﬂt’ri’ﬂ'ﬁlﬂfax"ﬂp
mento denifas e «a pdntesfespectiva do Codigo Comercial por POS rF&n&Hﬁri&U‘&?‘Hfh aphéaﬁﬂ’hnuﬂ! ret@ﬂnqh‘ﬁaﬁh'ﬁ ¢
grg::’iftos extravagantes que provocarem protestos e reclamagdes  qarivaiadas lignidicdes isoladas dewcada imposta?t 017 lnse 9l
er :
sEdeil & devivan. das receitas; doiitime ano de, 192548 pros:
S SR gJporgdes de casla, um,,com a receita postos acres:. |
"0" a §§‘e"‘i¥g,ém ﬁ“ﬂ £s ??m 2% w“ﬁm ccn isndo e iﬂ L?;raqwg nece?sarﬁF paraﬁ?éb gsfﬁcli::npgn n[sﬁ ’-‘ m"r

Geral de Caminhos , deTFyos| quecsdeym SER $F mesmo tempo
um Grgio fiseal, pois a ela ficavam subordinados os servigos de

fizcalizacho  comia’ orgunizagio  derq8e0; e nimringtramiento de
estutdo "os 'monte ntoSos problenias relativod & nossa’ rdde femu: v
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C.iminho de ferro de Fenafiel & Lixa—Ten-
do ficado deserto 0 concurso realisado em Margo
déste ano para a a judicacdo desta linha, foi recente-

Mente publicada wma portaria mandando abrir novo_

coneurso por espago de dois meses nas mesmas con-
dicdes do anterior.

E' pena que uma tio lind. regido dotada dumas
dguas medicinais cuja reputagio estd feita (4s de En-
fre-0s-Rios) ndo esteja servida pelo caminho de Ferro
a-pezar-de ha bastantes ‘anos fer uma linha cuja ex-
ploragio ndo se tem conseguido manter sem prejuizo

A exploragdo de linhas reduzidis como a de Penar’

fiel & Lixa é sempre muito despendiosa, mas quere-
nos parecer que, com uma boa administragdo, a des-
ta linha deve~se poder fazer com exito. ’

Oxald nio fique mais uma ve
Linha de Cascais, — Achi-

trificagio da linha de Cascais, devendo inaugurar-se
0 novo servigo.

0 novo maferial circtilante compoe se de séte au-
tomotoras e duas locomotivas. Esperam-se ainda mais
duas automotoras que devem chegar brevemente.

Nai Haver doistipos de combbins de passageiros:

um, parando alternadamente nas estagdes, apenas com

targuagens de ‘:"e g clalsp# outros, constltuldo por
para a Curia wm futuro muito préspero.

um comnibuss, com 1,%, 28'¢ 3.° clésses, parando em
todas as estacbei d} percurso, qoe-leva a percorrer

48 iminutos. isto & menos 18 minutos do que 05 ac-,

tuals combéios ordindrios. Os de paragens alternadas

sialestabelecidos aos parés para que todas as estaghes

fiquem servidas, Demoram ‘apenas 37 minulos de Lis-
bod a Cascais, contando com as paragens, ot séjam
inutos menos do que o actual erdpidos,

Vickversa, visto que prejudicariam a regularidade do
hosdrio e a frequéncia de combbios e os de merca.

dorjas passam a fazer-se de noite, partindo o primeiro.

boa, 4s 4 horas.
energia electrica na Central-Tejo das Compa-

nhias Reunidas Gz Electricidade, na Junqueira, é le-"

Va&, sob a forma de corrente alternada de 10:000
volfs, por um cabo subterrineo até Pago de Arcos,
sendo ali transformida em corrente continua de 16: OGO
2wdltss, que € a tensio da linha do servigo.

o Cais do Sodré, em consegitencia de ainda ali
irem os ba:a£3e< da Alfandega e da Camara Mu-
al, ndo se tem podido comegar com a edificagdo
da pova estaglo, cujo projecto ¢ do arquitecto sr. Par-
dal ‘Monteiro e ali vai ser dentro de poucos dias ex-
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deserio o concurso._
-seé concluidi a elec-

cabam os com bbios directos de Lisboa a Cascais e |

| de Bilene, L

Portugal, Escudos 30$OO
Espanha. . Pesetas 25, 00
lnglateﬁ‘a“A]emanha o E Unidos Libras’ 1.00!
Franca, Belgica e %uu;a e Francns ' “50,00,
§7 1 RS R SR ¢ R REAARLt b ¢ 1 LR 50”00’
Brazil i syrenisr oiz -slvosead Reis - 100500'-
Afpicas < it = il <1 Escudos

B vt 239, -

A elertrah_\.agi\ da_linha.de Cwscwmpeﬂwam,
mais de vinte mil contas.

Apeadeiro da Curia—No dia 25 do mes pas‘sa-
do abriu 2 cxpluraean 0 novo apeadeiro sxﬁ:ado na
linha do Norte, eatre as estaghes ‘da Mealhada € Mo-
gofores e que fica'servindo excelentemente a magnf -
fica estagio termal que é a Curia.

Este apeadeiro faz unicamente servige de passa=

S geiros € bagaaens- interne. e combinad»y com d\{trm

linhas portuguesas.” 4
Nésse mésmo dia, que foi d» grande festa naquela
povoigdo, foi lingada a primeira pedra para a funda-
gio da futura estagio de caminho de ferroqué den-
tro de pouco tempo ha de ser uma realidade, €

também o mnovo hotel que € um dos melhorgs do

pais. |
A inauguragio déstqs tio trnportanteq melhoramenea
tos para a localidade foi solenemente celebrada, tendo:
assistito o sr. Ministra do Cornérclo.,as autoﬁéweaf
[ocais civis ¢ militares e grande numero.de in fividua=
lidades em d:staque e que se dtgnafﬂi prestar o seu"
prestimoso concurso a0 acto, N

Q. povo, rejubilyu de co.ltenhmgnm naquct; du e
lancou-se em mim:festacées de alegria qubﬁemm@-
ceriménia um ‘cardeter muito interessants. -

Houve um bangtiete oferecids pelo prnpnelﬁ i0 ‘Efo
hotel 4s pessoas de maior categoria social que ¢ mpa-
receram ao acto; fizeram-se brindes e discursos, ten-
do reinado sempre uma alegria esfusiante entre todos
0S5 comensais.

Como noutro lugar noticiamos, param néste apea-
deifo 05 combdi § correios, 0s- !rsplcfos ?;'??p-wc;e‘.*
Lisboa-Porto e o Sud-Express.

Com um servico tio bem organizado é de prevér

= ey

~ “Caminhos de Ferrode Lourenca Marques —
Segundo noticigs recebidas de Lourenggidlarques, fnv
ali inaugurado o trogo da estrada, uma ewlg\ciu de
25 quilometros, que liga Marracuene, Manhica e Bile-
rre pela nova estrada, a ligagio d<'Lourenco Marques
a ‘Wila'Nova de Gaza serd encurtads‘fnﬁcérca de 100
quﬂometros, facilitando o percu%cr ‘_.;'_'tomovel em
seis horas. w

l.“ml'-.:i-

«u

A parte inaugufada f:ca sﬂuada na urQunscncao‘

=i AP st

blmultaneamente maugurou-ce,c:@astec&tnto del a

aguas no Bilene.

‘t 2 mo-~.5- r.J " d‘ ]
i
I
|

Pregos de assinatuca por ano, »da
«Gazeta dos Caminhes de Ferron |

YNk l

42%00 i

——

Assinatura para o pessoal dos Ca-
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Di'erenciaes electricos patente .
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servigo. Carga util de '/, - 5 toneladas R

Pecam 0s nossos prospectos
Representante em Portugal ¢ Colonias

AUGUSTO CUNZE.
K. dos Fanqueiros, 44 C.*' 3702°
LISBOA

PERD il Cht

Menos de 0.1 °/, das despesas totais, é o custo da lubrificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca atencdo dispensada a lubrificagio custa. anunalmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em;
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens ¢ reparagoes
—desvaloriza¢io das mdquinas
Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade ¢ proprieda-
des, se adapta a umas certas condi¢cdes de funcionamento..Nio pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso ¢ caminhar para prejuizos certos.

86 & possivel ‘o fencionamento continut e regular-guando cada miquing seja fubrificada com
o olea que the. ¢ scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do.mundo em materia
de lubrificacdo. Cooperando com elles, 0os nosgos fecnicos teem por missdo rcalizar
a lubrificaciio nacional de 'cada mdquina ou motor

Consultar 2 Vacuam @il Company, ¢ utilizar os servicos duma organizagdo especialiy
za-'a hd 60 anos em lubrificacio. Os seus epgenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sio verdadeiros tratados de tubrificacio.

Os olens Gargoyle sio recomendados 'por centenas dos melhores construtores de
maquinas, ¢ lubrificant industrias em todo o myundo "




