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DIl iﬂ llllS (aminfos (e Ferro Porfugueses em |

por J. Fernando de Sousa

E os relatdrios da geréncia das novas empreésas

S ferrovidrias sao sempre documentos cuja ana-

lise pode proporcionar iiteis ensinamentos,

Mais se impoe ésse estudo em relag@do a mais im-

portante das nossas companhias, concessiondria das
Principais linhas do pafs.

O relatorio de 1625 acusa sensivel progresso
apds o periodo critico da guerra e mais ainda dez
dnos que se lhe seguiram e que mercé de circuns-
tincias diversas atingiu a maior gravidade em 1023,

Nio se modificou em 1925 a extensdo explorada:
L.146 quilémetros, 1.047 dos quais da rede propria
€ 00 de linhas de outras companhias pela C. P. ex-
Ploradas, as quais se, juntardo dentro de pouco
tempo no segundo grupo os trogos em construgao
da Lousda i margem do Ceira e da Lamarosa a
Tomar.

Se tivesse havido a judiciosa resolu¢io de estrei-
tar para 1 metroalinha de Coimbraa Lousi e seguir
Com a construcio na mesma largura, com curvas de
100" reduzir-se-ia de tal modo o custo da constru-
§40 que se poderia ir com muito maior facilidade
at€ Arganil e em futuras €étapas seguir mais além.
Caro érro o que assim se consumou.

As receitas da exploracio (em escudos) atingiram
a4 seguinte cifra em 19%5, comparada com 1024

Rede propria  169:477.000% +

0:252.608%

> alheia 0:490.2408 +  885.820%
Total 157:968.239% 10:138.437%

As despesas de exploragdo foram:
Rede propria 117:956.066% —  514.290$
» alheia 5:376.557% +  576.236%
Total 123:333.523% + 61.040%

As receitas liquidas foram:

Rede prépria 51:521.024§ + 0:766.004%

> alheia 1:003.691% +

300.347%

Total

As receitas fora do trdfego atingiram:
2:255.370% + 1:617,759%

Rede propria

52:614.715% + 10:072.251%

Somam pois os produtos liquidos da exploragao:
Rede propria 53:776.304$% + 11:384.663%

» alheia 1:003.601% +

300.347%

54:870.085% + 11:694.0108

A deduzir reembol-
sos de garantias

de juro 340.400% +

18.162%

Saldo 54:520.676%

11:712.172%
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O coeficiente médio da exploracdo foi:

Rede propria 00,6869 — 00,0596
» alheia 0,8284 — 0,$282

As receitas do trifego decompdem-se nas seguin-
res parcelas (em contos)

Passageiros 65.420 -+ 4.912
Mercadorias G. V. 16.791 + 71

> P.V. 79.166— 4.729
Receitas diversas 14.590 + 568

Importa ainda registar as despesas por servigos,
(em contas)

Administracdo 6.537 + 941 5,3 %,
Direcgdo e servigos gerais 2103 173 AT
Exploragdo 33.863 + 2.534 27,4
Via e obras 26.124 4 1,761 21,2
Material e traccio 54.706 + 7.385 44,4
Total 123.333 + 62
A receita média foi
Quilémetro-via 310.647$40
> trem 28861
A despesa foi
Quilémetro-via 140.996%22
> trem 18837
Receita liquida
Quilémetro-via 78.651$13
> trem 10$24

As unidades de trdfego transportadas foram as
seguintes: -

Passageiros 10.815.525 + 1.021.781
Mercadorias 3. V.-ton." 105.941 — 16.220
> P. V. 1.858.276 —  67.992

Continua pois a acentuar-se o aumento de circu-
lagdo de passageiros e a diminui¢io de tonelagem
de mercadorias. Se houve nestas um aumento de re-
ceitas de cérca de 4.657 contos, foi devido a elevagda
das sobretaxas.

A receita total decompde-se pela forma seguinte:

Tarifa-base 17:542.685$%
Sobretaxas 158:425.554$
Total = 175:968.230%

O percurso dos combdios que de 5.495.768 em
1014 desceu a 3.389.991 em 1915 e fora subindo até
6.148.006 em 1824, atingiu em 1025 5.539.356.

Para o trifego mencionado foram desoladora-
mente exfguas as relagoes internacionais, mercé de
vdrias causas entre as quais figuram a falta de tra-
tado de comércio com a Espanha e de tarifas directas
e os encargos e dificuldades aduaneiras.

Importa regular a importincia de impostos co-
brados pelo Estado, em contas.

Trénsito 7.072 -+ 475
Sélo 8.380 + 3.331
Assisténcia 028 + 481

Total 17.280 + 4.287

ou cérca de 10 °/, da receita bruta.

Além désses impostos cobrados do ptiblico pagou
a Companhia os seguintes:

Assisténcia ferrovidria 1.605
Transac¢dao 3.426
Contribuic¢oes diversas 1.103
Total 6.225

Juntando os impostos sobre
o ptblico 17.289
chegamos ao total de 23.514

isto sem falar no enorme incremento da matéria tri-
butdria devido 4 accio de fomento dos caminhos de
ferro e as importantes economias em transportes
postais, militares e outras de servigo piiblico.

Pois apesar destes resultados que, guardadas as
devidas proporgdes, sio as mesmas em todas as li-
nhas, as empresas de caminhos de ferro teem sido
objeto do mais descarodvel tratamento por parte dos
poderes ptiblicos.

Abre o relatério com um quadro sinoptico que
mostra elogiientemente a melhoria e progresso dos
servigos d’exploracao.

Transportaram-se mais 165.659.414 toneladas qui-
lometricas, aumentou-se de 2.380 o percurso quilo-
metrico de vagdes. Subiu de 217 a 228 a tonelagem
por quilémetro-trem e de 186 a 194 por quilémetro-
mdquina. Desceu de 6524 a 6157 o niimero de irre-
gularidades no servico de mercadorias e as inde-
nisacdes desceram de 312 confos a 262. O coefi-
ciente geral d'exploragdo baixou de 0,74 a 0,70, tudo
em relacio a 1924,

E’ digna d’encémios a tendencia progressiva que
estes niimeros revelam.

As melhorias das instalagdes foram considera-
veis, pois a companhia gastou em 1925 em novas
construgdes e trabalhos comple-

menfares . ..+ & u 12.625 contos

Em material circulante . 12.434 >

Em mobilia, utensilios e ferra-
mentas . g 2.864 ’
Total. 27.913 3

ou mais de metade da sua receita liquida.

Adquiriram-se mdquinas, 23 carruagens e vagoes.

Como foi aplicada a receita liquida da Compa-
nhia? :

Além de 113 contos de subsidio a Caixa de So-
corros ¢ de 896 contos de impostos em Franga, di-
ferenca na previsio de custo de obrigagdes e de
actualizagio de depdsitos em moeda estrangeira, dis®
pendeu a Companhia 8.180 contos em juros €
amortisagio de obrigagdes.

A sua conta de Ganhos e Perdas teve um saldo




fredor de 10.213 contos que reduziu a 16.384 o sal-
Qo devedor em 31 de Dezembro de 1025,

Esse saldo devedor fora crescendo de 489 contos
tm 1019 a 30.215 no fim de 1923.

Melhorou pois consideravelmente a situagio da
COmpanhia, devido principalmente 2 demora e in-
Suficiencia da concessio de sobretaxas de modo que
4 actualizacio das tarifas se distanciou sempre mui-
' 10/do que devia ser concedida.
~ Registam-se no relatério. diversidades elucidati-
VS sobre o custo dos materiais.

. O preco da tonelada de carvio subiu de 5374 em

§ 1914 2 227841 em 1024 e desceu a 126§97 em 1025

| Por efeito da melhoria do cimbio. Assim o custo de

| Materiais importados desceu de 50.350 contos em
_--1924 a 33.657 em 1925.

O nimero de travessas empregadas subiu de
_143.100 em 1023 a 210.687 em 1925 e o preco médio
e 6849 2 18423 o das rectangulares e de 5887 a 15832
_° das normais. Eram em 1914 respectivamente $79
! ¢ $56.

Os materiais adquiridos em Portugal que soma-

| 14m 492 contos em 1919, subiram a 0.982 em 1026 e

990 em 1925.

~ Gragas 4 melhoria de situacio nos ultimos dois

~ ®ercicios, a Companhia voltou a pagar os coupons
M0 1.° grau. Assim em 1926 pagou o 2.” semestre de

. 1920: em 1925 os de 1921, em janeiro ultimo os de
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1922. Fez tambem as amortisacdes de 1918 a
1021.

O subsidio da Exploracio ao Estabelecimento
acha-se elevado a 70.596 contos que oscredores dei-
xaram de receber para se assegurar a exploracdo das
linhas pela melhoria das instalagdes e aquisicio de
material circulante. O valor desta figura no Balanco
por 44,356 contos a que se junta 30.412 de abasteci-
mentos.

A Caixa de Reformas e Pensdes teve uma receita
de 655 contos, sendo 493 de rendimentos proprios
¢ 162 de receita cedida pela Companhia.

O pessoal contribuiu com 215 contos.

As reformas e pensoes atingiram 221 contos au-
mentados com 3.204 de subvenc¢les suportadas pe-
los tultiplicadores das receitas afectas a Caixa.

O capital da Caixa é representado por 2322 con-
tos de papeis de credito além de 2343 valores em
deposito na Companhia.

O nimero de confribuintes elevou-se de 4300 a
4831; o dos reformados, desceu de 500 a 451; o
dos pensionistas, de 1.240 desceu a 1221. :

Acompanha o relatério o contrato com a Cama-
ra de Tomar para a construgio e exploracio do ra-
mal de Lamarosa.

Com justica se presta no relatério a homenagem
devida aos bons servigos, zelo e disciplina do pes-
soal da C. P.

Tubos para vapor,

agua, gaz, efc.
Tubos
reaquecedores

Representantes em Porlugal e Colonlas

SPECIA, Lida.

Praga de D, Luiz, n,° 9, 2. — LIz BOA

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

o VAAWAANYAN

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de I'Arcade - PARIS -FRANCE

Pecas forjadas,
Barrafas de ago
lisas para gaz
comprimido

O

Telegramas ;@
Monbacier — PARIS

Godigo: A. B, C. 5.% o 6.* edigao)

—

D. Gabriel Urigiien

i ‘De Madrid chegou ha dias a esta cidade o ilustre
JI genheiro D. Gabriel Urigiien acompanhado do Dr.
Wio Herpandez e Ibanez, licenciado em filosofia e

letrys,
Estes nossos amigos demoraram-se alguns dias
| "M Lisboa tendo visitado Cintra, Cascaes, Coimbra e
~ "Orto, partindo para Madrid.
Foram recebidos na presidencia da Republica pe-
Yilustre general Gomes da Costa, presidente do Mi-

1 . '
‘_’st*‘-‘l‘lo a quem apresentaram o0s cumprimentos de

despe diga, "

TR e e e e e e A e e e e e T e

A T. S, F. nos combéios .
portugueses

Somos informados de que por um oficial do nosso
exercito vai ser enviada &4 C. P. uma interessante pro-
posta para o estabelecimento de postos de recepgio
de telefonia sem fios nos combdios rdpidos de longo
curso, a exemplo do que ji estd em funcionamento
nos caminhos de ferro de diferentes pafses e com ex-
celentes resultados.

Oxald seja verdade e que dentro em pouco tenha-
mos mais €sse importante melhoramento que servird
de bela distracdo aos passageiros.



Novo processo de proteger metais contra as
conseqiiencias de um aquecimento
excessivo

E sabido que os metais mais usados sofrem muitis-
simo sob a acgdo e influéncia das temperaturas eleva-
das, ficando por fim expostos a_ destrui¢io, motivada
pela oxidacdo e outras causas. E, pois, natural que se
tenha procurado encontrar o meio de combater efi-
cazmente tal inconveniente,

Nas oficinas da casa Krupp, em Essen, segundo
informa o relatério de Ad. Fry, acaba de se elaborar
um processo de importincia {ranscendental. F cha-
mado processo da Alifa¢do ou Alitamento, que con-
siste em deitar nos poros do ferro outro metal, obtu-
turando-os com éle até A profundidade de um mili-
metro ou mais, Para esta obturacio o melhor metal é
0 aluminio.

Sob o emprego de altas temperaturas e sob a ex-
clusdo doar, o aluminio é ligado A superficie do ferro.
Esta unido forma na camada exterior do ferro uma
espécie de liga que, alids, ndo deve ser encarada como
capa protectora.

Quando um objecto de ferro, protegido desta ma-
neira, € exposto 4 acgdo de gases quentes, reveste-se
de uma camada de Oxido pardo-cinzenta, camada esta
que ndo desfolha e impede a destrui¢do ulterior do
ferro. Verdade é que se o calor excessivo durar muito
tempo, se dard mesmo assim uma lenta destruicio; o
metal protector penetrard mais profundamente, no
ferro, diminuindo a concentragido da liga, com o que
logicamente, também se reduz, o seu efeito. Nio
obstante, levard muito tempo até que a capa pro-
tectora venha a ficar realmente destruida. O aumento
da durabilidade dos objectos de ferro homogénio, de
fundicdo alifados, em comparagdo a outros ndo alila-
dos, se depreende de que, sob a ac¢do de uma tempe-
ratura de 850" C. a durabilidade aumenta 50 a 20 ve-
zes; de 900°, 15 a 10 vezes; 1000°, 8 a 6 vezes; 1100°,
4 vezes e de 1200 3 vezes.

Pode, pois, dizer-se que, sob a influéncia de tem-
peraturas de 900" C. a alifa¢do equivale a uma defeza
deveras ideal. Acima de tais temperaturas ainda é con-
siderdvel, mas ndo excessiva. Compreender-se-hd, po-
rém, melhor o valor de semelhante facto, se conside-
rarmos que até enldo os objectos de ferro s6 podiam
suportar temperaturas permanentes de 600° a 700°%
quando subiama mais graus o objecto respectivo des-
truia-se. Os materiais fabricados do nove metal ali-
fado sio muito superiores aqueles. Além disso, a ali-
tagdo pode ser repetida facilmente depois de destruida
a camada protectora, sendo entio muito mais barato
0 processo,

A alita¢do nio 56 se pode empregar em ferro ho-
mogénio de fundigdo, e em ago, como também em
outros metais e ligas. Assim, por exemplo, podem tor-
nar-se resistentes contra o calor ou sejam fermo-resis-
fenfes, acos das mais diversas espécies, aco fundido,
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€ngenbeiro Manuel Rueda

O Sr. Ministro do Comércio escolheu para seu
chefe [de gabinete o capitio-tenente de Marinha, SF.
Manuel Gongalves Rueda, oficial distintissimo que j&
tem uma brilhante folha de servigos prestados ao selt
pafs e do qual muito hd a esperar.

O Sr, Manuel Rueda que jd hd bastante tempo ¢
licenciou da Armada para ir desempenhar na C. P. 0
lugar de Engenheiro Chefe do Servico do Trifegd
alia aos seus altos dotes de inteligéncia e de cardctet
uma erudi¢do nada vulgar que o tem feito dustmgllff
brithantemente no desempenho do cargo que a C. P+
houve por bem confiar-lhe.

O Sr. Tenente-coronel Passos pode-se consnderif r
feliz na escolha que fez, pois terd no engenheiro Ruedd
um competentissimo auxiliar para o pesado encargﬁ‘
que fomou sObre os seus embros,

Ao Engenheiro Rueda por quem a Gazefa tem
verdadeira estima, enviamos as nossas felicitagoes.

Sty

Companhia d0s Caminhos de Ferro Portugueses da B. Alfé
SERVICO DE TITULOS

—

Sio prevenidos os portadores de Obrigagoes desta Compis
nhia de que a partir de 30 do corrente més, serd pago o coupal
n.® 43, relativo ao 1.° semestre do corrente ano, das obrigagde™
privilegiadas do 1.* grau, a razio de francos 6,25 (seis francos "

“vinte cinco céntimos) liquido de impostos em Franga.

Esse pagamento realizar-se-hd em Paris: no Comptoir Nf!J
fional d'Escompte, 14, Rue Bergére; em Lisboa, no Banco Bure
nay, 10, Rua dos Fanqueiros, ¢ no Pirto no Banco Alianga, Rl'.'i‘
Mousinho da Silveira. N

Os pagamentos em Portugal serdo feitos ao cimbio de com™
pra de cheque s/ Paris, que vigorar no dia da apresentagao 40

Jcoupon e com isencgio de imposto de rendimento, nos termos 4@

Outubro de 1905,

$

artigo 5 da Lei de 29 de Julho de 1899 ¢ do Decreto de 21 d‘ft

i

Lisboa, 21 de Junho de 1926. )
Pelo Consetho de Administragio

« O Administrador
Visconde do Marco

o I""

J’ ;

ferro fnndido temperado, niquel, cobre, latio, et®
O ferro fundido normal é menos adequado para &
alitagdo. |

Claro é que o custo de fabricagio dos objecto®
alitados é mais elevado do que o dos ndo ‘alitados
mas tal aumento de custo em muitos casos diminui 1®
prética pelo facto de que os objectos alifados podem™
ser fabricados em espessuras inferiores ou sejam 9¢
chapas mais finas. No mais, o processo da alitac®

constitii uma importante inovagio técnica que per

mite utilizar metais para fins que até agora exigiam ©
emprégo de produtos cerimicos, cujas desvantagen®
sio patentes, pela sua pouca solidés e diminuta capd”
cidade termo-conductora.

T ——
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MEIAS Agooﬁ-a-r;iom-nc.un-a-rmvm | Fabrica de Papel da Matrena
teavi COMAS-MAGNIFICAS - LIMITADA
Qamlsar ia MOOQIO "':CAFETEIRAS‘E' RULLES Matrena-Tomar
— - & 3P0 Esta fabrica dispondo de maquinismos

= Zaau 2 DA
: mais aperfeicoados para a sua indus-

A CASA QUE MAIOR SOR- N ; .t-__ tria, tem sempre nos seus depositos

_ 2 ) s 2 papeis diversos da sua producdo, taes

TIDO TEM E A QUE MAIS | oy Dy como. almdssos, escrit-s, impressoes,
BARATO VENDE

capas em diversas cores e outras es-
pecialidesdes que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sdo
¢s melhores que se fabricam no Paiz
e como faes considerados,
DEPOSITOS

Lisboa—96, R. dos Douradores, 104
Porto — R. Dugue de Loalé, 96 a 100

i ; ".\; 4 f‘_._‘-;b ;,
SEC(;OES de Il.lVal'la, gravala- Telefone de Lisbhoa €. 3558
3 h T : L g ? R!GlA Telefone do Porto 864
ria e chapelaria l santa Justa,s7 End. telegr.: Fabrica:Matrena — TOMAR

it

Rua do Ouro, 117

o

OLYMPIA

Exibi¢ao completa
R’s 2,30 e 8 (em ponto)

Jos¢ Monteiro

E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias

ARDOZIAS
para todas as aplicagoes

SERRARIA A VAPOR
DE MARMORES

Deposito, Oficina e Escritorio:

Rua Nova da Trindade, 100, 4052407

Romance duma
Engeitada

3 episodios - 20 parles

e I

| DEPOSITORaraREVENT. WS A LISBOA
Brevemente — Colossal estreia ' 103 Rua dos Fang i L Ege"-" Telefone Norte 3885
_ ‘ TEL-C. 1717 LI R
§ PR PP

Antonio José Fernandes, L#| |Manual do Viajante

CASA CONVENIENTE (ReGISTADO) em _Fgg’tugal

Fy NI BANANDES

5 nel pg 1885 por ANTONIO J f‘l."s\z‘.\'ﬂ".a_\ L. DE MENDONCA'E {JOSTA
T e Concluido por
Carlos d'Ornellas

) = - .
Cravo para ferrador, pregaria de < : 3
[tenerarios de excursdes

arame, ferro, cobre e zinco. ;
Tubo e olitibor ko T em todo o paiz, e para Madrid,
' D Paris, Vigo, Sant’lago,

nado e cutelarias. Salamanca, Badajoz e Sevilha
Louca esmaltada e fundida BESESR

Quem me dera ja ter barba
p’'ra comprar uma BILLETTE!!

Ferragens, ferramentas,

Encontra-se a venda a 2.* tiragem da
5. edicao deste Manual

—

44' Rua dos R'm“““’ 48 Para os assinantes da Gazeta
Telefone Central 3934 20 °/y de desconto.
r\ i !
Encadernac¢des || A PROSPERIDADE||Francisco A. Prosper
simples e de luxo | | = Rua do Norte, 28-1.° =
_Eggugao rapida-Presos modicas | OFICINA DE ENCADERNACAO | =—==—=— LISBOA
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Organizacéo da Inspeccao Geral de Caminhos de Ferro
(Continnag@o do N.° 924)

4.° Informar acérca da localizacio e dos projectos de cons-
trucdo ou modificagOes de sanatbrios a cargo das emprésas ;

5.% Inspeccionar os servigos clinicos sanatoriais e propor ao
inspector geral todas as medidas que se lhe afigurarem necessd-
rias para o seu melhoramento;

6.° Informar sobre os projectos referentes a instalacio de
postos sanitdrios e de socorros, sua quantidade, distribuigdo e
localizacio ;

7.° Fiscalizar o material sanitdrio dos postos, ambuldncias
das estagoes, das oficinas, dos vagdes de socorro e dos com-
boéios, verificando se estio em condi¢des de prestar os socorros
urgentes indispensdveis em casos de acidente na linha ou desas-
tre no trabalho;

8.% Proceder 4s inspecgoes ncc.essértas para a verificag@o da
salubridade e higiene das estagbes e suas dependéncias e do ma-
terial circulante, propondo as providéncias indispensdveis para
_ a garantia da salide dos empregados e passageiros;

9.° Verificar a salubridade e higiene das oficinas e habita-
¢oes do pessoal a cargo das emprésas nos termos dos regula-
mentos em vigor;

10.° Fornecer & Divisdo Central todos os elementos neces-
sdrios para a elaboragdo da estatistica sanitdria de caminhos de
ferro;

11.* Todos os demais servigos da sua competéncia ndo es-
pecificados.

Art. 33.° Para a inspec¢do dos funciondrios nos casos pre-
vistos nesta organiza¢dio hav:rd uma junta médica constituida
pelo inspector geral, como presidente, pelo chefe da Secqdo dos
Servigos Sanitdrios e por um inspector dos mesmos servicos.

Art. 34.° Em resulamento especial serdo definidas as atri=
buigdes dos médicos inspectores dos servigos sanitdrios.

TITULO V

Atribuicdes comuns

Art, 35.° Sdo alribuigdes comuns das Divisdes de Via e
Obras, Movimento ¢ Tréfego, Malerial ¢ Tracgdo e das Seccdes
dos Servigos Eléctricos e dos Servigos Sanitdrios as seguintes :

1." Prestar todo o possivel auxilio no caso de descarrila-
mento, choque de combdios, ou outro acontecimento de gravi-
dade, e indagar minuciosamente as causas dd acidente, elabo-
rando relatério circunstanciado;

2.* Prestar apoio e coadjuvacio na manuten¢io da ordem e
na execugdo dos regulamentos de exploragio; tomar conhecimen-
to de todos os factos puniveis pelas leis .comuna e das contra-
vengdes as leis e regulamentos especiais de caminhos de ferro,
lavrando ou fazendo lavrar autos de infracqio;

3. Velor pelo cumprimento, por parte das emprésas conces-
siondrias, da legislacio relativa a acidentes e hordrios de tra-
halho;

4.° Registar, preparar e expedir a sua correspondéncia e res-
pectivos documentos,

5.0 Elaborar as instrugdes, ordens de servico e regulamentos
que sejam necessdrios.

Art. 36.° Compete aos chefes das divisbes e aos chefes das

* dros, podendo a fles regressar quando forem dispensados 40

Secgoes dos Servigos Eléctricos ¢ dos Servigos Sanitdrios;
1.* Dirigir os servigos que lhes estdo confiados, exccutandoﬁ
fazendo executar os regulamentos e instrugdes vigentes e as de
terminagdes superiores; 1
2.° Propor quaisquer meihoramentos que entendam devel
ser introduzidos nos servigos a seu cargo; A
3.° Premiar e punir, nos termos regulamentares e dentro do®
limites da sua competéneia, o pessoal seu subordinado; '
4.° Conceder ao pessoal as licengas cuja concessio hes €
nha sido delegada pelo inspector geral ; 3
5.2 Apresentar, até o dia 31 de Janeiro de cada ano, um ré

seccio no ano antecedente e do estado de e\pioracuo das lmh'.
a seu carga, indicando as reférmas que no seu entender conve:
nha efectuar psra satisfagdo dos interésses do Estado, comaodi=
dade e seguranca do piiblico; - 3
6. Informar anualmente, até o dia 20 de Janeiro, acérca 08
inteligéncia e z8lo com que cada um dos seus subordinados dest
empenha os deveres do seu cargo.
Art. 37.° Compete aos chefes de sec¢do (admmlstratwosh
1.° Dar andamento aos assuntos da sec¢do a seu cargo, mé
tendo o servigo em dia ; b
2.2 Fazer distribuir o servigo pelos empregados segundo # 5.
aptiddes de cada um; |
3.° Manter a ordem ¢ o decoro na secgdo a seu cargo; =
4.° Propor aos chefes de divisio todas as modificagdes que
entenda convenientes a fim de methorar o servico. :

TITULO VI

Do pessoal
CAPITULO 1
Classificagdao do pessoal

Art. 38.° O pessoal a que se referé o mapa II, anexo a estd
orgdaniza¢do, constitui um quadro privativo, denominado: Qud*
dro do pessoal da Inspec¢do Geral de Caminhos de Ferro. ]

§ fnico. Os funciondrios que actualmente pirtencem 30"“
quadros do Ministério do Comércio ¢ Comunicacdes ou
qualquer outro Ministério e que passarem para o quadro prl?ﬂ"
tivo a que se refere éste artigo seriio eliminados daqueles quis
dros. .

Art.® 39.° Os engenheiros civis, engenheiros auxiliares. 99
gador e desenhador dos quadros do Ministério do Comércio &
Comunicagdes, e dos quadres privativos dos Caminhos de Ferr®
do Estado em servigo na Inspecgio Geral de Caminhos de Fers
ro, consideram-se como destacados nos seus respectivos qui®

servico da mesma Inspecgio. '
Art. 40.° Para efeitos de hierarquia, os funciondrios da Ins*
pecgio Oeral de Caminhos de Ferro dividem-se em : s
a) Pessoal superior;
b) Pessoal subalterno; 1
¢) Pessoal menor, }
§ 1.7 Os funciondrios superiores sdo 0s seguintes:

Inspector geral, chefes de divisdo, chefes de secgiio e
cnicos, médicos, consultor juridico, inspectores fé" 1
cnicos, chefe de secretaria, chefes de secgio, insp&
ctores e pagador.

§ 2° Os funciondrios subalternos compreendem todas ’l
restantes categorias ndo incluidas no pessoal menor, h
§ 3.° Os funciondrios menores sdo os continuos e auxillarﬁ‘

Art.” 41.° O pessoal superior divide-se em : '

a) Pessoal técnico;

b) Pessoal administrativo.

§ tinico. Pertencem ao pessoal téenico: o inspector geral, 0 of A
chefes de divisdo, o chefe da secgio dos scrvu;os eléctricos, @
médicos, o consultor juridico, os inspectores de via e obrns.'lﬂ"
terial e {rac¢do e servigos eléctricos.

(Continiia)
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Litrangeires

Linhas yugo-slavas— Quando terminou a guerra,
a Yugo-Sldvia estava com todos os seus caminhos de
ferro destruidos. Segundo uma estatfstica oficial, na
Ocasido do armisticio havia em todo o territério yugo-
=slavo 1.620 locomotivas, 3.200 carros de passageiros
¢ 36.000 de mercadorias; cinco anos depois, com as
aquisicoes feitas pelo Govérno, o material era o se-
guinte: 2,230 locomotivas, 4.700 carros de passageiros
e 30,800 de mercadorias.

Em 1910 e 1920 a exploragdo apresentava, respecti-
vamente, os deficits de 53 e 91 milhdes de dinheiros,
mas posteriormente as receitas foram aumentando, de
forma que em 1021 atingiram a 146 milhdes, em 1922
a 234, em 1923 a 684 e em 1924 a 715.

Estes lucros, assds importantes, permitiram ao Es-
fado a centinuacio das aquisicdes de material circu-
lante, bem como a construgio de novas linhas e a
terminacio dos servigos de reconstrucio das vias fér-
reas danificadas durante a guerra.

A extensdo das linhas novas construidas depois da
guerra ¢ de 550 quilémetros,

Linhas brasileiras.—Segundo o relatério da
“S, Paulo Railwayr as receitas do ano passado na li-
nha principal (Santos a Jundiahy) atingiram o total de
réis 00.174:010$900 (£ 2,329,025 12 s. 6 d.), represen-
tando um aumento en papel, em confronto com o
ano anterior, de 12.255:426$120, ou 15,73 °/;, € um
aumento em esterlinos de £ 360.613 17 s. 5 d. As des-
pesas em obras foram de reis 58.033:010$330 (£
1,408.833 16 s. 11 d.) ou 64,36 "/, das receitas brutas,
€ a receita liquida foi de réis 32.141:000$570, que, nas
vdrias taxas de cAimbio em que as remessas foram fei-
tas, corresponderam a libras 830,141 15 s, 7 d., con-
tra libras 841.000 7 s. 3 d. em 1024, A taxa média de
tdmbio para o ano foi 6,19875 d., contra 6,06208 d..
no ano-de 1924.

As receitas do ano passado da linha Bragantina as-
cenderam ao total de 1,659:601$650 (£ 42,864 8 s.
0 d.), representando um aumento em papel, em com-
Paragio com o ano anterior, de réis 226:697$170, ou
15,82 °/,, e um aumento em esterlinos de £ 6,665 15
S. 5 d. As despesas em obras foram de 1.711:516$880
(£ 44,205 5 s. 5 d.) ou 103,13 %, das rendas brutas, e
as perdas em obras foram de 51:015$230 (£ 1.340 17
. 5 d.).

A despesa na Inglaterra, os juros sébre tftulos jun-
tamente com a contribuicido para a Caixa de Pensdes
go Brasil, reduziram a renda liquida a £ 724.805 0 s,

d.
Os lucros derivedos das inversdes de capital da

Companhia e dos juros em geral atingiram a £ 82,717
14 5. 6 d. ‘

O saldo disponivel para distribui¢do, inclusivé
£ 78.920 16 s. 0 d. trazidas do exercicio anterior e
um lucro de £ 19.053 7 s. 0 d. sébre a venda de titu-
los (depois de autorizados os juros sObre os “deben-
tures» da Companhia, o dividendo provisério sdbre
os titulos ordindrios e de preferéncia, pagos em Ou-
tubro de 1925) é de £ 636.837 7 s. 3 d.

—Segundo o relatério de 1925, a Companhia do
Caminho de Ferro de S. Paulo-Goyaz, arrecadou du-
rante aquele exercicio a quantia de réis 2.064:320% e
acusou uma despesa de 1.880:470%, o que d4 um saldo
de 183:850$000.

A percentagem da despesa sdbre a receita atingiu
assim a elevada proporgdo de 91,1 %/,.

Desde 1016, é &ste o menor saldo que a emprésa
apresenta, tendo os maiores sido em 1020 e 1021, que
foram respectivamente, de 542:306% e 568:443$000.

Os motivos principais das sensfveis baixas que a
receita da Companhia vem assignalando, residem nos
aumentos do custo dos materiais, no aumento de sald-
rios e ordenados do pessoal e ainda na concorréncia
que lhe estio fazendo os automéveis, que sé por si
lhe arrancaram da riibrica de passageiros em 1025,
14.868 passagens na importincia de 58.900$000.

—A parte do caminho de ferro de Tocantins que
hd muito tempo estava abandonada foi novamente
aberta ao servico. O seu primeiro transporte foi um
importante carregamento de castanhas.

—A receita lfquida da Companhia Mogyana ele-
vou-se em 1025 a 16.626:439% tendo-lhe sido dada a
seguinte aplicagdo: dividendos 6.400:0008; juros da
divida externa 7.040:050%; fundo de amortizacio de
empréstimos 2.500:000%; impostos do capital 192.5008;
titulos diversos 493.6348§.

—Segundo dados eontidos no ltimo relatério en-
tregue ao Secretdrio da Agricultura de Minas pelo En-
genheiro-Director da Sul-Mineira, &ste Caminho de
Ferro rendeu em Fevereiro déste ano 1.072:560$007,
contra 834:076$270, no mesmo més de 1025,

No periodo de Janeiro a Fevereiro a renda ascen-
deu a 2.270:205$802 contra 1.673:1208§764, em igual
perfodo do ano passadp.

—Foi recentemente inaugurado no Caminho de
Ferro de Campos Jordio, a titulo de experiéncia, o
servigo de transporte suburbano didrio entre Abernes-
sia e Campos de Jorddo, por meio de um carro mo-
vido a gasolina que deve fazer quatro viagens por dia,
e ao domingo seis para servir as pessoas que queiram
ir ao mercado,

— A «Leopoldina Railwayr deu o dividendo de um
e meio por cento sbbre os titulos ordinirios, corres-
pondente ao exercicio que terminou em Dezembro
tltimo. As receitas do trifego foram aumentadas em
cérca de 182.000 libras e os lucros liguidos da Com-
panhia foram ajudados pela firme elevagdo do valor
do mil réis.

As perspectivas gerais sdo consideradas satisfatorias.

—Foi prorrogado por mais quatro anos o prazo
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Assembleia Geral da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses

No dia 26 do més findo reuniu na séde do Con-
selho de Administragio da C. P. no edificio da esta-

¢do do Rocio, a Assembleia Geral desta Companhia.

na qual se achavam representados 18.350 acionistas
correspondentes ao capital de 1.667.700$00.

Presidiu o Sr. Dr. Ary dos Santos. secretariado
pelo sr. Jodo Boer, tendo assistido o Comissdrio do
Govérno, Sr. Dr. Ginestal Machado

Depois da assembleia ter prestado homenagem
aos Srs. Melo e Sousa e Barros Queiroz, os falecidos
presidentes do Conselho de Administragio, e de ex-
primir a sua congratulagio pelas nomeagdes dos Srs.
Dr. Ary Ulrich e Engenheiro Vasconselos Correia
para os lugares de DPresidente e Vice-Presidente do
Conselho de Administracdo, que os alvejados agrade-
ceram o Sr. Dr. Ulrich em resposta ao Sr. Fernando
Rodrigues que entre outros assuntos abordou o do
pedido da concessio de redugio nas passagens no
caminho de ferro aos jornalistas, justificou a impos-
sibilidade de se defenir tal, atentas circunstincias fi-
nanceiras da Companhia o ndo permitiam, como ain-
da n3o permitem dar aos acionistas o dividendo 4s
suas acgdes o que representaria uns 40 /.

Foi aprovado, depois de discutido na generalida-
de e na especialidade, o relatério do exercicio findo.
No final da sessio procedeu-se i eleicio dos cargos
vagos.

Para o presidente da Assembleia Geral foi eleito o
sr. dr. Ary dos Santos, que era vice-presidente, Para
vice-presidente foi eleito o sr. José Feliciano da Cos-
ta. Para o Conselho de Administragio e Conselho Fis-
cal foram reconduzidos os srs. Francisco Pina Lopes,
Antonio Serrdio Franco Junior e dr. José de Barros
Mendes de Abreu.

A seguir foi encerrada a sessio.

para terminacio da construcdo do prolongamento da
via férrea pertencente a linha de Olimpia 2 Cachoeira
do Maribondo, do Caminlhio de Ferro de S. Paulo-
Goyaz.

Linhas mexicanas.—Devem comecar muito bre-
vemente as obras de prolongamento do caminho de
Ferro de Uruapan até o poOrto de Zihuatanejo, no
México,

f:sse melhoramento tem por fim aproveitar os pro-
dutos da riquissima zona do Michodcan, em Guerreiro,
e serd iniciado logo que esteja terminada a construgdo
de trés grandes reprezas sObre o rio Tepalcatepec, as
quais servirio para irrigar mais de cem mil hectares
de terras nos campos de Antunes, de enorme produ-
¢do agricola.

Linhas internacionais da América Central,
—As firmas Blyth Witter Company e Schroeder, de
Nova York, esperam langar dentro em breve um em-
préstimo de 3.500.000 dollares, a titulos com juros de
6 °/, resgatdveis até 1941, para os caminhos de ferro
internacionais da América Central,

0 ompai 0 Nore de Espnia

no ano de 1925

Como nos anos anteriores, a eMemoria» apre-
sentados pelo- Conselho de Administracio da Com-
panhia do Norte de Espanha i sua Assembleia Ge-
ral, ¢ um documento magnificamente elaborado,
cheio de subsidios comprovativos da boa adminis-
tracdo dos seus corpos gerentes e ao mesmo tempo
um folheto belamente apresentado, impresso em
optimo papel assetinado do qual recebemos um
exemplar que muito agradecemos.

Segundo os dados désse relatério a situagio da
Companhia tem melhorado consideravelmente como
se vé dos niimeros que seguem :

Receitas brutas da exploragdo:

Em 1924
Grande velocidade. . . Pesetas 111.284.010,28
Pequena » s A > 177.738.564,76

3 10.635.994,07

Diversas » i M
Total. . »

308.658.578,11

Em 19285
Grande velocidade. Pesetas 114.706.337,23
Pequena > 3 GhYE > 170.250.082,35
Diversas > WEPT > 18.455,703,60
Totaks v 3 312.502.123,18
A mais em 1925. . . > 3.843.545,07

O produto quilométrico incluindo receitas féra
do trdfego em 1024 foi de Pesetas 84.263,88, e em
1925 de 85.313,16 ou seja mais Pesetas 1.049,28.

As despesas de exploracdo sofreram uma redu-
¢io de Pesetas 136.445,30 sobre as de 1024, como
se vé do quadro que segue:

e ————————

, DIFERENCAS
e R em 1025
Administracio C.}  Pesetas Pesetas Pesetas
Direcg¢io, Trifego,
Movimento e Servi-
¢o Eléctrico...,.... 06.388.496.38 08.50‘).%2,8“1 f 2.211.466,12
Via e Obras. ..., 40.057:007 621 40.362.612,20{+-  305.514,67
Material e Tragio] 87.616.30806| 89.123.623,05(4 1.507.254,90
Despezas gerais ¢
complementares, ...0 21.774.326,41| 17.613.644,07}— 4.160.681,44
TOtale s oas & 215.830.280,3/| 215.099.844,01|—  130.445,30

A diferenca para mais na primeira ribrica pro-
vém principalmente do aumento de despezas com o
pessoal do Movimento e de Trens, e da segunda é
devido principalmente 4 renovagio da via, que é
conformada em grande parte por uma menor des-
pesa de conservagio.

A Assembleia aprovou todas as contas e propos-
tas apresentadas entre as quais as do dividendo de
22 pesetas por acgdo e o dividendo suplementar de
0 pesetas por acgdo, livres de todo o impulso, cir-
culante aos juros dos valores afectos 4s reservas ¢
ao beneficio das minas de carvdo ou propriedade da
Companhia, obtidos no préprio exercicio de 1925.

1L
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GORDURAS E OLEOS MINERAES

= DDA =

VACUUM OIL COMPANY

/

s Oleos para machinas
industriaes, motores

0s que mais lubrificam

? a gaz pobre e rico, ete,

Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUUM OIL COMPANY
Rua da Horta Séca. 15, Telefone 980 T,

RGENCIARS EM TODO O PRIZ

T COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACRO |

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijjam.

FROTA DA COMPANHIA

Faqgquetes
NYASSA'. . . . . . 8983 ton. LUABO . ¢ s 'e.1. 1388 ten.
ANGOLA . . . . . . 8315 . CHINDE. . , . », . 882 .

. LOURENCO MARQUES . 6355 MANICA. . | . T | [ L
MOCAMBIQUE . . . . 5771 . BOLAMA . . . . | 985
AFRIOR. . . ., « . =  B&BI, » RO o i 2 e s 884 .
PEDRO GOMES, . . . 5471 . AMBRIZ, |, . A hA 858

Vapores de carga
CUBANGD, . . . . . 8300 ton. CABO VERDE. 6200 ton.
S. THOME., . . . . . 6350 . CONGO . e i 5080 .
ANVERS, Eiffe & Cle., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: - HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 653.

Rebocadores no Tejo:— TEJO, DODURO, e CABINDA,

TODOS OS VAPORES d’esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nos requisitos de navegacdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

i A hi LISBOA, Rua do Comercio, 85
Escriptorios da Companhia: PORYO, Rua da Nova Sifandega, 34

‘ Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

: 4
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Horario dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro

Entrou definitivamente em vigor do dia 20 do més
findo o novo hordrio do Minho e Douro que devendo
comecar a vigurar em 10 tinha sido adiado, conforme
noticiAmos. :

Desde o referido dia 20, aos combdios n.*® 103 e
104 foi atrelada uma carruagem directa Porto-Medina,
e aos n.”" 107 e 152 um saldo restaurante.

Os combdios n.** 23 e 24 do servigo da linha do
Minho que terminavam em Valenga, foram prolon-
pados até e desde Mong¢io onde o primeiro chega is
20-30, e o segundo parte as 6-40 para chegar a Va-
lenga as 7-40.

Os combéios n.” 23, 24, 41, 42 e 44 passaram a
ter paragem de meio minuto em Bréa, o n.° 31 meio
minuto em Ruilhes e Couto de Cambéses, o n.’ 32
meio minuto em Pizdo e Louro e os 201, 202, 206,
207 e 208 também meio minuto em Couto de Cam-
béses,

Os combéios n.” 1103, 1103, 1121 e 1122 passa-
ram a efectuar-se todos os dias fazendo servigo de
passageiros de 3.* classe.

Os n.™ 103 e 104 recebem passageiros de 3.* clas-
se de e para a linha do Tamega.

Horario das linhas do Vale do Vouga

Também entrou em vigor no dia 20 do més pas-
sado o novo hordrio das linhas do Vale do Vouga,
que apresenta sensiveis melhoramentos sobre o do
ano passado, tendo a Companhia procurado aten-
der quanto possivel as diversas reclamagdes apre-
sentadas pelo piiblico.

ExpedicOes de peixe nas estacdes de Alcan-
tara-Terra

Com o fim de descongestionar o mais possivel o
servico de mercadorias na estacio de LISBOA-CAIS
DOS SOLDADOS, a C. P. estabeleceu, a partir de 20
de Junho tltimo, a recep¢do de remessas de peixe em
grande velocidade que se fazia n'aquela estacdo, em
ALCANTARA-TERRA, em todos os dias, incluindo
domingos e dias de feriado nacioual, das 9 4s 16 ho-
ras para as linhas de Leste, Beira Baixa, Beira Alta,
Vale do Vouga e Minho e Douro, e das 9 as 17 ho-
ras para qualquer outro destino.

— s ——— . ——— - - — e ——— e

Na estagio de BRACO DE PRATA continuard a
recepgdo de remessas de peixe em grande velocidade
em todos os dias, incluindo domingos e dias de
feriado nacional, das 10 As 18 horas, mas unicamente
para os destinos de Olivais até Entroncamento.

Como nos apeadeiros da Linha de Cintura nio
sdao aceitas expedi¢des ordindrias, a apresentagdo do
peixe a expedir dessa zona deverd ser feita na estacio
de Brago de Prata durante as horas acima indicadas.

Transferéncias de remessas entre cais da
mesma estacao na linha de Cascais

Com data de 14 de Junho (iltimo a Sociedade
¢Estoril> publicou o 4.° aditamento 4 Tarifa de Des-
pézas acessOrias que é do seguinte tedr:

«tNos termos da Portaria n.” 4623 de 17 de Maio
de 1926, a partir da publicacdo do presente, o texto
do tltimo periodo do Art.” 7.° da Tarifa de Despezas
Acessérias relativo a transferéncia de remessas entre
cais da mesma estagido, é substituido pelo que segue:

Estas lransferéncias sd sdo efectuadas mediante
requisicdo feita na respectiva estacdo, quando delas
ndo advenha inconveniente para a organisa¢do do ser-
vico da mesma estagdos.

Festas da Rainha Santa em Coimbra

Nos dias 8 a 13 déste més tém éste ano lugar em
Coimbra as festas da Rainha Santa, que se realisam
de trés em trés anos.

Como em anos anteriores, prepara-se um progra-
ma brilhante em que nio faltam as iluminagdes no
Mondego, o fogo de artificio, concertos e bailes popu-
lares, além da tradicional procissio que costuma re-
vestir-se de grande explendor.

A Companhia Portuguesa, em combinacio com
as demais emprezas ferrovidrlas do pafs, estabelece
nos dias de festa, bilhetes d= ida e volta entre as
principais estagdes e Coimbra a pregos reduzidos, o
que de certo levard grande concorréncia de foras-
teiros dquela cidade.

Despacho Central de Alemquer

Abre hoje ao servico o novo despacho denomi-
nado Alemquer-Central, situado na vila de Alem-
quer e pertencente 4 Empresa de Transportes entre
Carregado e Alemquer,

Este despacho Central faz, em combinacgio com
a C. P., servico de passageiros, bagagens e merca-
dorias, em g. v. e p. v., em conformidade da respe-
ctiva tarifa de camionogem que entra hoje em vigor.

O transporte de passageiros entre Carregado e
Alemquer é feito em camionetes apropriadas monta-
das sobre pneumadticos, com todas as comodidades,

Alemquer-Central vende bilhetes das trés classes
para as estacdes de Vila Franca, B. Prata e Lisboa-
-Rocio, vdlidos para os combdios 10, 12, 18 e 1410.
Estas mesmas estagdes vendem bilhetes das trés
classes para a Central de Alemquer, vdlidos para os
combdios 1,3, 7 e 1421.
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Caminho de ferro internacional Franca-Africa

Num congresso realizado recentemente em Tou-
louse, Pirinéus Franceses, a que assistiram numerosos
representantes das Cimaras do Comércio, foi discu-
tido o célebre projecto de estabelecimento dum cami-
nho de ferro entre Africa, Espanha e Franca, e que
mais tarde se ligard A4 Inglaterra pelo prujectado tiinel
do Canal da Mancha.

O Congresso aprovou as seguintes conclusdes:

1. Que as possessdes francesas de Africa se liguem
com a Franca por um caminho de ferro directo que
evitando transbordos, atravesse o estreito de Gibriltar,
Espanha e Pirinéus;

2. Que se firme um convénio militar e comercial
em Espanha para estabelecer duma maneira livre e
permanente, comunicagio terrestre, naval e aéria, em
todo tempo, entre os dois pafses;

3. Que o caminho de ferro internacional se ligue
com os caminhos de ferro britinicos, e que o tinel
do Canal, concedido pela Franca desde 1875, se cons-
trua como uma parte déste propdsito;

4" O Congresso esti convencido de que nio po-
derd existir melhor e mais seguro penhor de paz para
os povos da Europa que uma inteligéncia ccmum en-
tre estas trés grandes nagdes;

5" Que se complete o convénio franco-espanhol
com outro em que tome parte a Gra-Bretanha.

As conclusdes do congresso sdo realmente impor-
tantes, mas dai a serem postas em prédtica. ..

Até |4 ndo nos dba a cabega.

Para quaisquer outras estagdes da C. P. ndo in-
dicadas nas tarifas de camionagem, pode a Central
aceitar passageiros, obrizando-se a fornecer-lhes bi-
Ihetes definitivos na estagdo de Carregado.

Os excedentes de bagagem e as bagagens regis-
tadas sdo transportadas entre o Carregado ¢ Alem-
quer ao prego de $50 por cada fracg¢do indivisivel de
10 quilos.

O custo de transporte de mercadorias em g. v. e
p. v. entre Carregado e Alemquer é tambem de $50
por fracgio indivisivel de 10 quilos, com sujeigdo ao
minimo de cobranca de 1$00.

Para objectos cujo peso niio atinja 100 quilos por

metro ciibico, para mobilias e maferias explosivas

ou perigosas, o preco ¢é de 1$00 por cada 10 quilos
indivisfveis, com o minimo de cobranca de 23%00.

Tambem o despacho faz servigo de pequenos vo-
lumes de menos de 10 quilos, pela ligagdo dos pre-
cos da tarifa 8 de g. v. com o de 1800 por cada vo-
lume correspondente ao percurso Carregado-Alem-
quer ou vice-versa.

As remessas de pequenos volumes e as de g. v
podem ser feitas em partes pagos ou a pagar, as de
p. v. s6 em porles a pagar.

Uagoes mefallcos auto-Gesearregadores

A capacidade dos vagdes de mercadorias estd sen-
do aumentada pouco a pouco; 20 toneladas represen-
tam hoje quasi o minimo, principalmente para os
fransportes de carvdo e minérios.

As fibricas de material circulante fazem actualmente
vagdes com a capacidade de 50 e algumas vezes 100
a 110 toneladas.

Na Europa, os grandes vagdes de descarga auto-
mdtica sdo principalmente empregados nas minas e
oficinas metalirgicas, e, néste caso, em determinados
trajectos, de sorte que fazem geralmente uma viagem
de regresso vasio, para voltar 4 mina ou ao porto de
carregamento.

Para obviar esse inconveniente, os Caminhos de
Ferro do Estado da Alemanha, encomendaram aos
seus constructores, vagdes que pudessem transportar
outras mercadorias no regresso, isto é munidos de
uma caixa rectangular sem saliéncias internas que pos-
sam impedir o carregamento das mercadorias comuns,
caixas, etc.

Exige-se a frenagem continua e o emparelhamen-
to automédtico para poder aumentar a velocidade e
abreviar as manobras.

As dimensdes prescriptas sio: comprimento, 12
metros; capacidade, 64 metros ciibicos; carga, 50 to-
neladas.

Uma dezena de oficinas alemas tem contribuido pa-
ra ésse fim, e os Caminhos de i-erro encomendaram
20 vagbes a cada uma,

Alguns constructores pediram os vagdes completa-
mente inclinados em duas vertentes e que pudessem,
depois da descarga, abaixar-se horizontalmente para
receber as mercadorias ordindrias.

QOutros previram um fundo horizontal, como as
oficinas Orenstein e Koppel, com portas laterais.

O caixilho, propriamente dito, encontra-se ao meio
do vagdo e o fundo da caixa é formado de uma série
de portas que se abrem para baixo, emquanto se des-
carrega automdticamente o vagio.

As portas sdo suspensas e equilibradas de modo a
permitir que um s6 homem se encarregue de fechd-las
com a alavanca de manobras.

O vagido é descarregado dos dois lados, 0 que per-
mife fazer uma descarga de 80 toneladas em cinco se-
gundos.

Se a instalagdo sO permite a descarga de um iinico
lado, 0o vagdo nido pAde descarregar mais de dois fer-
¢os, ¢ 0 resto da Carga tem de ser retirado a pa.

As portas laterais sio em f6rma de trapézio, e,
quando as portas do fundo estio abertas, as laterais
abrem-se para o exterior para a descarga, de modo
que, na posi¢io fechada, as portas do fundo conser-
vam fechadas as laterais.

Nessas portas laterais sdo dispostas as almofadas
de charneira que se abrem como as portas ordindrias,
permilindo o carregamento de mercadorias.

Os ‘mesmos constructores estudaram um outro tipo
de vagio auto-descarregador para o fransporte de car-
vio e minérios, e ctjo fim é diminuir o comprimento
e 0 peso do vagdo sem lhe diminuir a capacidade,

Estes sdo vagoes de 05 metros ciibicos que carre-
gam 50 tonecladas e pesam vasios 21 toneladas; o seu
comprimento ndo vai além de 0 ,50.

O vagio ndo é montado sobre “bogies', mas so-
bre. quatro eixos moveis; entretanto, a sua rotacao é
ficil em todas as curvas usadas nos entroncamentos,


















